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BOKSLUT

4 dr det dd dags att summera budget-
S aret 1993/94. Dethar varitettimanga

avseenden dramatiskt och omvéil-
vande verksamhetsar. JAS-haveriet och de
forseningar det orsakat har tagit mycket tid
ochkraftiansprdk. Nedldggningarna av F6
och F 13 har inte bara decimerat Flygvap-
nets organisation utan har ocksd medfort
omstillningsarbete och 6kad belastning for
de enheter som fitt ta Sver uppgifter.

Negativa hindelser drabbar de flesta
verksamheter. Det dr naturligtvis viktigt
att dgna tid och uppmérksamhet &t att
forutse och forebygga men nér detta inte
rdcker méiste varje organisation ha den
inneboende kraft som krdvs for att ta sig
igenom problemen. Det mesta visar pé att
att vi har den kraften. Alla véra svérigheter
ar inte dvervunna 4n, men vi dr p& mycket
god vig.

Ett problemomrade ir tillsynsproduk—
tionen for fpl 37. Nedlaggningen av tvé
flottiljverkstider innebar en stor fordand-
ring for Flygvapnets samlade B-niva-
produktion. Det har funnits resurser vid
kvarvarande flottiljer att svara upp mot
kraven pé tkad produktion men det tar tid
att planera och organisera. Antalet tillsyns-

lag dr tillriackligt — nu giller det “bara” att
fa upp produktiviteten.

Underhéllsekonomin visar pa en fort-
satt glddjande utveckling. Kostnaderna for
drift- och underhdll minskar inte bara i
absoluta tal utan dven i andel av den totala
forbandsproduktionen. Arets siffror stan-
nar pd 1,341 mkr eller 26,3 % av anslaget
D 1.

Det tar for stort utrymme att hdr g in i
enskildadetaljer. Jag hidvisartillkommande
TIFF-nummer och till den sirskilda pro-
duktionsanalys som ges ut av FUH nu
under hosten. Men en sak 4r saker. Utanett
omfattande engagemang frin bide enskilda
personer och organisationer skulle utveck-
lingen inte varit mojlig. Flygmaterie-
underhdll 4r en komplex kedja med minga
aktorer som i ritt samverkan kan 4stad-
komma de mest fantastiska resultat.

Vi har ett hogkvalitativt och kostnads-
effektivt materielunderhdll — det framstér
tydligt di vi i olika sammanhang jamfor
med andra forsvarsmakter. Men det inne-
bér inte att vi fér sl4 oss till ro. En stindig
strdvan mot nya mal — det ar det som for
utvecklingen framat.

Med bésta hilsningar

o d

Krister K



Projekt DU9S

— Utveckling av ADB-system som
stod vid drift och underhall av
flygsystem JAS 39 Gripen

Flygvapnets ledning och stod skall kunna genomféoras pd ett
likartat sdtt under perioder av fred , kris och krig. Informa—
tionssystemen skall sd ldngt som mdjligt fungera likartat
under dessa perioder. Dom skall dessutom fungera likartat
inom alla ledningsnivder dvs operativt-, taktiskt- och strids—
lednings, dven om dessa nivders krav skiljer sig. Nuvarande
informationssystem for drift och underhdll klarar inte dessa
krav. De dr framst avsedda for att fungera i fred.

Forattklara dessakrav harett projekt inom
FMV:FUH fétt till uppgift att ta fram nya
informationsstdd fér drift och underhéll av
flygmateriel. Projektets namn &r Projekt
DU95 (Informationssystem for Drift och
Underhdll 95). Projektet skall vara leve-
ranttrav funktioner och databasertill Flyg-
vapnets projekt LIFV (Lednings- och
Informationssytem Flygvapnet), och ut-
gora en del av IS FV (Informationssystem
Flygvapnet). Projektet skall bygga pé den
inriktning av Flygvapnet som definieras i
utredningen FV95. (Se fig 1).. Projektle-
dare dr Patrik Hillelson, FMV:FuhD

Projekt DU95
DU95:s produkter ska i en forsta version
vara driftsatta pA F7 innan flygningarna
med flygplan 39 borjar. Primért skall denna
forsta version stédja drift- och underhalls-
funktioner p4 Bas-/flottiljnivd, men dven
stddja vissa prioriterade funktioner som
normalt utférs p& overordnade nivier (FK/
TK och HKV/EMV), intill dess funktio-
nerna kan driftsittas dven pa dessa nivéer.

Viktiga funktioner som ett ADB-sttd
for drift och underhall av 39 Gripen méste
stédja dr; Fasat underhill, konfiguration-
skontroll av respektive flygplanindivid,
underhllsplanering, forberedelse av 4t-
girder (beredning), vigledning vid Atgir-
der, stod vid felsokning/orsaksbestimning.
Dessutom ska systemet vara bérare och
lager f6r information till ett stort antal
intressenter med skiftande behov och krav,
exempelvis FMV och underhalisleveran—
torer sdsom FFV och SAAB.

Nuvarande system ticker i stort de funk
tioner som behovs, men de ar svéra (dyra)

att anpassa till nya krav och de &r daligt
samordnade.

Avgrénsningar av
verksamheter

Det dr svart att hantera stora och komplexa
system effektivt om de inte avgrénsas och
delas upp 1 funktionella delar. Uppdel-
ningen bor ske med utgdngspunkt frin verk-
samhetens uppgifter och ej utgéende frin
verksambetens organisation.

Med uppgiftsorienterad utformning av
informationsstédet finns betydligt stdrre
forutsittningar for att klara kommande or-
ganisatoriska forindringar dn om stodet
skraddarsys mot den for tillfdllet ridande
organisationen.

Projekt DU95 har delats upp i Del-
projekt Servicefunktion-Bas, Delprojekt
Dataformedling, och Arbetsgrupp Cen-
trallager.

Delprojekt Servicefunktion-Bas skall
tillgodose informationsstodet for att pd en
Bas/flottilj leda, planera, genomféra och
avrapportera underhillstjinsten pd flyg-
materiel (betjining av flygplan). I framti-
den ska dven inkluderas annan materiel,
exempelvis marktele- och bassystem-
materiel.

Delprojektet ansvarar for att utveckla
ett ADB-st6d for Servicefunktion-Bas.
Arbetet har fokuserats pd s k objekt-
modellering men ska under hosten kom-
pletteras med prototypning vilket skahjélpa
till att definiera vilket stod som behovs i
verksamheten. Detta arbete beskrivs i se-
nare avsnitt liksom objektmodellering och
prototypning. Delprojektet leds for nérva-
rande av projektledningen f6r DU9S.

Text: Anders Holmgren FMV:FuhDI

Bilder: Anders Holmgren och Patrik
Hillelson, FMV:FuhD

Delprojekt Dataféormedlingstjanst. En
betydelsfull del vid utformningenav DU95
ar att klarldgga hur olika VBS (Verksam—
hetsbaserade System) skall samverka. Detta
sker genom att det mellan samverkande
system triffas avtal om datautbyte. Data-
utbyte regleras sedan automatisktaven sk
Dataférmedlingstjinst. Vidare ska analy-
seras vilken information som ska utviixlas
mellan viktiga intressenter och hur ofta.
Delprojektledare ir Kjell Akerblom,
FMV:FuhDI.

Centraltinformationslager. En arbets-
grupp ska analysera hur administrationen
av detlogiska centrallagret ska gd till. Med
administration menas hér vilka data som
ska finnas har, vilka inbordes samband och
relationer datan ska ha, hur datan ska klas-
sificeras s k metadata.

Projektledning och modelsamord—
ning. Dessutom pigér 6vergripande pro-
jektledning med allt vad det innebdr av
planering, uppf6ljning av ekonomi och ut-
fort arbete, rapportering, samordning m m.
En viktig del av projektledningen drmodell-
samordning, vilket innebdr att forvalta,
utveckla och samordna de objektmodeller
som arbetats fram under projektets ging.
Modellansvarig dr Stefan Britts, Neotech
AB. (Se fig 2).

Delprojekt Servicefunktion-
Bas
Under hosten -94 utarbetas en krav-
specifikation for informationssystemet for
Servicefunktion-Bas. Under 96 ska syste-
met realiseras. Systemet ska stédja drift
och underhdll av flygplan pd en flygbas
och ingd som en del i Infosystem FV.
Viktiga mil med informationsstodet for
Servicefunktion-Bas &r bl a:

* Samtidig dtkomst till olika informations-
mingder genom flera fonster.



Stridsfaltniva

Informationssystem:

PRIMUS/Servicefunktion-Bas
PRIMUS/BasStrdsLedning
PRIMUS/Rlyg

STRIC

SESAM

Stédniva
Systemledning
Operativ ledning
Dirigering Forvaltning
esursstyrning Foérnyelse

Veckor - manader

Informationssystem: Informationssystem:

SESAM FENIX

(Ue-styming) (Anpassa Uh-systemet)

(Reservdelsstyrming) (Konfig.ident, -stym & -gransk)
o (Central driftsledning)

(Dirigering) (Flygsikerhetsanalys)

(Driftsstyming) (Teknikanpassning)

* Flexibel sambandskedja, som styrs av
anvindaren allt eftersom arbetssituationen
utvecklar sig.

* Overblickbarhet, forstielighet och en-
hetlighet i dialogen, s att anvindaren litt
kan orientera sig i systemet.

Eftersom omridet som datasystemet
skall stédja 4r mycket breft har en indel-
ning gjorts av detta i olika verksamhets-
funktioner. Dessa &r relativt oberoende av
varandra men baseras pd en gemensam
objektmodell pd konceptuell nivd (data-
modell).

En av uppgifterna 4r att integrera
FVSDUP (Flygvapnets System for Drift
och UnderhallsPublikationer) med Gvriga
funktioner enligt figur 3 for att underlitta
for anvéndaren si att det upplevs som om
han/hon arbetar mot ett enda system. (Se
fig 3)

Som grund forkravspecifikationen finns
s k objektmodeller, dialogmodeller,
funktionsmodeller och processbeskriv—
ningar. Hér foljer en kortfattad beskriv-
ning av vad en objektmodell och en dialog-
modell ir.

Objektmodell

Med objekt menas nigot som man vill
knyta information till och som har sam-
band med andra objekt. Det kan vara mate-
riel, ex flygplan, Ue, TO etc, men dven
annat sdsom underhill, felhindelser, trans-
porter etc.

Objektmodellering anvinds framst for
att fAnga strukturen och informationen hos
objekten i verksamheten. Metoden kan sé-
gas vara en objektorienterad variant av
datamodellering. Férutom datastrukturer

Figur 1. Flygvapnets ledningsstruktur och nfigra av dess blivande informationssystem
dir DU95s produkter kommer att ingd

94-10 95-01 95-07 96-01 96-07 97-01
] | ]
I Projektiedning DU95 Fasi
| I I | |
l Modellsamordning och -utveckling (OM, APM, DM)
Servicefunkl W1 L.z Vs \Lv.a
ervicefunktion-
e I Spec. ] I Deslgnlreallserlng |
Dalal&rmed.llanstl Specificering I Deslgn/Real Infor. l
Centralt Info.lager Specificering J Design/Real In I
Drifts. krigsbaser mfl [ Planering In I
Utvardering

Figur 2. Projektplan for DU95

— = m— ——

. planering
l_ beredning
teknlska publikationer

Indatering
felsokning

trendanalys

r behovsstyrt underhall

materleluppfdljning

Figur 3. Informationssystemets tiickningsomrade




kan dven operationer och regler beskrivas.
(Se fig 4)).

Dialogmodell

Dialogmodellering gors i flera steg. Forst
struktureras dialogen pa grov niva dir de
viktigaste objekten i objektmodellen mot-
svarar fonster pd datorskdrmen, som helst
ska kunna anvindas i olika delar av syste-
met. Atgiirderna i fonstren beskrivs och
skall om mojligt vara dteranvindbara.

Direfter utformas atgirderna per fons-
ter och fonstrens utseende bestims. Ater-
kommande typsituationer utformas med
enhetlig dialog. Beskrivning av och av-
stimning mot de vanligaste funktionerna
gors med hjdlp av scenarier och héndelse-
forlopp.

Maélet med arbetet under utvecklingen
av Servicefunktion-Bas &r att engagera
anvindamasimycket sommdojligt. Semin-
arier 4r en form av utvecklingsarbete som
vikompletterarmed s k prototypning. Pro-
totyperna ska vara av “kulissmodell” med
snabb omloppstid men med fusk bakom.
De skaiforstahand anvandas for att arbeta
fram hur anvindargrinssnittet ska se ut.

De ska ocksa ligga till grund for att detal-
jera objektmodellen ytterligare.

Notera att en prototyp kan ha olika
syften och ambitionsniva. Vi ser prototyp
och driftsystem som helt olika produkter.
Prototyper skall inte anvéndas som en
grund for driftsystem dd kraven pd dessa ir
mycket olika. Négot forenklat kan dessa
placeras in pa skalan enligt figur 5.

DU95:s évergripande
arkitektur

DU95 foljer Flygvapnets projekt LIFVs
principer for verksamhetsbaserade system
VBS, vilket bl a innebdr att:

* Varje system skall stodja sin avgransade
del av verksamheten.

* Varje system ska kunna fungera i stort
sett oberoende av de dvriga s k autonoma
systemen.

* Varje system blir ddrigenom mindre
kénsligt for stdrningar i omgivningen.

|

melser betingat av hindelser och beslut
sorn intréaffar i verksamheten.

* Varje system forfogar 6ver sin egen
information och att informationsansvaret
ligger inom systemet,

IDU95 ska dessutom, som tidigare namnts,
finnas ett logiskt centrallager dér all data
om underhéllstjanst finns, som har for-
medlats mellan olika VBS:er.

Projekt TODAKOM (Totalftrsvarets
datakommunikation) ansvarar for det fy-
siska natverket mellan olika VBS:er och
hur meddelanden ska paketeras, enligt de-
finierade standarder etc. (Se fig 6).

For ytterligare information, frigor
och eventuella synpunkter och idéer, var
vinlig kontakta:

Patrik Hillelson (projektledare)

tfn 08-782 4196

Anders Holmgren (projektadministratdr)
tfn 08-782 4163

Figur 4. Exempel p4 en mycket enkel objektmodell

* System samverkar med varandra genom FMV:FuhD
att data overfors mellan systemen genom 115 88Stockholm
vil definierade format och dverenskom—
Prototyper Driftsystem
Kuliss/staltrad Provdrift >
Fiktiva data Verkliga data
Modelleraren Testgruppen Anvandama
Figur S. Olika sorters prototyper
“VBS B

exempelvis en flygbas

Logiskt
“lokallager”

ex. Service-

Datafrmed-

TODAKOM

Apphkatu? Extema system
Loglskt
centrallager
Tjénsteféretag

FFV, SMA, VFA mit

Underhallsverkstad

Figur 6. DU9S:s dvergripande arkitektur



y molnhojdmatare

En ny typ av molnhdjdmditare, CBME40A Mobil, har anskaf-
fats till forsvaret. Mdtarna skall ersdtta de befintliga moln-
hojdmditarna som nu blivit fordldrade.

De nya molnhdjdmaétaren ér en utrustning
for méatning av molnhdjd upp till 3800
meter (12 500 fot). Molnh&jden miéts caen
ging per minut. Mitvarden och métarens
status utsdnds pd en modemutging efter
varje mitcykel. Modemlinjen 4r ansluten
till en PC-dator for grafisk och digital
presentation av mitdata. Nar MOMS sys-
temen (Meteorologiskt Observations Sys-
temn) installeras kommer molnhdjdmétaren
dven att anslutas till detta.

Mitaren 4r helt faltmissig. Viger en-
dast 15 kilo varfor den latt kan forflyttas
och kan om s erfordras drivas frin ett
bilbatteri varvid presentation av molnhgjd
sker i ett fonster pA mitarens ovansida.

Totalt har 80 molnh&jdmaétare anskaf-
fats for Flygvapnets behov, samt ett min-
dre antal for Arméns och Marinens behov.
Leverantor dr Ing F.a Bjorn Eliasson AB,
Visterds. Det dr samma konstruktor som
har konstruerat férsvarets tidigare moln-
hojdmatare; ASEA QL1210 och QL1211.

Funktion
CBME40A fungerar enligt principen for
optisk radar. Mycketkorta ljuspulser sénds
ut vertikalt mot molnen. En del av ljuset
reflekteras tillbaka av molnens vatten-
droppar och uppfingas av mottagaren.
Ljuspulsernas géngtid méts och moln-
héjdenkan darefter beriknas med utgangs-
punkt frin ljusets hastighet.
Hoéjden = Tiden , Ljushastigheten/2
Genom en avancerad signalbehandling
kan stomingar i mottagen signal samt
olika typer av nederbérd elimineras s att
molnbasen kan sikert detekteras.
Sindaren 4r en halvledarlaser vars ef-
fekt har begrinsats till en niva, som inne-
bér att den inte kan orsaka dgonskador,
forutsatt att man inte samlar en stor del av
den emitterade strdlningen med hjilp av
enkikareellerannan typav ljusstark optik.
Mitaren ar klassad i laserklass 1, vilket
enligt SSI normer ar ofarlig ur Sgon-
synpunkt. Livsldngden pi laserdioden ar
berdknad till minst tio ar.

TIFF 3« 94

Presentationsenhet

Grafisk presentation och datalagring sker
i en PC-dator av typ IBM Notebook. P4
denna presenteras molnbasen i grafisk
form. Vidare presenteras signalprofil och
senaste mitdata i digital form. Med hjalp
av funktionstangenter kan val av miit-
omrdde goras. For att erhdlla en exaktare
inmatning finns dven en linjal, med vilken
man kan méta in molnbasen pé olika delar
av skalan.

I defall tvd molnh6jdmitare ér anslutna
kommer bada dessa att presenteras. Det
ghr att vilja mellan presentation av en
mitare separat eller bdda tva p4 en bild.
Samtliga registrerade data lagras pa hard-
disken under 90 dygn. Sokning efter lag-
rade data kan goras med ett sarskilt s6k-
program som finns i datorn. Aven status p&
molnhdjdmitaren lagras. Ett terminal-
program finns ocksd i datorn for att servi-
cepersonal latt skall kunna felsbka pa
molnhéjdmaétaren.

Molnhdjmdtare och presentationsdator

Miitomrade 10 - 38 000 m
Noggrannnhet 10 m upp till 500 m
2% bver 500 m

1 st RS232C (serviceport)
1 st Modemutging (FSK
1300/2100 Hz)

Datainterface

Sindare Typ pulsad GaAs-laser
Lasereffekt 25W
Pulslingd 50 nS
Viglingd 908 £2nm
Optik 1:2/200
Divergens ca 2 mrad

Laserséikerhet Laserklass 1 enl IEC 825

230V - 10% + 15%,
50Hzt5%, alt 11 - 15 V DC

Matnings-
spinning

Upplosning

Mitintervall

Data

Mottagare

Temperatur-
omride

Effekt

FAKTARUTA MOLNHOJDMATARE CBME40A

10 m

Ca 45 sek

Upp till 5 molnbaser/
intringningsdjup,
status, signalprofil

Detektor Si lavinfotodiod
Filter 908+2nm, bandbred
12£2nm

Optik 1:2/200

Synfilt ca 2mrad
Pulsfrekvens 200 - 1200 Hz

-40 - +50°C
Elektronik 30W,

Virmeelement 160W (ej inkopplad
vid DC-matning)




Flygsystembyran
omorganiserad

Sedan halvdrsskiftet verkar Flygsystembyrdn vid Flygunder—
hdllsavdelningen i en ny organisation. Byrdn, som arbetar
med savdl specifika som generella drift- och underhdlls-
forutsdttningar for alla flyg- och helikoptersystem i forsvaret,
anpassar sig ddrigenom till den fordndrade situation som
FMYV nya arbetssdtt innebdr. Uppdragsstyrning, avgiftsfinan-
sierad verksamhet och specificerade effektiviseringskrav.

Tidigare har underhallet for ett flygsystem
optimerats vid specifika tillfdllen i dess
livscykel. Vid nyanskaffning har en
underh4llsberedning genomforts under vil-
ken olika konstruktionslosningar och
underhillssystem vigs mot varandra for
att med givnakrav ge minimerade livstids-
kostnader. Infor en betydande modifiering
har i en del fall en fémyad beredning skett.

Kontiuerligt optimerat
underhall
Malsdttningen for produktionen och
kompetensutvecklingen inom den omor-
ganiserade Flygsystembyran ér att &stad-
komma ett kontinuerligt optimerat under-
héll som successivt medverkar till att de
verkliga kostnaderna och séledes i slut-
iindan, livstidskostnaden, minimeras.
Medlet att uppni detta &r en kontinuer-
lig, datastédd process, som integrerar
drifterfarenheter och #ndringar av drift-
forutsittningarna med motsvarande para-
metrar, som ursprungligen ansattes nir
systemet anskaffades.

Nytt arbetssatt

FMV nya arbetssitt som bl a innebir
uppdragsstyrning, avgiftsfinansierad verk-
samhet och specificerade effektiviserings-
krav péverkar givetvis dven Flygsystem—
byréns sitt att arbeta i olika avseenden.

Offert

De uppgifter som Flygsystembyrin skall
utfora definieras och faststills i ett dialog-
forfarande som tar sin modell fran nérings-
livet. Nir ett behov av atgérd kommer till
Forsvarsmaktens - och for den hér byréns
del ofta Flygvapenledningens - kinnedom,
gér en offertforfrigan till FMV. Om det
giller drifts- och underhdllsfragor for flyg-
systemndr den Flygunderhdllsavdelningen.

Efter beredning avger sedan Flygsystem-
byrén en offert.

Uppdrag - Arbetsorder

Efter eventuell justering tréffas sedan upp-
gorelse om vad som skall goras, vilka re-
surser som far disponeras, nir leveransen
skall ske och vilka speciella handlings-
regler som giller. Offerten har dirmed
forvandlats till en arbetsorder (AO) - ett

uppdrag.

Betalning efter leverans
Avgiftsfinansiering innebér att betalning
sker efter godkénd leverans. Ofta innehdl-
ler ett uppdrag flera delmal, som levereras
och séledes betalas successivt.

All sddan verksamhet som inte dr direkt
kopplad till ett uppdrag, exempelvis led-
ning, utbildning och administration, finan-
sieras som omkostnader.

AO-ansvar

For varje AO utses en AO-ansvarig. Hir
ligger det direkta och entydiga ansvaret
motuppdragsgivaren for att16sa uppdraget
paritt sédtt och i ratt tid. Till sitt forfogande
far AO-ansvarig bestamda resurser. Det dr
till denne man vénder sig till i alla frigor
som har med uppdraget att gra. Att vara
Ao-ansvarig i FMYV ér att ha en nyckelroll.

Totalansvar kvar hos
avdelningschefen
Avdelningschefen har fortfarande det to-
tala ansvaret for all verksamhet inom sin
organisation. Darfor dr det avdelningsche-
fen, eller den han utser, som godkinner
varje offert och som accepterar den pafol-
jande arbetsordern.Avdelningens kvali—
tetsstandard och dess samlade ekonomiska
resultat utgor andra delar av avdelnings—
chefens ansvar. Likas4 tillsynen av att re-

Text: Ingemar Eriksson och Claes
Torngvist, FMV :FuhF

surserna avpassas till offertsituation och
uppdragsvolym.

Inom Flygunderhallsavdelningen ar de-
lar av avdelningschefens uppgifter och
ansvar delegerade i linjeorganisationen till
byrdchefemna.

Interna stédsystem

I sparen av avgiftsfinansieringen fér FMV
har nya system inforts, bl a nytt ekonomi-
uppf6ljningssystem, nytt resesystem och
nytt l16neadministrativt system. S4 exem-
pelvis redovisar var och en nu sin arbetstid
direkt via den personliga dataterminalen.
Undan f6r undan kommer datastédet att
byggas ut med ytterligare rutiner. Detta 4r
en viktig forutsittning for effektiviseringar
inom MAL 96.

Ny organisation

Tidigare var Flygsystembyrén hierarkiskt
organiserad med sektionsindelning. For att
klara anpassningen till de nya krav som
uppdragsstyrning, avgiftsfinansiering och
effektivitetskrav inom MAL 96 medfor,
har byrdn nu valt en matrisorganisation. I
produktdimensionen, fokuserar byrén pa
kund, uppdrag och produkt och i linje-
dimensionen pa kompetens, resurser och
affarsresultat.

Chef och stodfunktioner
Byrichefen har det direkta linjeansvaret,
som inkluderar personal-, kvalitéts- och
miljoansvaret. Dessutom har byrdchefen -
delegerat till sig frdn avdelningschefen -
affarsansvaret for byrdn, dvs ansvar for att
intdkter och kostnader gér jamt ut. Byré-
chefen &r ansvarig for byréns resurser och
deras utnyttjande. Detta medfor bl a att
byrachefen godkinner offerter och accep-
terar arbetsordrar, beviljar resor och ledig-
het samt ansvarar for marknadsforing.
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Linjestod. Detta dr en funktion i linje-
dimensionen, som ger direkt stod till byra-
chefen i praktiska och administrativa fri-
gor.

Stod i personalfrdgor ir en funktion
som utformas successivt for att avlasta
chefen i rutinfrgor. Behovet av detta stod
ir starkast under omstdllnings- och
inkorningsperioden.

Byrdekonom eller byrdcontroller ir ett
nytt begrepp. Det stir for den nyckelbefatt-
ning, som skall hilla reda pd byrins sam-
fallda resurser. Savil i form av personella
som ekonomiska resurser. Byrdekonomen/
controllern f6ljer bl a upp vilka resurser
som vid varje tillfdlle finns tillgéngliga for
att behandla tillkommande uppdrag. Aven
uppgiften att f6lja upp och redovisa det
ekonomiska laget, bdde i enskilda Ao och
for byrén totalt &vilar denne.

Linjedimensionen
Varje medarbetare pd Flygsystembyrén till-
hor i den nya organisationen en kdrn—
kompetensgrupp. Frimstutvecklas respek-
tive grupp till att vara ett centrum for res-
pektive kdrnkompetens. Tillsammans ger
dessa centra byrdn dess profil. Dessutom
planeras i varje grupp den individuella
komptetensutvecklingen for medlem-
marna. Syftet med detta &r att framgent pé
ett flexibelt sitt utnyttja kunnandet hos
varje enskild medarbetare pi ett bttre sitt.

Flygsystembyrins personal dr nu inde-
lade i fem kdrnkompetensgrupper:

Drift- och underhdllsystemet, Fpl och

Hkp - kunskapen om det materiel-
administrativaregelverket for flygplan och
helikoptrar.

LCM = Kontinuerlig underhdllsop-
timering - hethetssyn i drift- och underhalls-
frigor och metodik for optimal samman-
vigning av pdverkande parametrar.

Teknisk tjanst - kunskapen och erfaren-
heten om drift och underhdllstjinst vid
forband.

Underhdlisstrategi - kunskapen om ope-
rativa krav och strategier for underhills-
produktion i fred, kris och krig.

Upphandling av underhdllsresurser -
kunskapen om speciellt de villkor och reg-
ler som styr upphandling av underhdll och
driftsstod.

i Produktdimensionen

AO-ansvaret for Flygunderhéllsavdelning-
ens drift- och underhdllsuppdrag for de
olika flyg- och helikoptersystemen har sam-
manforts 1 grupper. Organisationsformen
medger att ett nytt AO enkelt kan till-

| komma eller de nuvarande omformas eller

spjdlkas upp. Den nya organisationen kom-
mer att utvirderas och sikerligen ytterli-
gare att utvecklas.

Flygsystembyran har i den nya organi-
sationen for ndrvarande fem AO-ansva-
riga. Uppdrag som ror det for Flygvapnet

| gemensamma drifts- och underhélls-

systemet ligger under ett eget AO.
Linjechefen upprittar med AO-ansva-

rig en speciell ansvars- och befogenhets-

beskrivning, hur och med vilka resurser

som arbetet inom dennes speciella AO
skall bedrivas.

Erfarenheter

Omorganisationen har kostat bidde moda
och resurser, och mycket &terstér fortfa-
rande att utforma och utveckla.
Frigetecknen har varit minga och visst ger
s4 markanta foréndringar som denna en
osidkerhet for den enskilde medarbetaren.
Osikerhet om hur det kan vara att arbeta pa
ett nytt sétt, vart man vinder sig i olika
praktiska frigor etc.

Nir etablerade begrepp som sektioner,
sektionschefer m m forsvinner, vad skall
man mita sig emot? Nir gamla inrutade
arbetssitt tas bort, var finns den sociala
tillhorigheten? Lagg dartill nya begrepp
for medarbetarna som offerter, uppdrag,
ekonomiskt ansvar, marknadsféring, sir-
skilda befogenheter m m tvingar oss att
ténka i andra banor. Insikten i vilken po-
tential den nya organisationen har ochmed-
vetandet att det p4 mdnga andra hall inom
FMYV pégér stora forindringar medfordock,
att arbetet med att omforma Flygsystem-
byrdn genomfors i en positiv anda.

Forhoppningsvis kommer uppdragsgi-
varna och avnimarna i Forsvarsmakten
ganska snart mérka av ett forindrat arbets-
sdtt som bittre tillvaratar kundens intres-
sen. I den andan och for att underlitta
personkontakter, har ett-informationsblad
som anger varje medarbetares arbetsom-
réde sénts ut till myndigheter, férband och
industri.

FMV &

FLYGSYSTEMBYRAN

C FuhF

D:

Stod e

Lars-Eije Gustafsson

Ingemar Eriksson

Linjestéd
Claes Toérnqvist

Byracontroller

18 -

Lars Forsander
Administrativt stéd
Pernilla Gustavsson
Ulrica Eder Andersson
Ingrid Nilsson

Karnkompetensomradesgrupper

Drift & underhalis-

LCM = Kontinuerlig

Teknisk tjdnst

Underhélisstrategi

Upphandiingav [
underhdlisresurser &

Lars-Eije Gustafsson

Gunnar Hangvar

Ao Fpl 60 & 61 Staffan Kéhimark

Hans Lindgren Nils-Erik Ohlsson

Rune Sander
Ao Tp Fpl

Marcus Suurkiila Marcus Suurkiila

Ao Hkp
F Tommy Porlefors
i =~
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Tommy Porlefors

Hans Tegnér

Jan Falk
Hakan Johansson
Peter Johansson
Gert Rosenblad
Hans Stah!

Lars Sundberg

Anna Wallén

Kjell Johansson

Gunnar Rosengren

y Fpl & Hkp [underhalisoptimering
i Ao Fpl 39 Cl W jund Rot Hell Jan-Erik Biork johan Lutt cl To ist
i Olle Badthe

Marion Andersson Olle Baathe Claes-Uno Ahnell Lars Forsander Anita Jones
| Ao Fpl 37,35,32 samt 396 Christer Askhag Uif Dellborg Nils-Erik Andersson | Lars Eije Gustafsson Hans Lindgren

Pia Nedby

Veronika Sundberg




Macchiflygmotor
ater efter 68 ar

En mdrklig flygmotor har efter mdngdriga anstrdngningar
anskaffats till Flygvapenmuseum (FVM).Nytt magasin med

verkstad dntligen klar.” Rymdfartens fodelseplats”

, Peene—

miinde, i fokus for sevdrd utstdillning om svenska flygspa—

ningar under kriget.

Denitalienska jaktflygbdten™ Macchi M7
i museet dr unik. Fyra exemplar av planet
var i svensk tjinst &ren 1919 - 26. Italien-
ska staten skidnkte det forsta planet till
Sverige for att locka till inkdp av flera. Det
anségs lampligt for vart sjorika land. Men
den skjutande propellern “drog upp sjon”
sd att foraren i sin Oppna kabin stindigt
blev vat. Planet var olampligt i kallt vider.

D3 museets M7 ar det enda exemplaret
ivirlden har forsok gjorts ifrdn Italien att f&
kopa denna raritet. Flera andra unika plan
finns pd FVM.

Motorer blev vedkapar
Museets forre - och forste - chef, Axel
Carleson, berittar hur han under hela sin
tjanst vid F3 och FVM forsokte fitag pd en
originalmotor eftersom M7 bara har en
triattrapp.

Arméflyget behovde pengar pa 20-talet

och sdlde motorerna, som blev drivkillor
till bl a vedkapar, och ingen motor finns
bevarad i landet. Samma o6de ronte for
Ovrigt andra gamla flygmotorer, t ex Alba-
tross-motorerna, varav en med propeller
blev vindfldkt vid SF filmstudio i Solna.

ltalien intresserat

I slutet av 70-talet tog Carleson kontakt
med Italiens ambassad, dnkan efter flygge-
neralen Umberto Nobile m fl. Dévarande
CFV, generallojtnant S-O Olson engage-
rade sig ocksd. Vid ett besok i Italien, som
fick en J 29 till sitt flygmuseum vid Rom,
tog han upp frdgan om en Macchi-motor
till FVM.

Och dntligen! T maj i ar landade ett
italienskt transportflygplan med en repre-
sentativ delegation medforande en 6nskad
motor, typ Isotta Frascini I.LF./I F.V.-6,
vattenkyld, sexcylindrig, p4 250 hk.

Text: Ingemar Lindstrand Malmslitt.

Foto: Foto Malmen och Ingemar Lind-
strand

J 11-komponenter gengava
Jaktplanet] 11, Fiat C.R.42 FALCO, irett
annat virldsunikt flygplan pd FVM. Efter-
som inte heller detta far avhandas FVM har
italienska flygmuseet beslutat att tillverka
en replik.

FVM arbetar stindigt med att spira och
ta tillvara flyghistoriska féremal. Ett rykte
sade att en ripjégare i 6vre Norrland hade
skjutit prick motndgrahavererade flygplan-
delaruppe paettfjill. Dencivile helikopter-
flygaren Mart Reskow hade 1979 funnit
delarna och underrittat Axel Carleson.
Senare fotograferade Reskow delarna och
sinde bilderna till FVM. Det visade sig
vara rester av en J 11-haverist. AF 1 med-
verkade vanligen till att skrotet birgades
och F21 sinde det till Malmen 1982.

Museet skrapade ocksé ihop annan skro-
tad J 11-materiel som samlats under iren.
En komplett propeller, minga apparater

Bytesobjekt och deltagare vid dverldmning av motorn tll Jaktflyghdten Macchi M7. T h Over ste Gtovamu di Lorenzo som ledde

delegationen. Initiativet togs 1979 av Axel Carlesontv. CFVM Sven Scheiderbaur t h bredvid motorn avslutade den unika bytesaffiren
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T

ned svenska Ogon

—

och en felfri hjulkdpa ingick. Den senare
har donerats av Svedinos bil- och flyg-
museum i Ugglarp genom civilekonom
Bjorn Svedfelt.

Allt detta utgjorde en acceptabel gen-
géva till den manstarka italienska delega-
tionen, som efter fyra dagar pA Malmen
atervinde hem, s& bytesaffiren blev till
omsesidig beldtenhet.

Vann Schneider Trophy
Motorn som erhdlls har suttit i den italien-
ska Macchi-flygbét, typ M7, som vann den
prestigeladdade internationella hastighets—
tavlingen Schneider Trophy i Venedig
1921- det enda planet som kunde genom-
fora hela tdvlingen. Motorskylten anger
senaste 6versyn: “No 6294 Revisionato il
26-3-29”, och skicket dr mycket prydligt.
Tills vidare avses motorn stillas ut vid
sidan av detta museets tredje édldsta flyg-
plan, Macchi M7.

2000 nya kvadratmeter

Sé blev bygget dntligen klart. Den Gver ett
ar forsenade Magasins- och verkstads-
byggnaden om 2000 kvadratmeter invig-
des den 7 juni av ordf6randen i styrelsen
for Statens forsvarshistoriska museer
(SFHM), forre riksdagsmannen Roland
Brinnstrom.

Verkstaden omfattar 600 kvadratmeter,
ar vilutrustad och ger underhallspersona—
len/konservatorernamodern arbetskomfort
till skillnad frdn den gamla CVM-hanga-
ren. Dess 1750 m® miste dock alltjamt
utnyttjas som magasin fér den myckna och
skrymmande materiel som inte fér plats i
det nya magasinet intill utstéillningshal-
larna. Magasinet har kunnat forses med
isolering och uppvidrmning till + 15°, en
miljoforbitiring som ursprungligen inte var
projekterad.
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Disponent Karl-Erik Sandstrom, Motala t
v, 1943 fanrik vid F11, vid den naturalis-
tiska oljemdlningen med hans S 16 over
Peenemiinde som den engelske konstnéiren
t h, Roger Middlebrook, skickligt mdlat.
Firgtryck av den fina tavlan sdljs i museet

StenWahlstrom sominvigde utstillningen
om Peenemiinde It modellen av A4 rak-
eten skjuta mot taket istéllet for traditio-
nell bandklippning

Byggnaden kostade 15 Mkr. Om- och
inflyttning av prioriterade féremdl p&bor-
jades under semesterperioden i somras.
Bland akutitgirder reparerades DC 3-ans
roder. I ettav de trasiga skevrodren hiickade
ett drlepar, vilket fordrojde reparation av
dukklddseln dir tills ungarna var flyg-
fardiga.

Varldskrigshistoria

Den tyska hemliga forsoksraketen A4, (f5-
regéngaren till markroboten V2),som slog
ner vid Béckebo nira Kalmar den 13 juni
1944, satte myror i huvudet pd forsvars-
ledningen. Si ocksd de spaningsbilder som
F11-fianriken Karl-Erik Sandstrom tog frén
sin S 16 Caproni den 28 augusti 1943. De
visade den av de allierade svért bombade
raketanliggningen vid f d badorten
Peenemiinde vid Ostersjokusten.

En synnerligen sevird utstillning
“Peenemiinde med svenska 6gon” invig-
desimuseetav radiomannen, civilingenjor
Sten Wahlstrom den 13 juni, pd dagen och

minuten 50 ar efter "Bickebotorpe—
den”. Wahlstrom holl en initierad och spén-
nande foreldsning infor en utvald skara
inbjudna. Han har dven forfattat en vilskri-
ven text i en intressant utstdllningsskrift,
vilken kan kopas i museets butik for bara
70 kr.

Det var dér det borjade
Tyska historiska forskare hivdar med ritta
att Peenemiinde 4r "Rymdfartens fodelse-
plats”. Nu i somras, 25 &r efter den forsta
Apollo-farden till m&nen, erinras vi i medi-
erna om att det var den tyska raket-
utvecklingen, ledd av dr Werhner von
Braun, som gav detta spektakulira fredliga
resultat, som ett led i det kalla kriget.
Utstédllningen har skickligt gjorts av in-
tendent Stefan Bermlid. Rymdfartsmuseet
i Peenemiinde har skinkt nigra delar frin
Ad4-raketentill utstdllningen. Museets med-
verkan i att belysa denna och andra flyg-
historiska epoker &r berdmviird.
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BV 141 - det asymmetriska
flygplanet

Flyghistorien rymmer inte bara vdlfortjdinta succéer respektive fiaskon,

utan ocksd tekniskt goda flygplan som av en eller annan anledning

aldrig fick chansen, och som numera dr mer eller mindre bortglomda.

Till denna kategori hor det asymmetriska flygplanet BV 141.

Vi dr sd vana att flygplan &r symmetriska
att vi tenderar att oreflekterat tro att det
mAste vara s av stabilitetsskiil, men si ir
det naturligtvis inte. Krafterna som paver-
kar planet miste vara symmetriska runt
tyngdpunkt och tryckcentrum, men dére-
mot inte flygplanet som s&dant. I sjilva
verket 4r alla flygplan asymmetriska i ver-
tikalled utan att detta leder till ndgra pro-
blem. Det gar ocksd mycket vil att kon-
struera ett flygplan som &4r asymmetriskt
kring alla axlar.

God sikt

Det var detta faktum som Blohm & Voss”
konstruktor Richard Vogt nyttjade d& han
i slutet av 30-talet konstruerade BV 141.
Planet var avsett att uppfylla en specifika-
tion for ett arméspaningsplan frdn
Reichluftfahrtministerium som bl akréivde
exceptionellt god siktiallariktningar. Detta
dr inte helt l4tt att dstadkomma vare sig
med en enmotorig eller tvdmotorig kon-
struktion. Ettenmotorigt flygplan med dra-
gande propeller har oundvikligen dalig sikt
framét/nedat. En 16sning med skjutande
propeller 4 laJ 21 har délig sikt bakat och
r dessutom svdr att gora uthopp fran utan
katapultstolar. Ett tvAmotorigt flygplan blir
béde dyrare ochmerkompliceratochmotor-
gondolerna skymmer dessutom sikten &t
sidorna.

Vogts losning var lika enkel som ovan-
lig. Han satte motorn i en egen “flygkropp”
och besittningen i en separat gondol pé
vardera sidan om flygplanets tyngdpunkt
och tryckcentrum. Detta gav besittningen

fri sikt i alla riktningar utom &t vinster.
Asymmetrin motverkade dessutom pro—
pellerns vridmoment som annars alltid &r
ett problem for enmotoriga propeller-
flygplan.

Inget konstigt

Nir den forsta prototypen borjade provfly-
gasifebruari 1938 visade den sig - troligen
till méngas Overraskning - ha mycket
”snilla” flygegenskaper, négot som be-
kriftades av en forare som hade flugit BV
141, som jag en gdng hade turen att triffa.
Han uttryckte saken sé att det konstigaste
med planet var att det inte pd ndgot sitt var
konstigt att flyga.

Ny version

Vare sig Reichluftfahrtsministerium eller
Oberkommando der Luftwaffe var emel-
lertid fortjusta i okonventionella 16sningar
och var mycket ovilliga att serietillverka
BV 141A trots att flygplanet uppfyllde alla
specifikationers krav. I stéllet bestilldes
ytterligare prototyper av en version med
starkare motor (BV 141B). I B-versionen
hade dven stjarten gjorts asymmetrisk for
att forbattra akterskyttens skottfilt, ndgot
som inte mirkbart pdverkade flyg-
egenskaperna. BV 141B visade sig dock
betydligt mer problematisk dn A-versio-
nen. Bdde motorn och hydraulsystemet
krénglade och hoga vederborande var for-
modligen tacksamma for att fa skil att
avsluta projektet, som lades ned 1942 se-
dan totalt 13 prototyper byggt..

Text: Tommy Tyrberg, FFV Aerotech AB

Konventionelit till slut

Vid det laget var Fw 189 Uhu sedan linge
i produktion som Luftwaffes nya armé-
spaningsplan. Fw 189 var en mer konven-
tionell konstruktion med tvé dragande mo-
torer och stjartbommar 4 la J 28. Man kan
4nd& undra om inte BV 141 trots allt varit
en bittre 16sning. En engelsk provflygare
(”Winkle” Brown) som provflog Fw 189
efter kriget anmirkte pé att sikten frén
forarplatsen var forvdnansvért ddligi vissa
flygfall trots att framkroppen var nistan
helt inglasad”.

Tekniska data

BV 141A-0

Langd: 12.15m. Vingspann: 15.45m. Ving-
yta: 42,8 m% Tomvikt: 3170 kg. Tjdnste-
vikt: 3900 kg. Motor: En BMW 132N om
865 hk. Besittning: 3 man. Bevipning:
Tva fasta och tvé rorliga 7,9 mm ksp, 4 st
50 kg bomber. Maxfart: 340 km/h vid
havsytan, 400 km/h p& 3800 m. Marsch-
fart: 310 km/h vid havsytan, 365 km/h p&
4500 m. Tjanstetopphojd: 9000 m. Max
flygstricka: 1140 km.

BV 141B-0

Lingd: 13,95 m. Vingspann: 17,45m. Ving-
yta: 52,9 m?. Tomvikt: 4700 kg. Tjénste-
vikt: 6100 kg. Motor: En BMW 801A om
1560 hk. Besittning: 3 man. Bevipning:
Tv4a fasta och tva rorliga ksp, 4 st 50 kg
bomber. Maxfart: 370 km/h vid havsytan,
440 km/h pa 5000 m. Tjénstetopphdjd: 10

000 m. Max flygstrdcka: 1900 km.
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Utfasning av
motor RM9

Under hosten -93 togs ett beslut om att byta ut motorerna i
flygplan SK 60. Nuvarande motor RM9 skall ersdttas med
den nya motorn RM15. Beslutet innebar att en relativt snabb
utfasning av RM9 mdste genomforas.

i
[ merise

Motor RM15

Arbetet borjade med en uppsédgning av det
giillande produktavtalet med Volvo Sup-
port i Arboga (VAS AB), for att mojlig-
gora en omforhandling avseende ett nytt
underhalisavtal for resterande RM9-under-
hall.

Tillvagagangssatt
For att mojliggora en planerad utfasning av
RM9 méste kvarvarande underhdllsbehov
pa central nivd berdknas. I borjan av ja-
nuari -94 startades arbetet med att forsoka
berikna vilken DriftTid Kvar (DTK) som
fanns i systemet, och hur stort behovet av
drifttid var fram till och med juni -98, d&
den nya motorn, RM15, skall vara helt
inford

Vi riilknade fram hur ménga dversyner
som behdvdes for attklaraav att bedrivaen
ndgorlunda bibehdllen flygverksamhet,
trots modifieringen av system SK 60. Re-
sultatet blev att 32 6versyner behdvs och
att med ett lambda (fel per 1 000tim) p& 0,5
kommer 13 motorer att behdva repareras.

For arbetet med att detektera resterande
underhdllsbehov anvinde vi datorn som
hjalpmedel. Vi gjorde en planering genom
att anvinda ett antal givna forutséttningar
tex:
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* Aktuell DTK i systemet och antalet mo-
torer

* Felutfall och antal flygtimmar per ar

* Mdnadsvis extrahering av flygtids-
produktion och felutfall

* Den kontinuerliga 6kningen av den tid
som tillkommer genom genomforda SO.

Eftersom att det vid &rets borjan fanns
338 st RM9 motorer i drift s insag vi snart
att vi behovde andra hjilpmedel dn bara
DIDAS foratt sd smidigt som mdjligt kunna
genomfora och planera utfasningen.

For detta indamdl har FUH till
Driftavdelnigen pA F5 1anat ut en dator och
bestillt ett abonnemang p& DIDAS-data
som kommer till Planeringsingenjoren 2
ginger i minaden. DIDAS-data kommer
pa en diskett som gr att kora i en vanlig
dator och filen kan Oppnas och ldsas i
kalkylprogrammet Exel. I Exel kan man
sedan exportera datatill ett databasprogram
- vi har i det hir fallet valt File Maker Pro
-forattmojliggoraandratyperayv sdkningar.

Uppgifterna fran DIDAS #4r forbands-
kod, motornummer, DTK till SO p& mo-
torn, flygplankod, flygplannummer och
DTK till tillsyn pé flygplanet

Text: Hans Lindgren och Claes Térnqvist,
FMV:FuhF

Underhallsavtal

Det nya underhdllsavtalet férhandlades
fram och skevs pé under forsta kvartalet -
94 och kom att gilla retroaktivt frén forsta
januari -94. I det nya avtalet ingér tidigare
nimnda antal SO och reparationer samt en
option pé ytterligare 2 motorer av respek-
tive atgard. [ avtalet ingdr dven erforderligt
underhdll pd motorapparater i samband
med SO och reparation. Samtliga SO och
reparationer kommer att levereras under
1994.

Avtalet 4r konstruerat sd att VAS AB
erhéller reservdelar fritt frin FMV:RES—
MAT , det vill séga att inget forradspris
utgdr. F5 betalar ett omkostnadspéliagg for
reservdelar som levereras till VAS AB, for
att ticka RESMAT:s kostnader for lager-
hallning, transporter m m.

Vidare har FMV genom detta avtal kopt
teknikstod for perioden fram t om jun - 97.
Teknikstodet dr utformat sé, att ndr den
avtalade verkstadsproduktionen &r genom-
ford, kops endast en teknisk grund-
kompetens.

Verksamheten avseende Gversyner av
RMS9 vid central niv4 tar alltsd slut i och
med att 1994 gér till &nda och en epok gér
dédrmed i graven. Detfinns dock kvar teknik-
resurser vid VAS AB ytterligare i tva ar.
All utrustning och verktyz vid C-niva
sparas och liggsimalpase, fram till dess all
verksamhet i samband med utbytet av
motorerna ir helt genomford, om utifall

Projektsidkerheten i samband med motor-
utbytet bedoms dock som god, sé tidsbe—
rakningarna somiett sdnthér fall irmycket
viktiga skall hélla. Ett problem kvarstir
dock att 16sa. Vad skall vi géra med alla
overblivna RM9 motorer? Ar det nigon av
TIFF:s ldsare som har ndgot forslag?
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En grupp JA37 frdn F17 i sitt rdtta element

Flygvapnet idag
och 1 framtiden

Rubriken utgjorde temat for firandet av Blekinge flygflottiljs
50-drsjubileum som man celebrerade med en flygdag vid F17
den 12 juni. Flygdagen utgjorde dven Flygvapnets huvudflyg-

dag 1994.

Bredakra hed, dédr Blekinge bataljon en
géngitiden 6vade blev den plats till vilken
man forlade flygfilt och 6vriga anordningar
som sedan 1944 har utgjorts av F17. Marin
samverkan har sedan starten satt sin prigel
pé verksamheten vid F17, d&ven om uppgif-
terna for krigsflygforbanden genom dren
har vixlat mellan attack, spaning och jakt-
forsvar. Dirutdver har dven en "Blood—
houndepok” avverkats, omfattande heli—
kopteruppgifter tilldelats och genomforts
liksom verksamheter inom stril- och
sambandsomridena.

Krigsflygplan
1944 sverfordes fran F1 i Visteras till F17
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ett 30-tal B3, Junkers 86K, som utrustades
for att kunna félla minor och torpeder. B3
avlostes 1947 av T18B, initialt dven de for
att falla minor och torpeder, vilket senare
overgavs varefter bevipningen utgjordes
av bomber och raketer. F17 blev sledes en
ren attackflottilj.

A32 Lansen anldnde 1956 till F17 och
ddrmed hade jetdldern gjort sitt intrdde vid
F17.1973-75 ombevipnades divisionerna
vid F17 med J35 Draken och uppgifterna
dndrades fran attack till jaktforsvar. De
forsta Viggenflygplanen anlidnde till F17
1978 i form av S37 och didrmed tillkom
dven spaningsuppgiften vid F17. S37 har
1993 overforts till F10. Med bérjan 1981

Text: Red

Foto: Gdsta Bolander, F17 och red

har J35 Draken ersatts av JA37 Viggen
vilken numer &r Fl17-divisionernas
krigsflygplan.

Helikoptrar

1961 fick F17 sina forsta helikoptrar, Hkp3.
De var frimst avsedda att transportera per-
sonal och materiel frdin den marktele-
verkstad som dé& var forlagd till F17 ut till
svartillgingliga markteleanldggningar,tex
vid kustbandet. Den forsta Hkp4 anlidnde
tillF17 1963 som ddrmed kom attinleda en
uppmirksammad rdddningsuppgift vilken
man alltjimt innehar fast nu utrustad med
den modemna helikoptern, AS 332 Super
Puma, Hkp10.
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Ovrig flygmateriel
”Bloodhoundepoken” vid F17 varade mel-
lan dren 1965 - 1977 nir en Robot-68-
division hade F17 som bas for sin verksam-
het i sydsverige. Vid F12:s nedldggning
1977 6vertog F17 deras striluppgift, och
var dven sektorflottilj intill det att sektor
Syd bildades 1981.

Flygdagen

Det vackra sommarvidret 1994 gynnade
dven flygdagen vid F17. Den som vanligt
tusenhovdade publiken, den hir géngen
med Sveriges Konung i spetsen, kunde

Utstdliningens dldsta och yngsta flygplan

F17:s historiaibilder, arrangerat av foto-
graf Gdsta Bolander, kunde beskddas

TIFF 3¢ 94

sdledes fullt ut se och imponeras av allt
som bjods bade i luften och pd marken.
Modellflyg, veteranflyg, dagens flyg-
plan och helikoptrar samt fallskdrmshop-
pare genomforde sina program i luftrum-
met med sedvanlig precision. Lydiga hun-
dar samt balanssikra motorcykelférare
kunde beskddas pd marken.
Markutstdllningarna omfattade alla
verksamhetsomrdden som aterfinns vid en
flygflottiljidag. Darutover var utstillning-
arna kompletterade med luftvarn, frivillig-
organisationer, flyghistoria och férsvars-
industri. Under devisen “Flygvapnet och

samhillet” fick besokama inblick i att Flyg-
vapnet inte bara dker omkring i skyn och
bullrar vilket ménga bestkare kanske
trodde.

Sammanfattningsvis kan konstateras att
"Flygvapnet i dag och i framtiden” vilket
utgjorde jubileumsdagens tema férmedla-
des till besdkarna pdett vilorganiserat och
littillgéngligt sitt.

TIFF GRATULERAR och o6nskar F17
lycka till i framtiden.
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Kung Carl Gustaf '

med uppvakining
pd utstillnings—
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Flottiljverkstaden visae pp JA 37 under modifiering

Den 100:e tillsynen pa
JA37 vid K16

Text: Annelie Ivonen, F16/ FK M

Foto: Karl-Ove Hedin, F16 /[FK M

| Personal fran tekn enheten
poserar framfor jubileums—
objektet fpl 375.435

I slutet av junii ar slutférde F16:s flottiljverkstad sin 100:e
flygplantillsyn pa JA37, sedan flottiljen ombevdpnades till denna

flygplantyp 1986.

Den forsta 37-tillsynen p& F16 blev fardig
den 3/6 1986, och nu atta &r senare kunde
man celebrera tillsyn nr 100.

Jubileumsceremoni

Fpl 375.435 vilken utgjorde jubileums-
objekt anlédnde till flottiljen i oktober 1988,
hade nu statt pé flottiljverkstaden for sin
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tredje tillsyn, en E-tillsyn.

Hogtidligheten inleddes med att435:ans
loggbok 6verlamnadestill C Servicepluton
vid 3:e komp, Mikael Sj6lander, varefter
detblagula band som var spant 6ver hangar-
oppningen klipptes av genom C Mtrl-av-
delning pé tekn enhet, Bjorn Jonssons for-
sorg. Denne assisterades sedan av C fljvst,

Sven-Ake Fogelberg, med att koppla en
bogserbil till flygplanet som sedan kunde
dras ut i sommarsolskenet.

Personalen fran tekniska enheten och fran
3:e kompaniet firade sedan jubileet med
cider och en delikat smorgastarta i fpl-
tillsynshallen,
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Forsvarets informationsstod

for underhallstjansten fornyas

Vad har JAS 39 Gripen, Ubdt 2000 och Stridsvagn 122 ge-
mensamt? Jo alla dessa nya vapensystem kommer att hdllas i
gang med hjdlp av en ny generation av datorstodda informa-
tionssystem. Denna nya generation system tas fram i projekt
SIRIUS. De skall stodja allt fran fornddenhetsforsorjning och
teknisk tjianst till virdering av krigsorganisationens materiel
och ledning av underhdllstjinsten.

SIRIUS stér for Samordnad Informations-
forsorjning for Resursledning I Under—
hallStjanst.

Inte ett stort system

SIRIUS #r inte ett enda stort system, utan
ett projekt for att fi fram en gemensam
struktur och en modell for att skapa bygg-
element som inom strukturen kan &teran-
vindas s mycket som mojligt i forsvarets
verksamhetsbaserade system. SIRIUS-ar-
betet kommer att resultera i minga
verksamhetsbaserade systemmoduler.

SIRIUS ger sankta kostnader
och helhetsgrepp

SIRIUS skall leda till:

* Sinkta utvecklingskostnader genom att
underhéllstjinsten fir en gemensam
informationsstruktur med tillhérande
ateranvindningsbara byggelement.

* Okad flexibilitet i underhallet av infor-
mationssystem och sdnkta underhdlls-
kostnader genom attbyggelementkan ter-
anvindas.

* Siankta driftkostnader genom modern
(6ppen) teknik och rationaliserad data-
fangst.

* Rationellare anvéndarstdd i och med att
he lhetsgrepp tas p& anvidndarens verksam-
het och ddrmed sammanhingande behov
av ADB-stod
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Sammanlagt skall SIRIUS leda till be-
sparingar som efter &r 2000 uppgér till 200
Mkr/ar.

Bakgrund

Bakgrunden till projektet SIRIUS &r att
den nya gemensamma forsvarsmyn—
digheten FMO under véren 1993 genomen
sdrskild ledningsstudie foreslagit hur
forsvarsmaktens ledningssystem skall ut-
vecklas under perioden 94/99.

I forslaget redovisades bl a hur dagens
resursledningssystem bor anpassas for att
tillgodose kraven fran fraimst VI90 och OB
informationsystemstrategi (OBISS).

Forslaget innebér att en stor méngd be-
fintliga system skall avlgsas (ett 30-tal).
Exempel pd sddana system dar TOR,
DELTA, FREJ, VD-LIV, AMUS, MARIS
och DIDAS.

OB har beslutat att arbetet med att av-
l6sa nuvarande system skall pabdorjas. Pro-
jektet SIRIUS skall leda och samordna
utvecklingen. Ett omfattande arbete pagar
for niarvarande med att planera och be-
manna projektets olika delar.

Samordnad utveckling

Tidigare utvecklades systemen var for sig,
for att passa en viss funktion, eller vissa
behov. Det innebar bl a att det var svart for

Text och bild: Kerstin Osterman, VAC

krigsférbandscheferna att fi en samlad bild
av sina resurser. Utvecklingen kommer nu
att samordnas inom ramen for en gemen-
sam struktur. SIRIUS-projektet kommer
att ge forutsittningar for att skapa ett mo-
dernt heltickande informationsstéd inom
resursledningsomrédet.

Stadsplan och kvarter

Vid ledningsstudien gjordes en analys av
verksamhetens informationsbehov, och en
s k ”stadsplan” Gver verksamhetens
informationsbehov ritades. Information
med ndrakoppling har sorterats till ett antal
“kvarter”.

Stadsplanen ér en dvergripande presen-
tation av hur foreteelser i verksamheten
hénger ihop. I modelleringen har anvints
en s k objektinriktad utvecklingsmetod.

Verksamhetsbaserade
system

SIRIUS-arbetet skall utmynna i att
verksamhetsbaserade systemmoduler -
VBM skapas. Dessa skall upplevas som
skriddarsydda forrespektive anvindnings-
omride. VBM skall byggas avsk byggele-
ment. Ett byggelement kan t ex vara en
systemdel som hanterar materiel p vig in
och ut i forrad.

Byggelementen som framstills i SIRIUS
skall i stor utstréickning vara dtervinnings-
bara. Det ricker t ex att ett byggelement
tillverkas oavsett om det giller verksamhet
1 verkstadsforrad, reservmaterielforrad el-
ler mobforrad.

Flera byggelement utgér ett kvarter.
Kvarteren har betydelse under utvecklings-
fasen, pd sd vis att de inglende bygg-
elementen i ett kvarter utvecklas inom
samma delprojekt.
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Hur VBM och byggelementen skall ut-
formas, styrs av ettregelverk som faststills
inom projektet SIRIUS.

Samma utvecklingshandbok
som Flygvapnets nya
informationssystem

Arbetet kommer att genomforas stegvis
med tita beslutstidpunkter. Projektet foljer
i huvudsak den utvecklingshandbok som
tillimpas vid framtagning av det nya
informationssystemet for Flygvapnet
(ISFV). Detta sker i ett projekt som be-
namns LIFV som projekt SIRTUS kommer
att ha en niira samverkan med.

Projektets milstolpar

For SIRIUS uppdrag for budgetaren 93/94
och 94/95 har f6ljande milstolpar faststéllts:
* En begreppskatalog skall fardigstéllas
senast 1995-02-01 inom omrédet under-
hallstjanst for att anvindas inom SIRIUS
delprojekt.

* Forsvarsmakten skall fi rapport om
projektsikerhet vad avser tid, kostnad,
kvalitet och sikerhet till 1995-05-01.

* Forsvarsmakten skall senast 1995-06-
01 fa erforderligt underlag for att bestilla
byggelement och ett VBM som ersitter
DELTA och TOR samt dessutom har vissa
funktioner for teknisk tjdnst.

| Tuff tidplan

SIRIUS har en tuff tidplan som é&r styrd,
dels av att vissa system rent tekniskt maste
avlosas (TOR), men dven av O6nskan att
samtidigt ldmna stordatormiljon (DELTA
m fl). De forsta verksamhetsbaserade sys-
temen planeras driftséittas pd forband un-
der 1996/97. Projektet SIRIUS dr i manga
avseenden en utmaning, kanske frimst pé
grund av sin komplexitet.

”Att stjéla ar bra”

Projektet SIRIUS i&r inte ett tekniskt ut-
vecklingsprojekt, utan kommer att anvénda
sig av i andra projekt framtagna “produk-
ter” t ex forsvarsgemensam teknisk platt-
form, datakommunikation (TODAKOM)
etc. SIRIUS kommer &ven att se &ver
”gamla” system for att préva om delar av
gamla system gir att anvanda (s k
reengineering). Att stjéla allt bra av andra
dr litet av ett honnorsord i SIRIUS-arbetet.

Framgangsfaktorer

Négra viktiga framgangsfaktorer har av
projektledningen sammanfattats i foljande-
satser:

* Ménga aktorers planer och viljor skall
samordnas. Det kriver tydligt ansvar, hel-
hetssyn och fortroende for projektets kom-
petens.

* Ansvaret tydliggors och ¢verenskom-
mes. Vad gor SIRIUS som leverantor, vad
ar SIRIUS underleverantor till.

* Resurser méaste avdelas for projektet.
Trovirdighet och acceptans kriver tillgdng
till de basta resurserna inom FM och FMV.
* FM skall vara beredd att avdela resurser
for att vidmakthélla struktur och byggele-
ment

Hogkvarteret systemégare
Projektet SIRIUS har organisatoriskt
inplacerats i Hkv SIS-avdelning, med
overste Gunnar Ekman som chef. Som
projektledare har Ulf Herman Swensson
utsetts, och som bitradande projektledare
Stefan Hallberg. Bida har tidigare haft
FMYV som hemvist. Operationsledningen i
Hogkvarteret dr systemégare till SIRIUS
produkter.

SIRIUS och operativa
ledningssystem utvecklas
efter samma modell
Kopplingar till det operativa och taktiska
ledningssystemet har analyserats med ut-
géngspunkt fran de styrande dokument som
reglerar verksamheten inom forsvarsmak-
ten.

Det operativa ledningssystemet och det
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Bilden visar hur verksamhetsbaserade moduler VBM, byggs upp av”’ byggelement” och hur SIRIUS regelverk hdller ihop utvecklingen.

Det dr ett 30-tal system som skall avidsas.
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taktiska ledningssystemet inom Armén
kommer att modelleras efter samma meto-
dik. Harigenom kommer stora delar av
ledningssystemet att kunna beskrivas i
samma modell och ytterligare samordning
och underlag for effektivisering skapas.

Stort intresse fran
mjukvaruleverantérerna

I mitten av juni var presumtiva leveranto-
rer inbjudna for att fi en férsta information
om projektet. Ett stort antal foretag deltog,
och det dr ocksd ménga féretag som anmalt
intresse for att g& vidare i anbudsprocessen.
Det innebir bl a att de deltar i den utbild-
ning i modellering som leverantorerna er-
bjuds och att de fér fortlépande och fordju-
pad information. De som direfter viljer att
gé vidare, fr forst gora ett "gesillprov” pd
egen bekostnad for att visa att de behidrskar

Sommarnédten [

Sommamdten handlade om montor Eriks-
sons kaffe. Blir det varmare att dricka om
han héller i gridden direkt nér han himtar
kaffet och maten, eller ska han vinta med
det tills han 4tit upp varmratten. Det dr inte
bara Eriksson som #r villrddig. Aven
tivlingsdeltagarna har olika uppfattning.
Praktiska forsok visar dock att det &r
bittre att s14 i den kalla gradden i kaffet sa
snart som mojligt. I ett av svaren redovisas

tekniken. Forst ddrefter skall de ldmna sitt
slutliga anbud under véren 1995.

Kick-off for
delprojektledarna

Projektet kommer att drivas med méinga
delprojekt och en stor mingd anvéndare
inblandade. For att forbereda delprojekt-
ledarna f6r deras roll, genomférdes en ut-
bildning och kick-off den 16 - 18 augusti.
De fick d4 information om bl a SIRIUS
projektstyrningsmodell och den objekt-
orienterade utvecklingsmodell som skall
anvindas. I samband med respektive
delprojekts start kommer samtliga delta-
gare att utbildas ytterligare. De kommer
dessutom att fi stéd av specialutbildade
modellerare. Delprojekten som skall ta fram
byggelement skall varaklaramed sinakrav-
specifikationer i mitten av december.

ett ytterlighetsresonemang, som pekar i
samma riktning.

"Anta att rumstemperaturen 4r 18° C.
Kaffe utan gridde kan d4 sjunka i tempera-
tur till 18> C men inte kallare. Hall 8 i
kylskapskall gradde och kaffet blir kallare
in rumstemperaturen. Om man dédremot
hiller i grddden pa en ging si kan inte
blandningen bli kallare &n 18° C.”

Forst oppnat riitt svar kom frin Anna
Akerblom, Upplands Visby, som erhéller
ett bokpris i beloning,

Fortiépande information
Efterhand kommer mer information om
projektet att ges. En 6versiktlig broschyr
har distribuerats inom forsvaret. Den kan
bestdllas genom Forsvarets bok och
blankettforrdd och har M-nummer M7743-
706011 BRYR SIRIUS. Under hosten skall
en mer utforlig broschyr/tidning produce-
ras, som beskriver mer ingdende den tek-
nik, utvecklingsmodell m m som SIRIUS
skall anviinda. Malgruppen f6r den 4r né-
got mer begransad 4n den forsta broschy-
ren. Dessutom kommer enkla bullentiner
att skickas ut som beskriver aktuellt lige
inom projektet..

Hostnoten

Hostndten utgors av ett teletekniskt pro-
blem, som dock de flesta av TIFF:s lisare
kan varamed och16sa. Som vanligt fordras
lite logiskt tdnkande,

Telemont6r Andersson skulle installera
en kabel, med 26 isolerade enkelledare, i
trafikledartornet pd en av véra flottiljer.
Kabelnforlades mellankallaren och Sversta
véningeni tornet. Efter kabelforliggningen
upptidckte Andersson att ledarna hade
samma férg och var omérkta,

Det gillde alltsd att identifiera de olika
ledarna s& att var och en av dem kunde
mérkas pd samma sitt 1 kabelns bida dn-
dar. Till sin hjalp hade montéren, férutom
handverktyg, papper, penna och tejp, en-
dast en enkel utringningsanordning. Som
kanske inte alla vet s& bestdr denna av ett
ficklampsbatteri, som &r kopplat i serie
med en ringklocka. Klockan ringer nir
man kopplar in ndgot som #r ledande, t ex
en eller flera ledare, mellan anordningens
béda polskruvar.

Svar pd hostnoten insinds till TIFF-
redaktionen, 115 88 Stockholm, senast den
24 oktober 1994. Mark brevet/kortet med
“Hostnoten”. Forst draget ritt svar premie-
ras.
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DIDAS Manklele_

Telefonutrustning
Telefonutrustningen som finns vid F7, F10
ochF15harinte fungerat tillfredsstillande.
Problemen har accentuerats isamband med
att MAO (MAnoverOmkopplare) med
fingerskivor ersattes ned MAO med knapp-
satser. F10 har under ca ett &rs tid varit
prov- och forsoksplats for olika typer av
MAO-insatser med knappsats. Prov-
perioden #r nu avslutad och under mars
ménad byttes samtliga MAO-insatser vid
F10 TWR till ny knappsatsmodell som
fungerar u a. Samma insats kommer att
inforas dven pd F7 och F15.

Interfonutrustning 826
Ett antal felhdndelser har rapporterats dér
knappar i MAO-insats har hingt sig.

Flygplan-

Blastra med bakpulver
Vatblistring med natriumvitekarbonat
(vanlig bakpulver) ir ett utmérkt komple-
ment till plastmedelsblistring (PMB) vid
borttagning av firg och férbehandling pd
k#nsliga materiel. Metoden har pd uppdrag
av FMV:FuhBV och :FlygF1 laboratorie-
undersokts och funktionsprovats pé flyg-
plan. Nigra ytterligare prov terstar innan
metoden #r klar fér anvéndning i storre
skala.

Natriumvitekarbonat, som &r ett
engings—medel, har denfordelen att mycket
smutsiga objekt inte behover fortvittas. En
annan fordel ir att, vid bléstring av hela
flygplan, inga speciella anliggningar be-
hover byggas. Nackdelen dr dock att det ér
mycket viktigt att kinsliga delar som t ex
luftintag, radom, huv, reverserings- och
motorutblds samt skarvar etc maskeras
innan blistringen paborjas. Vidare att
objekten vattentvittas noggrant direkt ef-
ter blastringen, sa att alla avlagringar blir
borttvittade.
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underhdlls-
notiser & Rl & >

Telefonutrustning 826 4r gammal och sli-
ten. Reservdelsforsorjningen 4r otillfreds-
stillande. Nyaknappsatser finns ej att tillga
pd marknaden. Hitintills har reservdels-
forsorjningen tryggats genom tillvarata-
gande av utrustning vid nedlagda anligg-
ningar. Hur framtidareservdelsforsorjning
kan tryggas, alternativt om ny utrustning
méste anskaffas utreds av FMV:FuhMS.

ESD-problem

Under vinterhalvaret har man vid F4 TWR
haft omotiveratménga felaktiga betjining-
senheter, BEE. Skadorna har varit av. den
arten att man kan misstinka att felen har
orsakats av ESD (Elektro Static Discharge).
Med tanke pé det intriffade finns det an-
ledning att fista uppmirksamhet pa pro-

’

Det finns tv4 tillverkare. Church &
Dwight Co, Inc siljer blistermedlet Armex
och blistersystemet Accustripp medan fo-
retaget Nietim BV marknadsfor sitt bléster-
medel under namnet Bicar (forkortning av
det engelska ordet Bicarbonate).

Christer Bjorkman,
Celsius Materialteknik AB

Flyttar till ny verkstad

I september flyttade FFV Aerotech i Lin-
koéping flygplanverkstaden frin ’C-hallen”
till ”B-hallen”, som anpassats for andama-
let. Flyttningen innebir ingen férdndring
med avseende pd vilka arbeten vikan dtaga
oss. Det innebdr dock en minskning av
lokalytan och ddrmedlokalkostnaden. Véra
tekniska resurser for helikoptrar och
strukturreparationer pa flygplan och heli-
koptrar #r placerade i direkt anslutning till
flygplanverkstaden. C-hallen #r frdn och
med arsskiftet uthyrd till Flygvapnet

Bo Petersson, FFV Aerotech AB

blemet. Lampliga &tgirder for att undvika
skador framgdr i Handbok ESD, M7780-
406080, som tagits fram av FMV:FuhMB,

Vaderfunktioner
MET/ATS-funktionen mellan Uppsala

| (F16) och Arlanda och mellan Ljungbyhed

(F5) och Sturup har ej fungerat tillfreds-
stillande. Problemen haruppkommiti sam-
band med attmodemen DT133 ochDCE14
ersattes med DT135 och orsakats av att
uppkoppling i allménhet tar langre tid &n
vad den inlagda “time-out”-tiden hos V-

| der 80 medger. De uppringda forbindel-

serna har nu ersatts med stela férbindelser
och problemen eliminerats

Text: Lena Skold-Gunnarsson, FMV:FuhM

Overmalning av
flygplandekaler

I hiindelse av krig eller forhdjd beredskap
ir det bnskvirt att snabbtkunna délja deka-
ler och andra méirkningar pé flygplan. Det
finns emellertid inget behov av att gd dver
an efter “firg” eftersom den vanliga
flygplanfirgen FSD 7408, som finns i sex
nyanser och lagerfors av FMV:RESMAT,
passar bra for indamalet. Detta har konsta-
terats vid en undersokning utford av Cel-
sius Materialteknik AB pd uppdrag av
FMV:FuhBV.

Undersokningen visar att FSD 7408 kan
rekommenderas for maskering av dekaler.
Innan firgen appliceras méste dock dekale-
rna rengoras. Nackdelen 4r att maskering-
sfargen inte gér att ta bort utan att texten
och ursprungsfirgen pa dekalerna skadas.
Christer Bjérkman,

Celsius Materialteknik AB
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Lodstampling — gammal
kvalitetssakring

Skribenten rdkade i sina gémmor hitta en s k lodstimpel var-
vid han greps av nostalgi och erinrade sig om hur han under

60-talet genomgick datidens lodutbildning och de vedermddor

man ddrvid fick genomlida

I mitten p8 1960-talet hade ndgra av mina
arbetskamrater varit pa s k 16dutbildning
och &tervint fullodigt férvandlade. Man
talade om vitning, lodmingd, hélkarl,
kardelskador och annat strunt. - Kom inte
och forsok lara mig hur man l16der, tinkte
jag - detlarde jag mig pd FFV. FFV stér hir
for Flygforvaltningens Verkstadsskola i
Visterds som di utbildade Flygvapnets
basta telemontdrer, CVA fér ursikta.

Om det var behovsprovat eller om det
var pd grund av min positiva instidllning till
foreteelsen vet jag inte, men plotsligt en
dag meddelade arbetsledningen mig att jag
var anmdld till mjuklédningsutbildning -
instruktdrskurs- morsning och goodbye!
Instillelse vid den Centrala Flygverkstaden
i Malmslidtt (CVM) den 3 oktober 1966
medforande skyddskldder.

P4 den tiden var det materiallabratoriet
som holl dessa tvdveckorskurser med den
i dessa sammanhang smétt legendariske
lararen K-E ”Viking”” Andersson som pri-
mus motor.

Satelliter visade vagen

Kursen inleddes med ett teoretiskt avsnitt
ddr vi bl afick veta att néir amerikanarna pd
1950-talet borjade med satelliter stillde
man mycket hoga krav pa driftsikerheten.
Projekten var dyrbara och reparations-
mdojligheterna efter uppskjutningen sma,
for att inte sdga obefintliga, s inget fick
fallera.

I datidens teleutrustningar var de elek-
triska forbindningarana till stdrsta delen
myjuklddda, virning ochklamning hade inte
nétt s& ldngt i sin utveckling. Kvalitén p4
dessa l6dningar visade sig vara hogst skif-
tande varfor 16dutbildning startades. Dir-
efter fick man bide hogre driftsikerhet och
ldgre vikt pé utrustningarna eftersom lod-
maingden kraftigt reducerades - en vinst i
dubbel bemirkelse.
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I Sverige var det SAAB som 1958 forst
tog upp 16dutbildningen for sina mjuklsd-
are. Flygvapnet, genom CVM i Malmslitt,
gjorde vid samma tid stickprov p& lodare
med 54 nedsldende resultat att man redan
aret efter lit en kurs genomgd regelritta
l6dprov dir man tvingades att underkinna
90%.

Motivationshéjande siffror
For att i nigon man 6ka motivationen hos
oss infor utbildningen presenterades fol-
jande belysande siffror:

”Antag att en enkel apparat har 100 kom-
ponenter vardera med 99 % driftsikerhet,
dvs sannolikheten for fel hos varje enskild
komponent 4r 1 pd 100. Totala drift-
sikerheten blir nu endast 33 % dvs 2 av 3
apparater fungerar inte. Om vi nu i stillet
har en mer komplicerad apparat med 400
komponenter av samma klass, blir den
totala driftsdkerheten blott 3 %, dvs av 100
apparater fungerar endast 3.

Trots att 99 % sdkerhet 4r en vanlig

Zext: K-G Andersson, Markteleverkstad
ON Luled

Foto: Staffan Andersson, Markteleverkstad
ON Luled

standardkvalitét p4 komponenter ir denna
siffra pa tok for 18g. Man skall efterstriava
att hamax 1 fel pd 10 000 eller 4nnu hellre
1 fel p& 100 000 komponenter. Mirk nu att
varje komponent har minst tva l6dningar,
som ocksé kan betraktas som komponen-
ter. Dessa 16dningar méste d& ha minst
dubbelt s& stor tillforlitlighet som huvud-
komponenterna sjilva. Vem gér 20 000
16dningar med bara ett fel? Men detta fir ett
krav.”

Efter detta Svervigde jag att ta tiget hem
istillet for flyget.

Gamla hjalpmedel férkastas

Inte nog med att en s enkel aktivitet som
16dning blivit terroriserad eller teoriserad
och tillkringlad, ndgra av véra ilskade
hjilpmedel smutskastades - ja till och med
forbjods! Vad sdgs om lodpistolen? Denna
mycket praktiska tingest pastods ge s k
kallodningar. Det hade jag svért att forst3,
s4 manga l6dningar jag gjort med sadan i
exempelvis mellankopplingar i telestativ.

De sex lodproverna

LODPROVER
4
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Néija vissa kontaktproblem kunde efter-
hand uppstd men att skylla alla dessa pd
lodpistolen &r att g for 14ngt och riknar
man efter s& ligger nog lodfelen inom kra-
vet pd 20 000 - tror jag sa hir ldngt efter.

En annan saknad vin i ndden blev
lodpastan, denna mirakelkrdim som likt
Pepsodent effektivt tog bort “gula hinnan”
och tkade mojligheten till kontakt. Fré-
tande - jamen vad d&, det borde i s fall oka
anliggningsytan och minska overgings-
motstindet, men dessa starka argument
forkastades gemenligen av kursledningen,
de visste inte bittre - eller kanske gjorde de
det?

Praktiken sallade agnarna
fran vetet

Efter 12 timmars teoriserande startade #nt-
ligen praktiken - avsnittet for hiindigt folk.
Uppliggningen var lite sméfjantig for man
fick trdna p& varje prov flera timmar innan
inlimningsuppgiften fick paborjas, ndja
alla var vil inte s& vana, si gidrna for mig.

Forst ut var prov nr 1: "Lidning av tvd
16 mm kabelskor p4 ledare”, max 65 minu-
ter. -Synd att man inte har ackord - var min
forsta reaktion. P4 med 110-Wattaren -
avisolera - montera - virm - pi med tenn!
Det gick perfekt, tennet lyser som nyputsat
silver, alla kardeler syns - och bara pa 30
minuter - toppen!

Med bestimda steg gir den sjélvsikre
eleven fram till mastemn och rdcker fram
kabelstumpen - var sd god syna! Magistern
tar lugnt fram en lupp av samma sort som
urmakarna har och klimmer fast den mel-
lan ett buskigt 6gonbryn och den dédrunder
sittande pdsen. Den senare framkallad av
slarvigt utvalda elever, formodar jag. Ett
tyst mummel fir mig att osdkert skruva pd
mig och nidr han sedan sitter fast
mistarprovet i ett skruvstycke och SA-
GAR upp en kabelsko och en bit av kabeln
ir jag 6vertygad om att Gveranstringning
foreligger. Sedan kommer domen: Avis-
oleringen med en kniv har skadat en kar-
del, bara det ger underként, fast utan 1000
gangers forstoring hade det inte uppenba-
rats men det hjilpte inte.

Kardelerna sticker for 1dngt ut ur hyl-
san, max #r 0,5 mm, inget lod utanpé kabel-
skon - men det 4r ju bara ett stéink forsoker
jag - men inte heller detta roner framgéng.
Slutligen 4r i princip hela ledaren stel av
tenn, det fir max tringa in tenn 12 mm
under isoleringen. S& var den dagen for-
stord och hela natten. Efter ytterligare tra-
ning tredje dagen lyckades jag komma
genom ndlsdgat och f& prov nummet ett
godkiint, atskilligt 6dmjukare i attityden.

Prov nummertv4: "L6dning av 21-poligt
skarvdon”. Med lodspetsen speciellt utfor-
mad gick detta prov ganska bra att genom-
fora. Problemet var att gora 21 perfekta
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l16dningar i en f6ljd.

Raskt in pd prov nummer 3: "Lddning
av ledare till 16 l6dédndar (16d6ron), som
monterats i tvd rader om &tta i varje rad p
en bakelitplatta pa ett sddant sitt, att nér
loddndarna bockats upp 90 grader skall
avstindet i de bida raderna vara ca 6 mm.
Avstandet mellan 16d4indarna i samma rad
skall ocks var ca 6 mm”. Vad f-n menas?
Lirarens tdlamod ricker till en forklarande
genomgéng och med tuppkammen lite sty-
vare kastar man sig 6ver uppgiften. Méng-
falden eller enfalden stiller till problem
igen.

Prov nummer 4: "Lodning av tvd
koaxialstift for koaxialpropp”. Detta prov
oversteg min kompetens eftersom det
illvilligt nog inneholl de minsta koaxialstift
som fanns vid den tiden och tekniken var
lite omvind. Den positiva initialinstall—
ningen var att det gér bara inte. Nu bérjade
jag inse att triningsperioden infér varje
prov inte tillkommit av en slump. Efter en
del forsok gick det fint att fullt godkénd
genomfora dven detta prov.

”Lodning av sju elkomponenter till
tryckta ledningar” var prov nummer 5. Tva
av dessa komponenter utbyttes darefter.
En av komponenterna var viarmekénslig.
En kropp fylid av ett virmekinsligt pulver
uppslammat i vatten blev bld vid virme
over +60°. Fiargen atergick efter tvd dygn
men s& 1ang tid gick det inte att vénta innan
provet skulle skérskédas s det var bist att
anvinda tilldelade kylkldammor.

Nu dterstod bara den stora finalen, prov
nummer 6. “Elkopplingsprov av kompo-
nenter enligt férbindningsschema”. Tiden
verkar vara generdst tilltagen, men det
giillde att tinka sig for. Dels koppla ritt,
dels bocka anslutningstrddarna pd ett ritt
och prydligt sitt s& att avstinden inte blir
for smi. En felkoppling gav betyg 3, dvs
underkint. N4ja detta véllade inte heller
négrastorre problem for pAnigot sdttkunde
de tvd sista proven behirskas littare, till en
del beroende pé att man nu blivit varm i
kldderna.

Kronan pa verket
Kursen avslutades med ett skriftligt prov.
Efter godkind skrivning var vi fullodiga
l6dare och tilldelades tecknet p4 denna var
nyvunna kompetens - 16dstimpeln. Den
bestod av en stimpeldyna monterad i 4n-
den pé ett svarvat triskaft skyddad av en
blank méssingshylsamed bajonettfatining.
Stampeltrycket bestod av tvé siffergrupper,
exempelvis 81-083. 81 stod for F21 och
083 det personliga numret

Bevipnad till hinderna med 16dkolv,
tenn och stimpel kunde man sammanfoga
det mesta och kréna verket med stimpeln.
Det var s pd den tiden att man skulle

stimpla p4 eller intill I16dningen. Det stotte
dock pé stora praktiska problem si det
dndrades snabbt till att stdmpla i opertdrs—
lista eller motsvarande underlag. Om man
slutade eller inte lingre var godkénd som
lodare skulle stdimpeln lamnas in {6r for-
storing.

Om det var stimpling - i olika former -
eller om den praktiska nyttan av stimpling
gversteg toleransgrénsen vet jag inte, men
stimpeln togs s& sminingom bort och dér-
med forsvann dnnu en statussymbol.

Epilog

I dag har instruktorskurserna effek—
tiviserats till tre dagar och koncentreras till
bedomningar, godkint lodprov far tas
hemma. Av de ursprungliga sex proven ar
det bara koaxialkabelkontakten (prov 4)
som nu overlevt. Alla andra prov har er-
satts av mer tidsenliga exempel. Miniatyri-
seringen har dven framtvingat krav pé bra
syn. Néja, vi gamla kunde inte heller vara
direkt blinda, men vi behtvde inte ge-
nomgd syntest for 16dproven som man
maste gora i dag.

Lodstampel med stdmpelavtryck
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Framtida kapitalstyrning
av reservmateriel-
forsorjningen

Anders Fredriksson arbetar pd FMV:RESMAT som control-
ler med frdamst ekonomifrdagor. Detta dr hans egna funde-
ringar infor det arbete som operationsledningen i hogkvarte-

ret startar upp hosten 1994 avseende overgripande styrning
av reservmaterielforsorjningen.

Nir redaktoren fér TIFF kontaktade mig
om en artikel med ovannimnda rubrik och
jag borjat att stélla upp stolpar for artikelns
innehdll stod det klart for mig att denna
artikel méste bli spekulativmeden visionell
ton.

For den skull &r detta inte obekanta
marker for mig. Sedan négra ar tillbaka
arbetar RESMAT med att frigora kapital
for aterforing till de anslag inom forsvar-
smakten som har finansierat initial—
anskaffnigen av reservdelarna.

Vi har sedan vi inférde standard-
prissdttning (Not 1) frigjort och Gverfort
kapital till dessa anslag. Det handlar om
flera hundra millioner kronor och vid
budgetarsskiftet i r Gverldmnade vi 175
MSEK. Vi har dven infort kundrabatter
som kommer forsvarsmaktens forband till-
godo i form av légre reservdelspriser.

Var mojlighet att &terfora kapital till
férsvarsmakten begrinsas av kapital-
behovet for att kunna genomfora teran-
skaffning och vidmakthéllande av lager-
nivéer. Lagemnivan skall i forsta hand upp-
rdtthallas for att svara mot krav ur siker-
hetssynpunkt vid en avspérrning. I andra
hand uppriitthlls lagret till optimal nivi
fortillganglighetoch anskaffningsekonomi
1 fredstid.

Kapitalrationalisering

RESMAT samarbetar med FMV:FUH for
att utforma en modell for kapital-
rationalisering inom reservmateriel-
forsorjningen. Syftet 4r att uppnd effekti-
vare kapitalanvindning samt ett effekti-
vare kapacitetsutnyttjande inom forsvarets
totala reservmaterielforsorjning. Arbetet
har koncentrerats till det materiel-
administrativa omridet vad betriffar la-
gerhdllning samt lagemivier for avveck—

lingssytem, men dven beaktat system i
vidmakthéilandefasen.
Kapitalrationalisering bedéms kunna
ske med endera av tre olika angreppssitt
eller kombination av dessa:
* Generellt minskad kapitalbildning via
ldgre lagernivaer genom péverkan av den
inre effektiviteten.
* Forandrade lagernivder via omdis—
poneringar och risktagande med paverkan
pé sévil yttre som inre effektivitet.
* Direktriktade atgérder for materielsystem
samt genom anpassning av administrativa
rutiner.

Minskad kapitalbildning

Detta angreppssitt pdverkar endast freds-
driften av reservmaterielforsorjningen utan
att risk foreligger for stillastdende system
orsakade av reservdelsbrist. Exempel pd
sddana dtgirder inom det materiel-
administrativa omridet dr férdndrade
bestillningsrutiner (kvantitetsoptimering),
forkortning av ledtider samt cash man-
gement. RESMAT 6ppnar en ny distribu-
tionscentral i Arboga under hsten 1994
ddr praktiska forutsittningar finns for att
forverkliga en effektivare materiel-
distribution och tillimpa modernamateriel-
administrativa modeller.

Forandrade lagernivaer

Minskade lagernivéer leder alltid till mins-
kad kapitalbindning. Inom sikerhets-
skapande verksamheter - hit hor forsvaret
- koncentreras modellbyggandet till att
skapa forutsittningar att “allt skall fungera
alltid”. Detta #r ett hogst naturligt och
ménskligt tankesétt. Vi talar ofta om "hyll-
vérmare”, dvs produkter som liggerilager-
hyllan utan att réras och férmodligen kom-
mer att roras forst den dag ngon tar ut den

-

Text och bild: Anders Fredriksson
FMV:RESMAT
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i till skrotning. Denna situation 4r mycket
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vanlig nér det giller reservdelar. Det finns
reservdelar som har laga omsittnings-
hastigheter, 30 4r eller ldgre.

Det mest radikala utan att tdnka pa kon-
sekvenser dr att sitta upp en niva for k-
ning av omsittningshastigheten. Vid en
viss tidpunkt kommer “allt skall fungera
alltid” inte att gélla lingre. Denna punkt r
svdr att definiera och det 4r kanske dérfor
som vi lagrar storre kvantitet av reservde-
lar dn vi behover. Optimering sker med
hénsyn till riskresonemang och kostnads-
ramar. Vi kanske tvingas till att sinka
tillgdngligheten och dérmed ka risken for
stillastiende system.

I framtiden raknar vi med att infora ett
“risk-management” arbetssitt. Det forut-
sdtter att man produkt- eller produktgrupp-
vis faststiller minibest&ndsnivier (MIB).
Det handlar om att veta vilka risker man tar
for stillestdnd i system p4 grund av
effektivitets- och kostnadssankningskrav.

Direkt riktade atgarder mot
materielsystem

Gamla hyllvirmare” ligger till sig pre-
cis som vinbuteljer. En del blir virdeful-
lare pd grund av att det 4r vildigt dyrt eller
omdjligt att Aterproducera. Andra blir vir-
deldsa dérfor att behov av varan inte finns
langre. Orsaken kan vara bristande mark-
nad eller att varan blivit forstord genom
hantering eller av alder. Vissa typer av
produkter forstors om de ligger obrukade,
tex vissa elektronikkomponenter. Produk-
ter som innehéller t ex gummi har begrin-
sad hallbarhetstid och blir si sminingom
virdelosa. Inom omrddet reservmateriel
finns en stor méingd av detta.

Attlagerhallamateriel kostar pengar f6r
hantering och lagerlokaler férutom den
kapitalbindning som det medfor. RESMAT



ir inne 1 en intensiv avvecklingsfas och
utgallrar materiel som dr on6dig for for-
svaret. Detta leder till en effektivisering
och kostnadsminskning i hantering och
distribution. Vi haller ocksi pi med att
overse mingder av artiklar och stiller detta
mot forvintade behov. DA uppticker vi
ofta att tillgdngen vida overtriffar behovet.
Genom att “rabattera” sddana produkter
tillfor vi FM s produktion l4gre kostnader.
Ofta har det tidigare forekommit att verk-
staderna har reparerat komponenter som vi

Tillganglighet
efter avspirming

}

Optimalt
sortiment

Utgallring,
klassning

A Nu
- , Kostnad for
lagerhilining

Fig 1. Kostnadssdkningseffekter vid effek-
tivare fredsrutiner.

Vandrar i 20 ar

Text: Ingemar Lindstrand Malmsldtt

Foto: Carl-Gustaf Ahremark, Vejbystrand

Flygvapenmuseum (FVM) och dess stod-
sillskap OFS har skinkt ett speciellt vand-
ringspris for landets skalamodellbyggare.
Detta for att stimulera dessa bortdt 8 000
entusiaster att bygga och flyga skala-
modeller av sddana historiskaflygplan som
finns i museets samlingar.

Endast tdvlande med s&dana modeller
far &rligen tdvla om priset i Sveriges Mo-
dell-flygférbunds arrangemang, t ex SM.
Priset bestér av en sektion av en propeller,
prydd med silvermodeller av historiska
flygplan, allt monterat pa ett fundament.

Vandringspriset erdvrades for forsta
géngen vid &rets SM i skalaflyg den 31 juli
p& Malmen av Kjell-Ake Elofsson, Tibro.
Han flog skickligt med sin eleganta modell
av SK 50, SAAB SAFIR. Mellan tivling-
arna exponeras priset i FVM, liksom efter
20 8r, d& vandringen upphor.
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har 6verskott av i lager. Vi hoppas att
dennamgéjlighet till prissinkning skall leda
till att vira Gverlager forbrukas i stillet for
att motsvarande komponenter repareras.
Det finns all anledning for férband och
verkstider att kontakta oss for prisférhand-
ling 1 sidana fall.

Styrformer 6verses

Operationsledningen i Forsvarsmakten
genomfor under hosten en Gversyn forkom-
plettering av gillande styrformer forreserv-

Tillgénglighet
efter avsparming
A Risk mapagement
Optimalt Optimering
sortiment
Nu
Kostnad for
lagerballning

Fig 2. Kostnadssdkningseffekter genom
lageroptimering.

Segraren K jell-}‘ike_Elofsson med sin skalamoell och vndringspris

materielforsorjning i fred, kris och krig.
Syftet dr bl a att utarbeta forslag till hur
ldgsta lagertillging for reservmateriel av
beredskapsskil skall faststillas. Detta &r
mycket svara frigor, men jag tror att det &r
av stor vikt att RESMAT har stod frén FM
i uppdraget att bedriva reservmateriel-
forsorjning och effektivisering av verk-
samheten

Not 1. Standardprissittning 4ren metod for
att berdkna och sitta indexerade priser.

Tillganglighet
efter avspérning

Optimalt

sortiment

Foriandrade rutiner
for fredsverksamheten

4 Nu

Kostnad for
Tagerhillning

Fig 3. Kostnadssdnkningseffekter genom
aktiv sortimentsoptimering.

25



Blanketter
maste vi ha...

Forsvarsmakten anvdnder mer dn 5 000 typer av blanketter,
etiketter och annat som kan innefattas i begreppet ” blankett-
verksamhet” . Omkring 3 000 lagerhdlls centralt. Samman-
hdllande for denna verksamhet inom Forsvarsmakten dr

Blankettkontoret i Sundbyberg

Blankettkontoret tillhér Mellersta Under—
hallsregementet Mitt (Uhreg M) och har
sinalokaleriSundbyberg. Ndrmaste granne
- med samma adress - dr Forsvarets bok-
och blankettforrdd (FBF), som lagerhdller
ochdistribuerar de blanketter som Blankett-
kontoret producerar, medan Blankett-
kontorets huvudsakliga uppgift ar att en-
ligt OB uppdrag centralt for forsvarsmak-
ten samordna, uppdrag framstilla blanket-
ter och sorja for anskaffningen av dem.
Nirheten &r inte enbart av godo eftersom
de tva enheterna ofta forvixlas.

Inte bara blanketter
Blankettverksamheten omfattar inte bara
blanketter utan ocksd t ex affischer, biljet-
ter, skyltar, etiketter, registerkort, kuvert
och brevpapper.

MSS‘“@

Alla Forsvarsmaktens blanketter skall
vara forsedda med en blankettbeteckning
(M7102- for blanketter resp M7605 for
etiketter/dekaler). Dessutom skall pa
blanketten finns uppgift om sakansvar, ut-
gva, tryckdr och tryckménad samt uppla-
gans storlek. Dessa uppgifter skapar ord-
ning och reda och bidrar till en 6kad siker-
het. Att anvinda blanketter med ogiltig
utgdva, med felaktiga hinvisningar etc kan
vara forodande. Endast Blankettkontoret
drbehorigt att ta ut M-nummer for blanket-
ter

Blankettforteckning

For att halla kundkretsen informerad utges
varje &ren bok - Blank FA. Den innehdller
en forteckning Gver samtliga blanketter
som FBF lagerhéller. I boken finns ocksd

Exempel pd skyltar som lagerhdlls av FBF
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Text och foto: Sven Arne Karlsson och
Tommy Tyrberg, FFV-Aerotech AB

uppgifter om priser, enhet (ark,sats, block
etc) och hur och var man gér tillvidga for
bestilla blanketter (vissa brevpapper och
kuvert bestills enligt sérskilda avropsav-
tal direkt fran tryckeriet).

Kompletteringar till Blank Fa utkom-
mer som TFD (Tjanstemeddelanden for
Forsvarsmakten) minst tre ginger per &r.
Nyheter sénds ocksé i form av 16psedlar,
som bipackas godset vid effektuerad be-
stdllning.

Priserna varierar frdn 10 tre for ménga
enkla blanketter upp till 345 kronor for den
dyraste, som ar en maskin- och elektro—
loggbok for kustkorvett.

Inom flygmaterieltjansten har man ofta
enkéinslaav att pappersexercisen drmycket
vél utvecklad och det kan darfor kanske
vara lite 6verraskande att faktiskt inte mer
4n ca 250 blankettyper (ca 5% av det totala
antalet) har direkt anknytning till flygplan
och flygmateriel.Kanske fler blanketter
finns som borde samordnas, M-nr sittas
och centralt lagerhdllas?

Regler att félja
Blankettkontorets huvuduppgift 4r att vara
central blankettsamordnare och dirmed
hjélpa sina kunder att dels konstruera nya
blanketter och ta fram nya utgivor och att
svara for tryckning. For den som vill ha en
ny blankett framtagen, &r det enklast att ta
kontakt med Blankettkontoret eller sinda
in en enkel skiss. Man bor tala om vilken
typ av information som skall fyllas i, och i
vilken ordning. Av betydelse dr ocksd om
blanketten normalt skall fyllas i for hand
ellermed skrivmaskin/skivare, om den skall
cirkulera och vilken milj6 den skall anpas-
sas for (ute eller inomhus).
Blankettkontorets personal konstruerar
blanketten sd att den Gverensstimmer med
gillande standard och blir konsekvent ut-
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formad. Bestillaren fir sedan ett blankett-
forslag for godkinnande. Blir forslaget
godkint s3 4r det klart fér tryckning.

Att tanka pa

Nir det dr dags for tryckning géller det
ocksd att bestimma utforande, pappers-
kvalitet och farg pa papperet. I vissa fall
gér det t ex inte att anvdnda sjilvkopie-
rande papper utan man mdste ligga in
karbonpapper i blankettsatsen (det finns ju
de, som &r kinsliga for vissa typer av
sjalvkopierande papper).

Soren Lilja konstruerar blanketter vid sin PC

Upplagan brukar ofta uppga till ungefar
en berdknad arsforbrukning. Det dr emel-
lertid dyrt att trycka i smé upplagor, si for
blanketter med liten omséttning ricker en
upplaga oftalangre dn ett &r. Om blanketten
skall anvindas i krig, innebér det sérskilda
krav vad det giller lagerhdllning.

Nir det géller tryckning av en ny utgdva
ir det viktigt att bestéllaren anger om dldre
blanketter fir slutférbrukas eller skall
makuleras. Viktigt dr ocksd att Blankett-
kontoret fir besked om nér en blankett
utgar. P4 denna punkt brister det ofta be-

tinkligt. Det finns sidkert manga numera
onddiga ’hyllvirmare” i Blankettforradet.

Rationell expediering

Alla bestillningar registreras i dator och bl
a en “plockningslista” framstills sd att
forrddspersonalen inte behdver dka ndgra
omvigar nidr de expedierar bestillning-
arna. Uttag registreras med hjilp av
streckkodsldsare.
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Blankettkontorets chef, Marianne Ostborg

Faktarula

Blankett  Formatbestamt blad av papper e d - vanligen med fortryck - avsett att forses med
information genom skrivning eller pd annat satt.

Dokument Blankett som forsetts med information.

Formuliir  [orebild for uppstillning eller avfattning av dokument eller for utformning av
blankett.

Adresser

Blankettkontoret (BL), Box 1501, 172 29 Sundbyberg..
Telefon: 08-706 21 34, Telefax: 08-706 21 36
Besoksadress: Ursviksviigen 138, Sundbyberg

Forsvarets bok- och blankettforrad (FBF), Kundservice, Box 1501, 172 29 Sundbyberg.
Telefon: 08-628 98 10, Telefax: 08-628 30 61
Besoksadress: Ursviksviigen 138, Sundbyberg
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