X

-

TEKNISK INFORMATION FOR FORSVARSMATERIELTIANSTEN

- Ekonomisk rapport
- Pansarbandvagn 302
- Projekt DU Sjo



UTKOMMER

med fyra nummer per ar. Utges av
Forsvarets materielverk pa uppdrag

av Forsvarsmakten. Distribueras till
forsvarets instanser, teknisk personal och
berdrda industrier m.fl.

ANSVARIG UTGIVARE

Ovit Joakim Sellén, HKV.

REDAKTION

Joakim Sellén, HKV

Lars Axelsson, HKV

Leif Svensson, TeK Fordon
Bengt-Inge Fogelgvist, FMlog/Tekndiv
Ake Johansson, FMV

Emelie Bildsten, FMV

Jan Bjurstrom, FMV

Per Lonn, AerotechTelub

REDAKTOR

Kaj Palmgvist
FMV:ILS MetodKom
Box 1002

732 26 Arboga
e Telefon: 08-782 65 76.
Lift UG ett lyft for Lift  Fax: 0589-178 09,
Uppfoliningssystemet Lift kommer de narmaste E-post: kaj.palmqvist@fmv.se
aren att.genomaa en omfattande forandring. Y MANUSKRIPT

Utveckling av teknikkontorsfunktionen Adresseras till redaktdren.

Anpassning till forsvarsmaktens omstrukturering och
skapa béttre mojligheter att funktionsstyra teknikkontoren. : ARTIKLAR

Redaktionell hjdlp kan erhallas fran
Pansarbandvagn 302 o,
Félj hur Bandvagn 302 har utvecklats under

40 ar i forsvarsmaktens tjanst. : PRENUMERATION

=ac Gun Pettersson

Miljoanpassning av komposithantering T i
Kempositer ar-en materialgrupp'som anvénds allt mer, Materialen ar ILS DU/AW
latta och starka och anvands blia. i barande konstruktioner. ; Box 1002

732 26 Arboga
Ekonomisk rapport ur Telefon: 08-782 64 51

ESYM FU budgetaret 2004 Fax: 0589-178 09
Anslagsbelastningen far flygstridskrafternas E-post: gun.pettersson@aerotechtelub.se
forbandsverksamhet uppgick till ca 3,2 miljarder kronor. s.15 Adresséndring eller prenumerationens
upphdrande meddelas snarast.

Projekt DU Sjé — Forutséttningar for systematisk uppfljning av drift MANUSSTOPP

2006-01-23 for nummer 1/06.

Fér insént ej bestéllt material ansvaras
inte. Atergivande av textinnehéllet

. medges. Kéllan tnskas da tydligt angiven

NHSTA NUMMER

och underhéll i marinen. Inom marinstridskrafterna saknas idag
stdd far systematisk drift- och materieluppfdljning liksom &ven fér
konfigurationsstyrning.

|

Nva foreskrifter frdn Arbetsmiljoverket for hardplaster, | 1/06 beriknas utkomma i mars 2006
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det inte innebira att den operativa formagan péverkas negativt. s. 40 Baksidan: Pansarbandvagn 302, en
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Utgaende frin FBO04 fortsitter FM foréndringsprocess. Det
ar inte bara antalet forband som 4ndras. Férbandens inne-
héll och uppgifter dndras ocksa. Det 4r en ny forsvarsmakt
som skall skapas. Overbefilhavaren har startat sin rundresa
”Vigen framat” och ni har kanske blivit besokta nir ni liser
detta. Det finns ménga syften med "Vigen framat”. Ett av
dem #r att betona starten pa nigot nytt. OB talar ocksi om
gemensam virdegrund och fordndrade attityder. Internatio-
naliseringen &r viktig och FM fokuserar pd insatsperspek-
tivet men skall fortfarande ha kvar férméga att méta
vipnade angrepp. Nordic Battle Group (NBG) 4r “motor” i
utvecklingen men det 4r viktigt att posingtera att FM siktar
langre bort 4n s& och att nétverksbaserat forsvar (NBF)
fortsatt 4r en forutséttning for en effektiv framtida forsvars-
makt. Jag vill betona att dven vi pa tekniksidan miste vara
lyhorda for dessa budskap.

Overbefiilhavaren har
startat sin rundresa
‘Vdgen framat och ni

har kanske blivit besikta
nér ni liser detta

Vi har i tidigare nummer av TIFF kunnat lisa om nya

drift- och underhallssystemet Fenix och att det &r pa vig,
Projektet Lift Up Grade (UG) pdgéar ocksA och ir, som
namnet antyder, en uppgradering av Lift. Syftet 4r att kunna
driftplanera och folja upp den komplexa materielen inom
marinen och armén. Vi méste se detta som en del i NBF

och se till att bide véra gamla och nya system passar in i
internationalisering och insatsforsvar. Min uppfattning ar att
vi dr pa ritt vig.

Utredaren Peter Lagerblad fick under varen i uppdrag av
regeringen att utreda effektiviseringspotentialen i forsvars-
forvaltningen, dvs. FM, FMV, FHS, FOI, FortV, FRA och
TPV. Utredningen har gatt under bendmningen forsvarsfor-
valtningsutredningen, FFU. En stor del av besparingarna
foreslas inom materieladministrationen. Det berér FM men
1 annu hogre grad FMV. Besparingsforslagen ér av sddan
art att det kommer fa vittgdende konsekvenser pa befintlig
organisation. FMV foreslas bli betydligt mindre genom

att arbeta pa hogre systemnivaer. Det kommer i sin tur att
péverka bl.a. teknikkontorens roll mm. Rapporten éverlam-
nades till regeringen 2005-11-01. Den skall sedan utgéra
underlag till en sdrproposition 2006-03-01. Mellan dessa
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datum kommer en hel del beredningsarbete att ske. Fortsitt-
ning foljer ...

S4& har &rs brukar FM vara inne i slutarbetet infor utgivan-
det av verksambetsuppdragen till fsrbanden. S dven i ar.

Fér materielunderhallskomponenten s har dialogen varit

balanserad och frband och teknikkontor har i princip fitt
det de dskat. Det gor att underhallsproduktionen 2006 har
bra forutsittningar.

Ny Agata KRI ansvarsmatris har faststillts av C PROD

i HKV (generallgjtnant Mats Nilsson). Det 4r den forsta
faststillda forsvarsmaktsgemensamma ansvarsmatrisen (se
dven artikel i TIFF nr 2, 2005). Den skall ligga till grund for
hur tekniskt ansvar inom FM skall utévas. Matrisen skall
&ven ligga till grund for FM fortsatta verksamhetsutveckling
inom omradet samt vid uppdateringar av styrande regelverk
inom FM. I beslutet stir ocks4 att “FunktionsfSretridaren
for teknisk tjénst inom HKV ges i uppdrag att forvalta

och vidareutveckla bade ansvarsmatrisen och arbetsssttet
avseende tekniskt ansvar”. Jag tinker alltsa fortsitta att
bringa ordning i den "tekniska processen”. Beslutet har
sénts ut med stor sandlista (2005-09-30, 14 600:69586).
Bifogat beslutet, vid sidan av ansvarsmatrisen, finns ocksa
ett utbildningsunderlag som var och en kan tillgodogora sig.
Chefer for teknikkontor har ocks8 fatt i uppgift att infor-
mera och utbilda. Tag del av detta. Det gynnar alla i den
fortsatta utvecklingen om vi har en gemensam syn.

Avslutningsvis vill jag tacka er for detta Ar, som varit slit-
samt. Alla har gjort ett bra jobb trots det turbulenta omstruk-

tureringsarbetet. 2006 borde bli ett mer balanserat 4r. Om
inte annat s har ni ju TIFF 4ven pé andra sidan Arsskiftet.

?@ St



Lift UG ett lyft

Lift dr det system som sedan tio ar tillbaka anvéinds for att
redovisa fornidenheter inom férsvarsmakten och fir att
administrera materielunderhall, sa kallad teknisk tjsinst.

TEXT: Leif Dahlgren, FMV.

Lift éir ett system for sdker och kostnadseffektiv dokumentering
av forsvarsmaktens fornddenheter. Lift dr, liksom sin foretrd-
dare TOR, utvecklad for hela forsvarsmakten och dr utvecklat
for behoven inom Mark, Sjé, Luft och utlandsstyrkan.

Lift kommer de nidrmaste &ren att genomga en omfattande
forandring. Program- och hérdvara kommer att férnyas och
nya verksamhetsanpassade funktioner kommer att tillforas.
Sammantaget kan man séga att det handlar om att anpassa
systemet till ny teknik och till den forindring av verksam-
heten som sker inom forsvarsmakten. Lift kommer bland
annat att innehélla funktioner for teknisk tjanst inom Sj6
och for flygets basmateriel. Aven utlandsstyrkan och kom-
mande Nordic Battlegroup (NBG) &r omréden som kommer
att forma nya Lift.

Lift bestar i nuldget av ett antal lokala installationer .
Lift-L och ett centralt system Lift-C. I de lokala systemen
redovisas fortlopande forandringar i antal, geografisk
placering, organisationstillhorighet och status. I det centrala
avspeglas lokala forandringar och dér sker planering och
dirigering utifrin ett riksperspektiv. Att ha en rikstickande
&versikt och uppfSljning har blivit allt viktigare med tiden,
inte minst ur ekonomisk synvinkel. Lift-L exporterar &ven
information for materielunderhall och garantiuppfoljning
till t.ex. DU-web och Argus.

FMV har organiserat ett utvecklingsprojekt bendmnt Lift
UG (Upgrade) med syfte att vidareutveckla Lift, infora Lift

4

i marinen, avldsa ett antal utpekade informationssystem och
infora ett grafiskt Lift pd en ny teknisk plattform. Projekt-
ledare ar Leif Dahlgren FMV.

Planerade forédndringar i Lift:

* anpassningar for nya anvéndargrupper, t.ex.
Tek, Sjo, NBG och férbandspersonal.

+ alltid aktuell information

* mer st6d for planering/ledning/uppféljning
av tekniskt avancerad materiel

 kunna anvindas fristdende (autonomt)
t.ex. ombord eller i barbar PC

« ¢kad rationalitet och anviandbarhet

* ny teknisk plattform

* ny arkitektur och sékerhetslosning

* ett ensat arbetssitt i ett system

For att nd mélen for projekt Lift UG krivs en heltickande
bild 6ver nulidget samt insikt i framtida krav. System-
arkitekturen har borjat formas i projektet parallellt med att
kravinsamling har skett. Kraven pa snabbhet, rationalitet,
sikerhet och uppdatering nira killan, gor att arkitekturen
ar inriktad pd en central l6sning med mojlighet att arbeta
fristdende (autonomt) med delm#ngder av informationen néir
sa behovs. For att halla nere kostnaderna kommer forsvars-
maktens framtida standardarbetsplats APO5 att anvindas,
om det dr mojligt ur sdkerhetssynpunkt.

2004 2005 2006

Ett distribuerat
Lift blir centralt.
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8vsiemliisningen och siikerhetstiinkandet ir
delvis bhanbrytande och samarhete piagar med
andra system som hanterar hog sekretessniva.

Erfarenheterna frdn projektarbetet efter ett 4r, pekar p4 att vi
har ett stort beroende till andra projekt, t.ex. till PRIO och
Utvecklad IT-drift (UIT). Systemlésningen och sikerhets-
tankandet r delvis banbrytande och samarbete pagar med
andra system som hanterar hog sekretessniva. Ytterligare en
erfarenhet &r att det 4r bra att parallellt med att man bygger
IT-system, genomfora verksamhetsprojekt som ensar regel-
verk och register som sldpar efter utvecklingen, t.ex. pagar
ett parallellprojekt som kallas DU S;ja.

Mycket arbete &terstar i projektet. Kravbilden dr nu klar.
Konstruktionstekniken har provats i ett delsystem som

hanterar gemensamma grunddata (Lift-G) och som dérmed
har fatt ett grafiskt grinssnitt. Aven auktorisationsprocessen
dr en bit pd vag och projektet haller nu pa att skriva under-
lag for beslut B3. Ett faltprov ombord p4 korvetten Visby
haller pé att detaljplaneras for att praktiskt prova tekniken
for autonom anvéndning av Lift.

Leverans frin projektet sker var fjirde manad uppdelat
pé atta leveranser. Under forutsittning att ackrediteringen dr
klar till september 2006 s& kommer delar av nya Lift att tas
i produktion med bérjan under hdsten 2006. Sista leverans
planeras till 2007-05-31.

For ytterligare information kontakta:

Projektledare Lift UG
Forsvarsmaktens representant
Lift teknisk tjanst

Leif Dahlgren, leif.dahlgren@fmv.se
Anders RB Petterssan, anders.r.pettersson@mil.se
Lars-Goran Andersson, |lars-gofanianderssen@fmy.se

Mer information finns finnas pa www.fmv.se
Projektet ger aven ut ett manadsbrev som man kan prenumerera pa hos
Lofta Johanssen, eva-lott.johansson@fmv.se
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Utveckiing av teknil

FM teknikkontor med lokalisering till utpekade viirdforband funktionsleds
av Logistikinspektoren. Utvecklingen av teknikkontoren har pagatt sedan

inledningen av 1980-talet.

Huvuduppgiften &r att for tilldelade materielsystem repre-
sentera Agareforetrddaren. Bland uppgifterna ingar ocksa att
utgora kund for kopta underhallstjénster vilket medfort att det
ekonomiska ansvaret éver dren har okat i utstrackning. C:a 270
minniskor jobbar i teknikkontorsorganisationen. C:a 80 % &r
militdra tekniska officerare och ingenjérer. C:a 20 % ér civila.

I samband med att propositionen f6r FB04 offentliggjor-
des startades en utredning om ny teknikkontorsorganisation.
Syftet med arbetet var att anpassa den till FM omstrukture-
ring och skapa bittre méjligheter for HKV att funktions-
styra teknikkontoren. Utredningen tog sin utgdngspunkt i
att skapa en rationell organisation som sékerstiller en tydlig
agarforetridarroll, tekniska kompetenser och en kostnads-
effektiv produktionsstyrning. Arbetet resulterade i att befint-
lig struktur ska transformeras till fem nya teknikkontor dir
systemkontorens verksamhet ocksa ingér.

TEXT: Joakim Sellén, HKV.

De fem nya teknikkontoren blir:
Teknikkontor Fartygsystem, TeK Fartyg
(som del av marin basbataljon)
Teknikkontor Marksystem, TeK Mark
Teknikkontor Flygsystem, TeK Flyg
Teknikkontor Vapensystem, TeK Vapen
Teknikkontor Ledningssystem, TeK Ledsyst

Utvecklingside

Det finns manga skl till att genomfora forestdende foréand-
ringar. En av de viktigare ledstjarnorna i utvecklingsarbetet
4r att teknikkontor ska vara dgarforetradarrepresentant for
tekniskt kvalificerad materiel i FM. I dag agerar manga
materielsystemansvariga 1 hogkvarteret som sédan. Den
fortsatta utvecklingen ska ga mot att fler materielsystem
planeras och vidmakthalls 1 den nya teknikkontorsorgani-

Utveckling av Teknikkontorsorganisation

TeK Fartygs-
system

inam marin basbat

TeK Fordon -

TeK Fig

—ill
—— -

TeK 37/39

TeK Mark-
system

TeK Led-
system

Tek Flyg-
sysiem
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sationen. En viktig grénsyta att klara ut i ssmmanhanget r
den till FMLOG forsorjningsenheter. Det méste klart framga
vem som ansvarar for vilken materiel och i vilket skede.
Utvecklingsarbetet ska ske stegvis. Det forsta steget,
med inférande 2006-01-01, #r en ledningsforindring dir
verksamhetsorternas personalramar i princip bibehlls. I steg
2 kan ytterligare samordningsvinster nis genom samordning
av administration, planering och analys. Geografiska sam-
grupperingar ska dvervigas. ‘
Forsvarsforvaltningsutredningen (FFU) kommer att pa-
verka teknikkontorens ansvarsomraden och grinsytor. Det 4r
dock &nnu for tidigt att dra nigra slutsatser kring det.

Teknikkontor Fartygsystem
(inom marin basbataljon)
Marina basbataljonen utgér sedan 2005-07-01 en samlad
resurs for marinens tekniska tjinst. Marinbasen i Karlskrona
dr ”virdforband”. Integrerat i basbataljonen finns teknik-
kontor fartygssystem som en virtuell organisation. Marina
basbataljonen verkar bl.a. som bestillare av underhall vid
varv och andra foretag. Vidare svarar Marina basbataljonen
for stod till marinens forband sivil lings hela svenska
kusten som internationellt. I AFR-rollen processleds under-
halls- och driftfragor t.ex. fér materielsystemen:
* korvetter typ Géteborg och Stockholm

(s4 sméningom dven Kv typ Visby)
* ubétar typ Vistergotland och Gotland
* ubatsraddningsfarkoster
* minrdjningsfartyg typ Landsort och Styrsé
* amfibiesystemets fartyg och béatar

Teknikkontor Marksystem
TeK Mark organiseras fr.o.m. 2006-01-01 innehéllande
nuvarande TeK Fordon samt den verksamhet som bedrivits
inom systemkontoren Filtarbetsmateriel, NBC och Sjuk-
vérd. TeK Mark huvudprocess 4r ”Vidmakthall forsvars-
maktens markbundna materielsystem”. P 4 ska vara virdfor-
band f6r TeK Mark. Nérvaro vid de flesta arméforband
kommer dock att finnas. Huvuddelen (inklusive ledning) av
TeK Mark kommer dock vara stationerade i Skovde.
TeK Mark ska vara dgarforetriadarens representant for
foljande system:
* forsvarsmaktens samtliga fordonssystem
(stridsfordon, hjulfordon och viss del av standardfordon)
- filtarbetssystem avseende ammunitionsréjningsmateriel,
+ forbindelsesystem, filtarbetsmaskiner
* materiel ingdende i NBC (Nulear Biological,
Chemical)-funktionen
* materiel ingdende i sjukvérdsfunktionen
* containrar och 16sa lastbérare

Teknikkontor Vapensystem
TeK Vapen ska inrittas fr.o.m. 2006-01-01. Det nya teknik-
kontoret &r en sammanslagning av dagens Teknikkontor
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luftvérn och Systemkontor indirekt eld. Lokalisering ska
ske till Lv 6 i Halmstad och A 9 i Boden.

Teknikkontor vapensystem ska inledningsvis vara dgar-
foretradarrepresentant (AFR) for materielsystemen Artilleri-
system, Artillerisystem ny, Robotsystem 77/97, Robot-
system 70/90 och Robotsystem 23/923. TeK Vapen ska
sedan successivt inforliva pansarvirnsvapen (RBS 55 och
56, pansarskott 86 och NLAW) och granatkastare (SSG

-120) i arbetsuppgifterna i takt med att kompetenser tilldelas.

TeK Vapen ska alltsé inledningsvis arbeta med mark-
baserade vapensystem. En utvecklingsmajlighet ar att
vidga ansvaret till att bli 4n mer forsvarsgrensgemensamt.
Det skulle kunna innebdra ett visst funktionsansvar i
gemensamma vapenfragor.

Teknikkontor Flygsystem

Interimsorganisation TeK Flyg inrdttades under varen 2005
i syfte férbereda inforandet av ett samordnat teknikkontor
2006-01-01 med lokalisering till Satenas. Nya TeK Flyg

dr en sammanslagning av den verksamhet som hanterats i
TeK37/39, TeK HKP, TeK SK60, SK TP84, SK Specflyg
och SK UAV. Dessutom kommer flygbasmateriel att infor-
livas i arbetsuppgiftemna.

Organisationen 4r processtyrd. En stabsfunktion leder
organisationen pa Gvergripande nivd medan flygmateriel-
systemen leds i verksamhetsdimensionen av materielsys-
temledare (MSL). Materielsystemen &r JAS 39, SK 60, HKP
4/9/14/15, TP 84, Fpl 100/102, UAV samt flygbasmateriel.
Inom TeK Flyg utreds ocksa om man ska ha en operativ
roll i linje med regler for militér luftfart (RML). En sadan
roll skulle kunna vara teknisk stab till flygvapeninspektdren
i sin roll som “Accounting Manager” for samtliga flygsys-
tem. Det skulle innebira att TeK Flyg jobbar i tva dimen-
sioner (i viss man likt marin basbataljon).

Teknikkontor Ledningssystem
Inom ledningsmaterielomradet har Teknikkontor Tele haft
ansvaret for marksystem sedan 2000-07-01. Marktelema-
terielen inom sj6 och luft har dock hanterats av marinbaser
respektive flottiljernas markteleenheter.
Organisationsenheten FMTM upprittades 2005-01-01.
En sammanslagning av resurser frin TeK Tele, AO
MarinBO, MarinB, F 17, AO F 4, F 20, F 21 och RAB
utgjorde grunden for det nya teknikkontoret, TeK Ledsyst.
TeK Ledsyst kommer att finnas pd minga verksamhetsorter
men ledas fran Enképing med S 1 som virdfsrband.
Transmission-, formedlings-, sensor- och lednings-
platsmateriel m.m. samt informationssystem for totalfor-
svars/strategisk-, operativ-, marktaktisk-, sjotaktisk-, och
flygtaktisk ledning ar den materiel TeK Ledsyst ska utgéra
dgarforetridarrepresentant for. Aven Kundforetridarrollen
(KF) utdvas i tillimpliga delar. Materielen 4r fordelad pa
ca 25 materielsystem och kan grovt delas in i mobila och
fasta.



Pansarbangy

1963 hestillde Kungliga Armétygforvaltningen Phv 302 som
hade ett héttre skydd och kunde halla en higre hastighet in Pbv 301.
Leveransen var beriknad till januari 1966.

Kravspecifikationen 15d:

« trupp ska kunna transporteras under skydd mellan olika
platser pa stridsféltet. Framkomligheten ska vara minst
lika god som den 4r med nya stridsvagn 1038

» besittningen ska kunna strida frén vagnen

o~ besittningen ska kunna bekdmpa oskyddad trupp, andra
pansarbandvagnar, langsamgaende luftfarkoster och
landstigningsbatar

« vagnen ska kunna flyta utan extra utrustning

Med utgdngspunkt frin mélsittningen studerades flera
utlindska och svenska alternativ. For slutlig bedémning
stod valet mellan den amerikanska M113 och Pbv 302 fran
Higglunds.

Bista forslaget efter noggrann prévning blev Hiagglunds
Pbv 302. Utvecklingen paborjades 1961. For att forenkla
denna hade man utnyttjat standardkomponenter frdn civila
tyngre fordon i s& hog utstrickning som majligt samt
komponenter som tillverkats i stora serier for utlandska litta
stridsfordon.

Pbv 302 (prototyp).
Foto: Okdnd.

Vapen

Bevipningen 4r en 20 mm automatkanon m/47D av typ
Hispano-Suiza HS 804 monterad i en vapenhuv. Denna
grundkonstruktion anvindes under andra vérldskriget i
senare versioner av Spitfire, Typhoon, Tempest m.fl. Pbv
302:s automatkanon (akan) kommer fran Saab J 29 Tunnan.

Sikte

Siktet, som 4r ett dagsikte har 8 gangers forstoring och en
ballistisk streckskala. Siktet har numera laserfilter och en
lucka som kan stingas som skydd mot splitter och véder.

For bekdmpning av luftmal fanns fran borjan att 6ppet ™
ringsikte monterat utvandigt; i dag 4r detta sikte utbytt mot
ett reflexsikte.

Vikten av framkomlighet och rorlighet har gjort att Pbv
302 har en maxhastighet av 65 km/timme pa vag. Fram-
komligheten i krdvande terridng 4r stor. Pbv 302 kan dven
simma och drivs di i vattnet av banden

Tekniska data i sammandrag (grundversion)

Stridsvikt 13.5 ton (14.2 ton efter REMO)
Bevipning 20 mm automatkanon (akan),

6 rokkastare
Besittning Tva personer: skytt och forare
Transportkapacitet 148 soldater, alternativt 2 ton
Motor 270 hk Volvo diesel
Maxhastighet 65 km/timme pé vig
Skydd Vagnen har inner- och ytterpansar

som skyddar mot finkalibrig eld
och splitter

(Ovanstaende text ur: SkjutR Pbv 302 2003)

Pbv302pd
miloverkstad.
Foto: Okéind.

Inférande
Grundkonstruktionen av Pbv 302 var ett transportfordon for
pansarinfanteriet.

Den forsta Pbv 302 levererades till P 1 i Enkoping den
25 februari 1966. Direfter infordes den successivt pa véra
pansarforband och artilleriregementen runt om i Sverige.
Fran nuvarande (P 5) I 19 i Norrland till P 7 i sdder.

Totalt har det levererats 650 vagnar till ddvarande armén i
foljande versioner:
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TEXT: Hékan Eriksson och Karl Ake Hell, TeK Fordon.

agn |/

Pbv 302A Trupptransport

Stripbv 3021  Stridsledningspbv

Epbv 3022 Eldledningspbv

Bplpbv 3023  Batteriplatspbv
Utveckling

302 systemet med versioner har under 4ren genomgétt
forindringar, modifieringar, REMO och ombyggnationer.
Ett axplock av dessa foriandringar ér t.ex.: bandspénning,
centralsmérjning, vapenhuv/akan, samt forbittrad utrust-
ning och arbetsmiljé for de medakande i Stripbv, Epbv och
Bplpbv. Ytterligare forsok har gjorts, vilket resulterade i
Pbv 302H (Udes08) med sin karakteristiska midja. Denna
vagn genomgdr for ndrvarande en omfattande 4terstillning
vid Pansarmuseet i Axvall.

nivd. Pbv 302B och framforallt C-versionen har fortjinst-
fullt anvints i missioner bide i Bosnien och i Kosovo fran
1993-2003, da de sista vagnarna transporterades hem till
Sverige.

I samband med missionerna internationellt utvecklades
sven Pjrekpbv 3025C (pjéisrekognoseriné). I juni 2004
beslutade regeringen att forstirka den svenska bataljonen
KS 09. Beslutet innebar att 14 st. vagnar (12 st. 302C och
2 st. 3021C) séndes till Kosovo pé grund av att oroligheter
&terigen blossat upp. Fordonen stér i skrivande stund for-
radsstéllda dar.

Rlpbv 3024D #r en modifierad version av Rlpbv 3024A.
Modifieringen bestér bl.a. av att vagnen férsetts med blin-
kers, luftkonditionering och en forhéjd rokkastarramp pa
vapenhuven.

Pbv 302H(Udes08).
Foto: Alvis Hagglunds.

Forscksfordon Stripbv infér
Foto: Svante Wendel.

REMO.

Nya versioner av vagnen har efter hand utvecklats ytter-
ligare, utifrdn forandrade krav och behov frn anvindare. I
borjan pa 90-talet utvecklades Rlpbv 3024A med TS 9000
system, samt B och C versioner av vagnen for internationell
verksamhet dér det fanns ett kat krav pa vagnens skydds-
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Pbv 302C i Kosovo.
Foto: Pdr Gillheim.

Ripbv 3024D.
Foto: Jorgen Lyckman.



Frén att ha anvénts som ett rent stridsfordon s& har vagnen
numera ocksa fatt rollen som “funktionsfordon”, varvid yt-
terligare ett antal versioner ar under utveckling. Ett splitter-
skyddat sjuktransportfordon har utvecklats fran Pbv 302A
men med skillnad att vapenhuven demonterats samt att
bérstillningar och dieselvirmare installerats. Fordonet gar
under bendmningen Sjtppbv 3026, vilket inte 4r en faststélld
version.

Sjtppbv 3026.
Foto: P7.

Ytterligare en version av Pbv 302 som anvinds av férban-
den #r Pbv 302 DSG (driftsstodsgrupp), vilken utgors av ett
antal systemtekniker som fardas i vagnen.

Vagnen har forsetts med lasthick samt utrustning for
reparation och fels6kning. Syftet ar att driftsstodsgruppen
aker splitterskyddat och kan halla jamn takt med dvriga
fordon under framryckning och till skadeplats.

Pbv 302 DSG.
Foto: P7.

Sammantaget kan ségas att alla dessa forandringar,

modifieringar, REMO och ombyggnationer gett upphov till
nedanstiende versioner dver tiden.
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Versioner

Faststillda

Pbv 302A Trupptransport.

Pbv 302B Trupptransport med invéndigt
tillaggsskydd.

Pbv 302C Trupptransport med in och
utvindigt tillaggsskydd samt AC.

Stripbv 3021 Stridsledningspbv.

Stripbv 3021B Stridsledningspbv med invindigt
tillaggsskydd.

Stripbv 3021 C Stridsledningspbv med in och

utvandigt tilldggsskydd samt AC.

Epbv 3022 Eldledningspbv.

Epbv 3022C Eldledningspbv med in och
utvandigt tilldggsskydd samt AC.

Bplpbv 3023 Batteriplatspbv.

Bplpbv 3023C Batteriplatspbv med in och
utvindigt tilliggsskydd samt AC.

Rlpbv 3024A Radioldnkpbv.

Rlpbv 3024C Radioldnkpbv med in och utvindigt
tillaggsskydd samt AC.

Rlpbv 3024D Radiolinkpbv med in och utvéndigt
tillaggsskydd samt AC.

Pjrekpbv 3025C Pjasrekognoseringspbv med in och
utvandigt tillaggsskydd samt AC.

Icke faststillda

Sjtppbv 3026 Sjuktransportpbv.

Pbv 302 DSG Driftsstodsgrupp.

Dagsliget

Pbv 302 systemet anvinds i dag pa tva forband, P 7 i Skéne
och pa Livgardet vilka anvénder ca 50 fordon inklusive
varianter for varje grundutbildningsomgang.

160 fordon (Pbv 302A) 4r delutgallrade och kommer att
avvecklas under 2005-2006. Ett antal fordon (6-13 st.)
kommer att bli musei- eller uppvisningsfordon. I samband
med en enkel ceremoni den 6 september 2005 $verldmnade
arméinspektoren, generalmajor Sverker Goransson, en Pbv
302 till the Household Cavalry Regement i London. Vagnen
kommer att stéllas upp vid regementets museum i Windsor.

Pa bilden ses stillforetrddande
regementschefen for Household
Cavalry Mounted Regimet,
major Whatley, ta emot vagnen
j av arméinspektoren.

tl Foto: Okdnd.

Framtiden
For det framtida anviandandet av Pbv systemet sa ér det
i dagsldget osdkert hur linge det kommer att anviindas.
Anvindandet kommer dock successivt att sjunka efter
2006—2007. Med tanke pa upprittandet av NBG (Nordic
Battle Group) och terminssystemets inférande samt de
framtida fordonsvolymerna av framférallt Stridsfordon
90-systemet s& kan ingen med sikerhet avfora Pbv systemet
innan erséttning i form av t.ex. SEP inforts.

Saledes kommer Pbv systemet att fira 40 ar i forsvars-
maktens tjanst under 2006.
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Miljoanpassning av
komposithantering

Den har artikeln illustrerar ett exempel pa genomford forskning vars
resultat anpassats till fsrsvarsmaktens (FM) intressen fir att sedan
forverkligas i den dagliga verksamheten genom en T0.

TEXT:"Per Reifffioldsson, BodyeGBESM A5
och Ingela Bolin Holmberg, FMV.

Bodycote CSM (f.d. CSM Materialteknik) har p& upp-
drag av och i samverkan med FMV genomfort tva storre
FoU/FoT-projekt, VAMP*, som berdr miljsanpassning

av komposithantering under mitten av 90-talet (VAMP

1) respektive slutet av 90-talet och borjan pa 2000-talet
(VAMP 18). Arbetet har gjorts i samverkan med svenska
foretag, hogskolor och institut. Under de senaste tva aren
har resultaten anpassats till FM:s intressen och en TO,
“Kompositreparation, Halso- och miljorisker samt hantering
av produktionsavfall”, har producerats. TO:n bygger pa
FM-anpassningen av forskningsresultaten och pi gillande
lagstiftning inom miljdomradet.

Kompositer ar en materialgrupp som anvinds allt mer.
Materialen ar ldtta och starka och anvinds bl.a. i birande
konstruktioner i JAS 39 Gripen, helikopter 14, bandvagn
206 och kustkorvett Visby.

JAS 39 (}‘-.r.-';'.rcw.
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VAMP 1

Hoéga krav stills pa lokaler, periodisk kontroll av luftforore-
ningar, lakarundersékning mm d& man exponeras for damm
och fibrer. Kraven ér extra héga di man exponeras for
kristallina fibrer**. Resultaten frin VAMP 1, ”Miljé- och
kretsloppsanpassning av produktionsmetoder for hégpreste-
rande kolfiberkompositer, bearbetning, reparation, sanering
och 3tervinning”, ger en bra grund for att forebygga risker
for damm- och fiberexponering. Arbetsmiljoverket har s&
hér langt klassat en typ av kolfiber som anvénds inom FM
som kristallin. Vidare &r det numera forbjudet att deponera
kompositavfall — dteranviéindning, material- eller energiater-
vinning aterstar som alternativ.

VAMP 1 var till en stor del en arbetsmiljstudie p4 arbets-
momenten bearbetning, reparation, sanering och atervin-
ning. Experimenten genomfordes pa kompositstrukturer for
Gripen och Visby. Denna materiel hanteras inom FM idag
via underhéll och reparation.

Korvett Visby.

Bandvagn 206.

Arbetsmiljostudier genomfdrdes vid kompositreparationer
pé& F 7 och demonteringsarbeten p4 havererat Gripen. I
samband med mekanisk bearbetning av kolfiberkompositer,
frésning, slipning, kapning, borrning, klippning av viv,
svarvning mm, mattes damm- och fibermangder. Det visade
det sig att bearbetning av kolfiberkompositer ger betydande
dammangder. Bildat damm harstammar béde fran plastma-
trisen och kolfiberfragment. En liten del av plastfraktionen
har en form och storlek som kan trénga ner i lungblasorna.
Sédana sma fraktioner genereras inte frin kolfibrerna. Grad-
ning och bandslipning ger mer damm och fibrer 4n dvriga
bearbetningsmetoder medan handuppliggning och klipp-
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ning av kolfiberviv gav lagsta mangden damm och fibrer.
Studierna visar att det finns ett kvalitativt samband mellan
kolfiberkompositernas egenskaper (fiber/matrisvidhaftning
och hallfasthet) och emitterad damméngd vid hantering och
tillverkning — ju sémre prestanda kompositen har, desto ligre
och grévre dammbalter bildas och vice versa.

Haveri av materiel innehallande kolfiberkompositer
genererar ofta stora méngder hélsoskadligt damm och fibrer.
Dylikt damm och fibrer virvlar latt upp och utgér en hilso-
risk for arbetande personal pé haveriplatsomradet. Genom-
forda studier visar potentialen for att reducera damm- och
fiberemissionen med hjilp av olika typer av dammbindande
medel.

Hirdplastbaserade kolfiberkompositer kan ur teknisk
synpunkt granuleras med konventionella klippknivskvarnar.
Granulat av hirdplastbaserade kolfiberkompositer kan ytbe-
handlas och anviindas som forstarkningselement i en termo-
plastisk matris. Den nya kompositravaran kan varmformas
genom ett pressningsforfarande.

Rapporten frdn VAMP 1 finns tillganglig hos bl.a. Body-
cote CSM, Vinnova och FMV.

VAMP 18
VAMP 18, "Riktlinjer for tervinning av fiberkompositer”,
startades for att nya forordningar eliminerade majligheten

att deponera komposit- och sandwichmaterial vilket man i
huvudsak gjort tidigare. Nu aterstar endast alternativen ater-
anvindning, materialdtervinning och energiatervinning.

Projektet tog fram enkla verktyg for att identifiera de bésta
metoderna att aterféra kompositavfall till material- eller
energiresurser. 20 foretag, 3 institut och 3 hogskolor har i
samverkan drivit projektet.

Projektet startade med att kartldgga materialstrommarna
for fiberkompositer. Tidigare fanns ingen samlad statistik
gver vilka produkter som innehéller fiberkompositer. Den
totala avfallsmingden uppgar till ca 700 000 ton. Vid en av-
vecklingstid pa 30 &r bildas ca 20 000 ton nytt avfall varje ar.
Bétar, tankar och ror &r den storsta gruppen kompositavfall i
Sverige med en arlig avfallsvolym pa 20 000 ton. Avfall frén
kolfiberkompositer uppgar till ca 35 ton per &r. Produktions-
avfallet uppgar till ca 10-20 %.

Projektet utvecklade nya tekniker for att verfora produk-
tionsspill och avfall till nya material- eller energiresurser och
bedomde dess effektivitet pa miljobelastning och kostnad.
Vidare kartlades gillande lagar och regler och befintlig kun-
skap om tillgingliga tekniker f6r omhéndertagande av kom-
positavfall. Projektet visade att materialdtervinning &r tekniskt
fullt mojligt. Avfallet kan malas ner till lampliga fraktioner
och anvindas som fyllmedel eller fibrer (forstirkningsmedel)
i andra komposittillampningar.

Forbranning av kompositavfall dr dven det tekniskt mojligt
men det dr nddvindigt att kinna till faktorer som sammansétt-
ning, virmevirde, ha-
logenhalt och askhalt.
Vetskap om kompositen
innehéller metaller i
kombination av klor &r
viktig — d& denna kom-
bination kan katalysera
bildning av dioxin.
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Atervunna kolfibrer frén have-
rerad JAS 39 Gripen. Ateran-

vinda som forstirkningsmate-
rial till en motorcykelkdpa.

Enhetliga riktlinjer for hur kompositer bér brannas kan
inte ges utan vidare eftersom vissa fibrer smalter vid laga
temperaturer medan andra fibrer brinner déligt vid laga
temperaturer.

Noterbart 4r att konventionella kompositer, t.ex. glasfiber-
kompositer (glasfibrer 4r inte brannbara) med 30 % fibrer
ger ett energivirde som &r bittre 4n manga biobrénslen som
anvinds idag. Kompositer med mycket hogt glasfiberin-
nehall ger energivarden som motsvarar skogsbrinslen och
osorterat hushéllsavfall.

Projektet genomforde ndgra fullskaleforsok. I Norsa-
verket i Koping blandades tretton ton kompositavfall med
hushallsavfall. Forsoket visade bl.a. pa vikten av att folja
forbranningsanlaggningens anvisningar. Aven en kombina-
tion av energidtervinning och materialatervinning utvér-
derades. Genom forbrianning av kompositavfall i en s.k.
fluidiserad badd kunde armeringen tillvaratas.

Utifrén de resultat som erhélls for studierna med
materialatervinning och energidtervinning av olika typer
av kompositavfall, t.ex. hardplastbaserade glas- respektive
kolfiberkompositer med och utan sandwichmaterial, termo-
plastbaserade lin- och glasfiberkompositer mm utformades
riktlinjer. Riktlinjerna utformades genom en modell som
projektet tog fram utifran belastning pa arbetsmil;jo, yttre
milj6é och kostnad.

Projektresultat, projektrapporter samt riktlinjer finns till-
gingliga pé projektets hemsida: www.mtov.lth.se/vamp18

Projektet innehéll flertalet studier av forsvarsrelaterat
kompositavfall, bl.a. avfall fran JAS 39 Gripen, bandvagn
206 och korvetten Visby. Med ambitioner att anpassa pro-
jektresultaten till FM:s intressen startades en arbetsgrupp,
”AG Avveckling komposit och sandwichmaterial”. Ar-
betsgruppen bestod av Ingela Bolin Holmberg FMV — som
ledde arbetsgruppen, Jari Hiltula FMV, Joakim Thornéus
FMYV, Karin Jansson FMLOG, Per Reinholdsson CSM
Materialteknik, Maria Sahlin AerotechTelub. Arbetsgruppen
har en bred kompetens inom komposit, milj6, avveckling
och avfallsomradet. Arbetsgruppen har under arbetets gang
dven redovisat underlag fér Tommy Westin och Jan B
Palsson HKV och Fredrik Hyllengren FMV.

AG Avveckling komposit

och sandwichmaterial

Arbetsgruppen "AG Avveckling komposit och sandwich-
material” samt gruppens arbete beskrivs pd FMV:s hem-

sida www.fmv.se (under Verksamhet, Miljo, genomforda
uppdrag ...)

Arbetsgruppen har kartlagt vilka forsvarsmateriel som
innehaller kompositer, tagit fram riktlinjer for materielav-
veckling och gjort en riskanalys for en framtida avveckling
av skrov Visby. Arbetsgruppen har ocksa tagit fram rikt-
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linjer for kravsittning vid upphandling av materiel inne-
héllande kompositer.

Forsvarsmateriel innehallande
komposit och sandwichmaterial

En inventering har gjorts p4 vilken materiel som innehaller
komposit. Materielssystem som bandvagnar, containrar,
flygplan, helikoptrar, hjalmar och kroppsskydd, splitter-
skydd, bétar samt vapen/ammunition finns upptagna i denna
lista. Information om méngd komposit och sandwichmate-
rial, eventuellt innehall av tungmetaller, nirvaro av freoner
och PVC anges. Aven fibertyp anges, detta for att £a infor-
mation om nérvaron av icke brannbart avfall som glasfibrer.
Vidare ar det ay, vikt att kdnna till nérvaron av kristallina
fibrer da det stills skdrpta krav p& hantering av kristallina
fibrer bl.a. i form av krav pd lokaler, periodisk kontroll av
luftféroreningar och likarundersokning.

Riktlinjer for avvecklingav —
komposit och sandwichmaterial
Riktlinjerna syftar till att férebygga risker och minimera
miljdpéverkan samt uppfylla lagstifining.

Det kommersiella intresset for avveckling 4r for nér-
varande begrinsat. For att avveckla komposit- och sand-
wichmaterial idag, 4r man i huvudsak hénvisad till olika
forbranningsanldggningar. I framtiden kommer sannolikt
mdjlighet till kemisk- och mekanisk materialdtervinning att
oka. Dels for att skatt och andra styrmedel infors och dels
for att atervinningskrav t.ex. via producentansvar bedéms
oka. De avvecklingstekniker marknaden kan erbjuda styrs
av parametrar som méngd och typ av avfall, i vilken konti-
nuitet avfallet produceras, var avfallet produceras, vad det
kostar att hantera, lagra, transportera samt att bli av med
avfallet i relation till vilket virde man far ut av avfallet i en
avsittningsprocess. En annan begransning for vilken typ av
avveckling man kan vilja ér lagstiftningen. Rapporten ger
riktlinjer f6r avveckling av komposit och sandwichmaterial
enligt lagstiftningen.

Rapporten beskriver de olika typer av avfall som kan
uppsté och ger riktlinjer for avvecklingsprocessen utefter
foljande moment:

1. riskanalys

2. demontering, neddelning

3. beredning av avfall, forvaring och transport
4. insamling, sortering, fSrvaring och transport
5. ombhindertagande

Rapporten beskriver arbetsmoment som skirande bear-
betning och heta arbeten samt de risker som kan genereras.
Vidare ges riktlinjer for arbetsplatsens utformning och
personligt skydd samt sanering. Ibland kan kompositavfallet
vara fororenat varfor riktlinjer fér hur fororenat avfall ska
hanteras ges. Vidare ges riktlinjer for hur ”spill” efter t.ex.
kompositreparation kan hanteras.

Riskanalys — avveckling av skrov Vishy
Rapporten ger en nuldgesbeskrivning for hur man kan g
tillvéga vid avveckling av skrov Visby och en riskanalys for
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aktuella arbetsmoment. Analysen bygger p4 att man
“strippat” fartyget pa kringutrustning, vapen, elektronik,
kablar och allt som inte &r forknippat med sjilva skrov-
strukturen. Skrovstrukturen &r uppbyggd av komposit- och
sandwichmaterial men innehaller dven metalliska materia] i
forhéllandevis sma mangder. Skrovet viger ca 150 ton varav
ca 50 ton &r kolfiber, 40 ton plastmatris, 40 ton kirn-
material samt 20 ton &r spackel. Riskanalysen grundar sig pa:

* nu existerande méjliga avvecklingsmetoder i Sverige
(och i Sveriges nérrregion)

* de arbetsmoment som ingér i avvecklingsprocessen innan
avfallsentreprendren tar Gver:- demontering, nedkapning
och sonderdelning, eventuellt sortering och separation av
olika materialfraktioner S

* skrovets materialsammansittning

* gillande lagstiftning inom omrédena arbetsmiljé och
yttre milj6.

De hogst virderade risktillstdinden/vadahindelser som
bed6mts som kritiska 4r de som dventyrar manniskors hilsa
och som uppstér vid olika typer av skdrande bearbetning,
s.k. heta arbeten, av skrovstrukturen. I 6vrigt innebir hante-
ring av stora objekt, sdsom Visbyskrovet, ett antal mer eller
mindre sannolika risker fér person, egendom eller miljo.

Miljo- och kretsioppsanpassning av
produkter innehallande komposit och
sandwichmaterial

Rapporten ger en beskrivning av kompositstrukturer i
sammanhang da de utgor en visentlig del i produkter/
forsvarsmateriel vid:

* integrerad produktutveckling

* materialval och kvalificering av material

Rapporten beskriver ocksd hur man kan kravsitta leveran-
téren och produkter ur en generell mening och pa upp-
handling av produkter/materiel innehallande komposit och
sandwichmaterial. Kravsittningen 4r gjord ur bestillarens
perspektiv och fokus ligger p4 konstruktioner av kompositer.

Exempel pé ska-krav ir:

* krdv dokumentation pa att kompositstrukturerna ar
kvalificerade for den driftsmiljé och den drifttid
produkten #r planerad for

* att kompositstrukturer r inspekterbara med oforstérande
teknik och reparabla med miljévanlig teknik

* att kompositstrukturerna inte innehaller férbjudna dmnen,
“utfasningskandidater” eller pa annat sitt reglerade
dmnen, t.ex. Forsvarssektorns Kriteriedokument, se
www.fmv.se, (under Miljé: “kriterier for kemiska
dmnen”

* att det finns en avvecklingsplan for produkten som
inkluderar riskanalys och att kompositstrukturerna
inkluderas i denna plan/analys.

Efter arbetsgruppens arbete har en TO for hantering av

kompositer i samband med reparationer, TO: AF ALLM 900
012091, producerats.

13



TO: AF ALLM 900 012091, Kompositreparation, hilso-
och miljorisker samt hantering av produktionsavfall

TO:n beskriver milj6- och hilsorisker som kan uppsta vid
hantering av kompositmaterial i samband med reparation
samt ger instruktioner som syftar till att minska riskerna.
TO:n beskriver dven olika typer av produktionsavfall som
kan uppsta och hur dessa ska hanteras. Instruktionerna
bygger pé gillande miljélagstiftning om hur arbetsplatsen
ska utformas, skyddsatgirder, sanering och avfallshantering.
TO:n riktar sig frimst till arbetsledare men 4ven personal
som hanterar kompositmaterial vid de reparationsprocesser
FM tillimpar. TO:n &r under publicering.

Neddelning av batskrov byggt av
komposit och sandwichmaterial.

*VAMP dr ett industriellt FoU-projekt med integrerad
teknikoverforing och teknikspridning och som genomfors i
form av samverkansprojekt innefattande foretag, institut och
hogskolor. Projektinnehdllet styrs av anvdndarindustrins
behov av materialfunktioner och prestanda i sina produkter.
VAMP stér for “Verkstadsindustrins anvindning av
material i sina produkter”.

**Kyistallina fibrer definieras som fibrer med atomerna
regelbundet ordnade. Grafitfibrer och kiselkarbidfibrer dr
exempel pd kristallina fibrer. Kolfibrer dr delkristallina.
Huruvida kolfibrer klassas som kristallina eller ef avgors
Sfran fall till fall. AF'S 2004: 1, "’Syntetiska oorganiska fibrer”,
utgiven av Arbetsmiljéverket, dr den styrande forordningen.

Komposit och sandwichmaterial
En sandwichkonstruktion #r en skiktad kombination av
material, t.ex. glasfiberarmerad esterplast (komposit) och
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cellplast, t.ex. PVC-skum, dir kompositen utgdr sandwichkon-
struktionens skal eller tickskikt (“face material” enligt figuren
nedan) och cellplasten utgdr strukturens kirna (”core material”
figuren nedan). Exempel: sandwichkonstruktioner som utgor
skrovstrukturer i t.ex. Visbykorvetter bestér skalet av kolfiber/
vinylesterkomposit och kdman av PVC-skum. Kompositens
frimsta funktion &r att bidra till hég héllfasthet och bojstyv-
het i kombination med 1&g vikt. Kdrnans funktion r att ta

upp skjuvspanningar, isolera mm. En komposit utgors av tvd
material som var fr sig har olika fysikaliska egenskaper som
genom samarbete och med bibehéllna egenskaper tillsammans
bildar ett material med helt andra fysikaliska egenskaper. De

atisk bild oveir en semndiic

innehallande dubbelskal sammanfog

Adhesive joinl —W Face malerial

polymera kompositstrukturer som anvénds inom forsvaret
utgdrs oftast av hirdplastbaserade fiberkompositer. Exempel
pa fibrer 4r glas-, kol-, aramid- och kiselkarbidfibrer.

Fiberns funktion 4r oftast att ge styrka och styvhet men
kan dven vara for att ge specialegenskaper som “smygegen-
skaper”. Plastmatrisen, ofta epoxi, polyester eller vinylester,
fungerar som “lim” mellan fibrerna men har ocksa har en
lastoverférande funktion. Fibrer definieras som partiklar med
ett 1angd/breddférhéllande som &r storre &n 3:1.
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FLYGVAPNETS FORBANDSVERKSAMHET

~ Betalningsutfall 2004
Iﬁw  Totalt 3167,5 Mir

Fi lygvapnets fb‘rbandsverksamhet. Betalningsutfall 2004.

BETALNINGSUTFALL ELYGVAPNETS
FORBANDSVEIII(SAMHH
3167,5 Mkr (-0,9%)

W 2003
[0 2004 ||

T8 -1,0% | -59,0%

Oriemsdel Yyl feminermm  user B

Flygvaphets fb}bandsverksamhet. Jamforelse betalningsutfall
2003 och 2004.

Anslagsbelastningen for flygstridskrafternas férbandsverk-
samhet uppgick till ca 3,2 miljarder kronor under budgetiret,
vilket &r en minskning med knappt 1 % vid jimforelse med
foregéende ar. C:a 25 % av forbandsverksamheten avser
underhéliskostnader, vilket 4r i niva med féregiende ars
procentuella andel, Underhallskostnadema for flygvapen-
forbandsverksamheten, vilket avser drift och underhall av
flygmateriel och annan teknisk materiel omfattande kpt
underhallsproduktion vid forsvarets verkstider och civila un-
derhéllsteverantorer, uppgick under verksamhetséret till 781
Mkr. I bilden ovan, och i analysen fortsdttningsvis, bendmns
dessa som underhéllskostnader. I den redovisade anslagsbe-
lastningen ingér inte kostnader for teknisk personal pa framre
niv4. Dessa kostnader redovisas i bilden som personalkostna-
der. Undantag #r dock framre niva-underhallet for Forsvars-
makten (FM) flygskoleverksamhet vars kostnadsutfall f6ljs
upp i ESYM FU (se vidare under Flygplan SK 60).

FV UNDERHALLSKOSTNADER BUDGETARET 2004
Ansiagsbelastning 2004 jamfort mot 2003 (6,6%)

Anslagsbelastning materielunderhall budgetaret 2004.
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Virden som pévisas i rapporten ir hamtade ur kostnadsupp-

f5ljningssystemet ESYM FU och utgors i huvudsak av kost-

nader for drift och underhall av tilldelad operativ materiel

och underhéllsutrustningar.

I kostnadsbegreppet ingér:

» TeK 37/39, flygunderhalls- och markteleenheters
bestéllning av underhall hos forsvarets verkstider

» TeK 37/39, flygunderhills- och markteleenheters
bestallning av underhall hos civila leverantérer

+ TeK 37/39 modifierings- och demonteringsbestiliningar
hos forsvarets verkstidder

* TeK 37/39 modifierings- och demonteringsbestéllningar
hos civila leverantorer

» reservdelar och forbrukningsmateriel.

Kostnader for forbandens egen underhallspersonal innefat- ...

tas saledes inte.

Utfallet innebar en 6kning mot foregdende &r med knappt
7 % (733 Mkr ar 2003). Av den redovisade anslagsbelast-
ningen om 781 Mkr utgér 736 Mkr (706 Mkr ar 2003)
flygunderhéllsenheternas, markteleenheternas och TeK 37/39
kostnader for externt k6pt underhall och resterande 45 Mkr
(27 Mkr ar 2003) utgor TeK 37/39:s kostnader for olika typer
av modifiering och demontering samt del av kostnad for den
flygtidsproduktion som genomfors pi FMV VOV, Kostnad
for Mod B fpl 39 uppgér till ca 31 Mkr och demontering av
£pl1 37 till ca 7 Mkr. Okningen jamfort med &r 2003 &terfinns
inom gruppen flygplan som okade frén 533 Mkr till 591 Mkr.
Hir ar det dkade kostnader for motor RM 12 som stér for den
dominerande delen. Avveckling av system 37 fortsatter spegla
anslagsbelastningen; minskar frn 58 Mkr féregéende r till
32 Mkr. Fpl 39 okar frén 270 Mk till 348 Mkr.

Anslagsbelastningen pa gruppen standardfordon utgérs,
efter sarskild 6verenskommelse med KRI UhT, av under-
héllskostnader for F 7 och F 20 som under 2004 fortfarande
var dgarforetridare for materielen. Ovriga forband hyr
standardfordon vars kostnad inte belastar materielunderhall
utan istdllet dvrig forbandsverksamhet. Ddrmed kan fram-
tida analyser av materielunderhallskostnader inom omradet
standardfordon och per objekt endast ske med tillgang till
FMLOGs redovisning av underhdllskostnader per fordons-
objekt uthyrt till flygvapnet.

KOSTNADSFORDELNING PER LEVERANTOR 2004

= Mic

[ KompanvFue 59,4

FMLOG TO Luft 1327

) FMLOG TO Mark & Ledtek  109,5
| [[] AerotectiTetub 1763

[ voivo Aero Corporation 90,1

[ sanp 41,7

[[] ubtindska leverantdrer  119,4

[ Bvriga loverantirer 52,0

Kostnadsfordelning per leverantér 2004.

FM underhéallsorganisation, FMLOG, procentuella andel av
den totala anslagsbelastningen minskar med 3 %. Féljande
verksamhetsfordndringar har identifierats i FMLOGSs olika
divisioner:
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» TeO LedTek har ett ligre kostnadsutfallet for underhalls-
atgdrd PS870 &n foregiende ar.
» TeO Mark pavisar ett ligre kostnadsutfall for driviedels-
fordon. Drivmedelsfordon ir en typ av specifika basfordon
som ¢j betraktas som standardfordon (ref text ovan) och
belastar darfor materielunderhallsbudgeten och kostnads-
uppfoljs via ESYM FU.
For TeO LUFT ér utfallet for forebyggande uh ligre for
samtliga flygsystem medan &tgérder sdsom modifiering,
materielandring och demontering fpl 39 6kar. Kostnadsut-
fall for atgérder pd fpl 37 minskar med 14 Mkr jamfort
med foregiende Ar.

UTFALL LEVERANTOR 2004 JAMFORT MED 2003
TOTALT 781,1 Mkr
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Kostnad per leverantdr jamfort med 2003.

Bland 6vriga uh-leverantorer kan foljande noteras:

* AerotechTelubs andel 4r motsvarande foéregdende 4r.
Den kostnadsméssiga kningen kan hinforas till 6kat
avhjilpande underhall framfor allt pd APU till fpl 39.

» Savil VAC som SAAB okar bade sin procentuella andel
av total anslagsbelastning (+4 % samt +1 %) samt
kostnadsmassigt. Okningen for VAC beror pa 6kade
underhéllsatgirder motor RM 12. Fér SAAB #r inforande
av mod B anledning till 6kningen.

» Utldndska leverantérers kostnadsokning, vars andel av
totalen 4r lika som foregéende &r, kan hinforas till fpl
SK 60 samt fpl 102.

* I gruppen 6vriga leverantérer ingir kostnaden for frimre
underhéll pa SK. 60, som utfors av civil leverantér (BAM).

[E] Budget 2004
[ Anslagsbatastning 2004 |

Budget i fbrhallande till anslagsbelastnmg 2004.

Den totala budgeten for perioden uppgick till 831 Mkr. Den
faktiska anslagsbelastningen i relation till 16pande budget
innebir att den planerade utgiftsramen underskreds med

50 Mkr (— 6 %). I budget inkluderas planerad kostnad for
externa nyttjares verksamhet vilken TeK 37/39 ansvarar for,
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sésom VOV, SAAB samt kostnader i samband med export-
stod av fpl till Ungern och Tjeckien.

Avvikelsen i jimforelsen med budget hérrér fran ett
underskridande pd ca 42 Mkr (-7 %) for flygplanmaterie-
lunderhall, ca 4 Mkr (-6 %) for basmateriel samt drygt 4
Mkr f8r 6vrig materiel (varav simulator svarar for 2 Mkr).
Ovriga materielgrupper upparbetade i stort den totala budget-
ramen, marktele marginellt ddrutéver.

Budgeten arbetades fram under hosten 2003 i HKV KRI
Uh Ts regi genomforda materielunderhéllsdialoger, mot dé
gillande inriktning av flygstridskrafternas forbandsverk-
samhet, och fastlades dérefter av chefen for Grundorga-
nisationen (HKV C GRO) i VU04 (VerksamhetsUppdrag
2004). Effekter och konsekvenser av omprioriteringar har
dock bedémits, virderats och JInarbetats i de prognoser som

" under verksamhetséret lamnats frin forband till HKV. De

jamforelser som anges vidare i dokumentet gérs dock mot
forbandens faststillda VU04-budget.

Ekonomisk detaljanalys 2004, flygplan.

[ 8t
Ow

= Fpi 60
@ Fpi 39

B 37

Flygtidsuttag 94/95 — 2004.

Flygtidsuttaget och materielsystemets lige i livscykeln
péverkar i hog grad kostnadsutfallet. Totalt sett har flygtids-
uttaget minskat under hela 1990-talet och jamfors flygtidsut-
taget &r 2004 med nivierna 10 ér tillbaka har det i princip
halverats. Av bilden framgér hur flygtidsproduktionen for fpl
39 okar i takt med att fpl 37 avtar.

Det totala flygtidsuttaget uppgick till ca 30 500 timmar,
vilket &r ca 400 timmar mer &n &r 2003 och drygt 5 % mer n
ursprungligt planerat flygtidsuttag.

Fpl 39 har okat sitt flygtidsuttag med 31 % jamfort med
&r 2003. Aven fpl 100/102 har skat med 52 % vid samma
jamforelse.

I kommande avsnitt anges kostnad per flygtimme for res-
pektive flygplantyp (flygtimkostnad) vilken enbart inkluderar
kostnaden for externt képt materielunderhall, dvs, brénsle-
kostnad och personalkostnad for férare etc, 4r inte inriknad.

Total anslagsbelastning &r 2004 f5r gruppen flygplan
(exklusive kostnader for personal p3 frimre niva) uppgick till
591 Mk, vilket innebir en avvikelse mot budget med -7 %
motsvarande ca 42 Mkr. Stérsta avvikelsen mellan budget och
utfall stér fpl 100/102 (-27 %) samt fpl TP 84 (-14 %) for.
Jamfort med foregdende 4rs utfall har anslagsbelastningen for
flygplan, 591 Mkr, 6kat med 58 Mkr eller 12 %. Procentuell
fordndring per system ser ut som foljer;

{pl 37-45 %, fpl 39 +31 %, SK 60 +12 %, fpl 100/102 +21 %,
Tp 10142 % samt Tp 84-2 %.

>
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Jémforelse kostnad/fh och antal fh, alla fplsystem.

Under &ret har elva JAS 39C ur delserie 3 levererats till
FM och forbandsproduktion har pabérjats. Driftstérningar
och forseningar i leverans har medfort att flygtid ompla-
nerats fran 39C till 39A. Flygtidsproduktionsmalet har i
allt vasentligt uppnatts och tillsammans med genomférda
dvningar bidragit till att forbandsmalséttningarna kunnat
uppnas. Prioriteringar inom forbandsproduktionen, flyg-
plantillgénglighet samt utléning av teknisk personal mellan
forband har bidragit till att flygtidsmalséttningar har kunnat
uppfyllas. Leverans av underhéllssystem har genomforts
samt l6pande leveranser av ny utrustning, ue/rd mm.

Typinflygningsskede (TIS) har genomforts med nio elever
som avslutat, atta elever som genomfor och tvé elever som
pébdorjat utbildningen. Det ar atta flygforare féarre én plane-
rat beroende pa exportverksamheten. P4 grund av exportéta-
gande har fokus pa JAS-utbildningen flyttats fran nationell
omskolning till forberedelser och utbildning av tjeckiska
flygforare samt forberedelser for utbildning av ungerska
flygforare. Den svenska division som fétt senarelagd utbild-
ning har uppritthallit flygkompetens med JA 37.

Flygtidsuttaget 2004 var marginella 2 % lagre &n ur-
sprunglig plan. Det innebar samtidigt en 6kning med 31 %
jamfort med foregéende &r.

Flygtimkostnaden, inklusive modifieringar, minskade mar-
ginellt fran ca 31 100 ke/h &r 2003, till ca 30 800 kr/h &r 2004.

Aven exklusive modifieringar minskade flygtimkostnaden
fran ca 28 900 kr/h &r 2003 till 27 200 kr/h f6r 2004.

Anslagsbelastningen, inklusive modifieringar, uppgér till
ca 348 Mkr (270 Mkr féregaende &r) vilket motsvarar ett
budgetunderskridande pa ca 18 Mkr eller — 5 %. Orsaken
till underutnyttjandet kan hénforas till att mod B genomforts
i mindre omfattning &r ursprunglig plan samt att mod C-
verksamhet utgtt helt. Ovrig modifieringsverksamhet (Sep
mod samt blixtskydd-ommalning) har ocksé genomforts
1 mindre omfattning. I huvudsak &r prioriterat exportstod
samt bristande tillgangen pa flygplan bidragande orsak till
att verksamheten varit ldgre dn planerat.

Samtidigt har underhall, som av besparingsskal inte
utforts tidigare, hdmtats igen under aret och ddrmed baddat
for ett battre utgingslige ar 2005.

Kostnadsutfallet fordelas pa grundflygplan 215 Mkr (197
Mkr foregéende ar), motor (exkl APU) 93 Mkr (56 Mkr).
Kostnad for demontering uppgick till 10 Mkr (0 Mkr) och
for Mod B till 30 Mkr (17 Mkr).
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Utforda atgarder totalt for flygplansystemet, exklusive
modifiering och demontering 4r (féregéende 4rs utfall inom
parentes):

* tillsyn/forebyggande underhall 101 Mkr (99)
* rep/avhjilpande underhall 121 Mkr (93)
* materielidndringar 85 Mkr (59)

Med modifieringskostnaden exkluderad har anslagsbe-
lastningen 6kat med ca 31 % (+78 Mkr). Detta kan stil-
las 1 relation till ett okat flygtidsuttag, 4ven det med 31 %
(+2600 th).

Anslagsbelastningen (348 Mkr) fordelar sig frimst mot
foljande materielsystem (motsvarande ESYM FU under-
grupper), med fotegéende ars utfall Mom parentesm=

* gemensamt 94 Mkr (76)
* motor 93 Mkr (56)
* hjalpkraftforsérjning/starting (APU) 37 Mkr (31)
+ riddnings/oxygenutrustn. 25 Mkr (21)
+ malinmatning 18 Mkr (20)
* landstall 9 Mkr (5)
* presentation/manévr/videoregistrering 8 Mkr (7)
* skrov 8 Mkr (12)

Anslagsbelastningen i posten “gemensamt” fordelar sig

pé Mod B (30 Mkr), demontering av fpl till HU (10 Mkr),
tillsyner (23 Mkr som ej fordelats per materielgrupp) samit
inforande av materielandring (24 Mkr). Resterande 7 Mkr
avser avhjilpande underhall som inte fordelats p& materiel-
grupp.

Nir det giller motor RM 12 och APU ir reservdelskost-
naden fortsatt hog. Ett hogre felutfall 4n berdknat pA APU
har ocksa bidragit till 6kade kostnader.

Anslagsbelastning for genomforda atgirder p& motor RM
12 och APU fordelar sig enligt foljande:

* tillsyn/forebyggande underhall 31 Mkt (25)
» rep/avhjilpande underhall 51 Mkr (38)
* materieldndringar 48 Mkr (24)

Andel av total anslagsbelastningen fpl JAS 39 fordelad pa
anlitade leverantorer:

+ AerotechTelub 31 % (33 %)

* EM Flygverkstider 32 % (35 %)
* Volvo 26 % (18 %)
+ SAAB 5% (5 %)

Anslagsbelastning per version: (OBS exklusive anslagsbelast-
ning for motor/APU da utfallet inte fordelas ut per version)
Varav mod/demontering

* 39A 189 Mkr (164)
* 39B 22 Mkr (15)
» 39C 7 Mkr (4)

33 Mkr (20)

39A (ensitsig]

Anslagsbelastningen (exkl motor) uppnidde 189 Mkr (164
Mkr foregéende ér). Kostnad for Mod B utfoll under ret till
ca 23 Mkr (17) och demontering av fpl infor ungernmodi-
fiering till 10 Mkr (2,5).
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Flygtidsuttaget, 10 098 h, var enligt plan och okade jamfért
med &r 2003 med 24 %.

Anslagsbelastning for utforda atgérder totalt for 39A,
exklusive mod och demontering #r (foregiende ars utfall
inom parentes):

* tillsyn/forebyggande underhall 63 Mkr (68)
» rep/avhjdlpande underhall 61 Mkr (48)
* materieldndringar 31 Mkr (28)

39B (tvésitsig)
Anslagsbelastningen (exkl motor) uppgick till 22 Mkr (15
Mkr foregdende ar). Kostnad for Mod B utfoll under &ret tilt
7 Mkr (0).
Flygtidsuttaget, 987 h, var ca 24 % mer 4n ursprunglig plan
och vid jamforelse med foregaende en 6kning med 85 %.
Utforda atgarder totalt for 39B ir (foregdende &rs utfall
inom parentes):

* tillsyn/forebyggande underhall 6 Mkr (6)
» rep/avhjilpande underhall 7 Mkr (6)
* materieldndringar 1 Mkr (3)

39C (ensitsig, utrustad med firgindikator och lufttankning)
Anslagsbelastningen for systemet uppgér till 7 Mkr (4 Mkr
foregiende ar).

Utforda &tgarder totalt for 39C 4r i huvudsak iordnings-
stillande av flygplan for det tjeckiska programmet.

- -'.  Lovarantir Mir_|
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Resmat 433
ey ; 1 ) FMLOG T0 Luft
N D1l :?D_l.‘,_]. YIRS FMLOG 0 Mark & Ledtek 0,5
= N AerotectiTalut 141,0
FPL 38 4 1 vaC 89,8
3483 Mir || swe a7
= b aAM 162
7 Uttindsha leverantirr  117,7
_ | i leverantier 114
1 3 Underhais Mir |
| 2688
] 7 Mod B IAS 305
| Ny M 1855
& MA 1108
RS IT(eS | | Demoateriag 17,5

Flygplan, anslagsbelastning 2004,

Flvgplansystem 37
Avveckling och demontering av systemet pagar fortfarande
vilket ocksa paverkat kostnadsutfallet som, genom tidigare
underhéllsavslut pd vissa apparater, resursomfordelning
mellan versionerna samt tillvaratagande av materiel frin
demonteringsflygplan, har en nedétgiende trend. JA 37
avvecklas helt efter ar 2004, AJS och SK planeras att ay-
vecklas under 2005 med viss reservation for SK 37 med
anledning av VoV's behov.

Flygtidsproduktionen med AJS, JA och SK 37E har ge-
nomfdrts sa att telekrigs- och spaningsflygformagan kunnat
vidmakthallas.

JA 37

Flygtidsuttaget, detta sista verksamhetsar for systemet,
hamnade pa 2890 h. Detta efter att ursprunglig flygtidsram
(1900 h) utskats med 900 h som en £5jd av att omskolning
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av en JAS 39-division framflyttades ett halvér for att ge plats
for utbildning av tjeckiska forare. Uttaget 4r en minskning i
forhdllande till foregiende &r som uppnadde 4453 h.

Flygtimkostnaden, inklusive demontering, uppgick till
5 200 kr/h, vilket &r 1 200 kr. ldgre 4n &r 2003.

Exklusive demontering uppgick kostnaden till 3 000 kr/h
vilket ar 1 300 k. ligre 4n foéregiende &r.

Kostnadsutfallet totalt, inklusive demontering, uppgick till
15 Mkr varav underhall p& grundflygplan belastades med
8 Mkr, motor 1 Mkr och kostnad for demontering utgjordes
av 6 Mkr. Budget upparbetades nastan fullt ut (-900 kkr).

Jamfort med foregiende &r minskar kostnaderna med
14 Mkr (- 48 %) varav motor stir for -4,5 Mkr, Andra
materielslag vars underhéllskostnad reducerats 4r data/navige-
ririgsutrustning -2,5 Mk, stok -1,1 Mkr samt landstall -1 Mkr,
Kostnaden for demontering minskar med 1,5 Mkr.

Inom omradet underhallsleverantérer hanfors ca 36 % av
kostnaden till civila leverantérer (53 % &r 2003) vilket till
storsta delen utgors av AerotechTelub. FMLOGs andel ar
48% (33 %).

AlS 37

Flygtidsuttaget, 1095 h, innebar att tilldelad flygtidsram
(1150 h) i stort upparbetades. Vid jamforelse med fregdende
&r har ianspréktagen flygtid minskat med ca 20 %.

Ingen modifiering inom ramen for TeK s verksamhet har
bedrivits under aret.

Flygtimkostnaden, inklusive demontering, uppgick till ca
10 200 kr/h vilket 4r en minskning mot r 2003 med 35 %
eller 5 500 kr/h.

Flygtimkostnaden, exklusive demontering, var 9 400/h
vilket &r en minskning med 39 % eller 6 000 kr/h, jamfort
med foregéende ar.

Total anslagsbelastningen for AJS 37, inklusive demon-
tering, uppgick for budgetaret till 11 Mkr, vilket innebar att
budget upparbetades till 99 %. Anslagsbelastningen fordelas
pé grundflygplan 10 (19) Mkr och motor 1 (2) Mkr.

Vid jamforelse med foregdende &r minskar anslagsbelast-
ningen med 48 %, motsvarande 10 Mkr vilket till storsta
delen kan hrledas till minskade tillsynskostnader (- 5 Mkr).
Minskad kostnad for forebyggande underhall p4 raketstol
samt for avhjélpande underhall pd IK- och motmedelsut-
rustning uppvisas ocksd. Aven kostnad fr motorunderhallet
minskar med ca 0,5 Mkr jamfort med &r 2003.

Underhéllsverksamhet utford av civil leverantor utgsr 44 %
(33 % &r 2003) och FMLOG 52 % (65 %) av totala anslags-
belastningen.

SK 37

Flygtidsuttaget, 321 h, slutade nigot 6ver det planerade. Vid
jamforelse med foregéende &r innebar det en minskning med
ca 300 h.

Ingen modifiering inom ramen for TeK s verksamhet har
bedrivits under ret.

Flygtimkostnaden, inklusive demonteringskostnad,
uppgick till 17 200 ke/h att jamforas med 12 000 kr/h
foregdende ar. Denna kostnad foréndras bara marginellt
om demonteringskostnaden, som kan betraktas som ringa,
exkluderas i berikningen.
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Inga modifieringskostnader har belastat systemet under aret.
Total anslagsbelastning for SK 37 uppgick till ca 5,5 Mkr
vilket innebar ett klart 6verskridande av budget som upp-
gick till 1,5 Mkr. Detta kan forklaras med den reducering
enligt centrala direktiv av materielunderhélisbudgeten som
genomftrdes hosten 2003. Den tilldelade ramen var inte
mojlig att innehalla med anledning av systemets underhélls-
behov samt beroende pé tillkommande kostnader for bl.a.
storkapslar och data/navigeringsutrustning.

Av utfallet fordelar sig 3,2 Mkr pa forebyggande un-
derhall (3,8 Mkr ar 2003) samt 2,2 Mkr pa avhjidlpande
underhéll (2 Mkr).

Forebyggande underhéall fordelar sig pa i stort samtliga
materielslag, men huvuddelen stir datanavigeringsinstalla-
tion for med ca 43 % (17 %) och stol 24 % (16 %).

Det avhjdlpande underhéllet pa IK- och motmedelsutrust-
ning dominerar med 1,5 Mkr (69 %).

Jamfort med 2003 minskade underhéllskostnaderna med
24 % eller 2 Mkr och det dr 1 huvudsak demonteringskost-
nader som uteblivit (-1,3 Mkr) samt minskad tillsynsverk-
samhet (-1 Mkr).

Andel underhall utfort av civil leverantér uppgér till 66 %
(37 % ar 2003), FMLOG for 17 % (59 %).

Flygplan SK 60

Ar 2004 har varit det forsta helaret da frimre niviunderh3l-
let for FM flygskoleverksamhet genomfdrts av civil leve-
rantér, BAM. Ansvar for luftvirdighetstillsynen gentemot
BAM pa Malmen ut6vas av TeK 60.

Flygtidsproduktionen p& Flygskolan blev strax under
planerade 3500 h. Enligt det ursprungliga avtalet med BAM
skulle 3000 h produceras 2004, och det 6kade behovet har
till storsta delen kunnat tillgodoses genom att F 17 stttat
med teknikerkompetens.

Flygtidsproduktionen totalt inom forsvarsmakten ham-
nade ca 2 % under de planerade 6200 h. Det flygstopp som
intridde i slutet av aret, efter att fallskdrmar vadautlosts vid
tvé tillfillen, far d4drmed anses ha paverkat flygtidsuttaget
marginellt.

Flygtidsuttaget, 6065 h, innebar ca 3 % lagre flygtidsuttag
in foregiende ar. Kostnad per flygtimme, dér anslagsbe-
lastningen for frimre uh 4r exkluderat for att f4 ett relevant
jamforelsetal, kade frén 9 600 ke/h &r 2003 till 10 200 kr/h.

Anslagsbelastningen, inklusive avtalskostnaden for framre-
niva-uh som ar ca 16 Mkr, uppgér till 78 Mkr, vilket innebér
ett underskridande av budget med 2,6 Mkr eller 3%. Under-
skridandet beror bland annat p& mindre modifieringsverk-
sambhet 4n planerat i sig orsakat av problem med materiel-
leveranser. En lagre dollarkurs &n berdknat har ocksa
paverkat kostnadsutfallet.

Anslagsbelastningen ar 2004 6kade vid jamforelse med
foregdende ar med ca 8 Mkr (12 %). Av dessa 8 Mkr svarar
frimre niva-uh for 5,5 Mkr. Dirutéver 6kar kostnaden for
inforande av materielédndring pa motor RM 15 och elkraft/
belysningssystem, forebyggande atgirder pd skrov och
vingar samt avhjilpande underhall pa landstill.

Sammanfattningsvis kan noteras att kostnader for avhjal-
pande underhall minskar till 8 Mkr (-3,5) samtidigt som
forebyggande underhllsdtgirder kar till 54 Mkr (+3). I
foregéende ars utfall for forebyggande underhallsatgirder
redovisades avtalsenliga kostnader for uppstart av flygsko-
leverksamhet med ca 3,7 Mkr. Inférande av materieldndring
okar till 16 Mkr (+9).

Kostnadsutfall per delsystem/undergrupp samt frimre
nivéunderhall (foregdende érs utfall inom parentes):

* motor 23 Mkr (20)
 gemensamt 14 Mkr (13)
+ elkraftforsorjning/belysning 8 Mkr (6)
* landstill 6 Mkr (5)
* $vervakning och indikering 3 Mkr (6)
« skrov och vingar 3 Mkr (1)
» stol med sakerhetsutrustning 2 Mkr (3)
* Qvriga grupper 3 Mkr (4)
* frimre niva 16 Mkr (11)

Posten gemensamt bestar av forebyggande tillsynsatgirder
utforda av Saab/Nyge och dir kostnaden inte fordelats ut mot
berorda materielgrupper,

Anlitade leverantérer dr frimst Saab/NYGE ca 29 %,
AerotechTelub 16 % samt utldndska leverantérer 23 %.

TP 84

Under &rets borjan var tillgingligheten ldg pa grund av kon-
troll av kablage i bransletank samt ombyggnad av ett flygplan
for att kunna lufttanka stridsflygplan. Veckovisa transporter

-~ -
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med formodenheter till utlandsstyrkan har genomforts. Under
drets sista dagar intensifierades efterfrigan med anledning av
katastrofen i Sydostasien.

Flygtidsuttaget for systemet uppnddde 2 641 timmar for
ar 2004 vilket var ca 5 % utéver ursprunglig plan. Jamfort
med foregiende ars uttag innebar det en minskning med 425
timmar. Flygtimkostnaden fortsatter att 6ka fran 34 500 &r
2003 till 39 000 (+13 %). TP 84 dras fortfarande med hoga
underhallskostnader pga. lderstigna system och modifie-
ringsbehov. Trenden med ménga “tunga” tillsyner &r 2003 har
fortsatt dven under 2004.

Anslagsbelastningen pa 103 Mkr for systemet TP 84
innebar ett underskridande av budget med 17 Mkr (14 %).
Framsta anledningen till underskridandet #r att det kade

flygtidsuttaget i slutet av aret medforde forskjutning av un-
derhéllskostnader till att falla ut innevarande 4r. Dessutom
visade sig kostnaden for C-check inte uppnd den normala pa
grund av flygplanens kondition vid genomforandet. Shutli-
gen genomfordes inte planerat motorunderhall av den anled-
ningen att berdrda individer satt monterade pa det flygplan
som stitt stilla for ovanndmnda ombyggnad till tanker.

Tyngre underhéllskostnader uppdelat p4 delsystem
(foregéende ars utfall inom parentes):

- gemensamt 23 Mkr (9)
- brénslesystem 9 Mkr (2)
- flygkropp 8 Mkr (3)
- vingar 7 Mkr (2)

motor inkl motordelar 6 Mkr (39)
* roderorgan 6 Mkr (4)
- propeller 5 Mkr (5)
- motorinstallation 3 Mkr (4)

I gruppen gemensamt utgér 18 Mkr kostnaden for forebyg-
gande atgérder och 5 Mkr inforda materielindringar utforda
av utlindsk leverantor vilka inte frdelats ut pA delsystem.

Vid jimforelse mot anslagsbelastningen &r 2003 minskar
den med 2 % (2,6 Mkr).

Det forebyggande underhallet uppgar till 78 Mkr vilket ir
en minskning med 7 Mkr (8 %) och det avhjilpande under-
hallet uppgar till 17 Mkr och innebér en minskning med 3,5
Mkr (17 %). Kostnaden for inforande av materielindringar
uppgér till 7,5 Mkr.

Kostnadsutfallet belastas i huvudsak, ca 84 %, av ut-
landsk leverantor,

KOSTNAD PER FLYGTIMME
] I!II(I.. HWNTEBINE (EKKL DRW!IEDELI

rpnair 39 Fpiso ﬁlﬂ 761100 Fpl 101 Fpl 102

Kostnad per flygtimme 2004 (inkl FU, AU, mod/demont samt
mitrldndring).
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TP 100A

Tp 100A (SAAB 340B) #r baserad p& Malmen i Linképing
och tillhér F 17. Flygplanet anvénds framst for flygningar
inom ramen for Open Skies fordraget.

Flygtidsuttaget uppnédde ca 200 timmar vilket r 1/3 av
planerat flygtidsuttag och i nivd med foregiende &r. Orsaken
till det 14ga driftuttaget ar fortsatta problem med certifiering
av Open Skies samt modifiering av kamera for att siker-
stilla luftvirdigheten och antalet missioner har dérfor inte
blivit de planerade. Flygtimkostnaden uppgick till ca 5 400
kr/h vilket dr ca 30 % ligre &n planerat.

Anslagsbelastningen uppgick till knappt 1,1 Mk, jimfort
med budgeterade 2,3 Mkr.

Forebyggande underhall for &r 2004 uppgér till 33 % av
utfallet, avhjilpande till 26 % samt modifiering/materiel-
andring till 40 %.

Underhallsleverantor dr Skyways vilka svarar for ca 48 %
av totala anslagsbelastningen. Annan leverantor 4r Saab
vars andel ar 30 %.

S 1008
4 st. S 100 B ari drift i flygvapnet; 2 st. i radarkonfigu-
ration och 2 st. i transportkonfiguration. Flygtidsuttaget
for flygsystemet uppgick till 1669 h vilket 4r 26 % mer
&n foregdende ér. Det 4r vidare 28 % mer &r ursprunglig
flygtidstilldelning,

Flygtimkostnaden uppgick till 4 400 kr/h (5 000 kr/h r
2003) vilket var ca 3 300 kr. lagre dn ursprunglig budget.

Anslagsbelastningen uppgick till ca 7,3 Mkr varav radar
PS-890 svarar for 15 % (18 % &r 2003). Detta innebar ett
underskridande av budget med 27 % eller 2,5 Mkr. Hu-
vudsakliga orsaken till detta var att genomférd ommalning
felfakturerades vilket ledde till att kostnaden belastade
innevarande &r. Dessutom genomfdrdes inte ett planerat
landstillsunderhdll med anledning av avtalsproblem.

Férebyggande underhall svarade for 57 % (samma som
foregéende &r) och avhjilpande underhall for ca 35 %
(31%) av belastningen. Anslagsbelastningen Skade med ca
0,7 Mkr jamfort med foregiende 4r.

Kostnad per delsystem (fSregéende ars utfall inom parentes):

 gemensamt 1625 Kkr (1247)
*- PS-890 1117 Kkr (1 190)
* landstill 832 Kkr (411)
« elkraft 520 Kkr (308)
* motor 295 Kkr 677)

I”gemensamt” utgor ca 1 Mkr kostnad for forebyggande
atgérder och ca 0,5 Mkr inforande av materielindring vilka
inte fordelats ut pa delsystem.

I &vrigt har anslagsbelastningen varit spridd 6ver delsys-
temen. Av de inhemska leverantorerna svarar SAAB NYGE
Aero for 30 %, Skyways for 24 % samt AerotechTelub for
16 %.

TP 100C

Tvé stycken Tp 100C (SAAB 340B) har levererats under
dret. Det ena 4r baserat i Ronneby och titlhor F 17, det andra i
Luled och tillhor F 21. Flygplanen anvénds fréamst for person-

transporter inom Sverige och norra Europa och har anskaffats >




for att ersitta flygplan TP 101. Flygtid under aret uppnidde
1133 h vilket genererade en flygtimkostnad pa ca 700 kr/h.
Andel underhallskostnad for forebyggande respektive
avhjilpande underhall 4r ungefir lika stor.
Civila leverantorer r Skyways och Saab.

TP 101

Tp 101 (Beach Super King air 200) fanns det tre av i flygvap-
net. Flygplanen tillhérde F 7, F 17 och F 21 och har anvénts
framst for persontransporter inom Sverige. Samtliga flygplan
har tagits ur tjanst (ersatts av flygplan TP 100C) och 4r under
forsiljning.

Flygtidsuttaget hann uppga till ca 1 000 timmar till och
med oktober ménad mot planerat 1250 h, vilket inkluderar de
300 h extra som tilldelades under aret.

Flygtimkostnaden uppgick till ca 6 200 ke/h vilket 4r en
Skning med 1 500 kr/h jimfort med foregiende ar. Jamfort
med planerad flygtimkostnad innebir det en minskning med
ca 1 000 kr/h.

Anslagsbelastningen uppgick till drygt 6,5 Mk, vilket ar
1 Mkr under budget.

Forebyggande underhill svarade for 92 % av den totala
anslagsbelastningen. Av kostnadsbelastningen svarar 6vrig
inhemsk leverantor for 99 %.

Fpl 102

Fpl 102 finos i flygvapnet i tre versioner Tp 102A, Tp 102C
och S 102B, totalt fyra flygplan. Tp 102A (Gulfstream G4)
och Tp 102C (Gulfstream G4SP) 4r baserade p4 Bromma och
tillhér F 17. Flygplanen anvénds framst for att transportera
rikets hogsta ledning i form av regeringsmedlemmar och
kungahus. 2 st. S 102B (Gulfstream G4SP) ér baserade pa
Malmen i Linkdping och tillhér F 17. Flygplanen anvinds
framst som plattform for FRA (Férsvarets radioanstalt) i
samband med signalspaning.

TP102A

Flygtidsuttaget uppgick till 526 timmar, vilket var 17 % Gver
plan och ca 10 % hégre 4n foregéende ars uttag.
Flygtimkostnaden uppgick till ca 9 800 kr/h (4 700 kr/h &r
2003). Planerad flygtimkostnad var ca 11 400 kr/h.

Anslagsbelastningen uppgick till 5,2 Mkr vilket i stort var
helt enligt plan. Vid jamforelse med foregiende ars utfall
Okar anslagsbelastningen med 3 Mkr vilket kan héinforas till
Okat avhjslpande underhéll pa i huvudsak delsystemen ut-
Tustning, grundstyrsystem, §vervaknings-, indikerings- och
registreringsutrustning, hjul/broms samt struktur.

Av det forebyggande underhéllet svarar f6r ca 18 % av
belastningen (1 Mkr) och 4r fordelat pd i stort samtliga
delsystem med hjul/broms som det dominerande.

Nir det giller avhjdlpande underhall, som utgor 80 % av
den totala anslagsbelastningen, dominerar grundstyrsyste-
met (16 %), hjul/broms (13 %) samt $vervaknings- indike-
rings- och registreringsutrustning (11 %).

Utldndska leverantorer dominerar helt underhéllsarbetet
dven under 2004.

$102B

Flygtidsuttaget for flygsystemet i flygvapnets regi var 880
timmar, vilket var ca 10 % mer 4n plan och ca 21 % (150 h)
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hogre 4n foregiende ars uttag. Flygtimpriset uppgick till
ca 5 700 kr/h (8 100 kr/h ar 2003) vilket var drygt halva
planerade (10 400 kr/h).

Anslagsbelastningen uppgick till 5 Mkr vilket var ca
3 Mkr ldgre en budget. Detta beroende pa att fakturering av
genomford atgard passerade arsskiftet och dirmed belastar
kostnaden innevarande &r istillet. Att kostnad i samband
med underhéllsbesok blivit ldgre 4n normalt har ocksa
bidragit till underskridandet.

Jamfort med foregdende &r minskar utfallet med knappt
1 Mkr.

Andelen forebyggande underhall dr 75 % eller 3,7 Mkr
vilket dr en 6kning med ca 3 Mkr jamfort med ar 2003.
Kostnaden for avhjélpande underhéll minskar med 2,5 Mkr.
Till storsta delen har delsystem bréinslesystem samt elkraft-
forsorjning belastats.

Underhallet utfors av utlindsk leverantor.

TP 102C
Flygtidsuttaget for systemet var 600 timmar, vilket var strax
over plan.
Flygtimkostnaden uppgick till 5 800 kr/h (7 300 kr/h ar
2003) att jamforas mot planerade 8 700 kr/h.
Anslagsbelastningen blev 3,4 Mkr vilket var ca 28 %
(1,3 Mkr) under budget i huvudsak beroende pé att kostnaden
for planerat underhall blev lagre 4n predikterat.
Avhjilpande underhall star for 40 % (1,5 Mkr) av anslags-
belastningen fordelat pé i stort samtliga delsystem men dar
navigation, gemensamt dominerar med ca 20 %. Av det
forebyggande underhallet (1 Mkr) svarar kostnader mot
materielslaget flygkropp for ca 35 %.
Underhéllet utfors av utlindsk leverantor.

Ekonomisk detaljanalys 2004, Marktele
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| FMLOG TO Ledtek 26,6 68 238

{ivriga leverantrer 13,2 10,3 11,9 354

Underhlsbtgird Sufl_Bas FIN S
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Marktelemateriel, anslagsbelastning 2004.

Enligt HKV C KRI inriktning 2002-02-11, 12100:61801 ska:
- FM fasta telekommunikationer samordnas

- en organisation for produktion och drift inkluderande
teknikkontor skapas

- 2006 utvirderas alternativa forslag till hur FM i framtiden
ska 19sa behovet av fasta telekommunikationer

Inom ramen for Projekt ORG FTN Fas 2 har arbetet med

inréttande av nytt ledningsférband i férsvarsmakten bedrivits.
Berorda forbandsenheter var markteleenheterna vid F 4,
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F 17 och F 21, Ledningssystemenheten vid F 20, RAB samt
ledningssystemkomponenter ur MarinB O och MarinB S. I
ett senare skede inkluderades dven S1/TeK Tele. Malet var
att det nya forbandet, FMTM, Férsvarsmaktens Telenit och
Markteleforband, skulle vara inrittad 2005-01-01. Senast
2005-12-31 ska C FMTM bedriva verksamhet i ny organisa-
tion med nya uppgifter och ansvarsomriden.

Anslagsbelastning for underhdll av marktelematerielen
totalt r 2004 uppgér till 100 Mkr vilket vid jimforelse med
faststilld budget enligt VU04 innebar en upparbetning med
101 % (+ 1 Mkr).

Ett ldgre kostnadsutfall &n predikterat for BAS-anligg-
ningar balanserar upp dkade kostnader inom FTN-omrédet.
Jamfort med &r 2003 minskar anslagsbelastningen med
2 % (2 Mkr). STRIL minskar med 3,6 Mkr, BAS med

0,7 Mkr medan FTN 6kar med + 2,3 Mkr.

Forebyggande underhall svarar for 48 % av anslags-
belastningen vilket dr en 6kning med 3 % jamfort med
foregéende ar.

I totalsumman for forebyggande underhall i bilden ovan
inkluderas licenskostnader 6 Mkr, program- och katalo-
ginldsning 7 Mkr, kryptonyckelinldsning 3,6 Mkr samt
forbindelseomkoppling 0,2 Mkr.

Kostnaden for kryptonyckelinlisning fortsatter 6ka med
ca 0,5 Mkr per ar fran &r 2000 vilket var det ar &tgirden
blev mojlig att identifiera i ESYM FU-uppfoljning.

Andelen avhjalpande underhall utgor ca hilften av an-
slagsbelastningen. Hiri har dock visat sig ligga en felaktigt
kodad licenskostnad omfattande ca 2 Mkr. Detta innebir att
licenskostnad redovisad ovan istillet utgor 8 Mkr och kost-
naden for det avhjilpande underhallet omfattar 48 Mkr. Ett
mindre antal felutfall p& anléggning 860/870 ligger bakom
den minskade kostnaden for avhjilpande underhall frén
foregdende ar, vilken var 52 MKkr.

Ovriga atgérder sdsom drift, materielindring, avveckling/
demontering etc. svarar for knappa 2 % av anslagsbelast-
ningen.

Underhéllsarbetet utfors till storsta del av FMLOG Ledtek
med 62 % (64 % &r 2003), och AerotechTelub, 15 % (16 %).
Ovriga inhemska leverantérer, sisom Telia, Eltel Networks
samt ett antal licens/programvaruleverantdrer svarar for ca
20 % av anslagsbelastningen.

STRIL-anlaggningar

Under éret har bl.a. féljande atgirder genomforts i syfte att

bibehalla/forbittra driftsikerheten:
- renovering av hydraulsystem p& Antennhiss 860, Fortsitter
dven under &r 2005-2006

- startbatterier och laddningslikriktare (batteriladdare) har
bytts ut pa ett antal 860-anliggningar

- modifiering av LCU i PS-870 med ny typ av pumpenhet

- blockmotorvirmare i motorelverken pa anliggning 870 har
ersatts pga. for hog felintensitet

Verksamhet for livstidsforléngning av 860 har genomforts,
framfor allt genom arbete med PS-861 som syftar till att livs-
tidsforldnga PS-860 till &r 2020. Leverans till FM beriknas
ske &r 2008.

Anslagsbelastningen for STRIL uppgick till drygt 41 Mk,
vilket innebar en upparbetning enligt plan i VU04. Detta trots
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att anslagsbelastningen for strilrranl 810/860/870 pavisade ett
hogre kostnadsutfall 4n predikterat. Overutnyttjandet balan-
serades dven detta 4r mot ett underutnyttjande av budget for
Flygkommandocentral (FKC) ink] Ledningsenhet (LE).
Strilradaranldggning 860, 7 Mkr: 6verskrider budget med 8 %.
Stort felutfall pa bl.a. radar, radiosystemet och tfn-vixel ir
huvudsaklig orsak.

Strilradaranldggning 870, 17 Mkr: dominerar kostnads-
missigt inom STRIL (43 % av anslagsbelastningen inom
STRIL), 6verskrider budget med 11 %. Aven detta &r r ett
hogt drifttidsuttag orsak till driftfelsutfall. Den forsta drift-
satta stationen i landet har dessutom uppnitt total driftlingd,
vilket medfor dkat felutfall.

Strilradaranlédggning 810, 3 Mkr: dverskrider budget med
37 % orsakat av 6kade underhéllskostnader pga. felavhijil-
pande Aterstarter samt att arbetsmiljoregler medfor att vissa
underhéllsarbeten nu utfors av fler 4n en (1) uh-resurs.

FKC inkl LE, 2 Mkr: precis som foregiende &r underut-
nyttjades budget med 57 % huvudsakligen beroende p4 att
planerad 6verlamning av FM LC 2000 (Férsvarsmaktens
Larmcentral) inte genomftrdes under aret.




Jamfort med 2003 har belastningen for STRIL-anldggningar
minskat med ca 4 Mkr (8 %), vilket i huvudsak kan hirledas
till mindre kostnader for felavhjélpande &tgarder pa anligg-
ning 860/870.

Ovriga anliggningar, vars underhallskostnad minskat
jamfort med foregdende ar, &r Anl FMR10 (-11 %); minskat
avhjilpande underhéll pA FMR samt att savil forebyggande
som avhjilpande underhall inom materielgrupp Mast och
Elkraft bar utforts i mindre utstrickning.

Transportabel strilmtrl (-33 %); mindre anslagsbelastning
for forebyggande atgéarder p& master/torn.

BAS-anldgyningar

Omstéllningen av forsvarsmakten frén ett invasionsforsvar
till ett insatsberett forsvar pagér fortfarande. Som en f5ljd av
detta har ambitionssankande atgirder med nedvixling fran
bas med insatsberedskap hog till 1g pagatt under aret vilket
forvintas {3 effekter pa underhéllskostnadsutvecklingen.

Anslagsbelastningen for BAS uppgick till 18,8 Mkr vilket
var nigot under bade budget och foregiende &rs utfall.

Generellt har aret priglats av ett lagt felutfall inom om-
radet. Vissa undantag, sdsom séndar-, manéverenhet- och
magnetronbyten pd TILS-stationer och magnetronbyten pa
viderradar PV883, medforde #nda att budget upparbetades
till 93 %. Underhéllskostnadema for LUF (LedningsUtrust-
ning Flygplanplats) ar ocksa fortsatt hoga.

Det faktum att forbandets egen personal utfor under-
héllsatgarder, savil forebyggande som avhjilpande, i storre
utstrackning i stillet for att upphandla extern vh-resurs
innebar att endast reservdelskostnader belastar materielun-
derhéllsanslaget. Som tidigare noterats innebir det vidare
att mojligheten till rattvis jimforelse av materieunderhalls-
kostnader forsvaras ndr omfattningen av egen personals
insats pendlar mellan dren. Metod/modell for att redovisa
dven intern arbetstid mot materielsystem skulle vara ett
sitt att komma tillritta med problematiken. Detta 4r ett av
kraven inom logistikekonomiomradet som framforts till
projekt PRIO.

FTN-anléggningar
Under aret har fortsatt utbyte av gamla elverk, vilka ersitts
med Kraft 2000 installationer for sikrare drift och béttre
fjarrdvervakning, genomforts. Viss dldre transmission-
sutrustning har fatt ny underhéllslosning, bl.a. med central
Ue-f6rvaring och ny multiplexutrustning, TM52, har an-
skaffats for 6kad kapacitet i FTN-stomnit.
Anslagsbelastningen for FTN uppgick till ca 41 Mk,
innebirande ett budgetoverskridande med ca 2,5 Mkr (6 %).
Jamfort med foregiende ars anslagsbelastning innebir det
en 6kning med 6 % (2 Mkr).

Radiolénkanlaggningar uppvisade den storsta budgetavvikel-

sen med ett 6verskridande pa 3 Mkr och svarar for 71 %

(29 Mkr) av den totala anslagsbelastningen inom FTN-

gruppen. Hiri ingér kostnad for kryptonyckelinldsning och

licens-programinldsningskostnader med ca 3 Mkr vardera.
Jamfort med &r 2003 okar anslagsbelastningen med

2 Mkr. Bland materielgrupper vars utfall dkar i forhallande

till foregéende &r kan ndmnas RL-mtrl, IP-mtrl, Optokabel

samt Elverk (557).
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Robot, anslagsbelastning 2004.

Aunslagsbelastningen for robotunderhill uppgick 2004 till
ca 15 Mkr (Jakt 4,6 Mkr och attack 10,3 Mkr), vilket var i
stort enligt det forbanden budgeterat. Nagot underhéllsavtal
med leverantoren var inte kint vid budgettillfillet varfor
forbanden baserade sitt behov pa erfarenhetsvirden. Frin
och med &r 2005 har uh-ansvaret for robotmateriel verforts
frén forbanden till TeK 37/39.

Jamfors anslagsbelastningen med foregdende ir minskar
den med drygt 1 Mkr, vilket i huvudsak kan hanforas till ett
minskat forebyggande uh pa Rb 74 och 75 (-2 Mkr). Kost-
naden for forebyggande underhill Rb 15F dkar diremot
négot (+0,7 Mkr) vid samma jamforelse.

AerotechTelub dominerar som underhéllsleverantér.

Basmateriel, anslagsbelastning 2004.

Total anslagsbelastning for &r 2004 uppgick till ca 62 Mk,
vilket innebar ett budgetunderskridande med ca 4 Mkr
(9 %). Dock ska noteras att fakturor for uppskattningsvis
1 Mkr bokférdes pa konto i Ao F 16 istillet for F 20 under
inledningen av &ret pga. felaktiga systeminstéllningar. Detta
uppdagades forst nar F 16 kassa stangdes vid halvarsskiftet
och arbetet med att ombokftra fakturoma for att 3 utfallet
i rétt organisation och ESYM-grupp beddmdes alltfor tidss-
dande och svart att hinna utféra innan arsbokslut.

Det var frimst materielgrupperna tankningsfordon
(-3,5 Mkr) och underhéllsutrustning (- 1,2 Mkr) som inte
upparbetade budget enligt plan. Till del kan underskridandet
hénforas till att underhallsansvaret for vissa drivmedels-
fordon 6verforts till FMLOG under dret, ett minskat
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fordonsbestédnd pga. avveckling samt ett mindre felutfall

dn predikterat. Gruppen specialfordon pavisar diremot ett
overskridande med 1,5 Mkr vilket beror pé dyrare underhall
in budgeterad bl.a. di extemn leverantdr anlitats samt att ett
storre antal vpl 4n forvintat medfort fler fordon i drift.

Totalt for basmateriel &r 2004 minskade anslagsbelastnin-
gen med ca 6 Mkr i jamforelse med foregdende &r fordelat
enligt foljande:

* specialfordon (+ 0,5 Mkr)
+- tankningsfordon (- 5 Mkr)
+ brandmateriel (+ 1,3 Mkr)

* klargoringsutrustning  (-2,5 Mkr)

Det forebyggande underhéllet minskar med 5 Mkr (17 %)
jamfort med foregéende &r vilket beror pa firre drivimedels-
fordon vilket noterats ovan. Avhjilpande underhall ligger pd
samma niva som &r 2003 (33 Mkr). Kostnad for inférande
av materielédndring minskar med dryg 1 Mkr till totalt
1,5 Mkr och kostnaden for trafikskador (0,7 Mkr) 8kar med
0,3 Mkr jamfort med foregiende ar.

Andel underhall utfort av FMLOG, 74 %, &r ungefir
samma niva som féregiende ar liksom andelen utfort av
civil leverantér, 8 %.

.:. Loveranisr Mhr| e - il | Undeehalisitgind Mir
| Resmat 0,08 Tata 26 Mkr |
mioaroun ‘o | NOBAIS,G MIE | ez ess o
|| FMLOG TO Mark & Ledtek 3,5 Avhialpands mdeshdll 3,2
leverantirer 0,08 | Matorictindring 00
Person-, ship- & Eitt lasthil

2,6 Mir

Tong lasthil
0.8 Mhr

Standardfordon, anslagsbelastning 2004.

Till gruppen basmateriel hdnfors dven de standardfordon
(personbilar, flaklastbilar, bussar, standardsldpkarror samt
snoéskoters) som utnyttjas av férbanden. Till skillnad frén
6vrig basmateriel anskaffas inte standardfordonen via FEMV
utan av FMLOG som anskaffar och dger befintlig standard-
fordonspark for att i sin tur hyra ut individerna till férband.
Hyreskostnader ingr inte i underhallskostnadsredovis-
ningen.

Inriktningen &r att samtliga standardfordon ska &verfo-
ras till FMLOG. Anslagsbelastningen ovan hérrér sig till
de forband vars FMLOG-leverantér dnnu inte tagit sver
dgande- och underhallsansvar.

Generellt inom gruppen fortsitter volymen i fordonspar-
ken minska da #ldre fordon utgallras och underhalisvoly-
men ddrmed reduceras.

Total anslagsbelastning for standardfordon under &r 2004
uppgick till 3,6 Mkr vilket var helt enligt plan.

Jamfort med foreglende ars anslagsbelastning minskar
kostnaden med knappt 1 Mkr (21 %). Hir &r det frimst
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materielgrupp 1, person och skipbil som minskat med
anledning av FMLOG &vertagande.

Anslagsbelastningen for forebyggande uppgick till
0,3 Mkr jamfort med 0,9 Mkr foregdende 4r. Avhjilpande
underhall uppgick till 3,2 Mkr jamfort med 3,5 Mkr foregs-
ende &r. Kostnadsandelen for trafikskador minskar frin ca
125 Kkr till 50 Kkr.

FMLOG andel av utfort underh3ll 6kar frdn 76 % &r 2003
till 95 % medan utfort underhéll av civil leverantsr minskar
i samma omfattning.

VAPEN-, SIMULATOR- & GVRIG MATERIEL
" Anslagsbelastning 2004

Leverantir Mir

FUE/Komp 0,0
Resmat 58
FMLOG TO Luft 08
FMLOG TO Mark & Ledtek 0,5
AsrotechTelub 0,8
(Oivriga leverantirer 08

Undarhillsitgard Mie |/
Firebyggande undechdl 6,4
Avbjalpande undorhdll 2,2
Materietindring 01 |

Vapen, simulator och dvrig materiel 2004.

Ovanstiende materielgrupper omfattar ett stort antal va-
rierande materielsystem sdsom handeldvapen, malmateriel,
simulatorer, sikerhets- och fotomateriel samt meteorologisk
utrustning. Anslagsbelastning uppgick till 8,7 Mkr ar 2004.
Budget for samma period uppgick till 13 Mkr. Storsta delen
av avvikelsen kan hérledas till simulator JAS 39 (-2,1 Mkr)
samt sakmat JAS (-1,2 Mkr).

Simulatorernas anslagsbelastning totalt uppgick till
1,6 Mkr mot budgeterat 3,9 Mkr. Simulator JAS 39 drift-
overlamnades sent under dret varfor drift och underhalls-
kostnader dirmed endast till del belastade forsvarsmakten.

Inom sdkmatomradet underskred sikmat JAS budget med
ca 1,2 Mkr (-26 %) beroende p4 ett ligre utfall 4n predikterat
vid budgeteringstillfillet.

Ar 2004 minskade utfallet inom omrade vapen, simulator
och 6vrigt med ca 1 Mkr vid jamforelse med foregiende r.
Till del beror detta p4 en minskad Svningsverksamhet samt
farre vpl vilket leder till minskad anvindning av materielen.

Detta till trots s& okar anslagsbelastningen for avhjipande
underhll inom grupperna vapen och simulator. Inom vapen
ar det 6kade underhéllskostnader for morkersikten som
ligger bakom. Simulator TP 84 har behiftats med ckade
reparationskostnader liksom dven JAS 39 EMT efter att den
driftoverlimnats till FM.

Det férebyggande underhallet uppvisar en lagre an-
slagsbelastning 4n foreghende ér for vapenmaterielen. For
simulator JAS 39 FMT okar belastningen, vilket har sin
forklaring i redan ndmnd driftéverldmning.

Trots gruppens mycket varierande sammansittning un-
derhélls materielen till stor del av forsvarets egen personal
(82 %). Inom utlindska leverantorer (5 %) utgor underhall
pa vapenmateriel 2 %, simulator 1 % samt sikmat 2 %.
Resterande 13 % av anslagsbelastningen utgérs av inhemsk
civil leverantor.
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Nva fireskrifter fran Arbetsmiljoverket
for hardplaster, hygieniska gransvarden och
medicinska kontroller.

Arbetsmiljoverkets (AV) utgivning av foreskrifter komplet-
terar och tidsanpassar gillande arbetsmiljélagstiftning fran
1977 (SFS 1997:1160). I ar har AV gett ut en méngd nya
foreskrifter varav de flesta redan tritt i kraft. Denna artikel
behandlar tre av dessa, Hardplaster, Hygieniska grinsvirden
och Medicinska kontroller.

Hardplaster

Foreskriften heter “Hérdplaster” AFS 2005:18 och har
borjat gilla frén den 1 oktober 2005. Den ersitter tidigare
foreskrift om hdrdplaster AFS 1996:4. Den stora skillnaden
mellan den nya och gamla foreskriften &r att man nu ldgger
mera fokus pa att férebygga riskerna att bli dverkinslig av
arbete med hirdplastkomponenter. Darfor har t.ex. riskerna
for brand och explosion tagits bort. Vissa omraden regle-
ras dven i andra foreskrifter, och har dirfor strukits i den
nya foreskriften. Som exempel pé detta har huvuddelen av
tidigare paragrafer om medicinska kontroller flyttas §ver till
de overgripande foreskrifterna om medicinska kontroller i
arbetslivet, AFS 2005:6 (se nedan).

Sedan de gamla foreskrifterna tradde ikraft har ny
kunskap tillkommit, framf6r allt inom isocyanatomréadet
och av den anledningen har foreskrifterna och de allménna
rdden uppdaterats till dagens niva. Ett exempel pa detta dr
upptickten av att monoisocyanater kan bildas vid termisk
nedbrytning, s.k. heta arbeten.
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Den nya féreskriften beror frimst samma grupper som
berdrdes av de gamla reglerna och inga nya hirdplaster
har tillkommit. Déaremot har en grupp tagits bort nimligen
bestdimmelserna om arbete med esterplastkomponenter. Det
tidigare kravet pa exponeringsmétning vid arbete med ester-
plast/reaktiv monomer har flyttats &ver till foreskriften om
hygieniska gransvirden, AFS 2005:17 (se nedan). Krav pi
medicinsk kontroll dterfinns i féreskriften om medicinska
kontroller, AFS 2005:6 (se nedan). Den enda polyesterplast-
komponent som omfattas av den nya hérdplastforeskriften
ar triglycidylisocyanurat (TGIC). TGIC #r en epoxiférening
som kan ingé i t.ex. polyesterpulver vid pulverlackering.

En annan viktig skillnad i den nya foreskriften &r att man
inte behover folja foreskrifterna om samtliga tre forutsétt-

ningar uppfylls:

1. Enriskbedémning har gjorts enligt 4 och 6 §§ i
foreskriften om kemiska arbetsmiljorisker, AFS 2000:4.
2. Denna riskbedémning visar att det inte finns risk for
ohilsa till f6ljd av exponering for hardplastkomponent.
3. Den hanterade méngden produkt som innehéller
hardplastkomponent dr mindre &n 500 gram per
person och ar.

Yitterligare en skillnad i den nya foreskriften 4r &ndrad
mérkning av avfallskarl. I den nya foreskriften giller att
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avfallsbehallaren skall ha lock och vara tydligt och varaktigt
mirkt med texten “Farligt avfall” samt text som kortfattat
anger innehall och skyddsatgirder.

Hygieniska grinsviirden

Féreskriften heter “Hygieniska gransvérden och atgirder
mot luftfororeningar” AFS 2005:17 som har borjat gilla
frén den 1 oktober 2005, med undantag fér grinsvirdena for
sexvirt krom och mangan som har forlingd 6vergéngstid
till 2007. Den nya foreskriften ersétter tidigare foreskrift om
hygieniska gransviarden AFS 2000:3.

Hygieniska griansvirden anvinds for att bedéma luftkva-
litet och grinsvirdena anger den hégsta tilldtna halten av ett
visst &mne som en person far utsittas for i arbetet. Knappt
400 dmnen finns med i foreskriften och listan revideras vart
tredje till fjarde ar for att anpassas till den aktuella forsk-
ningen kring farliga dmnen.

I den nya foreskriften har 14 nya grinsvirden tillkommit
och 22 grinsvirden som fanns med i den tidigare foreskrif-
ten har dndrats, uteslutande genom sinkningar, se tabell 1
och 2. Nytt i foreskriften &r att beteckningen ”M” finns vid
vissa amnen. Beteckningen hénvisar till krav p medicin-
ska kontroller for dem som utsitts for Zmnet i arbetet (se
nedan). En annan nyhet i féreskriften #r att #mnena finns
sorterade efter CAS-nummer (Chemical Abstract Service).
CAS-numret kan liknas med véra personnummer och 4r
alltsd ett specifikt id-nummer for varje kemiskt zmne. 1
sdkertsdatabladen finns oftast detta CAS-nummer angivet.

Andra nyheter i féreskriften &r att oorganiska syntetiska
fibrer har delats upp i flera rubriker och grinsvirden. Eld-
fasta keramiska fibrer, specialfibrer och kristallina fibrer har
fatt ett gransvirde pé 0,2 fibrer/cm® medan mineralullsfibrer
behaller sitt tidigare grinsvirde pd 1 fiber/cm®. Vidare har
grinsvirdet for diisocyanater skirpts samtidigt som mo-
noisocyanater sdsom isocyansyra (ICA), metylenisocyanat
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(MIC) m.fl. fatt egna gransvérden pa en hdgre niva jamfort
med diisocyanater.

De flesta dndringar medfdr obetydliga kostnader for de
arbetsplatser som berdrs. For arbetsplatser dir svetsning fore-
kommer kan det medfora varierande kostnader beroende pa
hur vil ventilationen fungerar och vilken utrustning man
anvinder. Detta forhallande 4r anledningen till att dver-
ghngstiden &r forlangd till den 1 januari 2007 for mangan
och sexvirt krom. Detta innebdr att arbetsgivaren far mer
tid pd sig att forbittra ventilationen och skaffa ny utrustning
till arbetsplatser dir svetsning forekommer.

Tabell 1: Andrade Griinsviirden

Amne

Asbest
Cyklohexanon
Damm: inhalerbart
Diisocyanater, TDI
Diisocyanater, MDI
Diisocyanater, HDI
Fibrer, syntetiska
oorganiska glasartade:
— Eldfasta keramiska
— Specialfibrer

— Ovriga fibrer

Andring

Sankt

Sankt

Oférandrat, nytt begrepp
Sankt

Sankt

Sankt

Sankt
Sankt
Ofarandrat

Fibrer, syntetiska

oorganiska kristallina Sankt
Kadmium totaldamm Sankt
Kadmium respirabeit Sankt
Kalgitumoxid Sankt
Sexvart krom Sankt
Natriumhydrexid Sankt

Tabell 2: Helt nya griansviirden
Amne Typ av
gransvirde

Dimetylapidat Nivagransvarde

Dimetylgluturat Nivagransvarde

Dimetylsiceinat Nivagransvarde

Fluoretaner:

—1,1,1-Trifluoretan Nivagransyarde ach korttidsyarde
—1,1,1,2,2-Pentafluoretan Nivagransvardeioch karttidsvarde
Fosfortriklorid Nivagransvarde och kerttidsvarde
Fosforpentaklorid Nivagransvarde och karttidsvarde
Fosforylklorid Nivagrénsvarde och korttidsvarde
Kalciumhydroxid Nivagransvarde och korttidsvarde
Kaliumaluminiam-
tetrafluorid
Kaliumhydroxid
a-Metylstyren
Menoisoeyanater:

— Isocyanatsyra (ICA)
— Metylisocyanat (MIG)

Nivagransvarde och takgransvarde
Nivagransvarde och takgransvarde
Nivagransvarde och kerttidsvarde

Nivagransvarde ochtakgransvarde
Nivagrénsvarde och takaransvérde
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Medicinska kontroller

Foreskriften heter “Medicinska kontroller i arbetslivet”
AFS 2005:6 och har borjat gilla fran den 1 juli 2005. Till
foljd av den nya foreskriften dndras ocksé delar som berdr
medicinska kontroller i andra foreskrifter sdsom exempel-
vis asbest, bly, kadmium, hardplaster m.fl.

Syftet med denna foreskrift 4r att samla och forenkla
regelverket om medicinska kontroller och ge dkade kun-
skaper hos anviindarna om hur sddana kan anvéndas i det
forebyggande arbetsmiljarbetet. Med medicinska kontrol-
ler menas medicinska atgirder, t.ex. likarundersokningar,
biologiska exponeringskontroller och tjanstbarhetsbedom-
ningar. Detta med syfte att forebygga skador genom arbets-
miljén. Vaccinationer riknas inte som medicinsk kontroll.

1 foreskriften forekommer nagra olika begrepp som
behover fortydligas. Med begreppet tjinstbarhetsbed6mning
menas likarens bedémning om den undersdktes halsotill-
stand tillater att denne far sysselsittas med de arbetsuppgifter
som den medicinska kontrollen avser.

Vidare innebir begreppet Ordna med medicinsk kon-
troll att arbetsgivaren &r skyldig att organisera medicinsk
kontroll, erbjuda de anstillda att genomgé denna och se till
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att endast de som genomgatt medicinsk kontroll sysselsitts
med det arbetet som foranleder kontrollerna.

Begreppet Erbjuda medicinsk kontroll skiljer sig fran
begreppet "ordna med” genom att inget hinder eller forbud
finns for arbetsgivaren att sysselsdtta den som avbojt att
genomga erbjuden medicinsk kontroll.

I foreskriften stills krav pa att arbetsgivaren erbjuder
arbetstagarma medicinska kontroller, om riskbedémningen
enligt reglerna i Systematiskt arbetsmiljdarbete (AFS
2001:1) visar att det & motiverat. I vissa typer av expone-
ringar eller arbeten, exempelvis arbete med bly, kadmium
eller vissa typer av hédrdplaster, stélls krav pd medicinska
kontroller som inkluderar en tdnstbarhetsbedémning. Den
som av undersdkande likare bedomts som “ej tjdnstbar”
och den som inte genomgétt kontrollerna fér ej sysselsittas
i det arbete som féranlett kontrollema, se tabell 3.

Arbetsgivaren skall ta del av resultaten av de medicinska
kontrollerna som utforts med stéd av denna foreskrift. Om
resultaten tyder pé brister i arbetsmiljon skall arbetsgivaren
gora de undersékningar och vidta de dtgirder som krivs for
att forebygga ohélsa och olycksfall i arbetet.

Ett antal av de obligatoriska medicinska kontrollerna
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Tabell 3: Dversikt dver obligatoriska medicinska kontroller

Exponering Tidpunkt for/ldkarun- Provtagning/ Forbud for icke godkand  Resuitat till

eller arbete dersokning laboratorieundersokning  att sysselsittas (1) Arbetsmiljoverket

Blyoch kadmium Fare arbetet; Regelbunden biologisk Ja Ja
vart tredje ar provtagning

Fibrosframkal- Fore arbetst: Spirometri och Ja Ja

lande damm (2) varttredje ar lungrontgen vart6;e ar

Hardplaster Fore:arbetet; sedanom  Spirometri Nej Nej
besvar

Hirdplaster (3) Fore arbetet; efter 3-8 Spirometri Ja Nej
man; vartannat ar eller
om besvar

Armerad-esterplast Fore arbetet; sedan Spirometri Nej Nej
om besvar; vart bie ar
undersokning inriktad
mot nervsystemet

Fysiskt pafrestande Lakarundersdkn. Fore Arbets-EKG Ja Nej

arbete: mast-och arbetet; sedanvart Sarskild under-

stolparbete, rék-o femte, vartannat eller sokning for

kemdykning, varjear beroende-ay dykare

dykeriarbete alder el.arbete

Rik- o kemdykning ﬁ.rhg Konditionstest Test av fysisk Ja Nej

arbetsformaga

Vibratianer (4) Fdre arbetet; Rekommenderasiom Nej Nej
vart tredje ar samt vid lakare finner skador
besvir

Nattarbete (4) Fore arbetet;vart6:e'dr;  Avgorsiav under- Nej Nej
aver 50 arvart tredje.ar  ‘sokande ldkare

{1) | det arbete som faranleder kontrollen. Krav pa tjanstbarhetsbedomning.

(2) Till gruppenifibrosframkallande damm har asbest, kvarts och vissa syntetiska oorganiskafibrer.

(3) Arbete'med hardplaster med krav pa tjanstbarhetsheddmning.

(4) Obligatoriskt for arbetsgivare att erbjuda medicinsk kontroll. Ingetkrav pa tignstbarhetsbedomning.

anges som exempel pd hur en medicinsk kontroll kan lig-
gas upp i en situation dér det saknas specificerande regler
men en riskbedémning visat att medicinska kontroller &nd4
ar befogade. I foreskriften rekommenderas t.ex. att den un-
dersokning som giller for hardplastexponerade ockss kan
gilla vid exponering for andra allergiframkallande dmnen.
Vidare anges att undersokningar for mast- och stolparbeten
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kan anvéndas vid alla typer av fysiskt tunga hojdarbeten. I
arbetsmilj6forordningen finns regler om att likare som i sitt
arbete ser sjukdomar som kan ha samband med arbetet och
dr av intresse for Arbetsmiljoverket skall anmiila detta till
verket. Denna regel har fortydligats och specificerats i den
nya foreskriften. En elektronisk blankett for anmélan har
ocksa tagits fram.




Flytvast

TEXT: Jan Linck, AerotechTelub
FOTO: Mona Trdff, AerotechTelub

Ny flytvdst inford i forsvarets helikoptrar

P4 grundval av erfarenheter fran de senaste helikopterhaverierna
och Haverikommissionens yttranden om dessa, har behovet aven
helikopteranpassad flytviist aktualiserats.

Arbetet har bedrivits under stor tidspress med medverkan
fran forsvarsmaktens Dyk- och Navalcentrum, forsvarsmak-
tens Dykarskola, Flygmedicincentrum Ubildningssektionen,
Helikopterflottiljen, Forsvarets materielverk, AerotechTelub
och TRANSAERO, inc. Fran bestillning av prototyper till
driftsittning inom forsvarsmakten har projektet fullfsljts pa
endast dryga sju manader, tack vare ett stort engagemang
fran inblandade myndigheter, foretag och individer.

Helikopterhaverier

P4 grund av Sveriges geografi och forsvarsmaktens sitt att
anvinda sina helikoptrar, sker en stor del av flygningama
over vatten. Foljaktligen &r risken att ett helikopterhaveri
intriffar Gver vatten stor. Dessvirre har forsvarsmakten ocksi
drabbats av helikopterhaverier i vatten de senaste aren, tyvarr
med dédlig utgéng. Faktorer som utgér risk ar t.ex.:

» Hog tyngdpunkt. Huvudrotor, motorer, vixellador etc.
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Flytkragen dr forsedda med tvé muninbldsningsventiler. Dessa
medger att flytkragen kan fyllas upp vid ett eventuellt lickage
och utgdr en reservfunktion om uppblésningsdonet av négon
anledning skulle drabbas av en felfunktion. Flytkragen pé
bilden dr av prototyputforande och har fel férg (mérkgront). I
serieutforande dr flytkragen orange for att synas vdl.

upptill p& helikoptern gor att den vanligen snabbt slir
runt och sjunker efter krasch eller landning p4 vatten.

» Lag vattentemperatur. Férmagan att hilla andan kan
reduceras ned till endast 10-15 sekunder i kallt vatten.
Detta beror pa den sa kallade gasp-reflexen, som gér att
man ofrivilligt drar efter andan nar kroppen utsitts for en
koldchock.

* Svérigheter att orientera sig och hitta utrymningsvigen ur
en vattenfylld, morklagd helikopter i inverterat liige.

» Forsvarsmaktens helikoptrar anvinds ofta i mérker och
daligt véder.

Kravbild

Som framgér finns det ett behov av en dndamalsenlig flytvist

for passagerare och besittning i forsvarsmaktens helikoptrar.

Kraven som stills pa en sddan flytvist dr bland andra:

* Statens haverikommission har i sitt yttrande skrivit att
FM bér 6verviga inférande av nédluft, som sikerstiller
lufttillforsel under utrymningen. Nédluft har hittills
saknats i forsvarsmaktens helikopterflytvistar.

* Ska vara férsedd med manuellt uppblésningsdon, som
fyller flytvistkragarna med koldioxid efter aktivering av
utldsningshandtaget.

* Den fir inte vara férsedd med automatiskt uppblasnings
don, som aktiveras vid nedsénkning i vatten, eftersom
detta kan omd&jliggora utrymning frin en vattenfylld
helikopter.

* Ska ha orangefirgad flytkrage med reflexer, for att synas

tydligt.

Flytvést HKP

Arbetet startade i slutet av februari 2005 med en f6rsta
bestillning till AerotechTelub frin Hogkvarteret via Fér-
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svarets materielverk for att ta fram en prototyp. Som
utgdngsmaterial anvindes en flytviist av det kanadensiska
fabrikatet Mustang Survival, ursprungligen avsedd for Tp 84
Lockheed Hercules. En nodluftbehéllare med bitmunstycke
av fabrikat Aqua Lung bestilldes frin TRANSAERO, inc.

1 USA och integrerades i flytvésten, tillsammans med 6vrig
utrustning. Tryckkérlet rymmer 70,8 liter fri luft vid atmos-
fértryck. Aktionstiden varierar kraftigt beroende pa djup
under havsytan, vattentemperatur, fysiskt arbete och stress.
I ett normalfall, beriknas aktionstiden for nédluftbehalla-
ren till storleksordningen en minut. Annan utrustning som
birs i fickor pa flytvisten dr Nodsindate 713, for att den
nddstallde kunna lokaliseras av riddningshelikopter cller
sjoraddningsbat. Flytvisten innehéller ocksa nédutrustning,
t.ex. signalspegel, kompass, nodbloss, nddsignalsats och
sjukvardssats.

Arbetet fortsatte sedan i hogt ttmpo med granskningar,
provning, leverantdrskontakter, framtagning av dokumenta-
tion, reservdelsberedning, anskaffhing av verktyg, utbild-
ning av personal samt allt annat stort och smatt som behdvs
vid inférande av ny materiel. Detta ledde till att de forsta
ovningsflytvistarna kunde levereras frin AerotechTelub i
mitten av augusti 2005. Flytvistarna 4r nu godkinda for
anvindning av passagerare och besittning i Hkp 4, Vertol
och Hkp 10, Super Puma. Detta giller personal som har
genomgétt sirskild utbildning pd anvindning av nodluft.
Forsta leveransen av operativa flytvéstar gjordes den forsta
oktober 2005. Den forsta utbildningen av forsvarsmaktens
personal mot faststillda tekniska order kunde hillas med
start den tredje oktober. Dirmed har férmégan att verka
Gver vatten sikerstillts. Om riddningshelikoptern inte far
flyga, far ingen annan gora det heller ...

Flytvést HKP framifran. I fickan pd flytvdstens vinstra sida
sitter nddsdndaren. Pa hogra sidan sitter det manuella upp-
blasningsdonet, som innehdller en koldioxidpatron. Nodluften-
hetens slang och bitmunstycke ligger parkerade pa flytvistens
hogra sida.
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Forutsiattningar for systematisk l
uppfolining av drift och underhall i marinen.

TEXT: Orjan Sterner och Bengt Thunstedt, Projekt DU Sjo.

FOTO: Peter Nilsson, Kockums AB.

Inom marinstridskrafterna saknas idag stod for systematisk
drift- och materieluppf6ljning liksom &ven for konfigura-
tionsstyrning. For att klara av lopande drift och underhall
tillgrips individuella, ménga génger provisoriska, losningar
av forbanden. Nuvarande mdjligheter till och niva pa

drift- och materieluppf6ljning samt konfigurationsstyrning
ar otillrickliga for att Forsvarsmakten (FM) och Forsvarets
materielverk (FMV) ska kunna leva upp till samverkansav-
talets Gverenskommelse betriffande omfattning och kvalitet.

Bakgrund

Ledningsinspektoren tog i juni 2003 beslutet att teknisk
tjéinst inom Sj6 ska stddjas av system Lift, anpassat for ma-
rinstridskrafternas behov. Detta bedomdes kunna undanrdja
ovanstaende brister.

Arbetet med att vidareutveckla system Lift for att tillgo-
dose marinstridkrafternas behov sker i projekt Lift Upgrade
(Lift UG) utifrén de krav som utarbetats inom projekt DU
FM 2000. Parallellt arbetar projekt DU Sj6 (Drift- och
Underhall f6r Sj6- och amfibiestridskrafterna) med att
forbereda laddning av system Lift med den information som
krivs for att marinstridskrafterna ska f& erforderligt stod av
systemet for den tekniska tjansten.

Projekt DU Sj6 arbete kréver prioriteringar och beslut om
ambitionsnivéer i uppfoljning och konfigurationsstyrning av
marinstridskrafternas materiel. Prioriteringarna och besluten
baseras bl.a. pa resultatet av c:a 50 genomforda analyser i
projekt MaMa (Materielanalyser for Marinen) som tydligt
pekar pa mycket stora brister i drift- och materieluppféljning
och konfigurationsledning.

Syfte

Syftet med projekt DU Sj6 &r att med stod av Lift astad-
komma méjligheter att uppfylla de systemsakerhetskrav
som stills pd produkterna och att ddrmed ge underlag for
sparbarhet i alla led.

Uppdrag

Forsvarsmakten har givit FMV 1 uppdrag att skapa forutsatt-
ningar for att anvénda ett f6r marinstridskrafterna anpassat
Lift-system sé att en systematisk uppfSljning av drift och
underhall kan pabdrjas. Detta forutsitter bland annat att ett
regelverk for drift- och materieluppfoljning och konfigura-
tionsstyming inom marinstridskrafterna tas fram samt att
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individuella forutsattningar for olika forband skapas for att
kunna genomftra drift- och materieluppfoljning med stéd av
system Lift.

I en forsta etapp omfattar uppdraget Litt trossbat (pilot-
objekt), Korvett typ Visby och Stockholm samt Ubét typ
Sédermanland.

Genomforande
Genomforandet av uppdraget har organiserats enligt nedan-
stadende bild.

Bild 1. Organisation av arbetet.

Projekt DU Sj§ leds av en ledningsgrupp sammansatt av
representanter for FM och FMV, didr FMV utser ordforande.
Projektledaren och FMV uppdragsledare i MS 596 rapporte-
rar infor ledningsgruppen.

Arbetet inom projektet genomfors i ett antal delprojekt dir
framtagning av individuella forutsttningar sker for varje
fartygssystem som ska intas i Lift.

Enligt HKV beslut, har fér ndrvarande organiserats delpro-
jekt/arbetsgrupp for Latt trossbét, Korvett typ Visby, Ubét
typ S6dermanland och Korvett typ Stockholm.

Latt trossbét, vilken fungerar som "pilotprojekt™, ar en ar-
betsgrupp som kommer att ingd i det kommande delprojektet
Amfibiefarkoster.

Delprojektens praktiska arbete har startat med en *Over-
gripande systemanalys™ som ska ge delprojektet en samlad
bild av fartygssystemets behov av och forutséttningar for
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Bild 2- Korvett typ Stockholm)

drift- och materieluppf6ljning och konfigurationsstyrning.
Vidare studeras resultat av de tidigare genomforda MaMa-
analyser som 4r relevanta for delprojektet. Utgdende fran
dessa erfarenheter utformas en uppfoljningsplan som efter
faststillande av berord produktledare ligger som grund for
det fortsatta arbetet.

Konkret innebdr arbetet att ur befintlig dokumentation
(FREJ, UEF, DELTA materielvardsforeskrifter, underhalls-
plan, installationskataloger, trycksakssamlingar m.fl.) himta
och vid behov komplettera materielstrukturer och data. Dir-
efter ska informationen anpassas till Lift-format for inlds-
ning i Lift. Detta arbete medfér ocksa visst behov av rittning
och komplettering av strukturer och data i den befintliga
dokumentationen.

Personal i delprojekten himtas fran FMV, Basbat och
utbildningsforband. Delprojekten forfogar ocksa éver en
gemensam personalpool bestdende av personer med sérskild
kompetens for t.ex. konfigurationsstyrning, konvertering,
metodstéd mm.

Arbetet med framtagning av regelverken sker inom FMV
Materielsystem 596, ”Férsvarsmaktens generella drift- och
underhallssystem”, i ett antal s.k. metodgrupper. Projekt DU
Sjo samverkar med och styr i vissa avseenden verksamheten
i metodgruppema, framforallt med avseende pé prioritering
av gruppernas verksamhet. For nérvarande dr féljande me-
todgrupper organiserade:

- regelverk

- drift- och materieluppf6ljning
- konfigurationsledning

- underhallsekonomi

- utbildning
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Med nuvarande planering kommer de delprojekt som nu
dr organiserade att vara klara med sitt arbete under forsta
kvartalet 2007.

En néra samverkan med Projekt Lift UG dr sjilvfallet
utomordentligt viktig och omfattar huvudsakligen praktiskt
och detaljerat samarbete kring termforteckningar, inl4sning
av struktur- och underhéllsdata i Lift samt implementering i
fartygssystemen.

Berirda fartygssystem
De fartygssystem som berrs i en forsta etapp framgér av
den tidigare redovisningen.

I kommande etapper kan, efter utvérdering och komplet-
tering av uppdraget, ngra av foljande fartygssystem (ej i
prioritetsordning) komuna att omfattas av projekt DU Sjo
arbete:

* Gotland « Belos

* Spard + Stridsbat 90 E
+ Landsort e Styrso

+ Stridsbat 90 H * Orion

« Goéteborg * Carlskrona

» Visborg * Bevakningsbit

Integrationsprodukter dvs. materielsystem/delsystem/ap-
parater som ingér i flera fartygssystem forekommer i stor
utstrickning. Dessa integrationsprodukter kan komma att
behandlas av sarskilda delprojekt/arbetsgrupper.

Forviintat resultat
Det sammanlagda resultatet av DU Sj6 och Lift UG arbete
dr att:
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« regelverk for styrning av drift- och materieluppf6ljning
och konfigurationsstyrning inom marinstridskrafterna
ska vara framtagna och faststillda

« Lift-applikationer som av Lift UG installeras vid
sjogéende forband, amfibiebataljon och Basbat ska vara
laddade med information for att omgéende vara klara att
tas i bruk for att stodja den tekniska tjdnsten vid
respektive forband

¢ berdrda enheter inom anlitad industri ska vara kontrakte-
rade och utbildade for att rapportera i Lift. Alternativt
ska dverenskommelse ha traffats om format och gréins-
snitt mellan leverantéren och Lift.

« personalen vid forbanden ska vara utbildad pa respektive

Lift-applikation

+ uppfoljningsstrukturen ska tillgodose forsvarsmaktens

behov av uppfoljning av underhallsekonomi

Marinstridskrafterna ska som resultat av projektens arbete

ha fétt ett bra st6d for den tekniska tjinsten omfattande:

* ett verktyg for planering, uppfoljning och rapportering
av underhalls- och modifieringsatgirder

« stod for rapportering av driftvirden

« stod for konfigurationsstyrning

* stdd for att skriva underhéllsbegiran

» underlag for en sékrare budgetering av underhalls-
kostnaderna

+ mojligheter att lagra och tillhandahé&lla drift- och
underhélisdata som underlag for analyser av systemens
prestanda och driftsdkerhet

Al

Bild 3. Autonoma Lift kommunicerar 6ver FM IP-ndit

+ stod for dgarforetradaren 1 sin roll att ta ett tekniskt
systemansvar i vidmakthéllandefasen av materiel-
processen

Forutsidttningar for framgang
Eftersom den applikation av Lift som &r avsedd att instal-
leras vid férbanden &r autonom dvs. inte har kontinuerlig
kontakt med modersystemet Lift, s& méste den med viss
regelbundenhet ha tillfilliga kontakter med modersystemet
for att utbyta information med detta. Alla marinstridskrafter
har idag inte tillgdng den infrastruktur som krévs for detta,
dvs. mojlighet att via FM IP-nit kommunicera med mo-
dersystemet i av FMLOG planerade datacentraler. Kravet
pa en sadan infrastruktur 4r att rérliga forband ska kunna
etablera kontakt med FM IP-nit var &n de grupperar. Pro-
blemet torde vara likartat for samtliga rorliga forband.

Denna bristande forutséttning har identifierats och arbete
har inletts for att nirmare analysera behovet.

I bild 3 illustreras hur autonoma installationer av Lift
kommunicerar 6ver FM IP-nit. Stérre fartyg med lokala nit
ombord férses med autonoma servrar medan mindre fartyg
och foérband utan nit utrustas med bérbara datorer.

Andra viktiga forutsdttningar 4r att erforderliga beslut tas
for att Lift-installationen kan ske vid forband samt att erfor-
derliga avtal tecknas med nyttjade industrier som ska forse
Lift med viktig information for utférda underhéllsatgérder,
underlag f6r konfigurationsledning etc.
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TAFE

Artiklar om verksamheten ute pa vara férband, och det giller bade armé, marin och flyg, lyser ofta
med sin franvaro. Rapportera gdrna om n&got som ni ar duktiga p4 eller ndgot som &r unikt fér er del.
Har du uppslag till, eller sjalv vill skriva, ndgon artikel som kan intressera TIFF-ldsarna kontakta gdrna
nagon av nedanstdende kontaktpersoner fér eventuell hjilp eller végledning. Det gar givetvis ocksa
bra att kontakta redakt6ren direkt pa telefon 08-782 65 79.

Fortfarande galler att tidningen gérs "av oss — for oss”

Redaktoren

Kontakipersonerna finns inom olika specialomraden

och organisationsenheter vilket framgar nedan:

Namn Organisation Ort Tfn

Stefan Tiller F7 Satends 0510-47 70 24
Jonny Lennartsson F17 Ronneby 0457-47 17 61
Hans Ohlund F 21 Luled 0920-23 46 31
Mikael Eriksson FMTS Halmstad 035-266 23 32
Bo Svensson Hkpfl] Linkdping 013-28 37 42
Johan Pettersson BasbatS Karlskrona 0455-868 77
Bjorn Wennergren Amf 4 Goteborg 031-69 26 71
Lars Lindegardh P4 Skovde 0500-46 59 11
Mats Nilsson TeK Fordon/P 7 Revingehed 046-36 82 51
Lars Unnerfelt TeK Fordon/P 18 Visby 0498-29 56 40
Hans Karisson TeK Fordon/I 19 Boden 0921-680 82
Kenneth Modig TeK Indirekt eld Boden 0921-683 26
Stefan Frisk TeK Tele Enképing 0171-15 87 00
Anders Séderlind Artilleriregementet Kristinehamn 0550-351 70
Robert Engstrom Ing 2 Eksjo 0381-182 27
Jerry Rosebrink T 2 Utv/forscksavd Skoévde 0500-46 61 93
Ola Jonsson FMLOG/TO ledn Mark Karlstad 054-10 31 52
Pontus Berg MSS Skovde 0500-661 72
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Detta dr radarhdjdmataren AMES 13
ingaende i AMES 21, i Sverige
betecknad PH-13. Hiir med den
\paraboliska cylinderreflektor
som fanns pa stationen vid
,{E.Peramen till Sverige. Senare
fick FOA 3 i uppdrag att
konstruera bdttre antenner

Y ~ bade till PS-14 och PH-13
far att fa battre
2 . hojdtdckning. Detta
vy A arbete utfordes
' framgangsrikt
ute pa Bromma.
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TEXT OCH FOTO: K-G Andersson, Luled

Radarn fyllde 100 &r 2004 vilket bl.a. Sven Scheiderbauer,
da chef for Flygvapenmuseet, uppmérksammade i Flyg-
vapenmusei Arsbok 2004 under rubriken “Radarn 100 ir

— var dr gratulanterna”. Han papekar att nér broderna Wright
forsta lyckade motorflygning firade 100 &r 2003 uppmiirk-
sammades det 6ver hela vérlden, medan samma jubileum fSr
den forsta radam inte gav samma upphetsning. Nu fir det
erkdnnas att foreteelserna kang§ke 1t
”spelar i samma division” men radam
har — och spelar fortfarande en stor roll
i vart samhélle genom bl.a. 6kad siker-
het béde i sj6- och lufttrafiken.

Aven om det ir ett &r for sent, men
jag har 4 andra sidan aldrig varit p&
framkant, sa tar jag av mig hatten och
gratulerar. Jag kinner mig dock lite
som golfspelaren som under spelet sig
ett begravningstég pa vigen intill. Han
avbroét spelet och tog av sig golfkepsen
och stod vérdsamt med nerbsjt huvud tills tiget passerat. Da
sade hans medspelare “Det var fint gjort av Dig, kiinde Du
den avlidne? Ja svarade han — vi var i alla fall gifta i 30 &r”.
I detta fall &r det ju ingen begravning men objektet har varit
en del av mitt levebrod i 6ver 50 ar vilket kriver vordnad!

Gnistséndare

Den radar eller Telemobiloskop som utrustningen da kallades
fyller 101 &r i &r. Det var en uppfinning av tysken Christian
Hiilsmeyer och patenterades av honom 1904 i Tyskland

och senare samma ér 4ven i England. Denna forsta uppfin-
ning var i princip en gnistsindare monterad i en tratt, vilket
gav riktverkan och en mottagare placerad intill. Nir utsind
effekt reflekterades mot ett foremal, exempelvis en pas-
serande bét och togs emot av mottagaren kunde exempelvis
en ringklocka bringas att ringa. Dock ringde ingen klocka
hos varken tyskar eller engelsman nir det gillde att utnyttja
uppfinningen, inte ens nédr den presenterades som kollisions-
vamare for fartyg.

Utvecklingen stod sedan i stort sett still tills magnetron-
réret sdg dagens ljus 1928 och hog mikrovagseffekt kunde
alstras. Bade Tyskland, England och USA utvecklade under
1930-talet radarstationer for olika tillimpningar.

Sedan kommer engelsmannen Robert Watson Watt och
rycker till sig epitetet som den moderna radarns fader efter-
som han 1935 kunde visa en utrustning som kunde uppticka
och ldgesbestamma flygplan pa upp till 12 km avstand.
Hiillsmeyers patent 14g i glémskans arkiv.
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© [ 1 [ 1]
Da grund. For over manskap

1 den engelska spanings- och jaktstridsledningsradarstatio-
nen AMES 21, som inkoptes 1ill Sverige 1950, ingick denna
spaningsradar typ AMES 14, den fick senare den svenska
beteckningen PS-14. Fordonet dr inte krockskadat utan var av
den "dppna typ ™ som bilden visar. Hornantennen byttes senare
ut mot en parabolisk cylinderrefiektor.

Jag ser vl att ni har gatt

och materiel hit, sa skall
jag dra er av grundet.

Efter andra virldskrigets utbrott 6kade anstringningarna
ytterligare for att utvecklingen av radarstationer, men &ven
av motmedel 1 form av bl.a. aluminiumremsor och reflektorer
som kunde forvilla och forblinda radarstationerna.

I Sverige var radarprincipen tidigt kdind men utvecklingen
fére och efter kriget av radarsystem doldes av sekretessen
sd man forsokte sjilva treva sig fram i radarskuggan. Bland
de forsta som borjade experimentera med ekoradio var
Torsten Elmqvist vid Svenska Aktiebolaget Tradls Tele-
grafi (SATT), nér han var inkallad som mariningenjér 1939.

Borjade i tilt

For att effektivisera arbetet med att ta fram en svensk
ekoradio beslutades att utvecklingen skulle samlas i Statens
Uppfinnarndmnd (SUN). SUN hade bildats 1940 med
uppgift att utveckla ett system for “lokalisering, identifiering
och avsténdsbeddmning till flygplan medelst radiovégor”.
1942 bildades tva projektgrupper inom SUN. Den ena avsg
att ta fram en frekvensmodulerad ekoradio avsedd for marint
bruk, den kallades for FM-gruppen och utrustningara de
tog fram for marint bruk benimndes ER I och for luftvirnet
ER II. Den andra gruppen skulle ta fram en pulsmodulerad
ekoradio for lufi- och kustbevakning, den kallades foljaktligen
for pulsgruppen och framtagen materiel ER I11.

FM-gruppen bérjade sin verksambhet i tilt men fick s&
smaningom en barack inom Bromma flygfilt, troligen ett
stort lyft arbetsmiljémassigt. Gruppen fick dven en relativt
bra start eftersom Sverige hade kapt in en héjdmitare for
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flygplan frén USA som arbetade med frekvensmodulering.
Det var en liten ekoradio med véglingden 65 cm som man
hade tillgdng till och dven om uteffekten var ringa kunde
man fa vissa ekon fran byggnader och flygplan p Bromma.
Ganska snart kunde den f6rsta utrustningen monteras pa
fartyg for utprovning och i bérjan av 1943 fanns den forsta
svenskkonstruerade ekoradion i operativ drift p& pansar-
skeppet Drottning Victoria.

Kopas firdiga

Den forsta svenskkonstruerade pulsradarn uppstalldes pa
Milsten i Stockholms skirgard. Denna blev féregangare
till kustbevakningsstationen pa Néttaré som stod klar 1944.
Antennen var imponerande 6x20 meter.

Under 1944 kunde man plotsligt kopa firdiga radarstatio-
ner. Frin Tyskland inkdptes eldledningsradarn Wiirtsburg
D till luftviret. Den fick foljaktligen beteckningen ER IIb.
Vid samma tid fick Sverige mojlighet att kopa luftbevak-
ningsstationen AMES type 6 Mk III fran England. Dessa
stationer betecknades ER IIIb.

Till en borjan bestilldes fem provstationer som pa grund
av tyskamnas blockad i Nordsjén inte kunde tas hit per bét
utan fick flygas in med det engelska nattjaktplanet Mosquito,
en station per flygplan. Dessa flygningar fick ske pa hog
hojd och med pé en av de forsta leveranserna var en engelsk
radarspecialist, Mr Watts, som skulle l4ra svenskarna den
nya stationen. Nir han landade pa Bromma var han halvdod
av kyla och syrebrist for han fick inte plats i kabinen utan
fick tillbringa 6verflygningen bland lasten i bombutrymmet.
Detta meddelat av flygingenjoren och sedermera laboratorn
vid FOA Torsten Gussing.

Skrickupplevelser

Mr Watts hade fler skrickupplevelser under sin tid 1 Sverige
och for den eventuelle lisaren vill jag dven formedla en
annan episod nerskriven av Gussing for “Historik och erfa-
renheter Ekoradiostation ER IIIb” en FHT-publikation (FHT
= Forsvarets Historiska Telesamlingar).

” Den forsta stationen skulle monteras av Mr Watts och
mig pé Bullerd, en underbar obebodd liten & i det yttersta
havsbandet sdder om Sandhamn. Tillsammans med Mr
Watts, stations-materielen samt ett antal flygsoldater, som
skulle skota stationen, embarkerades en frdn marinen
rekvirerad civil bogserbét i Stadsgardshamnen i Stockholm.
Det var pa eftermiddagen en underbar sommardag i juli. Vi
styrde ut genom Skurusundet, Baggensfjdrden, Ingarofjar-
den och kommo ut pa den stora Namndofjérden.

Mr Watts och jag satt i solnedgéngen pa akterdédck och
diskuterade livets fragor, da mitt pa den vindstilla fjarden
béten borjade hoppa och skutta med dovt buller frdn botten.
Plotsligt blev det tvérstopp och baten lade sig pé sidan pa
ett undervattensgrund med blott 1 m vatten. Mr Watts och
jag och storre delen av manskapet lyckades klamra oss fast
i baten, medan radarmaterielen och nagra flygsoldater ham-
nade i vattnet mot relingen. Mr Watts var dodsforskrackt
och ropade hela tiden: "My God, I can’t swim.” Inget mera
hinde dock, vi satt fast pd grundet. Omedelbart bérjade
vi alla ridda materielen ur vattnet och féra upp den pa
fartygssidan, som var nérapa horisontell. D4r demonterades

Radarhaojdmdéitare AN/APN-1 (svensk beteckning PH-10/4) med
instrument och “cigarrantenner”. Denna typ av hdjdmdtare
anskaffades tidigt pa 1940-talet och kan ha varit den utrustning
som anvdéindes vid de forsta radarférséken pd Bromma.

alla apparaterna och saltvattnet torkades noggrant ur dess
inre, tillsammans med en massa 6kensand fran den Libyska
Sknen.

Orsaken till grundstStningen var att den civile kaptenen
och styrmannen, som sett grundet pé sjokortet, 1 upprymt
tillstand livligt diskuterade huruvida grundet skulle passeras
om babord eller styrbord. Under diskussionerna gick bog-
serbaten rakt pa grundet.

Kaptenen sénde efter grundstdtningen styrmannen i land
i en jolle for att rekvirera hjélp fran nirmaste marinbas. Vid
tvatiden p& morgonen strax innan soluppgéngen nérmade
sig ett av marinens fartyg under befil av en kommendor-
kapten. Det méste ha varit en ansliende syn att mitt pa den
blanka fjarden se en bogserbat liggande pa sidan nistan
Gver vattenytan och pa dess horisontella bordliggning se en
massa folk sitta och rengéra radarapparater.

Fartyget stoppade ca 20 m fran oss och dess befilhavare
begérde rapport om vad som passerat. VAr kapten svarade
omedelbart i megafon med tordénsstimma, som han lart sig
"Kommenddrkaptenen, vi har gatt pd grund”

Kommendorkaptenen avbrét honom omedelbart med:”
Skrik inte s& hogt karl”, i den stilla sommarnatten. ’Ni
hérs ju till Stockholm. Jag ser vil att ni har gatt pa grund.
For 6ver manskap och materiel hit, sa skall jag dra er av
grundet.”

Sagt och gjort. Vi hoppade 6ver till fartyget med materi-
elen. En bogsertross fastgjordes 1 bogserbatens bogserkrok
midskepps och fartyget borjade draga bogserbaten tvirs
grundet. Det var tungt men plétsligen lossnade bogserbéten
fran grundet, vilte praktiskt taget upp och ned sa att skor-
stenen kom under vattnet. Vil pa djupt vatten rdtade hon
dock upp sig och fiét normalt. Ett moln av anga kom upp ur
skorstenen da havsvattnet traffade den glédande fyren och
slickte densamma. Vi férde 6ver materielen till bogser-
baten, som togs pa slip av fartyget mot Bullers. Maski-
nisten rakade ut det bléta kolet i fyren, lade in nytt kol och
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tinde pé. Efter en halv timme var 4ngtrycket uppe och vi
kunde fortsatta firden mot Buller for egen maskin. Vi
anlénde dit tidigt "p& morgonen”.

Ytterst obetydliga

Chefen for flygvapnet skrev till 6verbefilhavaren redan i
Juli 1944, efter samréd med chefen fér marinen, angiende
limplig organisation av ER typ III. Framforda synpunkter
fick gélla som preliminéra eftersom dittills vunna erfarenhe-
ter av ER var “ytterst obetydliga™.

Han ansdg emellertid att ER typ III skulle byggas upp
dels inom s&dana omréden av landet som da eller i fram-
tiden skullT jakfforsvaras. Dels sidana kustomriden av
kustlandet dér det var sérskilt viktigt att pd stort avstand till
sjoss kunna identifiera fientlig sjoverksamhet.

De jaktforsvarade omradena var i stort sett sédra Gota-
land, Vistkusten — Virmland, Uppland — Sédermanland,
norrlandskusten vid Givle — S6derhamn, Sundsvall och
Umea samt Luled — Bodentrakten.

Chefen for marinen ansag féljande omrdden som viktiga:
Norra Kvarken, farvattnen utanfor Stockholms skirgrd,
och vattnen mot Faron samt mellan Oland och sédra Got-
land, farvattnen utanfér Blekinge skérgérd, skdnska ost- och
sydkusten innefattande Bornholmsgattet, sédra och norra
inloppen till Oresund samt utanfor Géteborgs skargard.

Nir Forsvarets forskningsanstalt (FOA) bildades 1945 fick
FOA 3 ta dver telekommunikationsutvecklingen och bl.a.
byggnaderna pa Bromma fran SUN. Vid flygfaltet forlades
dven armé- och flygférvaltningamas radarlaboratorier. P4 s
sdtt samlades en stor del av Sveriges radarutveckling pa ett
stille vilket underlittade arbetet. Férsvaret och FOA hade
dock inte riktigt samma mal med utvecklingen. Férsvars-
makten ville sd snabbt som m&jligt bygga upp kunskaper
om radarmaterielen och operativa system medan FOA ville
bygga upp kompetenser for att sjilva kunna utveckla radar-
system anpassade for landets behov. Till en borjan fick FOA
3 uppgiften att anpassa de radarsystem som ink&pts efter
kriget till svenska forhéllanden. Ett exempel p4 detta var att
konstruera en bittre antenn till AMES 14 (Spaningsradar-
station i PJ-21). Konstruktionen var s lyckad att Flygfor-
valtningen sedan kunde silja licenser for tillverkning av
antenner till AMES 21-stationer i 6vriga Europa.

Kontraktsskrivning

Behovet av ekoradiostationer for luftbevakning och jaktstrids-
ledning angavs av OB i et program 1948. For luftbevakning
behovdes 20 hogspaningsstationer, 30 13gspaningsstationer
samt 20 hojdmatningsstationer. For jaktstridsledning 25
stationer och for flygsikerhetstjinst 15. D4 fanns inom landet
20 &ldre stationer (ER IlIb) och Flygforvaltningen hade
uppmanats att undersdka mdojligheterna att képa fler och
modernare radarstationer. Av de s.k. hdgspaningsstationerna
hade en svensk variant av den amerikanska AN/TPS-1 A
kontrakterats, den som senare blev PS-41/T. Av lagspanings-
och héjdmitningsstationerna hade den engelska AMES 21
befunnits lamplig och skulle kontrakteras — blev sedan PJ-21.
(Enligt senare definitioner borde hg- respektive ligspaning
skiftas mellan de bdda typerna.)
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Sdndardelen av AN/APN-1 med tva smé séindarrér typ VI-12].
Sdndarfrekvens kring 450 MHz, frekvensmodulerad. Frek-

vensvariationen dstadkommes genom att en vridkondensator i
sdndarens slutsteg vreds runt av en motor. Uteffekten 0,1 W,

For att fi en snabbare ersittning och komplettering av ra-
darstationerna sindes generalmajor Sdderberg och verste-
16jtnant Cervell till England for att forséka f3 képa AMES
21 som surplus, vilket till viss del lyckades.

Nir representanter for Marconi kom till Stockholm for
kontraktsskrivningen med flygfrvaltningen (FF) for AMES
21 samt en station bendmnd typ 293 visade sig att a-priset
for stationerna var betydligt hogre 4n de forut under hand
erhéllna priserna avbrot FF forhandlingama i syfte att f4 ner
priset. Marconi forsokte sig pa en kupp och vinde sig till
Arméforvaltningen, som hade orienterats om férhandlingen,
och utbjéd de stationer typ 293 som diskuterats med FF.
Arméftrvaltningen forklarade sig villig att kopa hela partiet
om 50 stationer och begirde utan samrdd med FF en offert
pa detta.

Avsikten var att bygga om stationemna till spaningsradar
for Luftvarnet. Efter en viss kalabalik enades man om att
kdpa in partiet for arméns och flygvapnets rikning och att
OB skulle besluta om fordelningen mellan de tva vapen-
grenarna.

Ja all var borjan var svar, men utvecklingen fortsitter
och stationerna blir mer och mer sofistikerade och numera
kan en och samma radarstation bade ange riktning, avstand
och héjd, skilja vén fran fiende och minska inverkan av
stomingar. Stora anstréngningar gors & andra sidan pa att
undvika radarupptéckt. Genom lampligt val av materiel
och utformning har de s.k. stealth-konstruktionerna smugit
sig in pa scenen. Aven Sverige har slippt en och annan
smygare pa fartygssidan och fler kommer. Nu terstar att
konstruera maskiner vars utstralning ligger utanfor det
synliga och hérbara omréadet s& 4r man helt siker pa att inte
uppmérksammas, dvs. man blir som en pensiondr.




Nya metoder och

Det svenska firsvaret star idag infor stora forandringar.
For att kunna genomfira en effektiv och hallbar firindring
krivs god kinnedom om och insyn i dagens verksamhet

och materielforsdrjning, dvs. nuléget.

En fordndring i exempelvis materielforsorjningen far inte
innebdra att den operativa formagan paverkas negativt. Har
man i dagsldget metoder och modeller for att kunna kartlidgga,
virdera och analysera dagens verksamhet och materielfor-
sorjning? Finns det behov av att nyttja “nya” metoder och
modeller?

Virlden har férandrats. Det svenska forsvaret forandras
fran ett invasionsforsvar till ett insatsforsvar som ska ha
formagan att med kort varsel kunna agera med snabba och
flexibla insatser, internationellt eller i Sverige. Mélet &r att
de insatsstyrkor som sitts samman ska, efter varje situation,
vara pd ritt plats, vid ritt tillfille och kunna genomforas
for att nd efterstrdvad verkan. Férsvaret dr beroende av en
fungerande materielférsorjning for att kunna genomfora sina
uppgifter. Kravet pa den operativa fsrmégan 4r det som ska
vara styrande. Inriktningen att finna nya samarbetsformer och
affirsmodeller samt att oka antalet internationella samarbeten
medfor att materielforsorjningen kommer att férandras och
kravet pa att kunna virdera och analysera forsorjningskedjor
okar.

Att ha god kdnnedom om och insyn i dagens verksamhet och
materielférsorjning utgdr en bra grund for att kunna genom-
fora en effektiv och pé lang sikt hallbar férindring. En mingd
omraden bor darfor kartldggas och analyseras.

Exempel pa dessa 4r:

= styrkor och svagheter samt mdjligheter och hot/risker

TEXT: Malin Eriksson, FMV.

+ kostnader (inkl. bristkostnad), lagertillgingar,
tillgdnglighet och ledtid

+ f6rsorjningskedja, leverantorer och kunder

+ informationssystem

+ styming och uppf6ljning

Metoder och modelier
Har man i dagsléget metoder och modeller for att kunna
kartlagga, vardera och analysera verksamhet och materielfor-
sOrjning? Finns det behov av att kunna nyttja “nya” metoder
och modeller infor och/eller i samband med férandringar?
Det pégér ett flertal aktiviteter med inriktning pa att
studera och ta fram metoder och modeller som é&r tinkt att
kunna nyttjas for detta &ndamal. Exempel pé detta 4r metod
for virdering av forsérjningskedjor, modell for kartldggning
av verksamhet och en beslutsmodell for Vendor Managed
Inventory, VMI, dvs. leverantorsstyrt lager.

Att kartldgga nuldge kan ske genom nigon form av modelle-
ring. En modell, som har studerats och kan vara till hjalp vid
kartlaggning av verksamheten, 4r den sa kallade SCOR-mo-
dellen (Supply-Chain Operation Reference Model). SCOR
ar utvecklad av Supply-Chain Council, som &r en samman-
slutning av organisationer som &r intresserade att forbéttra
sina forsorjningsprocesser. Idag 4r det 6ver 900 foretag runt
om i vérlden som & medlemmar i Supply-Chain Council.

SCOR
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SCOR. (Kdlla Supply-Chain Council).
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SCOR-modellen &r ett ramverk som forenar och strukturerar
affdrsprocesser, mitetal, "best practices” och teknologi. Mo-
dellen framjar kommunikationen mellan alla parter i forsorj-
ningskedjan och effektiviserar styrning och forsorjningsak-
tiviteter. Modellen &r uppbyggd runt fem huvudprocesser;
PLAN, SOURCE, MAKE, DELIVER och RETURN. Med
hjalp av dessa kan modellen anvindas for att beskriva bade
enkla och komplexa forsorjningskedjor. Man anvinder
gemensamma definitioner for att f3 en dmsesidig forstaelse.
Syftet 4r att forbattra relationerna mellan leverantsr och
kopare och att framgéngsrikt kunna beskriva och f3 insikt
om forsorjningskedjans forbattringsmaojligheter. Utveckling
av foretagets matt och métning (nyckeltal, benchmarking)
och f3 méjlighet att tala samma sprak inom hela forsorj-
ningskedjan 6kar effektiviseringsméjligheterna. Inom te.x.
industrin anvinds SCOR for att kartligga nulige for att
kunna dra slutsatser om ett 6nskat framtida tillstind. US
Department of Defense har nyttjat SCOR-modellen vid
analys av fors6rjningen.

Beslutsmodell
En beslutsmodell f6r utformning och genomforande av en
forsorjningslosning med en industriell aktér avseende VMI
har arbetats fram. Modellen bestér av tv8 huvudsakliga steg
och omfattar tta beslutssteg. De &tta beslutsstegen inne-
bér att forsvarsmaktens behov utvirderas enligt ett antal
kategorier och frigestillningar som resulterar i en specifik
behovsprofil. Utformningen av forsérjningslosningen beror
ocksd pa leverantdrens forméga att tillgodose forsvarsmak-
tens behov.

Forsorjningsmodellen avspeglar integrationsgraden mel-
lan forsvarsmakten och industriell leverantr och dirmed
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Att kartlagga nuldge kan
ske genom nagon form

’ ’ av modellering.

den sista taktiska milen”, det vill sdga var forsvarsmaktens
forsorjningsansvar borjar. Kostnader och nyttor virderas for
att belysa de ekonomiska effekterna av forsérjningslosning-
en. Nyttoeffekterna prioriteras efter ekonomisk potential.
Modellen tar ocksé hénsyn till framtagning av en uthéllig
avtalsstruktur, risksammanstéllning och en genomforan-
deplan. Sist, men inte minst viktigt, beaktas métning och
uppfoljning i beslutsmodellen.

Arbetet med att studera och arbeta fram metoder och mo-
deller for forsérjning fortskrider. Har Du funderingar eller
idéer kring detta var vinlig kontakta:

Christofer Kdrrdahl, tfn 08-782 66 74.

Urban Holm, tfn 08-782 66 68.

Malin Eriksson, tfn 08-782 68 46.

Ty feaL-TiMe
AlAL=1s TRILS ME
T’ SMocTH GALING.

Vilka risker tar man om man inte noggrant kartligger,
vdrderar och analyserar nuldget?

)|



Ett av 63 oljefat i ett avldgset beldget forrad var kontamine- 2. Jimfor resonemanget med de forsta radema i tabellen

rat med ett skadligt imne. Forradsformannen skulle dérfor nedan. Av utrymmesskal skriver vi inte ut koden for alla
ta prover frén varje fat, men tyvérr hade en del av prov- 63 faten, men du fattar sikert galoppen. Med hjilp av 6
flaskorna gatt sonder. Fragan var om, och i sa fall bur, man flaskor kan man géra en unik kod for var och en av de 63
skulle kunna klara sig med férre provflaskor. fatnumren. Du som har kidnnedom om det binéra talsyste-
met (som véra datorer arbetar efter) ser genast att fatnumren
Ménga svar har kommit in. De flesta gér ut pé att det ricker ar skrivna i binir form. Hittar man t.ex. spar av det skadliga
med 16 flaskor. Man placerar faten i 7 rader med 9 fat i amnet i sivil flaska 1 som S och enbart i dessa, s& betyder
varje rad. Sedan ldmnar man prov i flaska 1 frén alla fat i det att fat nr 17 ska séindas ater till centrallagret.

rad 1 och i flaska 2 frén faten i rad 2 osv. I flaska 8 ldmnar
man direfter prov fran alla fat i forsta tvdrraden och i flaska

9 prov frén alla i andra tvirraden osv. Nér dven alla tvar- Provilaska nr
rader klarats av sa har 16 flaskor gatt 4t. Om man nu efter
analys finner spér av det skadliga 4mnet i t.ex. flaskorna 3 654321
och 9 inses litt att det s6kta fatet star dir tredje raden skir
andra tvérraden. 000001
0000710
Enligt ndgra 16sningar behovs det bara 12 provilaskor. Man 000011
tanker sig dé placera faten i en tredimensionell matris med g g g : g ?
4x4 i varje lager, 4 lager hogt (en position blir tom, men 000110
det saknar ju betydelse). Sedan tar man prover frén alla fat 000111
p4 “hirsan” och “tvirsan” pa i princip som foér foregiende 001000
16sning. For detta atgér 8 flaskor. For att bestimma frén g 001001
vilket lager, som det felaktiga fatet &r i tar man slutligen
prov fran alla fat lager 1 i en flaska och frdn lager 2 i en an- 9 001111
nan osv. Det atgér da 4 flaskor till dvs. 12 totalt. Medge att 010000
det i praktiken blir jobbigt att komma &t locken pa de nedre 010007
fatskikten.

100000
100001

Men s4 har vi svar, som gér ut pa att det ricker med endast
6 provtlaskor! Javisst, det gér ju bra. Man gér s& hir: Num- 111111
rera faten fran 1 till 63. Ldmna sedan prov fran fat 1 i flaska
1 och fran fat 2 i flaska 2 och frén fat 3 i bade flaska 1 och

- Vilfortjéint pristagare denna gang blev Lars Ericsson i Solna. Grattis!
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VINTERNOTEN

— guld bakom fasaden

Guld har alltid varit begirligt for oss ménniskor. Redan
under antiken var innehav av metallen ett tecken pa makt
och rikedom. Fortfarande placeras tillgingar i guld, speciellt
under ekonomiskt osékra tider. Noten handlar ocks om ett
problem, som har med guld att géra.

Ténk dig tva metallcylindrar. De &r precis lika till storlek,
utseende och vikt. Den ena ir tillverkad av koppar medan
den andra bestér av 18 karat guld. Bida ar omagnetiska.
“Men ~ siger du sikert — guld 4r ju tyngre &n koppar och dé
kan vil inte cylindrarna vara lika stora?” Du har naturligtvis
rétt och i problemet ar detta 4tgéirdat genom att man gjort
guldcylindern (till skillnad fran kopparstaven) tillrickligt
ihalig i mitten, dock inte i zndarna. Bida stavarna ir malade
med en tjock gron, pords firg. Man kan med mer eller min-
dre sofistikerade metoder p ett laboratorium avgora vilken
cylinder som &r av guld utan att tringa igenom firgen eller
pé annat sitt skada stavarna. Fragan till dig 4r dock om det
finns ndgon relativt enkel metod fér vem som helst att peka
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ut guldcylindern. Det ska i 53 fall ske p4 ett oforstorande
sétt, sd ta inte hammare eller kniv till hjilp.

Som bekant anvinds en hel del guld i elektroniksamman-
hang. Det beror bl.a. pi att guldet har lagt ledningsmotstand
och om man guldplitterar kontakter si fir man séikrare for-
bindelser genom mindre oxidationsproblem. Inom rymdtek-
niken och t.ex. for vissa medicinska mitinstrument anvéinds
dven guld av en annan orsak. Som tillaggsuppgift frigar

vi vad det ar for egenskap hos guld som man d3 utnyttjar?
Frégan har dock inte med pristavlingen ovan att gora.

Svaret vill vi ha in senast

den 23 januari 2006 till:

FMV, TiFF-redaktionen, Box 1002,

132 26 ARBOGA. Mirk kuvertet med
"Uinternoten"”.

First dppnat godkint svar premieras.
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Posttidning B

ﬁ FORSVARSMAKTEN

Returadress:
FMV. TIFF-redaktionen
Box 1002. 732 26 Arboga

| 4103 204283
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