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e Agata KRI
e Projekt FENIX

e Driftoverlimning av KLAS




UTKOMMER

med fyra nummer per &r. Utges av
Férsvarets materielverk p& uppdrag av
Forsvarsmakten. Distribueras till for-
svarets instanser, teknisk personal och
berdrda industrier m.fl.

Svenska skadefilygplan

Tre ftygplan, en 35 Draken och tva 37 Viggen
har levererats till Wales, Slovakien respektive
Estland for utstéliningsandamal.

Higglunds och FMV hygger
framtidens transportfordon

Inte bara civila personbilar — &ven férsvarsmaktens A!!SVAHIG “Tq“mnf
fordonsteknik testas i Arvidsjaur. Ovit Joakim Sellén, HKV.
DIUS/M for marinen ; -k'nisnﬂﬂh%
Ett nytt system for uppféljning ‘L;raé Eelisgg’ i
av verksamhetsrelaterade héndelser. sid. 10 Matz Jakobsson, EMTS
Projekt DMP/DUPJAS tar over éf'ff sznsg‘on, TeK ;olzd;(n
Ett nytt satt att hantera JAS 39 publikationer. sid. 14 eran Andersson, lex g

Bengt-Inge Fogelqvist, FMlog/Tekndiv
Veronica Johansson, FMV

Elektronisk vinst

Elektronikavveckling gav ett . Thﬂl’&'::ss?ogl;;mn. Emz
Gverskott pa 670 000 kronor sid. 21 Jan Biuretom. FMV
Agata KRI . : : Per Lonn, AerotechTelub
Utredning av tekniskt ansvar. sid. 18 . _. HEDAKTﬁH

Vacker &r den inte, den grakalla KKaj Palmqvist
pansarterrdngkolossen SEP, FMV: ILS MetodKom
Hans-0lof Géransson, Hagglunds Box 1002. 732 26 Arboga
hévdar ddremot att den dr bde Telefon: 08-782 65 76.
“flexibel och intelligent”. Fax: 0589-178 09.

E-post: kaj.palmqvist@fmv.se
Marcus Suurkiila, MANUSKRIPT
| projektledare vid FMV, &r Adresseras till redaktiren.

|| ndjd med vintertesterna av [
den italienska lasthan- [§1 ARTIKLAR
teringsmaskinen “Keyloa- o Redaktionell hjilp kan erhéllas frén
der” uppe pé Norrlands s | redaktiren.

¢ 1\ Dragoner (f.d. K 4).

Proiekt = - \ ' - PRENUMERATION
. FE0)0 4  “Keyloader” vintertestad Gun Pettersson
/ Fer"x E En lasthanteringsmaskin for transportflygplanet ILSI:)I\fJ\////\g

AL Herkules (Tp 84) har under nagra kalla dagarvintertestats. sid. 20

e P erkules (Tp 84 S i Box 1002. 732 26 Arboga
: 3 Miirklig forhyrning ] Telefon: 08-782 64 51. Fax: 0589-178 09
Aterlamnande av lanade SISU till fiska armén. sid.. 22 E-post: gun.pettersson@aerotechtelub.se
Adresséndring eller prenumerationens
Materiel gér sinder upphdrande meddelas snarast.
Arbetsgrupper jobbar for fullt med att identifiera och
genomfora reparationer av kostnadsdrivande materiel.  sid. 26 MANUSSTOPP
Projekt FENIX, dGintligen pa vig. oo O SRR D
Ett specialiserat standardsystem for flygunderhétl. sid. 28 o - i — LR
For insént ej bestéllt material ansvaras
| Driftoverlamning av KLAS inte. Atergivande av textinnehallet med-
d b y illan Hns! 8 I .
& = Projektet som fétt arbeta under ett pressat tidsschema. ~ sid. 30 ezl At s 6 vy ey oy
Projekt FENIX NASTA NUMMER
- ntligen pa vég. NATO Codification System S/ boraknas Kk a e
| slutet av januari tecknade Ska Sverige infira NATO-koder p4 sin férsvarsmateriel?  sid. 32 V05 herfiknas utkomma fioktcber
FMV avtal med WM-data och 4/05 i december 2005.
om ett nytt [T-system for Reservmaterielenheten
drift och underhéllssystem Driften av Resmats centrallager GRARISK l:Ennklt“ 3(‘21“ Tlslwlm(
for For-svarsmaktens flyg- i Arboga samt garnisonslager utkontrakteras sid. 34 i L g
materiel. : : Exakta Tryck, Hassleholm.
» Sommarnoten . Omslagshilder
Riitielse Varndtens losning och en ny ndt att knacka. sid. 35 Framsidan: Vid en hagtidlighet pg FMTS i
Pa baksidan avfarra o o Halmstad den 11 april dverlamnade FMVs
numret:ay TIFF visades en Nagot att bita i Ake Johansson dokumentationen fér
bild av-en helikepter som GMS 39 — ett nytt kraftfullt verktyg for larare och elever GMS 39, ett verktyg for typutbildning av
genomgick underhall pa har gverlamnats till Forsvarsmaktens Tekniska Skola. sid. 36 operatdrer och tekniker pa JAS 39, till
verkstad. Som alla sakeft Hégkvarterets Lars Axelsson.
kunde se, utom redak- Flygvapenmuseum Foto: Johnny Edquist, FMTS.
taren;, var det'en Hkp 15 Chefsbyte och en hyllning till flygskrotets guldgruva. sid. 38
ach ingenting annat. _ i " . Baksidan: | Arvidsjaur testas forsvars-
Redaktaren Fritz-K — den forsta "smarta” homhen maktens framtida pansarterringbil och
Den forsta smarta bomben som innehéll radiomottagare hir visas den elektriska kardanaxel
och styrsystem kom i tjdnst hos tyskarna pa hdsten 1943. sid. 40 som gar till hjulmotorn for drivning

av ett av hjulen.
TIFF:s kontaktpersoner sid. 43 Foto: Kent Norberg, Arvidsjaur.




Med andra
ord - vi har
lyckats med
“mission
impossihle”.

Basta lasare!

Forsta kvartalet har passerat och vi ir pa vig mot halvars-
skifte med stormsteg. Varen har priglats av ménga nyheter
kantat av en del turbulens och oro. Oron baseras naturligtvis
pé ovissheten for personalen, framforallt pa avvecklings-
orterna men 4ven pa utvecklingsforbanden. Vem skall jobba
var och med vad?

Avvecklingsforbanden planerar for att limna &ver sin
materiel ndr verksamheten upphér. Det dr viktigt att vi alla
hjélps &t for att Gvergéngen till den “nya” férsvarsmakten
skall 16pa sa smértfritt som mojligt. Vad jag har sett och
hort s& gors ett riktigt proffsigt jobb s hir langt. En eloge
till er som jobbar med detta!

Sedan knappt ett r har forsvarsmakten, FMV och flygin-
dustrin jobbat fokuserat for att kunna leverera flygplan och
stodsystem till Tjeckien. Totalt sett skall 12 st. JAS 39A och
2 st. JAS 39D levereras for leasing under en 10-4rsperiod.
Naér kontraktet med Tjeckien sl6ts i juni forra dret startade
en kapplopning mot tiden. Ménga ansig projektet vara
’mission impossible”. Mycket blod, svett och tarar har nu
gjort att kampen mot tiden vunnits. Materielsystemversion
18 block 2 har certifierats och st6dsystem och kommunika-
tionslésning har auk-
toriserats for anvénd-
ning i Tjeckien.
Dokumentation finns
framme pa engelska,
underhéllsutrustning
levereras och tekniker
har utbildats. Med
andra ord, vi har lyck-
ats med “mission
impossible”. Naja, en
hel del aterstér att
bevisa. Materielen
skall fungera pé plats
i Tjeckien ocksd, men
ett bra jobb har genomfbrts si hir 1angt.
Flygplanleveranserna kommer att fortsitta &nnu en tid och
en sniv tidplan géller for leverans av de kommande avtalade
editionerna.

Ytterligare en glad nyhet 4r att KLAS har driftdverlam-
nats till FM. KLAS stér for KommunikationsLésning for
ArbogaSystemen och utgér kédrnan for de oumbirliga DU-
systemen (DIDAS, DELTA, FREJ m.fl.). Férsvarsmakten
stod infor faktumet att supportavtalet for ddvarande kom-
munikationslésning skulle 16pa ut 2004-12-31 och att inga
mojligheter till forldngning fanns. Ett avbrott i kommunika-
tionen utan supportmdjligheter skulle leda till driftstopp for
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Ytterligare en

glad nyhet ar

att KLAS har drift-
overlamnats till FM.

ménga av forsvarsmaktens materielsystem. Nu har allts en
ny kommunikationsldsning levererats och fortsatt drift av
véra materielsystem kan fortlopa.

I min forsta ledare nimnde jag att Agata KRI, utredning
av tekniskt ansvar, skulle beskrivas i nigot av de kommande
numren. I det hir numret levereras en introduktion. Syftet 4r
att visa att arbete pagar for att tydliggdra tekniskt ansvar
kopplat till system- och verksamhetssikerhet vid hantering
av FM materiel.

Jag Onskar er dterigen en trevlig ldsning. Har ni nigot “p4
hjértat” s& hor av er till redaktionen.

7@%

Joakim Selién
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Forra dret levererades tre fiygplan, en 35 Draken och tvd 37 Viggen,
till Wales, Slovakien respektive Estiand for utstiiliningsindamal. Hir
filier berittelsen om de vedermador, glidje och inte minst stolthet
som tre svenska flygvapentekniker, tillika textforfattare, upplevde
vid transport och installation av fiygplanen.

TEXT OCH FOTO: Stig Lohr, Gorgen Olsson och Roine Larsson, FMLOG FygV Halmstad.

Avlastning vid Irvin GQ.

Upplevelserik dverldmning | Wales

Det walesiska foretaget Irvin GQ, som tillverkar rdddnings-
utrustning, bland annat fallskédrmar, framstdllde en 6nskan
om att f& utsmycka sin fabrik med ett klassiskt jaktplan

— Flygplan 35 Draken. Begdran bifélls och vi fick i uppdrag
att leverera dyrgripen.

Det var som att gd pé skattjakt nir vi anlinde till Arlanda
fran Halmstad. Till slut hittade vi den eftersdkte i en skogs-
dunge, kamouflerad av naturen till nistan oigenkadnnlighet.
Vi lyckades f& upp vart fynd till en grusvig dér vi kunde
byta hjul for att moéjliggora bogsering. Irving GQ:s Sverige-
representant Stig Einert kom ut och hejade pa oss, vilket
verkligen uppskattades.
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Alger och smuts

Vi bogserade fyndet, ett Flygplan 35 Draken, till Brand- och
rdddningsskolan, dir vi omedelbart skred till verket. Med
hjalp av hogtryckssprutor fick vi bort alger och smuts och
den grona originalfirgen borjade framtrida. Nir vi monterat
dit nagra luckor och ytterligare gnuggat och putsat, presen-
terades flygplanet for Irving GQ:s representanter, som blev
mycket ndjda och dessutom var mycket trevliga minniskor.

Bred last

Nu skulle Draken forslas tvirs genom riket till Sveriges
framsida. Flygplanet lastades pa ett 4,5 meter brett transport-
monster och vi fick agera f6ljebil — bakom pa motorvig och
framf6r pa mindre végar. [ Géteborg lastades ekipaget pa
Ro-Ro fartyg med destination Immingham pa Englands 8stkust.

28 sekundmeter

Overfarten blev dramatisk. Nordsjén levde upp till alla
sjomansskronor. Det blaste upp till storm och rullningen var
haftig i den 28 sekundmeter starka vinden. Att tekniker ar
tekniker och att sjomén 4r sjomén framgick med all tydlig-
het nir det blev dags att dta. Men vi var inte i simre skick
an att vi kunde uppleva dramatiken nir vi gick rakt igenom
gas- och oljeplattformarnas omréden i Nordsj6n.

Non stop

Vi hade bespetsat oss pd nigra timmars sémn, men icke.
Vid framkomsten i Immingham klockan 02.30 gick resan
omedelbart vidare per landsvig till Bridgend vister om
Cardiff i Wales. Det var nimligen n6dvéindigt att vi hann
passera Nottingham och Birmingham innan morgontrafiken
kom igang. P4 vigen passerade vi utan intermezzo
Sherwood-skogen; tekniker fran svenska Flygvapnet ir nog
inte Robin Hoods mélgrupp.

Sprakbarriar

Med poliseskort fran Cardiff anlénde vi Bridgend efter en
nattlig fard pd 43 mil. Vid grindarna till Irving GQ-fabriken
mottes vi av en vakt som hdmtad ur Herrskap och Tjéinste-
folk. Vir skolengelska sattes omedelbart pa prov i méotet
med det walesiska spraket, men bide ledning och personal
var mycket trevlig, hjdlpsam och géstfri och snart blev den
vanligaste frasen "No problem”.

Lugnare hemresa

Vi gjorde vad vi skulle under mycket trevliga former och
snart var planet uppstillt pd en plantering framfor fabrikens
huvudkontor for senare invigning av ministern for Wales.
Hemresan blev betydligt lugnare 4n ditresan och denna ging
tog vi baten frin Harwich till Esbjerg. Efter drygt halvannat
dygns bortavaro var vi tillbaka i Halmstad. Vi var en upp-
levelse och Wales en 35 Draken rikare.
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Overiéimning med firhinder i Kostice

Efter en begidran frdn Slovakiens ambassad beslutade
svenska regeringen sommaren 2004 att tillmétesgd onske-
mdlet om ett Viggenplan till Slovakiens Tekniska museum i
Kosice. I september samma dr ldmnade flygplan, utrustning
och personal Sverige.

Personalens flygresa tog bara dryga tva timmar direkt fran
Halmstad till Kosice, men lastbilen med all utrustning
behévde naturligtvis mer tid.

En halv timme efter att vért plan landat, ser vi Viggen vid
horisonten. Den gér en elegant 6verflygning och gér sedan
en perfekt landning i det vackra védret. Tyvirr fanns varken
massmedia eller dskadare pi plats — nigot hade brustit i

Trucken klarade motorlyftet nér vi riknade med
sdkerhetsfaktorn. >



kommunikationen och meddelande hade gatt ut att planet
skulle komma forst dagen efter.

Hangarstrul

Det blev lite forvirring inledningsvis eftersom den hangar vi
anvisats inte var klar att ta emot flygplanet. Istéllet fick vi
bogsera in planet for natten i en dldre hangar. Vi dkte dér-
efter in till centrala Kosice, en stad med en bra bit ver

200 000 invanare. Fér omvarlden 4r staden kanske mest kind
for sitt drliga maratonlopp. Efter en del letande hittade vi vart
hotell, som kanske inte levde upp till den turiststandard vi dr
vana vid.

Oststatshyrakrati

Dagen efter &kte vi ut till flygplatsen for att pdborja vart arbete.
Det var emellertid inte bara att promenera in i hangaren och
borja arbeta. Vi méttes av gammal palitlig 6ststatsbyrakrati
med passkontroll, blankettifyllande och en rad telefonsamtal
hit och dit till olika myndigheter. Proceduren upprepades
varje morgon under var vistelse.

Fortsatta svarigheter
Vart arbeta bestod i att demontera motorn och packa den for
hemtransport, tdmma planet pa brénsle och kruta av det.

Drivmedelsdepdn.

Trots att vi forsokt vara forutseende och tagit med oss verk-
tyg och annan utrustning blev det problem. Hur lyfter man
ur en stol utan stollyft? Hur placerar man den urmonterade
motorn i motorskal med en truck som bara klarar halva
belastningen? Goda och mindre goda idéer bollades fram
och tillbaka, men som i de flesta fall 19ste sig allt till slut.

Finputs

Efter en trevlig eftermiddag med besok pa det vilordnade
Tekniska museet med guidning och forfriskningar, gav vi
foljande dag flygplanet den finish som skulle géra det till en
stolthet for svenska flygvapnet. Vi visade hur man féller fenan
och lyfter huven och packade det sista av vér utrustning.

En sista provning
Sista dagen, som var en l6rdag, skulle vi bara lasta det som
skulle transporteras med lastbilen, men det stotte pa patrull.,
I Slovakien, liksom i Sverige arbetar man inte pa lordagar,
och den sedvanliga morgonproceduren tog mer én dubbelt
sa lang tid plus en timme. Men lastbilen kom till slut ivig
och vi kunde landa med transportflygplanet i Halmstad efter
att ha utverkat extra 6ppethallande pé flygplatsen; den
stanger normalt klockan 16.00.

Alltsa: Trots en del strul, flygplan 37-951 var 6verldmnat.
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Problemfri overldmning Tartu

Flygmuseet i Tartu kan stoltsera med en av virt eget
Flygvapens gamla stoltheter. Under mer dn tvd decennier
var Viggen grdnsvakt i det svenskt lufiforsvar och nu har
den alltsd hedrats med en museiplats i Estland, som pd den
tiden mer sags som fiendeland dn som grannland.

Vér uppgift var att flyga fpl 37-429 frin Halmstad, landa
det pa flygplatsen i Tartu och dérefter tomma det p4 brinsle,
demontera motorn samt att kruta av flygplanet.

Tidigare hade en bil gitt ivig med all utrustning vi skulle
behéva i form av verktyg, vagnar och motorskal.

Stort massmediaupphéd

Landningsbanan pé flygplatsen i Tartu r ovanligt kort. Infor
ett stort uppbad av press och TV gjorde vir pilot frin F 4 en
perfekt kortbanelandning och fick ddrmed tillfille att visa
Viggens unika egenskaper i dessa sammanhang. Kring
landningsbanan hade dven samlats manga andra minnijskor
som ville bevittna ankomsten av ett militirflygplan fran
grannen pa andra sidan Ostersjon.

Tartu dr en mycket trevlig gammal stad. Den ligger néira ryska
grinsen och &r kanske fortfarande mer ként i Sverige under
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Ska denna mobila kran klara att lyfta motor och stol?

sitt tyska namn Dorpat. 1625 hamnade staden i det svenska
stormaktsvildet och 1632 och fick svenskt universitet 1632.
Vi bodde pd Hotel London och hiir liksom i alla andra
sammanhang fick vi ett gstvinligt och hjilpsamt bemétande.

Utrangerad hangar
Som arbetslokal blev vi anvisade en gammal hangar frin tiden
ryssarna hirskade 6ver flygplatsen. Férsta uppgiften blev att
gora oss kvitt det duvslag som etablerat sig i hangaren. Varje
morgon inledde vi med att skrimma ut duvorna si att vi
fick arbetsro. Vi arbetade alits& under mycket enkla for-
héllanden. Vi hade ju med oss den viktigaste utrustningen,
men hir fanns varken tryckluft eller godtagbar arbets-
belysning. Det blev med andra ord nédvindigt att gora vissa
avsteg fran UFS.

Vi monterade ner motorn, packade den i skal och lastade
den pé lastbil for transport till Sverige. Vi rensade flyg-
planet och raketstolen pa krut och témde ut allt brinsle.

Hogtidlig dveriimning

Nér arbetet var avslutat bogserades planet till flygmuseet, dér
den svenske ambassadoren under en hégtidlig ceremoni Gver-
ldmnade gévan. P4 eftermiddagen, efter hogtidligheterna,
dterviinde vi med flyg till Halmstad, efter vad vi sjilva tyckte
ett vilforrattat arbete.



FVIV

bygger framtzdens transportfordon

Elektrisk kardanaxel som gar till h]ulmotorerna “Ett valdigt avancerat system” enligt vagnsansvarige Géran Englund pd
Hdigglunds.

Inte hara civila personhilar
— #ven farsvarsmaktens fordonsteknik testas i Arvidsjaur.

TEXT OCH FOTO: Kent Norberg, Arvidsjaur.
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I Arvidsjaur testas framtidens pansarterriingbil: “SEP-familjen”.

Oversatt betyder det splitterskyddad enhetsplattform, med
ménga anvindningsmdjligheter.

Min éttadrige grabb skulle kalla den f5r en “transformer”. ..

Det dr Higglunds, Ornskéldsvik, tillsammans med
Forsvarets materielverk (FMV), som p4 uppdrag av forsvaret,
jobbar tillsammans i ett fordonsprojekt. Syftet 4r att studera
nya tekniker for framtiden.

Studierna har pagétt i olika former och faser de senaste
aren.

Nu handlar det om finslipning:

— Hér i Arvidsjaur ska vi frimst kontrollera hur den elek-
triska transmissionen fungerar, siger Robert Roth, FMV,

Elektrisk transmission, vad ir det? Jo, den 17,5 ton tunga
pansarkolossen dr nimligen ett unikum — utan vare sig
konventionell kardanaxel eller viixelldda.

I stéillet &r det tv stora dieselmotorer (vilken typ ir
hemligt) som driver varsin generator. Den i sin tur alstrar
strom till hjulmotorerna. Vid en titt under fordonet ser man
mycket riktigt att kardanaxeln &r en grov kabelhirva.
Mirkligt! Fordelar ségs vara att den blir rymligare inuti och
klarar av att ta sig fram nérmast ljudldst i skogen.

Men hur driftsdker 4r en sidan “kardansladd” bland
stubbar och sten, och hur fungerar det i kyla och djup sn6?

— Mélet &r hog tillgdnglighet. Vi behdver testa under
tuffare forutsittningar 4n i Ornskéldsvik. Darfor &r vi hir
nu, siger Hans-Olof Géransson, provledare vid Higglunds.

Och de fick som de ville ... Svinkallt och meterdjup sné.

Provresultaten de fétt fram hittills behéller han dock for
sig sjélv. For hemlighetsmakeriet kring SEP ir patagligt.
Exempelvis tillats inga bilder p fordonet i rorelse. Inga

Vacker ar

Roth, F.
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ing&ende nyfikna frdgor besvaras heller. Dérfor ar avskild-
heten inne i 6vningsfiltets djupa skogar perfekt tillhall for
hemliga tester:

— Men nu nér du 4nd3 tillatits komma hit g&r det bra att
titta och ta foton utvindigt, siger Géransson.

Efter lite beténketid far jag dven ta en bild p4 transmissions-
kabeln.

Jag fér veta att utformningen av SEP ir starkt paverkat av
kravet pé att den ska kunna transporteras i forsvarets trans-
portflygplan Tp 84 (Herkules). Okande internationella
dtaganden finns formodligen med i de tankegingarna.

Hela bottenplattan, och fordonet i &vrigt, ir skissat och
framtaget inom ramen for projektsamarbetet.

SEP-familjen kan via olika moduler "transformeras™ till en
rad (24 stycken) olika anviindningsomraden.
Déribland:

* trupptransport som hjulfordon

* trupptransport som bandfordon

* vapenbérare

* ledningscentral

» radioldnk

* birgare

* lastvéxlare

+ ambulans

— Anvindaren skapar helt enkelt det fordon som behévs
for uppdraget, sdger Géransson.

Men &ven om den kan verka hiftig 4r det till syvende och
sist upp till Hogkvarteret i Stockholm att avgéra om det ska
satsas vidare pa familjen SEP.

wngkolossen SEE Robert




DIUS/M

or marinen

fintligen far marinen ett efterféingtat datorbaserat stodsystem fir
uppfoljning av verksamhetsrelaterade hiindelser. Det dr system
DIUS/M, som innehaller funktioner for verksamhetsuppiolining
och teknisk yiinst. Driftssittningen av systemet har pagatt
sedan andra kvartalet 2004 och kommer att slutfiras 20095.

TEXT: Hans Gustafsson, FMV.
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Marinen har linge haft ett behov av ett évergripande system
for sparning, registrering och hantering av olika typer av
hindelser och bestillningar som emanerar frin marin verk-
samhet. Just enhetligheten och datorstédet har varit priori-
terade 6nskemdl, s4 att ett drende kan vandra upp och ner,
kors och tvirs i organisationen utan att information gir for-
lorad och utan att det gors dubbelarbete. Systemet dr en
vidareutveckling av DIUS, som utvecklats for STRIC 90,
som dr ett delprojekt inom JAS 39-systemet.

Det &r detta system, vél utprovat och anvint inom flyg-
vapnet, som nu har givits en marin applikation och blivit
DIUS/M.

Systematik och objektivitet

Formaliseringen av 4rendehanteringen innebér likriktning
och tidsbesparingar. Olika standarduppgifter finns i formu-
léren och gemensamma rutiner for uppgiftslimning sparar
tid for skapare, handldggare och verkstillare. Graden av fel
och dterforande pa grund av felaktigheter i bestillningar
undviks eller minimeras.

Genom en styrd flédesprocess med inbyggda larmfunk-
tioner paskyndas 4rendegéngen och drenden blir inte liggan-
de p4 ndgons skrivbord. Detta innebér att hanteringstiden
minskar och att bestdllningar effektueras snabbare.

Formaliseringen och méjligheter till insyn i renden
under processen, skapar ¢kad objektivitet. Dirmed av-
dramatiseras ocksa till exempel avvikelserapporteringen,
som ibland kan vara av kéinslig natur.

Systemets hoga tillgdnglighet gér det ocksa littare att
skapa ett drende, vilket p4 sikt kommer att ha en utveck-
lande effekt pd den verksamhet som stéds av systemet.

Erfarenhetshank

Med DUIS/M byggs en erfarenhetsbank upp av de olika
drendena, som kommer att bilda och bidra till en snabbare
flédesprocess byggd pa sikrare beslutsresultat. Ett utvecklat
soksystem gor det litt att soka och finna referensdrenden.
Systemet tilliter att en samlad erfarenhet utnyttjas vid prak-
tiskt taget varje enskilt drende.

Allméint om DIUS

DIUS har utvecklats med Lotus Notes och Domino som
plattform. Systemet passar lika bra till enanvindarsystem
som till klientserversystem med ett stort antal klienter,
Systemets olika servrar kommunicerar via Férsvarsmaktens
IP-nét och kan anviindas autonomt utan extern anslutning pa
till exempel fartyg till sjdss.

Prestanda och beredskap

DIUS/M tillater 30 anvéndare uppkopplade samtidigt och
systemets databas kan hantera 6ver 600 servrar samtidigt.
Antal tillgingliga formulir dr for nirvarande fler 4n 50.
Systemet kan frén spanningslést tillstand tas i drift och
uppn full funktion inom 30 minuter. Kontakt och uppdate-
ring i centraldatabasen frdn autonomt (sjélvstindigt) ope-
rerande system, sker periodiskt nir det finns méjligheter
till kommunikation.
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Formuldr for anmdlan av avvikelse,

Behdrighet

DIUS/M ir tillgangligt for samtlig personal som har behov
av systemet for sin tjinst. Generell behérighet att lisa infor-
mation kan tilldelas alla. Behorighet att skapa och hantera
olika drenden styrs med behdrighetsklasser anpassade till
olika personalgruppers behov.

Olika typer av drenden

DIUS/M innehéller funktioner for att behandla i huyudsak
fyra typer av drenden: Avvikelser, underhallsbegiran, obser-
vationsjournalsirenden och felanmélan/systemirenden.

I DIUS/M formaliseras ett drendes hantering och ges méj-
lighet till uppfoljning, dtermatning och dtervinning av infor-
mation som finns registrerad i systemet.

Avvikelserapportering enligt RMS-S

Denna drendetyp giller rapportering av avvikelser frin det
normala. Det kan handla om allt frén stérningar i tekniska
system till olycksfall eller haveri. Arendet skapas av den
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som upplever hindelsen som en avvikelse och inne i syste-
met behandlas drendet enligt faststillda rutiner och lampliga
atgdrder vidtas. Vil avslutat, stannar drendet i centraldata-
banken, dir det kan konsulteras och samkoras vid senare,
liknande drenden. Det finns formulér for till exempel tek-
niska, arbetsmilj6-, trafik-, ubtssdkerhets- och olycksfalls-
drenden.

Underhélishegiiran (UhB)

Alla som har behérighet till DIUS/M kan skapa och hantera
en underhallsbegiran. Behovet uppkommer vanligen pé ett
forband och begiran skickas via férbandsledningen till den
underhéllsenhet som har till uppgift att svara for forbandets
materialunderhdll. Under hela processen kan drendet beva-
kas och foljas upp. Inget hindrar att ett drende avslutas nir
som helst under processen om behovet undanréjts.

Observationsjournalsiirende (0BS-i)

Det kriivs speciell behdrighet for att kunna skapa denna
irendetyp, dock kan alla med behérighet till applikationen
lisa drendetypen. Meningen &r att denna &rendetyp ska
anvandas for forslag till dndringar eller modifieringar av
befintliga tekniska system, dess prestanda eller konfigura-
tioner med utgingspunkt frin driftserfarenheter. Arendet
skapas pé det forband som vill genomftra forandringen och
processas forst inom forbandet. Dérefter gir det vidare via
forbandsledningen till hogre instanser. Under hela hand-
laggningstiden kan 4rendet foljas och dven avslutas.

Felanmiilan

Alla som har behérighet till applikation kan skapa och ldsa
denna typ av drende for att rapportera felaktigheter. Arende-
typen ir avsedd for att rapportera felaktigheter och komma
med forbitiringsforslag som avser systemet DIUS/M. Aren-
det 6verlimnas till systemforvaltningen for bedémning och
4tgard. Aven om ingen omedelbar tgird sker, blir det un-
derlag for utveckling och anpassning av systemets rutiner
och funktioner.

Processfioden

Systemet &r anpassat till att hantera ett kontrollerat flode for
angivna drendetyper inom organisationen. Med kontrollerat
menas att drenden endast kan vidarebefordras till bestdmda
handliggare enligt ett specificerat processflode. Det ska
vara enkelt att fordndra och utveckla dessa processfloden
mot storsta mojliga flexibilitet.

Processflddesbeskrivningar med behdrighet, rittigheter och
processdata &r specificerade for:

® avvikelser

® underhillsbegiran

® observationsirenden

o felanmilan

Autonoma system

DIUS/M fungerar vid behov autonomt ombord pa fartyg till
sjoss eller vid andra forband som av ndgon orsak saknar for-
bindelse med FM IP-nit. Informationsutbyte sker nér for-
bandet/fartyget bar méjlighet att koppla upp sig mot organi-
sationens nitverk. Den tidigare metoden att Gverfora under-
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Magnus Magnusson, AerotechTelub, dvervakar driften av
DIUS/M. Foto: Tobias Gredemark.

héllsbegiran via radio, kommer att behallas som reservsys-
tem for fornédenhetsforsorjning och bradskande drenden.
Arenden som 8verforts till bakre nivéer via reservmetoden
linkas senare till det ursprungliga drendet som skapats i
DIUS/M av mottagaren av radiomeddelandet via sitt unika
drendenummer.

Grunddata

I systemets fartygs- och objekiférteckning finns aktuella
fartygstyper och andra materielstrukturer registrerade for att
finnas tillgingliga i olika formulér. Nér ett objekt/fartyg ska
anges i ett drende, véljer man ur en lista som &r anpassad till
verksamheten vid just detta forband. Aven aktuella forband/-
organisationer kan pd samma satt viljas ur en forbands-
respektive organisationsforteckning. Det finns textfilt i for-
muléren for artikeluppgifter, forrddsbeteckning och forrads-
bendmning.

Arenden

Varje nytt drende som skapas ska forses med ett unikt
arendenummer, vilket dven géller d&renden som skapas
autonomt. Under processflodet kan nya drenden skapas av
applikationsbehériga. Relevant information fran pagiende
drende kopieras da 6ver med spérbar referens till det nya
irendet. Arendehistorik skapas genom att varje statusfor-
dndring i ett drende loggas. Loggade uppgifter ska innehélla
foregdende status, ny status, vem som utfort dndringen samt
tidpunkten nér den utfordes. Det gr att géra sokningar av
information fran alla registrerade drenden.
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Mastermillé

I DIUS/M miljon ingér ett centralt DIUS/M-system som
skoter den centrala administrationen av alla i systemet
ingdende DIUS/M-servrar. Hir hanteras foljande funktioner;
* designunderhall

* justering av arbetsfloden

« grunddatauppdatering

» systemstyrd Gvervakning

» systemadministration

Drift

Systemet ska kunna anvéindas under dygnets alla tjugofyra
timmar, med acceptans for kortare avbrott. Under Gvnings-
perioder ska systemet vara tillgingligt 90 % av tiden och
under 6vrig tid 80 % av normal kontorstid. I dessa tider ir
inplanerat avbrott f6r underhallstgérder.

I hindelse av nedgéng i kringsystem, lokala nétverk med
mera, sikerstills inrapportering genom att systemet verkar
autonomt pa klientniva.

Sikerhet och sekretess

Aven om DIUS/M endast behandlar 6ppen information,
finns naturligtvis en rad krav som har med datasikerhet att
gora. Det giller dels de tillimpliga delar av H Sik IT, Fér-
svarsmaktens formella regler for datasikerhet.

Specifika krav pA DIUS/M avser bland annat behérig-
hetskontroll, tillgénglighet, riktighet i systemet och spér-
barhet. Allt detta finns i detalj beskrivet i systemets
dokumentation.
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Visby.

Systemet ska

kunna anvindas under
dygnets alla tjugofyra
timmar, med acceptans
for kortare avhrott.

Framtid

DIUS/M har utvecklats av FMV tillsammans med anvindar-
grupper frén Forsvarsmakten och resurser frdn industrin,
Fran bérjan fanns i projektplanerna en vidareutveckling av
DIUS/M till version 2. Efter beslut av HKV under 2004 4r
pébdrjad utveckling stoppad och efter driftsittning av
version 1 kommer Projekt DIUS/M att avslutas. Drift och
forvaltning kommer att §verldmnas till FMLOG.

Eventuellt kommer erfarenheterna och redan genomforda
utvecklingsarbeten, frimst inom verksamhetssikerhetsom-
rdet, frin projektet tas till vara och ligga till grund for ut-
veckling av ett for Forsvarsmakten gemensamt system for
verksamhetsuppfolining. Funktionalitet for stéd av marinens
tekniska tjénst kommer att tas $ver av den nya version av
System LIFT som &r under utveckling inom Projekt LIFT UG
och berknas vara utvecklad och drifisatt till &rsskiftet 2006/07.
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tar over

I slutet av forra dret aushitades det
sa framgangsrika projektet DUPJAS.
Avidsningen heter DMP/DUPJAS och kan
ses som en naturlig forts:tining

pé arbetet med digitala underhalls-
publikationer for JAS. Det nya projektet
ska bl.a. ta hand om de enyeiska
publikationerna for G- och D-versionerna
av fiygplanet. Diirav DMP (Digital
Maintenance Publications).

TEXT: Per-Olof Jonasson, Capstantia AB:
FOTO: Exakia Media, Stefan Larssorn

Det nya projektet stir infér nya utmaningar

Forutom publikationer paengelska kommer DME/DUPJAS bl.a_ att testa en
stryktdlig s k. Field Tablet PC fran JLT Mobile for arbete pa flygplan och vid
ovningar, Projektet siktar ocksa pa att gora informationen mer anyandaryanlig
genom att bl.a. infora fler lankar. Eventuellt kommer vi ocksa att komplettera..
eller ersatta de nuvarande PDF-filerna med information i HEML/XML.

Inom sinom lid kan det ocksa bli akiuellt att kemplettera den nuvarande €D-
distributionen med en' enline-Idsning med portaler a la DITO (Digitala TO). Men
ayen om ett sidant distributionssatt tycks/vara bide rationellt och kostnads-
effektivt, si maste det tas ett helhetsgrepp som genomlyser tinkbara [6sningar ur
alla aspekter. Detta géller d4 inte minst ur synvinkeln flygsikerhet,

Samordning ger en

kosmnadseffektivare helhet

Genom att DMP/DURIAS tarett helhetsgrepp, som samordnar den syenska
dokumentationen med den fjeckiska och ungerska, har FMV tagit ett stort steg i
rikiningen kostnadseffektivitet. Detta gynnar alla parter — sdvil Eorsvarsmakten
(EM) och EMV, som deras kunder och leverantorer. Det forenklade arbetsmonstret
i samtliga dessa organisationer ar uppenbart.

DMP/DUPIAS genomior test av

Field Tablet PC pa F 17 och F 21

['slutet av januari gick startskottet for en test med en barbarstryktalig's.k. Field
Tablet PC (FTRC)ipd F 17 och F 21 (EMLOG). Meningen ar att denna speciella
dator i forsta hand ska testas som ett'verktyg for arbeten pa flygplan och vid
ovning (t.ex. SWAERAP). Testen, som prelimindrt ska vara under ca tre manader,
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Fakta om DUPIJAS

DUPJAS star fir Digitala UnderhallsPublikationer for JAS.
Projektet, som pa initiativ frin HKV, FMV, och TeK 37/39, har
tillkommit for att paskynda processen fér inférande av digi-
tala publikationer for drift och underhall av JAS 39 Gripen.
Den aktuella informationen distribueras till abonnenterna pa
CD-skivor i PDF for presentation i Acrobat Reader.

Hittills har bortemot 25 CD-utg&vor, med @ndrad och till-
kommande information, producerats (Saab) och distribuerats
(Forsvarets Bok- och Blankettforrad) till anviindarna.
Anvéndare som finns inom sévil FM och FMV, som inom
industrin. Den lokala distributionen, pa exempelvis ett
férband, sker dver intranét. [ vissa fall, exempelvis vid
utlandstjanst; kor man frdn CD i birbara datorer.

DUPJAS fick redan frén bérjan en positiv respons fran
anvindarna. Numera &r det manga som ser DUPJAS som ett
begrepp. Anvdndarna anser generellt sett att DUPJAS har
hjélpt till attfora verksamheten ndgra snépp framat.

Projektet har inte kanske anammat den allra senaste

tekniken. Men det som har utlovats har ocksa kunnat
forverkligas.

Forutom Tjeckien och Ungern,
sa kommer alltsa zven
, Sverige att heroras.

for teknikerna; samt att underlatta en teknisk kommunikation.
Den engelska publikationsdatabas som Saab nu bygger upp
kommer att ticka samfliga aktuella linders behowv. Att lan-
derna har olika fiygplanskenfigurationer kan ur synyinkeln
publikationer sigas vara en "sorteringsfraga’’. Olika infor=
mationsmoduler, eller kapitel, sammanstallsipa ett sadant
satt att varje land far sina unika publikationer, Publikationer
som enbart galler for varje kunds konfiguration och behov.

kommer att foljas upp
avien enkat, samt inter-
vjuer med “testpiloter-
na”. De testansvariga pa
forbanden spelar en viktig
roll. Det ar de som valjer ut
testpersonal och beslutar om de
praktiska detaljerna,

Testresultaten kommer att del-
ges uppdragsgivaren pa FMV,
Projekt JAS39, som far ta stallning
till rekemmendationer frin
DMB/DUPIAS.

Helt andra majligheter att

Ianka informationen

All texti publikationsdatabasen pi Saab lagras i SGML-

kodad' form enligt AECMA Specification 1000D; som for-

vantas bli en internationell standard, Nagot som bér vara av

omedelbart intresse for gemene man dr att SGML-informa-

tion kan anvindas som linkningsinformation i PDE-filer.
Detta innebir att vi pa ett helt annat sétt kan hantera link-

ningar inom en publikation och mellan olika
publikationer i DUPJAS-paketet,

Flyoplanversionerna G och D
dokumenteras pa engeiska
Publikationerna for JAS-versionerna C och
D kommer sa smaningom endast att finnas.pa
det engelska spriket. Forutom Tjeckien och
Ungern, sa kommer alltsd dven Sverige att beroras.
I'ayvsikt att undvika eventuella sprakforbistringan
och missforstand‘anvinds AECMA Simplified

English. Detta kan sdgas utgora et forenklat, ) \ Det allra troligaste ar att man atminstone till en
valdefinierat och littfattligt sprakbruk, som ar borjan viljer PDF-publikationer med SGML -

anpassat till flygverksamhet varlden tver. Syftet lankar levererade pa €D (alternativt DVD). Sedan

med detta dr naturligtvis att underlatta forstaelsen ar vigvalet mer oklart. Det finns flera alternativa >

Bestillaren avgor hur
informationen levereras
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16sningar. Man kan t.ex. vilja att, parallelit med CD- distri- exempelvis inte anser att PDF hiller mattet som distribu-

butionen, ocks4 distribuera publikationerna uppkopplad via tions- och presentationsformat, si kan man overviga
befintliga nit a la DITO. HTML/XML-l6sningar. SGML som lagringsformat ger stor
Saabs nya publikationsdatabas med SGML-kodad infor- valftrihet ndr det giller avtappning frin databasen.

mation ger ocksd andra framtida méjligheter. Om man

Fakta om
FTPG

FTPC, Field Tablet PC, ar en barbar batte-

ridriven stryk-och vadertalig dator med
pekskdrm. Den mater 250x182x37 mm och
viger 1,6 kg. Pa baksidan finns en hand-
rem som ger ett stadigt grepp. Batteriet
racker mer an 6timmar. Datorn ar utrustad
med en 800 MHz processor, 256 MB RAM
och XP embedded. Till ETPC finns ocksa
dockningsstationer for anvandning i fordon
och pa kontor. For ytterligare information se
wwwijitmabile.com

Satsningen pd mobila stryktdliga datorer har gjort svenska JLT
vilkéint éver hela viriden. FOTQ: AerotechTelub.

==
Fredrik Klebjork ek 17 te8
underhdllsarbete paflys
Foto: F 17. o
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Utredning av tekniskt ansvar i FOrsvarSMakten  Text Jookin Seiién KRI UH och Robert Hell, Systecon.

Vem har egentligen ran?

e Ar HKV tekniskt ansvariga eftersom de ansvarar for
materielplanen och definierar de operativa méalsittningarna?
e Ar FMV tekniskt ansvariga eftersom de skriver krav-
specen, upphandlar systemet, skriver sdkerhetsgodkan-
nande, forvaltar materielsystemintyg mm?

e Ar Industrin tekniskt ansvariga eftersom de utvecklar och
tillverkar systemet och dessutom ansvarar for typcertifikat?
o ArTeK tekniskt ansvariga eftersom de r dgarforetré-
darens representant och planerar anvindningen, mm?

o Ar underhallsleverantérerna tekniskt ansvariga eftersom
de ser till att materielen fungerar nér den ldmnas ut till for-
banden?

o Ar forbanden tekniskt ansvariga eftersom det &r dom som
faktiskt anvénder och har hand om materielen till vardags?

Eller...

Arbetsgrunnen Agata KRI

Under varen 2003 gav C KRI i uppgift till KRI UH att reda
ut och beskriva innebdrden av sin roll som tekniskt huvud-
ansvarig och hur tekniskt ansvar generellt ska fordelas och
styras inom Forsvarsmakten (FM). KRI UH har sedan dess
drivit frigan genom Agata KRI, en arbetsgrupp bestdende
fran representanter fran HKV, Sékinsp, TeK, Forbanden och
FMV. (Agata KRI &r en forkortning fér ArbetsGrupp Analys
Tekniskt Ansvar utgdende fran C KRI tekniska huvud-
ansvar)

Exempel pi frigestilllningar som arbetsgruppen stillts
infor dr:

¢ Vad menar vi med tekniskt ansvar?

® Vem ansvarar for vad?

® Hur ska ansvarsfordelningen regleras?

® Vilka styrande dokument behéver uppdateras/tas fram?

® Vad finns det for problem idag?

O
O
O

o
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Ar det sa att alla har ett
tekniskt ansvar!?
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Fordelningen av tekniskt ansvar i Forsvarsmakten ir en
friga som diskuterats liinge utan att nigon egentlig 15s-
ning har nétts. Orsaken till detta ir bl.a. att:

¢ Organisation och roller har féréndrats successivt vilket
har medfort otydligheter bade inom FM och mellan FM och
FMV.

® Regelverk som t.ex. RML stéller krav pa tydlighet i for-
delningen av ansvar.

@ Flera utredningar har genomforts 1 syfte att utse en FM
centrala tekniska chef, dock utan att lyckas ni ett beslut.

© OB har utsett C KRI till central verksamhetsutdvare med
tekniskt huvudansvar och inspektdrerna inom GRO till cen-
trala verksamhetsutdvare med verksamhetssikerhetsansvar.
® Rollspelet har dock aldrig definierats.

Agata KRI har tolkat intentionerna i styrande dokument och
analyserat hur verksamheten bedrivs idag. Resultatet redovi-
sades for C KRI i rapporten HKV 14 600:62075. Slutsatsen
var att det som avses med tekniskt ansvar utgir frdn C KRI
men utdvas av ett antal aktorer i Férsvarsmakten, FMV och
i industrin. Dessa aktorer ar inte understillda C KRI utan
arbetar utifrin egna befogenheter och enligt egna processer.
C KRI tekniska huvudansvar kan darfor liknas med ett ’pro-
cessdgarskap” for den tekniska processen. Agata KRI anser
mot bakgrund av nuvarande organisationslésning och upp-
delningen mellan Férsvarsmakten och FMV att denna 16s-
ning ir den mest resurseffektiva.

Agata KRI
anser att denna
lIosning ar den

mest resurseffektiva.

Ansvarsmatrisen

Ett av huvudresultaten i rapporten var den s.k. ansvarsmatri-
sen. Nuvarande ansvarsfordelning har dokumenterats pa ett
enhetligt sitt i en ansvarsmatris for MARK, SJO och LUFT.
Ansvarsmatrisen byggs upp av ett antal roller, vilka definie-
rats pd ena axeln, och ett antal aktiviteter eller omraden som
definierats pa den andra axeln. I varje cell anges sedan vil-
ken uppgift eller ansvar en viss roll har for en viss aktivitet.

Ansvarsmatrisen

Aktiviteter

TIDIGA SKEDEN B

Aktivitet 1 Lamnar underlag fill

Aktivitet 2 forandringar/rattningar

ANSKAFFNING Folier upp kvalitet och pe= = =

Aktivitet 3 deltar i andringsarbetet

= Genomfor inventering av Producerar och faststaller

'[}rpbuqdna teknlsga befintlighet och status. s enligt delegat fran HKV.
foreskrifter/instruktioner Foljer upp lokala tekniska - =

Aktivitet 5\ anvisningar.

VIDMAKTHALLN,  FOCH = ' S

AVVECKLING Q\

Aktivitet 6 N TN ol ~—

Aktivitet 7 7~ P

AVVIKELSEHANTERING | 1. |- | B Beskrivning

Aktivitef 8 N av ansvar

Aktivitet 9 1

Schematisk bild dver ansvarsmatrisen. Som ett exempel visas hur ansvaret for typbundna tekniska foreskrifter/instruktioner fordelas

mellan rollerna AFR och Designansvarig.

18
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Ansvarsmatrisen, aktiviteter

Vidmakthallande och avveckling
«  Typbundna tekniska foreskrifter/instruktioner
. . - } ¢« Genererella tekniska féreskrifter/instruktioner
De aktiviteter som i dagsiaget finns »  Nyttjiandeplanering/-styrning
heskrivna i ansvarsmatrisen ar: * Driftstod
*  Driftsuppféljning, analys
Tidiga skeden +  Materielunderhall
+  Malsattningarbete «  Underhallsavtal
*  Materielplanering Modifieringar
*  Konfigurationsledning
Anskaffning *  RU-hantering
+  Definition och demonstration *  Reservmaterielforsorjning
«  Anskaffning *  Avveckling
Driftséttning Avvikelsehantering
«  Systemsakerhetsprocessen *  Akut Avvikelsehantering
»  Auktorisation och ackreditering av IT-system *  Awikelsehantering
«  Driftsbeslutsprocessen ¢ Reklamationer/Garantidrenden
+  Teknisk ubildning (certifiering, behorigheter) *  Rapporter/direktiv fran extern aktor
*  MAL, inkl. teknisk forsorjning ¢ Sékerhetsinspektioner
+  Driftéverldmning *  Restriktioner

Aktiviteter i Agata KRI ansvarsmatris.

Ansvarsmatrisen dr tinkt att fungera som tekniskt huvudan- n t k
svarigs styrverktyg och utgora grunden for uppdatering av e an
styrande dokument och fortsatt verksamhetsutveckling. konstat er a s
Behov av att uppdatera styrantde dokument s

Ut6ver arbetet med matrisen har Agata KRI analyserat de att en oversvn
styrande dokumenten som finns i verksamheten idag. Det

kan konstateras att en Gversyn av styrande dokument a‘, Stvranue
behdvs. Det finns ocksé behov av en del nya dokument. Ett d ok“ment

av forslagen ir t.ex. att utarbeta ett forsvarsmaktsgemen-

samt styrdokument for teknisk tjdnst. henii"s .

Vidare har ett antal problem inom den tekniska tjinsten
med tillhorande atgirdsforslag identifierats. KRI UH kom-
mer att f6lja upp genomforandet av foreslagna atgirder.

Sammanfattande slutsatser
Sammanfattningsvis konstaterar Agata KRI att tekniskt

ansvar kan regleras och styras forsvarsmaktsgemensamt. Fortsatt verksamhet

Det ir dock viktigt att de sdrbehov som identifierats i Férvaltning av den tekniska processen drivs, 1 kdlvattnet av
respektive forsvarsgrensomréde tillvaratas och att inte Agata KRI, vidare genom KRI UH f6rsorg. Som stdd till
gemensam hantering och styrning blir ett sjilvindamal. KRI UH triffas en referensgrupp, ur Férsvarsmakten och
Inom de olika f6rsvarsgrenarna finns olika traditioner och FMYV regelbundet i syfte att prioritera framtida arbetsin-
kulturer. Férklaringarna till det &r dels historiskt betingade, satser inom teknikomradet. T.ex. 6verarbetas f.n. ansvars-
dels beroende pa verksamhetens och materielens art. matrisen i en forsvarsmaktsgemensam version och avses ges
Strukturen av underhéllsleverantdrer ser ocksa olika ut. ut i nértid som ett styrande dokument.
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"Keyloader”

Under ndgra kalla februaridagar har FMV, tillsammans
med AerotechTeluh, genomfort vintertester av en

italiensk lasthanteringsmaskin for Herkulesplan (Tp 84). o
Platsen for testerna har varit Norriands Dragoner (L.d. K 4) i Arvidsjaur:

— Mycket vill investerade dagar! Vi har nyttiga kilderfarenheter med 0ss
hirifran, séiger FMV:s projektiedare Marcus Suurkiila.

- < ) --ﬁ— -~ 4 i

FMV har, tillsammans med AerotechTelub, Ostersund, genom-
fort vintertester av en italiensk lasthanteringsmaskin for Her-
kulesplan. Platsen for testerna har varit Norrlands Dragoner/-
Arvidsjaurs Garnisons miloverkstad. "Hdr har vi fitt all den
teknisk stottning vi behovt. De dir otroliga pa att stdlla upp.
Det dr rent ut sagt kul att fa@ vara hdr”, sdger FMV:s projekt-
ledare Marcus Suurkiila (tv) och teknikern Kenneth Johansson.

Den kallas for "Keyloader” och dr unik i sitt slag: Klarar
snabba paletterade laster till Herkules under halvtimmen.
Och det komplexa i "krakséngen” &r att den fixar att bade
lasta och vara flygtransportabel — samtidigt! Men hur fun-
kar allt i kdrvt vinterklimat?

Italienska konstruktdren Aviogay &r lika nyfiken pa svaret
och har darfor skickat ndgra representanter till “coola”
Arvidsjaur. Med pé plats fanns dven folk frn danska flyg-
vapnet, som samarbetar med Sverige i Herkulesfrégor, och
F 7, Sitends (Herkulesplanens stationeringsplats).

Under realistiska koldférhéllanden har olika funktioner,
som exempelvis att Iyfta 12-tons last upp till fyra meter och
drivbandets friktion, undersokts.
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TEXT OCH FOTO: Kent Norberg, Arvidsjaur

Hur har da testerna fallit ut?

— I stort sett bra. Men vissa saker maste forfinas for att
Keyloadern ska vara funktionell pd dessa breddgrader, séger
FMV-teknikern Kenneth Johansson som bland annat provat ut
en ny typ av drivhjul till bandet for sn6- och isforhéllanden.

Han séger vidare att det man gjort hir uppe kommer att
ligga till grund for framtida handhavandeforeskrifter i kall
vaderlek.

— Nar vi gétt i pension méste det ju finnas manualer att
tillgd ...

1 dag finns tre Keyloaders i Sverige.

En av dem star pd Uppsala flygfilt, beredd att anvindas i
efterarbetet med hemtransporterna av offren frén Tsunami-
katastrofen.

Den har dven anvénts i Kongo under helt andra forhéllan-
den:

— Det 4r inte omdjligt att Keyloadern kan komma att pla-
ceras ut till Arvidsjaurs flygplats vid speciella tillféllen.
Som under militédra storévningar eller liknande. Och d& ir
det viktigt att veta att allt fungerar, siger Marcus Suurkiila
som inte vill avsldja prislappen pad maskinen.

— Nej, men jag kan vil sdga att det rér sig om miljoner
kronor ...

Marcus Suurkiila, projektledare vid FMY, dr ndjd med vinter-
testerna av den italienska lasthanteringmaskinen “Keyloader”
uppe pd Norrlands Dragoner (fd. K 4).
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Elektronisk vinst

Elektronikavveckiing gav 670 000 kronor

TEXT OCH FQTO: Rolf Olsson, AerotechTelub.

Saab-koncernens enhet for miljéanpassad avveckling av
elektronik finns hos division Flyg- och Bassystem p4 Aero-
techTelub i Arboga. Féretaget har tecknat ett avtal med
Forsvarsmakten, FM, om destruktion av flygplanelektronik
och markbunden elektronik frén specifika forsvarsmakts-
system.

Avvecklingsprocessen innebér att det frsta exemplaret av
en enhet som ska destrueras underséks noggrant. Man tar
reda p4 vilka farliga komponenter som ingér, och var dom
sitter.

Det tekniska underlaget granskas och enheten demon-
teras.

Eventuella miljéfarliga komponenter, uppskattade ming-
der av olika metaller och en demonteringsanvisning matas
in i en databas for att sedan anvindas nir niista exemplar av
enheten ska avvecklas.

Nir apparater avvecklas sorteras de olika delarna i mate-
rielfraktioner efter demontering. Sidana fraktioner kan vara
elektronik, aluminium, jirn eller farliga imnen, som till
exempel kvicksilver, radioaktivt, beryllium, asbest och bat-
terier.

Elektroniken dr den fraktion som inneh&ller ddelmetaller
och den sénds till Skellefted for fragmentering hos Kuusa-
koski Sverige AB. Dir sorteras jirn och aluminium bort och
prov tas fér analys. Resultatet visar hur stor andel koppar,
guld, silver, palladium och platina som finns i elektroniken
totalt.

Det fragmenterade materialet blandas ner i kopparsmiltan

Elisabeth Sahlin pd AevotechTelub i Arboga arbetar med
demontering av elektronik.
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Elektronikskrot, huvudsakligen kretskort, klart for destruering.
pa Boliden och hamnar i stora kopparblock. Nir kopparn
renas pé elektrolytisk vég stannar ddelmetallerna i slammet,
varifrin de sedan utvinns.

Vid étervinning av elektronikskrot anvinds energin frin
plaster for sméltning av skrotet och som slaggbildare. Det
flamskyddsmedel som finns i plastmaterial och kretskort
destrueras genom forbranning. Gasema renas genom chock-
kylning, vilket minskar risken for bildning av dioxiner.
Férbrénningen av plaster ar fullstindig, och uppmitta vér-
den av dioxiner ligger ungefir tio gdnger under tillatet
gransvirde

Jérn och aluminium sénds till Stena Gotthard AB, medan
radioaktivt gér till Studsvik Rodwaste AB och 6vriga farliga
dmnen till SAKAB som farligt avfall.

Vad héinder sedan med det miljdfarliga? Jo, radioaktivt
material ldngtidslagras. Kvicksilver lagras i slutférvaring,
Asbest gar till specialdeponi. Batterier upparbetas medan
beryllium och oljor forbrinns.

Mingden elektronik som forbehandlas varierar nigot fran
ar till 4r. Den senaste perioden fragmenterades cirka 30 ton
flygplanelektronik och cirka 40 ton markbunden elektronik.
Varje &r rapporteras det ekonomiska utfallet av verksam-
heten, och den senaste perioden gav flygplanelektroniken
ett 6verskott p& 670 000 kr som betalades in till FM.

Fakta

Verksamheten vid AerotechTelub ar certifierad

enligt ISO9001:2000 och uppfyller kraven i NES
2001:8, Naturvardsverkets Forfatin ingssamling,
20018 for forbehandling av el-avfall.
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Aterlzimnandet av forhyrda SISU, eller ett ausiut pa en synnerlig
mérklig forhyrning av utiandsk krigsmateriel.

TEXT: Lars Unnerfelt, TeK Fordon.

TeK Fordon fick 2003 av KRI MARK uppgiften att dter-
lamna fordonen enligt avtal. )

Uppgiftsmottagare blev MV Gotland.

Malet var att kunna dterldmna fordonen och slutfakturera
HKYV KRI innan 2004 utging.

I samband med mission pa Balkan, uppstod ett behov av
splitterskyddade hjulfordon.

Inledningsvis drvdes och lanades SISU fran finska armén.
Under mitten av 90-talet, stod vi med 26 finskdgda fordon.
Dessa fordon fick inte kopas utan skulle limnas tillbaka
efter anvandandets slut.

Nigot avtal mellan Sverige (FM) och Finland for de for-
hyrda SISU har aldrig kommit till stdnd. Det har funnits ett
utkast som aldrig blivit korrekt avslutat och undertecknat.

I slutet av 2001 och i borjan av 2002 hade FMV:Plan arbetat
med denna frdga och varit pd méten vid finska férsvars-
ministeriet. Det fanns nu tva fardiga férhyrningsavtal, som
dels omfattar historien och fram till och med 2002-03-31,
dels tiden frén 2002-04-01 till och med 2003-12-31 samt
aterstiende aterlimningsatgirder.

Projektet
Att folja det aterlamningsavtal (Agreement No 9/MASOP-
2002 with SISU-180 vehicles) som tecknades mellan

FMV/HKY och finska FMYV, trodde vi var en létt match. Nu
visade sig det inte stimma. Allt fler aterstdllningspunkter
tillkom frén det ursprungliga avtalet. Frén att frin bérjan
varit 20 blev det ndrmare 70 att atgérda.

Vem kunde tro att véra effekthdjande atgirder mot min-
sprangning skulle &terstéllas.

Att spira all den finska utrustning och materiel som tagits
bort frin fordonen, skapade en hel del huvudbry och merar-
bete. Att man inte kunde stapla mer &n 5 flytvistar pd hojd
var en happening. Staplas det fler, bryts reglerna om for-
rddsforvaring. Det har ndgonting att géra med att de undre
flytvdstarna trycks ihop och flytférmagan forsdmras ...

Fordonen har renoverats och 4terstllts till en mycket hog
niva.

Att man inte
kunde stapla
mer in 5 flytvastar pa
hojd var en happening.

"SNOKEN” fdrbereds for destruktion. Pd karossens vdnstra sida ses var branden har varit intensivast.
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nyrning

systemstdd. Till exempel har personal frin Patria varit p& MV
Got och genomfdrt omfattande Gversyner p4 ett par fordon.

Representanter fran finska FMV och finska tankdepan
genomforde utbesiktning med sedvanlig finsk noggrannhet.
Det var inte mycket som deras arguségon missade.

Kvittens pé att fordonen holl hég kvalité, &r att finska
FMYV inte vill splittra eller sélja fordonen. Fordonen kom-
mer troligtvis att kvarstanna i finska armén.

Aven att finska FMV sig MV Got som en fullvirdig och
till viss del battre konkurrent till Patria var roligt att héra for
personalen pa verkstaden.

Att transportera fordonen till Gotland orsakade inga for-
dyringar i projektet. Kostnaden for firja 4r 800 kronor per >

i i
Tvad SISU forbereds infor
maktens modernaste markverkstider. Pd bilden syns den
extrautrustning som har satts pd (extraljus, skydd for skytt,
extra tillbehdrslddor pd taket, rokkastare, nya strdlkastare,
SOkarljus, varningsljus, hogtonshorn m.m.)

Samtliga fordon har bléstrats och mélats om till finskt
camouflage. Samtliga svenska anpassningar och effektgi-
vande atgirder har aterstillts till ursprung,

Fordonen har byggts om i missionsomradet och anpassats
efter behov. Tyvirr si har detta inneburit att inget fordon var
det andra likt. I stora drag var de av samma konfiguration.
Men besittningarnas iver att forbattra befintliga system
eller tillfora egna losningar, véllade en hel del bekymmer. .

Over tiden har vi haft ett mycket stort stod av Patria. De har Forsta fordonet nymdlat och klar fr inspektion. Bdten till
stttat oss 1 reservdelsforsorjningsfrigan och 6vrigt tekniskt hoger i bakgrunden dr en 200-bdt fin KA3.

Ett generationsskifie. Gamla nyrenoverade SISU rullar in framfor den nya monteringshallen som har byggts for Patrias toppmoderna
AMW, som kanske blir vér nya "hjulSEP".
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S . 4 = L i .:
Fordonen klara for leverans till Finland. Projektets personal ndjda
med ett val utfOrt arbete.

fordon. Om motsvarande transportstricka sker pa landsvig/-
trailer, blir kostnaden runt 10 000 kronor per fordon. Med
andra ord, sjotransport ér ett bra och billigt alternativ till att
traila fordon p4 vig.

Tappade tva
Transport av fordon pé vig, visade sig ocks4 vara riskabelt.
I samband med hemtagning av finskidgda SISU fran Koso-
vo, lyckades FM "tappa” tvd SISU i en kurva. Skadorna
blev omfattade och medforde en hel del extra arbete och
kostnader. Ett fordon lag helt upp och ner i diket och hade
omfattande skador pa kaross och yttre monterade tillbehor.
Nu skulle i och for sig det mesta monteras bort infor dter-

Fordonet blev brandkaat une vdren 2004 i Kosovo som

dock efter smdrre reparationer gick att starta. Fordonet var
tiinkt att kunna anvdndas som “campforsvar”.
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Fakta Pansarterrangbil (Patohb) 180,
eller allmin kallad SISU

Tillverkad av Patria i Himeenlinna Finland.
MOTOR: 6 cyl Valmetdiesel.
KRAFTOVERFORING: Automatvixellida.
DRIVNING: Allhjulsdrift,

VIKT: 14 ton tom, lastvikt 6,5 ton.

TOPPFART: 90 km/h.

ANTAL PASSAGERARE: 10 st.

BESATTNING: Forare, skytt och vagnschef.
BEVAPNING: I svenskt utforande, tung kulspruta och
6 st. rokkastare.

VERSIONER: Trupptransport, sjuktransport och
amrdj,

Fordonet kan bade flyta och simma.

lamningen, men att lokalisera trasiga motorfésten och
sprickor i karossen var tidskrdvande. Jimforelse kan goras
med att man trycker ihop en apelsin. Till det yttre si ser den
fortfarande hel och rund ut, men inne &r det krosskador.
Samma sak var det med denna SISU. Till det yttre sag
karossen hel ut, men inne var det omfattande skador.
Mellanviggar som
skjuvat av bultférband,
deformerade luftkana-
ler, trasiga motorfas-
ten, olja och batterisy-
ra i fordonet.
Eftersom fordonen
har anvénts under en
langre tid i mission
och under utbildning,
uppstod det ett behov
av deltidsrenovering,
kallas D-maint. Det
genomfors vid 8 000
mil. Samtliga finskdg-
da har genomfort
denna s kallade D-
maint. Kvarstar att
gora, dr huvuddelen av
véra svenskigda SISU.

Budet
’slokhattarna”
fick, var att
anvanda en
svenskiagd
SISU. Detta
visade sig
vara en for
SVar upnyift.

Snilleblixt under forhyrningen

Under fordonens anvindning pa Balkan, fick ndgon en snil-
leblixt att bygga om en SISU till ett avancerat signalspa-
ningsfordon. Detta férslag f6ll i goda hinder hos hdgre
befattningshavare och omgaende pabdrjades ombyggnaden
av ett fordon. Budet ”slokhattarna” fick, var att anvinda en
svenskédgd SISU. Detta visade sig vara en allt for svér upp-
gift. Fordonen ser ju lika ut pa utsidan och man lyckades
med konststycket att bygga om en finskdgd SISU. Detta
skulle senare visa sig fa for6dande konsekvenser. For att
anpassa fordonet till ett signalspaningsfordon, krivdes en
hel del ombyggnader i form av nya fastramar for sambands-
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Viktigt

ar att teknisk
personal tidigt
deltar i avtals-
skrivningen.

utrustnings yttre kraftforsérjning.

Efter en forhéllandevis kort vistelse
1 missionsomradet, lyckades man
vilta fordonet och hela hérligheten
brann upp. Brandskadorna var si
omfattande att det inte gick att ater-
stiilla fordonet eller dess utrustning.

Forestill er att nu reglera denna
forlust gentemot finska FMV. Fér att géra en lang historia
kort, detta fordon var den sista SISU som “slutreglerades”
enligt leasingavtalet. Nu hotar sikert krigsritt motsvarande
och andra disciplinira paf6ljder.

Leveransen frin MV Got genomfordes v.448.
I princip var hela MV Got involverad i att transportera for-
donen till Patria i Himeenlinna.

* -

B

= P

"Lokals” visste hur man tommer déicken pd luft. Vanligtvis genom att stoppa en tdndsticka i
lufinippeln. Bilden visar dven omfattande forstorelse av fordonet, alla rutor krossades.
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Kulhdl pa tillbehorsfack. Kulhdlet tillkom i samband med de oroligheter som var i Kosovo
vdren -04. Rena turen ait ingen soldat skadades, eftersom huvuddelen var utanfor fordo-
net och bildade kravallkedja.

Slutsals

Enligt artikelforfattaren 4r slutsatsen att Forsvarsmakten ska
undvika forhyrning av krigsmateriel frin annan stat. I moj-
ligaste méin ska materielen képas. Om forhyrning trots allt
maste ske av nigon anledning, méiste ansvariga inom for-
svarsmaktsfiren uppritta tydligare férhyrningsavtal med

dgaren.
Viktigt dr att teknisk personal

tidigt deltar i avtalsskrivningen.
Syftet med detta 4r att minimera
kostnaderna och att nigon ambiti-
0s 7stridstupp” inte skenar ivig i
avtalsskrivningen.

I detta projekt har arbetstiden
uppgétt till ca: 10 000 timmar och
tillsammans med reservdelar och
Gvriga tjanster har kostnaden blivit
13 miljoner. Den kostnaden kan
man enkelt multiplicera med tva,
eftersom allt det arbete som har
varit nerlagt for att bygga om for-
donen till svenskt utférande, bor
ha motsvarat kostnaden for ater-
stdllandet.

Vad sjélva forhyrningen har kos-
tat totalt vet endast HKV, men for
att ge en fingervisning om vad
slutsumman blev, redovisas folj-
ande:

26 fordon 4 ca: 30 000 kr/ménad
i 10 &r. Om inképspriset var runt 2
miljoner/st, hur manga fordon
kunde vi da ha kopt? Ritt svar
inskickas till redaktdren for TIFF.
Férst ppnade ritt svar fir en
pinn’s av en SISU.

25




gar sonder

AG Reparation av FM-materiel kimpar vidare for att spara pengar.

TEXT: Per-Olof Persson, CSM Materialteknik.

I tidigare TIFF-artiklar har aktiviteter inom de reparations-
inriktade arbetsgrupper som organiserats och drivs av
FMV:KCSkydd sedan ndgra ar tillbaka beskrivits.

Aven om det ir ett tag sedan arbetsgrupperna gjorde sig
paminda i TIFF s& pagér verksamhet for fullt med att identi-

fiera och genomfora reparationer av kostnadsdrivande
materiel.

Arhetsgrupperna

Arbetsgruppernas syfte ir att minska Foérsvarsmaktens (FM)
driftkostnader i fred genom
att tillimpa befintlig och ny
reparationsteknik, samt att
utnyttja och samordna civila
och militdra resurser for
reparation. Arbetsgrupperna

Materiel
gar sonder

Sigs ska ocksi arbeta Gvergri-
Lat I.IltB - pande inom samtliga for-
ekonomin gora svarsgrenar MARK, LUFT
detsamma och SJO.
En utférligare beskriv-
ning finns i av FMV fram-

tagen folder *Materiel gér
sonder” som kan bestillas
via CSM Materialteknik.

Ett axplock frin verksamheten

Fartygsaxlar och Titningar

Inom SJO-sidan har aterigen termisk sprutning visat sig
kunna ge effektiva metoder for reparation av nedslitna detal-
jer.

Hylsor i axeltitningar uppvisar ofta en slitagebild som leder
till att drivaxeln méste dras ur fartyget pga. lickage. Slitage-
spar uppstar av de tétningsldppar som gir mot hylsan.

For att aterstilla
funktionen och férbatt-
ra ndtningsegenskaper-
na har en s.k. hdghas-
tighetsmetod (HVOF)
for termisk sprutning
utnyttjats.
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HVOF-metoden ger majlighet till ett brett register vid val av
tillsatsmaterial for dteruppbyggnad och garanterar goda
materialegenskaper.

Motsvarande metod Svervigs ocksa for att aterstélla skada-
de propelleraxlar till bl.a. Bevakningsbét 80.

JAS 39, Batteribdadd

Huvudbatteriet i JAS 39 dr ett ca 30 kg tungt Ni-Cd-batteri
monterat i ett utrymme strax bakom vénster nosvinge.

For att underldtta montering och skydda mot slag och nét-
ning dr batteribiddden utford med glidlister av acetalplast
som epoxilimmas mot underlaget (aluminium).

Lossnade glidlister har forekommit allmént i tjinst. Aven

om problemet vid en forsta anblick forefaller enkelt, har
atermontering av glidlister inte kunnat utforas pa plats bero-
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ende pa att en kom-
plex etsningsprocess
krivs for acetalplas-
ten innan limning.
Syror och andra
kemikalier som
anvinds medfor
ocksa arbetsmiljo-
problem. For att
atgiirda problemet har nedmontering av bidden och insiand-
ning till Saab varit nddvindig.

Utveckling av en forbittrad och enklare metod har skett
inom AG-verksamheten. Alternativa vigar har testats for att
undvika grundproblemet, dalig vidhiftning mot den “feta”
acetalplasten.

Inledningsvis utvarderades glidlister av aluminium med en
funktionell ytbeliggning for att fa 1ag friktion och slagtalig-
het. Limning aluminium — aluminium ger en enklare och
mer robust limningprocess. Flera olika beldggningar prova-
des, bl.a. den typ av "antistick”-beldggning som dom flesta
av oss har i stekpannan hemma i kéket.

Slutligt val blev dock betydligt enklare och billigare; dub-
belhaftande specialtejp. Praktiska prov dér flera ton batteri
lyftes in och ut ur flygplanet under en dag bekriftade funk-
tionen.

Kostnaden for 4tgird 4r idag ndgon hundralapp, jamfort
med tusentals kronor for den tidigare hanteringen.
Dessutom har tillgéngligheten blivit bittre eftersom repara-
tionen kan utforas pé plats.

Metoden anvéind idag ocksa direkt i Saab’s produktion
och har dven lyfts 6ver till andra apparatbéiddar.

Bdr- och drivhjul, STRF 90 och Leopard

Inom omride Mark har inventeringar for reservdels- och
UE-kostnader gjorts och identifierat bar- och drivhjul som
tunga poster.

Nir det galler barhjul 4r problematiken framst kort livs-
ldngd pga. att det pavulkade gummibelaget brister eller
slapper frin stommen. Den 4rliga kostnaden for nyanskaff-
ning av bérhjul till STRF 90 och LEO ligger i storleksord-
ningen 7-8 MSEK.
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Verksamhet pagér som syftar till att forséka lyfta av en del
av denna kostnad genom att f3 till stind samarbete med till-
verkarna for att ta fram nya gummikvaliteter och férbittrade
vulknings- och regummeringprocesser. For drivhjul dir ett
av problemen 4r nedslitning av drivkransens tinder har en
metod for reparation och forbéttring genom pasvetsning av
material med bittre nétningsegenskaper tagits fram.

VattenStrilDrift (USD), STRB 90
Amfibieférbanden har sedan bérjan av 90-talet ett antal
batar med VattenStralDrift (VSD). Antalet batar i drift ir ca
350 stycken.

Tre olika storlekar av VSD-aggregat finns och i samtliga
fall &r grundstrukturen (stativ och intagstunnel) av alumini-
um med impeller och drivaxel i rostfritt stil. I samband med
dversyner uppdagades for nigra ar sedan utbredda korro-
sionsangrepp i aggregaten,

Under 2004 har AG Reparation, i samarbete med FMV,
TeK Fartyg och Amfibiedetaljen i Waxholm, tagit fram och
dokumenterat forbéttrade reparationsmetoder,

Praktiskt genomfrdes den forsta reparationen av en bat
(90H/843) enligt det forbattrade konceptet vid Rindé Marin
under hosten 2004.

Samarbetet har ocksé lett fram till att ett helt nytt koncept
testas i drift, ddr VSD-tunneln inviindigt helt har belagts
med ett skikt av polyuretan (PU) med gummiinblandning
(ProCoat).
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Projekt FENIK

— Antligen pa vag

TEXT: Jan Lundborg, FMV och Robert Hell, Systecon.

Den produkt som valts ir ett standardsystem, ett si kallad
COTS (Commercial of the Shelf), som heter Maintenix och
som kommer frén foretaget Mxi Technologies i Kanada.
WM-data ansvarar for leveransen till FMV och kommer att
agera i rollen som systemintegratér med Mxi Technologies
som underleverantor.

Maintenix 4r ett specialiserat standardsystem for flygun-
derhall som idag anvinds av flera stora aktorer, t.ex. US
Navy, Lockheed Martins JSF-projekt, Canadian Air Force
samt civila bolag som KLLM, Delta och Quantas. Systemet
har genomgdende fatt ett mycket gott omddme frén refe-
renskunderna. I Sverige anvinder Volvo Aero systemet for
att skota sina testmotorer.

Ersitter DIDAS och PRIMUS

Det nya underhallssystemet kommer att ersétta Systemen
DIDAS Flyg och PRIMUS FD samt JAS 39 Interrims-
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| slutet av januari
tecknade FMV
avial med WM-
data om ett nytt
IT-system for drift
och underhalls-
system for for-
svarsmaktens
flyomateriel.

system och Kontrollprogrammet. Férutom att systemet
bygger pad modernare teknik dn dagens system s& finns dven
en del funktionella forbittringar. Bl.a. kommer systemet att
bittre kunna hantera Gripens komplicerade konfigurations-
krav och ge ett bittre planeringsstdd for underhallet. Det
kommer ocks3 att finnas s kallad ”deployment”-funktio-
nalitet, dvs. att man dockar ut en deiméngd av systemet i
portabla enheter och arbetar autonomt i samband med t.ex.
Gvningar och internationella insatser. Nar man sedan ges
mojlighet att koppla upp sig mot den centrala servern igen
sd synkroniseras all data.

Modern datormiljo

Den milj6 som anvindarna kommer att méta dr en si kallad
web-klient. Bilden nedan &r ett exempel pd hur en standard-
vy i systemet ser ut. Bilden forestéller en lista Gver samtliga
flygplan pa en viss enhet och vilken status de har och nér
nésta underhallsdtgérd planeras att falla ut.

Tilf nr 2 2005



GO QRGP

M@V@:IIMI:@‘ intenixfwebin ylFlestllstjsp

=

i, ‘ Flest Comdrol | FleelRepoits [ References | Relimhilily Reporis | J M ? | options

[ATPIHEIeS Fleet Control

maintenix

Loaded et 04:45:14

[ [reive Feu] [SE]create Tesi] [{fcreate Blorx check| I&EJC:aam Tum Check] [Ri[creste Overnight Check| [(D[ Day Planer

Possible ][‘-‘ eratin ¥
A28 -
coR QTPZ22F

INM NORM  OBC-CHECK(SC Cheg
A320.
DBC-CHECK BS Chadd
% A INM NORM 08
A320 - - usn [prefpost
c ﬁ HI NORM  NORM  LURN-GHECK(Tum [orefpost
DII222W flighf] Chedd
s, A320-
O3A-CHECK(3A Chedd
% B INM NORM  O3A-CHECK(3A Cheds
Py B Py
o MEL  NORM  09C-CHECK (T Chedd

WY anna

Hext Check

|
 Start Date
|
25-0CT-2004 ORD/HANGER/MHGR-
IN PROGRESS 13:00 2/Bay4 HANGAR CHECK
31-0CT-2004 ORDHANGER/HOGR. CHECK- C-
IN PROGRESS 03:58 2may2 HANGAR CHECK -
27-0CT-2004 2T-0CT-2004
10:00 14:00 ORD TURN CHECK
07-DEC-2004 CHECK- A
IN PROGRESS 06:00 [AHAINE LINE CHECK
20-0CT-2004 01-HOV-2004 ORD/HANGER/MHGR- HANGAR CHECK- C-
12:90 08:00 2/Bay-4 CHECK

Vy ur Maintenix lista 6ver samtliga flygplan pd en viss enhet samt deras status.

Mycket pa ging

Projektet har under arets forsta manader paborjat det viktiga
arbetet med att anpassa systemet till forsvarsmaktens rutiner
och arbetssitt. Under februari genomforde t.ex. leverantéren
en tvd veckors workshop tillsammans med projektet och
personal fran forsvarsmakten, som valts ut att ingd i projek-
tets referensgrupp. Syftet var att ge leverantdren béttre
kunskap om forsvarsmaktens nuvarande organisation och
arbetssétt samt JAS 39 konfiguration, underhéllsplan mm.
En noggrann genomgéng gjordes ocksa av angransande
systems grinsytor, t.ex. GDU, RUF PD39, ochVD LIV.

Leverantdrens slutsatser frin workshopen kommer att
redovisas for FMV dels i form av olika designspecifikatio-
ner och dels i form av en prototypdemonstration. Nar FMV
anser att leveranttren tolkat alla krav pa rétt sitt kommer
leverantoren att skarpt konfigurera upp och testa systemet.
Denna verksamhet kommer att pdga resten av aret. I borjan
av nista ir avser FMV pabdrja acceptanstester och provdrift
av systemet som foérhoppningsvis skall kunna bérja rullas ut
i forsvarsmakten i slutet av 2006.

Har ses delar ur projektet och referensgruppen under en work-
shop med leverantiren.

THE nr 2 2005

— "Det dr mycket utdver leverantérens arbete med systemet
som madste vara pa plats innan systemet kan rullas ut,” sdger
projektledaren Jan Lundborg.

Till att borja med maste driftsmiljer i form av servrar,
niitverk och sdkerhetsldsningar byggas upp. Ansvaret for
detta ligger pd FMLOG. Sedan skall nodvindiga anpass-
ningar i arbetssatt utredas och dokumenteras genom upp-
dateringar av t.ex. RAFU och RAFT. Slutligen skall all per-
sonal utbildas. Med tanke pd hur manga som idag arbetar
med systemen DIDAS och PRIMUS s& kommer detta att bli
en stor friga. Ansvaret for detta ligger pd FMTS Forsvars-
maktens Tekniska Skola (FMTS).

Stolta leverantirer

"WM-data dr mycket stolta dver att ha fdtt fortroendet att
ansvara for detta spinnande projekt. Upphandlingen dr en
av de mest omfattande IT-upphandlingar vi har sett under
dret med tanke pd de omfattande krav som forsvarsmakten
stdllt pa sdkerhet forbundet med flygplansunderhdll, stora
volymer av information, omfattande integrationsarbete,
etc,” sdger Sven-Arne Sehlén, projektledare for Fenix pa
WM-data. *Det ir framforallt WM-datas enheter i Oster-
sund, Boden och Arboga i samarbete med Mxi som kommer
att std for genomforandet av projektet.”

"Mxi is delighted to have been selected by the Swedish
Defence Material Administration for the use of Maintenix in
the Swedish Armed Forces,” sdger Doug Brouse, VD for
Mxi Technologies. “This is a perfect match with Mxi's
already successful and proven military implementations.

We look forward to working side by side with the Swedish
Defence Material Administration, Swedish Armed Forces,
and WM-data teams throughout the implementation to en-
sure close collaboration and complete project success.”

Mera information

Vi kommer 16pande under projektets géng att dterkomma i
TIFF med mer information om det nya underhallssystemet.
Vi kommer dven pé andra sétt att informera den personal i
forsvarsmakten som kommer att bli berérda av det nya
systemet. For frigor om projektet kontakta giirna

FMYV projektledare, Jan Lundborg,

08-782 48 10.
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Driftiver- KI. ns
lamning av

Driftoveriamningen genomfordes vid Driftoverlamningen

Driftoverldimningen av KLLAS frén Forsvarets materielverk

én ceremoni i "ﬂﬂsala den 31 mars. (FMV) till Férsvarsmakten (FM) dgde rum under god repre-

' ' sentation frdn FM, Hogkvarteret (HKV) och FMLOG, FMV
TEXT. Kjell-dke Eriksson, FMV. och berdrda leverantdrer. Mans och Bengt, se bild till hoger,
Officiella representanter for Gverlimningen var frin skakade hand som ett uttryck for att bada parter, FMV och
Forsvarets materielverk Bengt Akerlind, produktledare for FM, var helt 6verens om att dgaransvaret nu Sverfors till
MS 596, och fran Férsvarsmaktens Hogkvarter, Mans Forsvarsmakten. Méns tackade alla inblandade for ett gott
Torbidrnsson, tillhérande Krigsforbandsledningens under- arbete. Bengt Akerlind paminde om att projektet trots allt var
héllsavdelning. Arbetet som haft arbetsnamnet projekt aningen forsenat, men att detta frimst berodde p4 att projektet
KLAS” har genomforts under ett pressat tidsschema, vilket i slutskedet prioriterat kraven pa kvalitet, och menade att detta
manga av talarna pdminde om i samband med driftéverlim- ocksé var en alldeles riktigt prioritering av ett projekt som fatt
ningen. Innebdrden av KL AS har beskrivets i ett tidigare arbeta under ett mycket pressat tidsschema.

nummer av TIFF.
FOTO: Bengt Thunstedt, Systecon.
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Bengt Akerlind och Mdns Torbiornsson skakar hand.

Geremonin 1 dvrigt

Driftdverlimningen genomfordes under en ceremoni i
Uppsala, och inleddes av projekt KLAS uppdragsledare,
Kjell-Ake Eriksson, som dels gav en liten terblick och dels
pekade pé de egenskaper som kdnnetecknat projektet. Dir
pekades pé en tydlig hotbild” i form av den risk som fanns
att inte fortsatt kunna utfora flygunderhall efter arsskiftet
04/05, samt den i sammanhanget korta tiden for att genom-
fora projektet.

Den sékerhetsldsning som tagits fram i KLAS for att
skydda Foérsvarsmaktens IP-nét (FM IP-nét) &r i sig ett stort
framsteg, eftersom den innebér att Arbogasystemen numera
kan anslutas som ett lokalt ndtverk till FM IP-nit, en inrikt-
ning som var 1&ngtifrn sjdlvklar innan projektet borjade. En
eloge framfordes i allménhet till Hogkvarteret (HKV) och i
synnerhet till MUST f6r att denna inriktning gjordes mojlig,
men ocksé for det stora stod som projektet haft frin HKV
under hela projektets gang.

Hans Belfrage frin Hogkvarteret beréttade pa ett kdseran-
de- men fascinerande sitt om Forsvarets Telnédt (FTN), och
de olika tjansterna, bl.a. FM IP-nit, som finns att tillga.
Intressant att notera var den skadetalighet som FTN upp-
visat under de valdsamma stormarna i sédra Sverige. FTN
hade i stort sett fungerat intakt badde under och efter stor-
men.

Jonny Rosenquist frin FMLOG, och systemforvaltare for
DELTA, berittade om projekt PRIO. Reynir Siik frdn
FMLOG berittade om projekt FENIX (se artikel p4 annan
plats i denna tidning). Hér kan noteras att KLAS kan vara
en intressant plattform dven for dessa system. Detta skall
£.5. belysas i en kommande utredning som Kjell-Ake
Eriksson kommer att halla samman.

Bengt Akerlind berittade om EU battlegroup. KLAS kan
hir underlitta logistikstodet vid internationella insatser.

Utvirdering KLAS

Dag 2 pd internatet dgnades i huvudsak &t utvirdering av
projekt KLAS, och dér deltagarna indelades i tvd grupper
och fick en uppsittning med frigor som skulle besvaras.
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Enkétsvaren kommer senare att sammanstillas och géras
tillgdngliga for intresserade. Det som framkom var bl.a. vik-
ten av god samverkan mellan projektet och berdrda avdel-
ningar inom Hogkvarteret, vilket ansigs oerhért viktigt i ett
projekt dir den 6nskade tidsplanen var pressad med 30 %.

Dag 2 avslutades med en historisk exposé fram till dags
datum av Lars Ewald, delprojektledare for CAMA i KLAS.
Trots att det var fredag eftermiddag, och vi var klara klock-
an 16:30, sa glémde vi helt enkelt tiden och ingen avvek,
vilket séger en del om att kunna trollbinda sin publik.

Artikelforfattaren gjorde reflektionen att om historia hade
kunnat framstillas p& samma intressanta sitt i skolan skulle
hans eget kunnande ha varit p4 en helt annan niv4 4n
dagens.

KILAS, och vid denna tidpunkt dag 2, "fGre detta upp-
dragsledare”, tackade Lars Ewald speciellt eftersom Lars nu
gar i pension. Men vem vet ... han kanske dyker upp igen?

Lars Ewald.

Ett speciellt hedersomndmnande gavs ocksa till WM-
datas representant Bengt Svensson for hans bredvillighet att
ata sig uppgifter utdver det som det egentligen var tinkt att
han skulle géra. Kjell-Ake skimtade, men med en underton
av allvar, och sa: "Kan man s mycket om datakommunika-
tion si fir man skylla sig sjilv.”

Bengt Svensson
viklizt “dekorerad.”
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TEXT: Sven Tholin, FMV.

Ett dkat internationellt engagemang
har hehandlats i en konsekvensanalys

Sverige har de senaste &ren visentligt 6kat sitt internationel-
la militira engagemang. Detta har ocksa inneburit ett stdrre
krav p& materiell interoperabilitet. Sverige antog under 2002
ett sa kallat PARP-mél (Planning And Review Process) for
att utreda mojligheten att inféra NATO Codification System
(NCS). FMV har med anledning av detta, pd F Srsvarsmakt-
ens uppdrag, genomfort en konsekvensanalys, som syftade
till att foresla om, och i sé fall i vilken utstriackning, NCS
ska genomforas. Resultatet presenterades i november 2003.

interonerabilitet

Konsekvensanalysen innebar en rekommendation om ett
inférande av NCS. Men idag endast for

materiel i internationell tjédnst, och som

komplement till nuvarande F- och

M-nummer. Ett komplement innebér i

detta fall att NATO Stock Number

system. Endast de sex storsta systemen behandlades i den
forra studien.

e Belysa konsekvenserna for fler foretag inom den svenska
forsvarsindustrin. Endast Saab AB, Kockums AB och dava-
rande Alvis Higglunds AB (numera Land Systems
Higglunds AB) var med i den forra studien. Eventuellt
kommer &ven nigot berdrt civilt foretag att medverka.

e Utreda om ett eventuellt inforande av NCS enligt konse-
kvensanalysens rekommendation paverkas av Regler for
Militdr Luftfart, RML.

o Djupare utreda om ett eventuellt inférande av NCS enligt
konsekvensanalysens rekommendation paverkar ett framtida
Nitverksbaserat Férsvar (NBF). Detta belystes endast
mycket marginellt i den forra studien.

e Djupare utreda om ett eventuellt inforande av NCS enligt
konsekvensanalysens rekommendation paverkar Supply
Chain Management, SCM. Aven detta belystes mycket mar-
ginellt i den forra studien.

THE NATO STOCK NUMBER (NSN

5905-00-7345199

France

(NSN) presenteras i form av alternativ -
referensbeteckning. Med detta angrepps- gRgit"I,<thJon' Ng Code L Nor\:vrﬁ::ﬁnv::tl:ﬁg; 'c‘;g;;ber

) ) ; ectrical and electronic . , ,
sétt skulle man pa ett kostnadseffektivt equipment components 00 = United States uniquely identifies the item
sitt kunna tillmétesg Forsvarsmaktens CLASS <« 13 - Germany

kortsiktiga krav pa materiell interopera- Resistors
bilitet. Det hela skulle ocksd kunna

genomforas forhdllandevis snabbt och

enkelt.

Konsekvensanalysen visade att en total dvergdng till NCS
inte vore forsvarbart ur vare sig kostnads-, resurs- eller
verksamhetssynvinkel. En sddan §vergang skulle bland
annat kriva "ommirkning” av samtliga fornodenheter, redi-
gering och omtryckning av samtliga publikationer och rit-
ningar, samt modifiering av samtliga [T-system som idag
anvinder F- och M-nummer som sokbegrepp.

Konsekvensanalysen rekommenderade dock att en l&ng-
siktig malsittning bor vara att NSN ska finnas for all mate-
riel, som komplement till F- och M-nummer. Detta skulle
tillgodose Forsvarsmaktens framtida behov av interopera-
bilitet och stddja ateranskaffning av reservmateriel. Dess-
utom skulle det gynna den svenska forsvarsindustrins
ambitioner nir det giller export av materiel.

Nu giir vi en fordjupad studie
Konsekvensanalysens rekommendationer har forankrats
inom Forsvarsmakten. I februari 2005 fick FMV ett nytt
uppdrag om en férdjupad studie. En studie som ska ta vid
dir konsekvensanalysen avslutades. Genomférandet av
denna nya studie drivs i projektform under namnet Projekt
NCS. Syftet med studien &r bland annat att analysera de
avgransningar, som konsekvensanalysen tvingades till av
tidsmissiga skil. Féljande fordjupningar ska nu genomféras
i enlighet med konsekvensanalysens rekommendationer:

¢ Belysa konsekvenserna for samtliga FREJ88:s intressent-
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99 = United Kingdom

I uppdraget ingdr dven ytterligare ett antal uppgifter:

e Utarbeta regler och rutiner for en eventuell framtida refe-
renskomplettering med NSN.

o Foresld vilken prioriteringsordning som ska giélla for en
referenskomplettering.

e Ansoka om Sponsorship agreement pa Tier-1 nivd med
Allied Committee 135, AC/135, som &r det organ som
ansvarar for vidmakthéllande och utveckling av NCS.

Resultatet for hesiut om framtiden

Den férdjupade studien kommer att resultera i en rapport
som ska utmynna i en definitiv beslutsgrind i den viktiga
frigan: Ska Férsvarsmakten forverkliga NCS enligt rekom-
mendationen i den tidigare genomforda konsekvens-
analysen, eller ska man avvakta/avbryta?

Om du vill ha mer information om NATO
Codification System eller Projekt NCS kontaktar du
Nagon av 0ss:

DENNIS STJERNFELDT, Prl MS 587, tin 08-782 (14 2:1
GORAN BOSTEDT, UL Projekt NC

SVEN THOLIN, Bitr UL Projekt NC
REIDAR WITTSELL, Projekt NCS, tfn 08-782 63 13

Vi rekommenderar-éven ett besok pd hemsidan for
AC/135: www.nato.int/codification
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Reserv-

Gentrallagret i Arhoga och garnisonslagren ska "outsourcas”.

TEXT OCH FOTO: Anja Reimers, FMLOG.

Forsvarsmaktens logistik (FMLOG) har som inriktning att
de delar av verksamheten som bedéms vara limpliga ska
provas for utkontraktering (outsourcing). Det kan till exem-
pel vara sddan verksamhet som bedrivs i samhallet i dvrigt.
Syftet dr att dstadkomma rationaliseringar och skapa en bil-
ligare drift. Delar av Reservmaterielenheten har varit fore-
mal for en sddan utkontraktering.

Och, efter genomfort upphandlingsarbete var det alltss
AerotechTelub som tog hem affiren, nir driften av Resmats
centrallager i Arboga samt garnisonslager skulle utkontrak-
teras.

Forldngning

Cirka 50 personer i nuvarande centrallager hos
Reservmaterielenheten och cirka 90 personer i lager ute i
Teknikdivisionens organisation kommer att beréras.
Avtalstiden &r fem ér, med majlighet till forlangning pa tre
ar. Leverantoren kommer att ansvara for lagerdriften, inte
dga sjilva materielen i lagret. Som det ser ut nu s Sverfors
centrallagret den 1 oktober i &r och garnisonslager under
2006 med borjan forsta kvartalet.

For att f2 tillfdlle att presentera alla parterna i affiren for
varandra, tog Resmat tillféllet i akt och bj6d in
AerotechTelubs projektledning till nitverksméte dér divi-
sionschef, stabschef, projektledare och lagerchefer frin
Teknikdivisionen samt delar av Resmats ledning deltog.
Dessutom medverkade upphandlingsansvarig fran
Upphandlingsenheten samt representanter for
Arbetstagarorganisationerna.

AerotechTelub representerades av Ingvar Agelén och Jan
Sandin och Maud Carlsson frin personalavdelningen, som
presenterade foretaget, affirsidé, affirsmail etc.
AerotechTelub ingdr i SAAB-koncernen. Det #r ett konsult-
foretag, vars storsta affirsomride #r att erbjuda tekniskt

Nasta steg ir att

horja arhetet med
implementeringsprojekt
for centrallagret.
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Frdn vinster AerotechTelubs Jan Sandin, Maud Carlsson och
Ingvar Agelén samt Teknikdivisionens Ulf Nordlander och
Tommy Franck.

tjdnst, till stérsta delen till forsvaret, men dven till nérings-
livet och den offentliga sektorn.

Offentliga handlingar
Under métet informerade Anna Werner frin Upphandlings-
enheten hur upphandlingsarbetet gatt till.

~ Alla underlag rdknas som offentliga handlingar och kan
begiras ut frin Upphandlingsenheten, berittade Anna.

Resmats chef Tommy Franck fanns pé plats for att kunna
fora dialoger med personalen. Métet priiglades av &ppenhet
och frigorna duggade titt frdn lagerchefer och arbetstagar-
organisationer. Eftersom det hir var AerotechTelubs forsta
mdjlighet att presentera sig var inte avsikten att svara pa alla
detaljfragor i detta skedet.

~ Naturligtvis 4r det mycket personalfrigor och funde-
ringar pd hur arbetsritten kommer att tillimpas, sdger
Tommy Franck, och jag har dven tidigare samlat in frigor
frin personalen och ska dterkomma med svar p4 alla dessa
fére sommaren.

Nasta steg 4r att borja arbetet med implementeringspro-
Jjekt for centrallagret, dér viktigaste pusselbiten r Gverta-
gande av personal, sedan dvertagande av verksambhet,
utrustning samt administrativa rutiner mellan FMLOG och
AerotechTelub. Alla detaljer kring verksamhetsdvergangen
kommer att regleras och utvecklas i en projektplan.

— Min personliga uppfattning ar att det finns goda mdj-
ligheter till en positiv utveckling eftersom AerotechTelub
klart uttryckt att de vill satsa pa logistikorganisationen,
menar Tommy Frank.
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Losning till

- inte vilket knog som helst

Noéten berdrde det som nu ater dr hogaktuellt, ndmligen att
fa tag pa ett nytt jobb efter en férbandsnedldggning. I vart
problem lyckades Johan, Jenny och Joakim med att ordna
inte mindre &n tva nya arbeten vardera. Fragan var bara
vilka. Med hjilp av ledtridarna kom faktiskt alla del-
tagarna fram till foljande 16sning:

JOHAN AR MALARE OCH LARARE.
JENNY AR VINIMPORTOR OCH MUSIKER.
JOAKIM AR DROSKCHAUFFOR OCH TRADGARDSMASTARE.

En av insindarna skriver. Tdnk att man mdste ha tvd jobb for
att klara sig om man slutar i forsvaret! Eller dr det sd, att om

man inte ldgger ned sin sjil och all tid pd arbetet, som vi gor i

Jforsvaret, sd hinner man med att ha ett extra arbete.

Pristagare denna ging blev M'lrﬂanh Andersson i
Brikne-Hoby. TIFF s ¢ ar

Ed. meteorologen Peder Sunnanvéder l4g bekvamt utstréckt i
sin hangmatta. Solen gassande och han iakttog belatet hur for-
tjusta smafiglarna tycktes vara 6ver det nya figelbadet, som
han nyligen fatt fardigt. Egentligen var bygget en kombination
av solur och figelbad. Ytterdelen bestod av en skal som pa
insidan var klotformad. Overkanten p4 skilen var noggrant
justerad i vagritt lige och férsedd med ristningar for dygnets
timmar. P4 botten av skélen 1g ett klot, som skulle forestilla
moder jord. Kontinenter, ekvator och vindkretsar var ordent-
ligt inristade. Klotet kunde fés att vrida sig kring en *jord-
axel”, som pa norra sidan var forlingd till en “timvisare”.
Vidstéende skiss far illustrera det nyss dunkelt sagda.

Det Sunnanvider ndrmast funderade p4 var hur han skulle
rakna ut vattenavdunstningen per dygn N
fran vattenytan uttryckt i liter per kva-
dratmeter. Hur mycket vatten som
forsvann var ju enkelt att méta.
Man satte bara ett méirke ena
dagen dir vattenytan

THlf nr 2 2005

skar ekvatorn pa jordklotet resonerade han, Nista dag vid
samma tid var det bara att terfylla den forsvunna méiingden
med hjélp av ett graderat litermétt. Nej, problemet var nér-
mast att rikna ut figelbadets ungefarliga vattenyta.

I tankarna pd Sunnanvéder fladdrade formlerna for sfarisk
yta och sviriskt segment. Virmen var nu pressande. Visst
var det volymen som var lika med tva cylindrar (varav den
ena forsvinner for segmentet) och en sfir? Eller skulle han
anvinda sig av formeln for den buktiga ytans area 2nrh och
integrera med halvsférens area 3r/8 frin den plana ytan?
Han yppade problemet for sin sondotter Emma som var pi
besok och som gick i grundskolans nionde klass.

— Inget problem, utbrast hon. — Vi hade en liknande uppgift i
skolan for ett tag sedan. Tag fram ett 1ingt mattband och hjilp
mig att gora en (1) métning, sd ska jag rikna ut arean it dig.

Ja, hur méitte Emma och hennes farfar och hur riknar man
ut arean pa vattenytan pa ett enklare sétt dn det som fore-
svivade Sunnanvéder i hans Gverhettade hjarna?

Svaret vill vi ha in senast den 29 augusti 2005 tll:

FMYV, TIFF-redaktionen, Box 1002, 732 26 ARBOGA.
Mirk kuvertet med "Sommarnéten”.

Forst 6ppnat godként svar premieras.

PS: Kombinationer 4r séllan idealiska. Det finns nog
bittre sdvil figelbad som solur &n det som Sunnanvider
tillverkat enligt ovan om man konstruerar dem var for sig.
Medge dock att tanken var god. DS



Nagot att hita i

Nu har GMS 39 landat i Halmstad - detta nya, kraftfulla verktyg for Kirare och
elever pa Forsvarsmaktens Tekniska Skola (FMTS). Den 11 april var systemet
hlickpunkten for Hogkvarteret, FMV, AerotechTelub och personal frin skolan.
Alla hade de sina representanter pa plats vid dverlamningen.

TEXT: Anne Allard, AerotechTelub.
FOTO: Johnny Edgvist, FMTS.

Nir Hogkvarteret lade sin bestéllning pd ett nytt koncept for
typutbildning av operatdrer och tekniker pd JAS 39 gick
uppdraget till Bo Fredriksson pd FMV. Han fick ansvaret att
leda utvecklingen av det som idag kallas GMS.

Nyva behov

— Historiskt sett kan man séga att detta &r resultatet av ett
arbete som har pagatt sedan slutet av 80-talet efter JAS-
bestillningen, sdger han.

Men sedan dess har mycket vatten runnit under broarna.
Flygsystemet uppgraderas kontinuerligt, och med nya ver-
sioner stills nya krav. Féregéngaren till GMS — AST — upp-
fyller inte lingre dagens och morgondagens behov.

integrering
— Med delserie 3 av flygplan 39 f6ljde dérfor beslutet att
gora en ny upphandling av ett system som bland annat 4r
oberoende av maskinvara och innehéller komponentbaserad
programvara. Det ska dessutom kunna integrera system,
funktion, flygsimulering och felsdkning.

Sommaren 2002 fick AerotechTelub uppdraget. Dér har
Michael Claesson varit projektledare med Bo Andersson
som idébank och den som faststéllt offertunderlaget.

Andra applikationer

G i beteckningen star for Generellt, med det menas att sys-
temet kan anvindas for andra applikationer som helikoptrar,
stridsfordon eller marina system. Systemet 4r modulirt upp-
byggt vilket gor att det 4r relativt enkelt att anpassa for
andra applikationer och den hérdvara som behdvs. M stir
alltsa for Modulart. Den tredje bokstaven i beteckningen ir
S och stér for Simuleringssystem. I systemet dr Saabs 39-
simulator integrerad som en del och med hjélp av den ska-
pas de data som behdvs for den dynamiska presentationen i
teknik- och flddesscheman.

Flyger utan plan

— Det hér 4r dessutom ett kostnadseffektivt system for tri-
ning av till exempel motorstarter eller kupering av motorn.
Det mesta kan goras 1 GMS 39, vilket eliminerar kostnader-
na béde for slitage pd motorer och flygbrinsle som trining i
motorprovhus medfor.

Under inldming i systemet kan eleverna ocks3 stillas
infor problem som kréver kunskap om reserv- och nédmo-
der. De kommer alltsa att f8 mer trining med hjilp av ett
mindre antal flygplan for att 4skadliggéra komplexa, dyna-
miska forlopp. Det 6kar deras erfarenhet och sjélvfortroen-
de nér de hamnar i skarpa situationer.

Tidigt ute

Matz Jakobsson, processutvecklingsansvarig for utbild-
ningsenheten p& FMTS, ser detta som bérjan pa ndgot nytt.
Sverige ar tidigt ute med ett system av det hér slaget jimfort
med dvriga virlden. Géster pd skolan imponeras ofta av
resurserna, och da har de inte stiftat bekantskap med GMS
annu.

Som lérare ser Tomaz L66f ménga majligheter med syste-
met. Med hjélp av aktiva paneler, ljud och flodesscheman
som presenteras pa tre skdrmar kan eleverna tydligt se hur
delsystemen fungerar och hur de ir integrerade med varan-
dra.

— Nu kan vi ocksd implementera fel i lektionerna s4 att de
l4r sig lokalisera och hantera dem. Det har inte varit mojligt
att gora i skarpt flygplan.

Mer stod

P4 direkt friga svarade Tomaz att visst 4r han n6jd med sys-
temet, men det &r klart att han har dnnu fler 6nskemal. P4 en
punkt kommer hans 6nskningar att uppfyllas. Redan nu
finns det utrymme i systemservern for mer nitverksstod.
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Frdn v;'i;st;r ses Bo Fredriksson, FMV, Matz Jakobsson, FMTS, och Michdéi . Claesso-n, AeotechTelub.

Lirarna skall sa
sméaningom kunna

- - [~
valja att titta pa del-
tagarnas piagaende
arbete via sina egna

-

skarmar.

Det betyder att ldrarna s& smaningom ska kunna vélja att
titta pd deltagarnas pdgdende arbete via sina egna skirmar.
P4 s4 sitt blir det lattare att folja de individuella elevernas
problem och framsteg pé ett effektivt sitt. Ett interface for
cockpit finns ocksd inom rackhall.

Lars Axelsson frén Hogkvarteret tackade for ett eminent
system som kommer att vara till stor nytta under lang tid
framé&ver.

— Nu spottar vi i ndvarna och ser till att {4 fram allt som
6kar nyttan for s& ménga som méjligt, avslutade han.

TIfT nr 2 2005

Fakta GMS 39

® Generell Modulért Simuleringssystem ér ett verk-
tyg for att skapa datoriserade stodsystem for inlér-
ning och tréning.

® Maskinvara for tio elever och en instruktor pd
FMTS.

® System placeras dven ute pa forband.

® Utrymme for individuella lektioner. Varje deltaga-
re har egen maskinvara, tre dataskdrmar samt replika
1 form av styrspak och gasreglage.

® Med standardiserad grinsyta mellan GMS moduler
kan systemet anvéindas for flera systemplattformar.

® Drivare — bland annat simulatorer, paneler och
script.

® GMS kombinerar interaktiva, dynamiska funk-
tionsscheman, video, bilder, ljud och text.

o Lektionerna kan vara lirardefinierade demonstra-
tioner, styrda/komponerade eller fria §vningar.

® GMS kan kéras pé olika typer av standardhirdvara
och operativsystem som Unix, Linux och Windows.

® For nirvarande finns GMS 39 p4 svenska och
engelska.
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-driga Rune Petferss;t.: till higer, visar museets
konservator Lennart Oberg, hur det gdr till att rikta
den svdrt buckliga vingtanken till fpl J 214.

Flygskrotets ¢
uldgruva

TEXT: Ingemar Lindstrand, Malmslitt.
FOTO: Foto Malmen AB.

Att Fiygvapenmuseum (FUN) visar seviirda dyrgripar ir vilkdint, dven att
méanga foremal stir pa tur i magasin i vintan pa planerad uthyggnad.
Men att déir hevaras stora méingder delvis skrotade objekt ir foga hekant.
De utgor en fiyghistorisk guldgruva. Da och d4 kan riktiga "guldkorn”
vaskas fram for att kompletiera utstiliningsohjekten.

Lika virdefulla dr de frivilliga veteraner som varit verksam-
ma vid olika flygtekniska verksambeter i Link6ping och
Malmslatt.

Demolerade vingtankar

Flygvapenmuseum &r huvudman for tolv forbandsmuseer,
och har till uppgift att st6tta dessa. Férbandsmuseet vid f.d.
F 15 i Soderhamn, till exempel, disponerar en J 21 A som
saknade vingtankarna. En privatperson hade erbjudit tva
tankar, men de var tyvirr svirt skadade; den ena hade blivit
overkord av en lastbil. Kunde FVM verkstad gora nigot?

fir 1946 ...

... bérjade 17-4riga Rune Pettersson som plétslagarldrling

R 7 v e

Snart klart: Maskin- ocil_l;anslipning fore spack-
ling och mdlning.

Med éver 50-arig erfarenhet av

tunnpldtarbeten behdvs bara ham-
mare och mothdll for att géra det
mesta av jobbet.

vid CVM, flygvapnets &ldsta centrala verkstad i Malmslitt.
Som pensionir femtiosju ir senare 4tog han sig att géra tan-
karna utstillningsbara. Jobbet gjordes i museets verkstad —
och lyckades.

— Han #r ovirderlig, siger konservator Lennart Oberg.

RAven F 11 museum
Forbandsmuseet vid f.d. i Nykoping saknade en komplice-
rad lucka for FVM:s spaningskamera for sin S 32C
(Lansen). Med luckan pa en av FVM:s 32:0r som forebild
tillverkade Rune Pettersson en perfekt replik.

— Det dr ocksa guld virt, att vi hir fortfarande har tillgdng
till flera yrkesskickliga pensionirer, siger Ronny Perfect,
chefen for museisamlingarna.

hdl tas upp. Sedan svetsas rondeller over hdlen.

F 6rbnsmuseet vidf. dFIli Nykdping saknz;é huckan ve;
kameran pd sin S 32C. Rune Pettersson tillverkade en perfekt kopia.

THIf or 2 2005
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Ghefshyte vid Flygvapenmuseum:

Dir. Bertil Ostbo, Sodertilje, ménade om museets F-19-monter
genom en gdva pd 10 000 kr. Sven Scheiderbauer vidare-
befordrar hdr checken till nye chefen Mikael Parr, t.v.

TEXT: Ingemar Lindstrand, Malmslitt.
FOTO: Ola Holmgren, Foto Malmen AB.

[T

I'museets egen helikopter (HKP 5) flogs Sven Scheiderbauer in
till "vaktombytet” i april. Hir ger han eftertridaren Mikael
Parr museets guide-kavayj.

En storartad auskeds — och vilkomstceremoni digde den 22 april rum pa
Flvgvapenmuseum (FUM). Museets forre chef Sven Scheiderhauer avtackades

efter drygt tolv ars handelserik yinst.

Samtidigt valkomnades den nye chefen Mikael Parr, tidigare bitridande direktir
for Arbetets Museum i Norrkiping. Sven Scheiderhauer ir nu chef for Norges
nationelia flygmuseum, Norsk Luftfartsmuseum i Bodo.

Overintendenten for Statens Forsvarshistoriska Museer
(SFHM), Christina von Arbin, hade inbjudit till denna fest-
lighet. Hon inledde med att avtacka Sven Scheiderbauer
med SFHM guldmedalj, och vilkomna Mikael Parr med en
forgylld namnbricka.

Over 100 deltog

Att Sven Scheiderbauer har synnerligen goda relationer med
omvirlden — dven internationellt — tydliggjordes genom
hundratalet nirvarande. Representativa tack- och gratula-
tionstalare framtradde fran Forsvarsmakten, lins-, kommun-
och andra myndigheter, flygforetag, museer, intresseorgani-
sationer, museipersonal och, inte minst atskilliga tillresta
kolleger och vinner. Hedersamma ord och ett vilfyllt pre-
sentbord vittnade om uppskattning.

Aven Biskopen

Platsutrymmet hér medger inte nigot fylligare reportage.
Dock mé ndmnas ett par ovintade framtrddanden: Biskop
Martin Lindh talade om gott samarbete och forirade Sven
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Scheiderbauer en ikon i fickformat. Veteranen fran den fri-
villiga svenska flygflottiljen F 19 under Finska vinterkriget
1940, direktdr Bertil Ostbo, Sodertilje, gratulerade bada
museicheferna och éverlimnade en personlig check pa

10 000 kr for vérd av F 19-montern i museet.

Fivgande start
Mikael Parr fick hidrmed en flygande start och goda kontak-
ter med museets betydande omvirld och vinkrets.

— Eftersom jag inte 4r flyghistoriker kommer jag att satsa
pa att utveckla den museala verksamheten och utbyggnaden
av etapp 3 med DC 3:an i fokus, sade Mikael Parr, och till-
lade:

— Jag ser fram mot nira samarbete med den befintliga
flyghistoriska expertisen, t ex i museets stddférening Oster-
gotlands Flyghistoriska Sallskap.

Fotnot:

Ar 1995 presenterades det d& nya Norsk Luftfartsmuseum i
TIFF nr 3/95




Precisionsvapen, antingen det ror sig om rohotar eller “smarta”

homber har ju varit mycket i ropet pa senare ar, i synnerhet sedan
Kuwaitkriget 1991. Bida koncepten har dock en lang historia och i
siilva verket si kom hide den forsta attackrohoten och den forsta

smarta bomhben i tjiinst inom hara niagra veckor pa hosten 1943.

TEXT: Tommy Tyrberg, AerotechTelub

— den forsta “smarta’ bomben

ey I ke H Ny ___"_ v
Tekniska Data:
ldngd 3,3 m, kroppsdiameter 0,85 m, spannvidd 1,5 m,
vikt: 1565 kg, stridsladdning: 270 kg TNT/vax,

maxfart i fallet: ca 960 km/h, falliningshdjd 4000 — 7000 m,
styrférméga (fran 6 000 m), 500 m i [dngd, 350 m i sida.

=i
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Bilder av hdngda Fritz-X dr ovanliga. Denna visar en Fritz-X under flygkroppen pd en Do-217.

For att ta den smarta bomben f6rst, s& borjar historien 1938 projektet till X-1 s& kom den férdiga bomben att bli kind
dd Max Kramer pa Ruhrstahl AG bdrjade experiment med att som Fritz-X.
styra fallande bomber med hjilp av storklaffar pa fenorna.

Proven gjordes med 250 kilos bomber, men d4 Reichsluft- Svarstyrd

fahrtsministerium 1940 bestéllde utveckling av ett operativt Utvecklingen var 1angt ifran problemfri. Bomben nddde sé
system for anfall mot stdrre krigsfartyg specificerades att det hoga hastigheter att den blev svarstyrd och luftkrafterna
nya vapnet skulle bygga pa Luftwaffes tyngsta pansarbrytande fick storklaffarna att kirva. Detta 16stes s& smaningom med
bomb PC 1400 (Panzerbomb, Cylindrisch, 1400 kg). Denna luftbromsar men nya problem uppstod med den lysfackla
kallades allmént for "Fritz” och eftersom Ruhrstahl dépte som satt i bombens bakre del och gjorde det méjligt for
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bombfillaren att félja bomben. De forsta réd- eller gron-
lysande varianterna var antingen svéra att se, eller utvecklade
sd mycket 16k att de skymde sig sjilva. Till sist utvecklade
man en blavit rokfri fackla som fungerade bittre.

Det sista problemet var meteorologiskt. For att f3 tillrick-
lig fart for att sld igenom ett pansardick och samtidigt ge
bombfillaren tid nog att styra in vapnet mot malet maste
Fritz-X fillas frin minst 4 000 meters h6jd, och det var inte
sirskilt ofta sikten mgjliggjorde anfall frin den hdjden i
Tyskland. I varje fall inte under vinterhalvéret. Proven fick
darfor 1942 flyttas till Foggia i Italien dér vdderférhallandena
var bittre. Dir visade det sig att en erfaren bombfillare
kunde placera 50 % av bomberna inom 15 meter frdn
riktpunkten och 90 % inom 30 meter, vilket var minst en
tiopotens béttre 4n ostyrda bomber.

Gyroskop ombord

Det fardiga vapnet vagde 1565 kg och liknade fortfarande
mest en konventionell bomb, men med ett nytt forlangt
stjartparti som rymde radiomottagare och styrsystem och
fyra korta vingar”. Dessa hade for 6vrigt ingen lyftfunktion.
Deras funktion var istéllet att spjarma” i sidled s att stér-
klaffarna i stjirten kunde svéinga bomben runt dess tyngdpunkt.

Det fanns tv4 par storklaffar som styrde bomben i gir- och
tippled. Det fanns faktiskt &ven ett tredje par som stabilise-
rade Fritz-X i rolled, men dessa styrdes helt av ett gyroskop
ombord och kunde inte pdverkas utifran. Vid anfall frin
6 000 meters h6jd kunde bomben styras ca 500 meter i
lingd och 350 meter i sida.

Styrsystemet bestod av en FuG 203 Kehl styrséindare
ombord pa moderflygplanet och en FuG 230 Strassburg
styrordermottagare i bomben. Sjilva styrkommandona gavs
via en liten joystick med fyra ldgen: upp/ned, vanster/hdger.

6ver huvud taget och ddrmed
den konceptuella forfadern till
ordkneliga senare joysticks i
béde civila och militéra
sammanhang.

Detta tycks dessutom ha varit
den absolut forsta joysticken ("'? ’

3 Lnu wmT
f 1

Drog av gasen

Nir det gélide den taktiska
anvindningen s gjordes
anflygningen pd samma sétt
som ett konventionellt
horisontalanfall pd hég héjd.
Anflygningen gjordes typiskt

XPLOIVE
cavery

PC-1400 Fritz, den ostyrda
“anfadern” till Fritz X.

med ca 450 km/h. Bomb-

fdllaren siktade och fillde bomben pa vanligt sitt med ett
Lotfe 7D gyrostabiliserat bombsikte, normalt ca 2-25 km
fran malet.

Efter féllningen blev dock forfarandet annorlunda. For att
fa goda triffresultat krivdes att flygplanet passerade 6ver
mélet samtidigt som bomben triffade si att den sista delen
av bombens bana i princip blev vertikal. Foraren drog darfor
av pa gasen och tog upp planet i stigning omedelbart efter
bombfillningen. D& bomben traffade efter ca 40 sekunder
hade farten sjunkit till ca 270 km/h och héjden 6kat med ca
300 m.
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Detta tycks vara den enda bild som finns av en Fritz-X "i
flykten”. Mdlningen visar att det dr frdga om ett testexemplar.

Trdffpunkten i
Savannahs
C-karontorn.”~

De forsta 15 sekunderna f6ll bomben fritt men sedan tog
bombfillaren, som féljde bomben genom bombsiktet, kon-
trollen och styrde bomben s att facklan holls kontinuerligt
centrerad Gver malet.

I traffogonblicket hade bomben en fart av ca Mach 0,8
vilket gav tillrdcklig anslagsenergi for att sl& igenom pan-
sardicket pa alla existerande fartyg.

Det hade dnda sedan projektets bdrjan varit meningen att
Fritz-X skulle biras av Heinkel He 177, Tysklands forsta
tunga bombare som hade kapacitet att lyfta en bomb under
vardera vingen. Nér Fritz-X bérjade bli klar for anvindning
1943 var emellertid He 177 allt annat 4n fardigutvecklad.
Som en provisorisk 18sning fick darfor den medeltunga
Dornier Do 217 anviéindas. Do 217 kunde i teorin ocksé bira
tvé Fritz-X, men i praktiken anvédndes aldrig mer 4n en
bomb, hingd under flygkroppen. Under hésten 1943 bilda-
des det forsta operativa Fritz-X-bevipnade forbandet, [IVKG
100 vid Istres ndra Marseilles, av Lehr- und Erprobungs-
kommando 21 som hade svarat for utprovningen av systemet. >
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Mot italienska flottan

Ironiskt nog med tanke pd att Fritz-X delvis utvecklades i
Italien kom den forst att sittas in mot den italienska flottan.
Mussolini hade avsatts i juli 1943 och den nya Badoglio-
regimen 14g i hemliga forhandlingar med de allierade om att
byta sida i kriget samtidigt som tyskarna forsokte forstarka
sitt militéra grepp om Italien. Natten till den 9 september fick
den italienska flottans huvudstyrka som lag i La Spezia order
att gé till Malta och Luftwaffe beordrades att om mojligt
stoppa den.

Foljande eftermiddag da flottan befann sig i Bonifacio-
sundet mellan Korsika och Sardinien anfolls den av 11 Do
217K-2 ur ITI/KG 100 som var bevipnade med var sin Fritz-X.
Anfallet koncentrerades pa de bdda nistan nya slagskeppen
Roma och Italia.

Roma fick forst en traff som gick rakt igenom skrovet och
orsakade svér slagsida. Nista traff gick rakt ned i frimre
ammunitionsdurken som exploderade och brot fartyget i tva
delar som sjénk pa nfgra minuter. Mer &n 1200 besittnings-
min omkom. Aven Italia fick en triff men blev inte virre
skadat dn att det kunde fortsitta till Malta.

Nista insats for Fritz-X kom néstan omedelbart. Den 8
september 1943 hade de allierade landstigit i Salerno séder
om Neapel och II och III/KG 100 sattes in mot invasions-
flottan med Fritz-X och dven Hs 293, den forsta av alla
attackrobotar som kommit i tjinst bara nigra veckor fore
Fritz-X. Aven denna géng blev effekten god, det engelska
slagskeppet Warspite skadades svart liksom de létta kryssarna
Uganda (engelsk) och Savannah (amerikansk) medan ytter-
ligare en kryssare och tva jagare fick lindrigare skador.

Kinda frekvenser

Nista tillsynes gynnsamma tillfélle att anvinda Fritz-X kom
1januari 1944 d4 de allierade landsteg i Anzio strax s6der
om Rom.

Trots omfattande insatser blev dock resultatet magert.
Den enda storre framgangen kom den 29 januari di den
engelska luftvirnskryssaren Spartan sénktes.

Nu hade némligen de allierade upptéckt Fritz-X taktiska
svagheter, framforallt att bombplanet méste flyga i en rak
och forutsdgbar bana under hela anfallet vilket gjorde det
mycket sirbart bide for luftvdrn och jaktflyg, i synnerhet
som anfallen krivde god sikt och mer eller mindre molnfritt
véder. Dessutom rickte det att tvinga flygplanet till en
undanmandéver for att hela anfallet skulle misslyckas.

Dessutom hade de allierade identifierat frekvenserna som
anvindes for att styra Fritz-X och utvecklat storséndare.
Totalt anvdndes 18 olika kanaler som det gick litt att vixla
mellan, men allihop 1ag inom ett smalt frekvensomride
480497 MHz och var darfor relativt létta att stora ut.
Ruhrstahl hade faktiskt utvecklat en trdstyrd variant av
Fritz-X som var immun for telekrig, men markligt nog insig
inte Luftwaffe att en stor del av svarigheterna berodde
pa stérningar och satte dérfor aldrig den tridstyrda varianten
i produktion.

Resultatet blev att nir invasionen i Normandie kom i juni
1944 och da Fritz-X verkligen kunde ha fatt en avgérande
betydelse kom den knappast till ndgon anvéndning alls. Det
massiva allierade luftherravildet omdjliggjorde effektivt
alla forsdk till hoghodjdsanfall mot invasionsflottan.

42

De operativa bomberna var vanligen mdlade i blekbldtt for att
matcha firgen pd moderflygplanets undersida.

ﬁ,‘i‘:ﬁ y Kirkungsbild
Anigriff aut. engl, Schiadhsii?
Klasse , Worsoite * 30600 &

Awspen.om .9.43
7435 12hn

HMS Warspite trdffas. Bilden dr tagen frdn det anfallande flyg-
planet och demonstrervar att detta befann sig ndistan vertikalt
over mdlet i triffogonblicket. Ligg mérke till forbandsbeteck-
ningen III/KG 100 i Svre vinstra hrnet.

& i ! ; -;.';"- = f o~
En bombfillare pd plats i nosen pd en Do 217. Pd den hér bil-
den dr det visserligen en Hs 293 han styr, men styrsystemet for
Fritz-X var ndstan identiskt.

USS Savannah triffas av en Fritz-X utanfor Salerno.
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Stefan Andersson
Johan Pettersson
Bjorn Wennergren
Lars Lindegardh
Mats Nilsson
Lars Unnerfelt
Hans Karlsson
Kenneth Modig
Stefan Frisk
Anders Sdderlind
Robert Engstrom
Jerry Rosebrink
Ola Jonsson
Pontus Berg

Tiff ur 2 2005

Organisation

Fa

F7

F17

F 21

FMHS

Hkpflj

TeK Ftg

BasbatS

Amf 4

P4

TeK Fordon/P 7
TeK Fordon/P 18
TeK Fordon/I 19
TeK Indirekt eld
TeK Tele
Artilleriregementet
Ing 2

T 2 Utv/forsoksavd
FMLOG/TO ledn Mark
MSS

och organisationsenheter vilket framgar nedan:

Ort
Ostersund
Satends
Ronneby
Luled
Halmstad
Linképing
Berga/Stockholm
Karlskrona
Goteborg
Skovde
Revingehed
Visby
Boden
Boden
Enképing
Kristinehamn
Eksjo
Skévde
Karlstad
Skovde

Redaktdren

Kontakipersonerna finns inem olika specialomriden

Tfn

063-55 74 96
0510-47 70 24
0457-47 17 61
0920-23 46 31
035-266 23 32
013-28 37 42
08-50 26 22 79
0455-868 77
031-69 26 71
0500-46 59 11
046-36 82 51
0498-29 56 40
0921-680 82
0921-683 26
0171-15 87 00
0550-351 70
0381-182 27
0500-46 61 93
054-10 31 52
0500-661 72

43



Posttidning B

é FORSVARSMAKTEN
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Treviig sommar

onskar EMYV



