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fortsatt god uthallighet
orisat gou urnamgnetr .

Fredagen den 7 november fick Forsvarsmakten planerings-
anvisningarna fran regeringen och forsvarsminister Sten
Tolgfors med inriktningen for den fortsatta transformeringen
av forsvaret. Vad anvisningarna inneholl kunde i korthet 14sas
om pa DN Debatt samma dag dér férsvarsministern beskrev
regeringens syn pa laget i forsvarsmakten. Att forvaret i en
internationell jamforelse har formégor av hogsta kvalité ar
nagot som vi alla ska kénna stolthet ver men utmaningarna
som ligger framfor oss for att klara de som regeringen vill
kommer att krdva krafttag av oss alla.

Sten Tolgfors pekar pa utmaningar for férsvarsmakten
inom omradena ekonomistyrning och effektivitet i resurs-
anvandning och skriver att ’den stora forsvarspolitiska
uppgiften ar att fullfolja omstillningen till ett anvindbart och
tillgéngligt insatsforsvar, som ger hogre forsvarseffekt for
pengarna. Att inte fortsédtta med fornyelsearbetet skulle binda
forsvaret vid en struktur dér allt stdrre del av resurserna kom-
mer att konsumeras av fasta och trogrorliga kostnader medan
allt mindre resurser gér till den del som ger operativ effekt.”

Regeringen kommer i var att ldgga sitt forslag om en helt
ny inriktning for forsvaret som beskriver hur forsvaret ska se
ut vid utgangen av 2014 och som ska trdda i kraft den
1 januari 2010. En helt ny inriktning kommer naturligt-
vis krdva en hel del resurser och Tolgfors skriver ”En sé
betydande modernisering som foreslas tar tid att genomfora.
Resurser kommer gradvis att frigoras fran kringmyndighe-
terna och stodfunktioner och tillgodogoras for att istillet gora
operativ nytta”. Planeringsanvisningarna har tva barande
ledord for hur det nya forsvaret ska se ut:

Okad tillgéinglighet — dér héindelserna i Georgien visar p4 ett
hér-och-nu-perspektiv men med bibehéllen uthallighet. Forban-
den ska vara omedelbart gripbara for att kunna vérna Sverige.

Okad anvindbarhet — forbanden ska vara anvindbara
nationellt, i vart ndromrade och i internationella insatser. I
anvandbarhet ldgger dven forsvarsministern att forbanden ska
vara flexibla och mojliga att snabbt transportera dit dar de
behovs oavsett om det dr inom eller utom landet.

I HKYV inriktas nu forsvarsmaktsplaneringsarbetet i enlig-
het med anvisningarna for att kunna lamna svar till regering-
en i slutet av januari 2009. Vilka konsekvenser det kommer
att fa pa den idag géllande insatsorganisationen och forsva-
rets internationella ad hoc forband aterstér att se men att en
harmonisering &r pa vig rader det nog ingen tvekan om.

Ett forsta steg i den riktningen kan vara NBG 11 vars
Orbat i skrivande stund dnnu inte &r faststdlld och dar det nu
g0rs en stor anstrangning for att kvalitetssikra TOEM for for-
bandet sé att framforallt det materiella innehallet blir sédant
att tillgénglighet och leveranser pa befintlig och ny materiel
hénger ihop med utbildningsperioden. En sjélvklarhet kan
tyckas men med erfarenheterna fran NBG 08 i farskt minne
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L
ar detta ett nodviandigt arbete for att

produktionen ska fa en rimlig chans ?
att kunna utbilda och utrusta férban- F
det med hinsyn béde till forbandet i

sig sjdlv och forsvarsmaktens ovriga
ataganden.

Fran och med den forsta januari 2009 kommer forsvars-
makten med FMLOG i spetsen att borja anvinda PRIO pa
riktigt och dirmed har en lang resa med flera olika leveranser
av systemet inletts. Inférande tre, som innefattar forng-
denhetsforsorjning vilket i stort kan sammanfattas med att
systemen FREJ och DELTA ska avlosas, har slagits samman
med inforande fyra och forskjutits till november 2010. Detta
innebdr att vi far lite extra tid pa oss att omhénderta alla de
brister som finns i informationskvalitén i dessa system innan
databaserna ska migreras till PRIO. Arbetet med att konfi-
gurera systemet sa att det ska passa den tekniska tjansten
i forsvarsmakten inleds pé allvar nésta &r och manga av
er kommer att bli involverade pa ett eller annat sétt i detta
arbete. Program PRIO har ett eget uppslag i VU 2009 och
har dir ndrmare angett vilket stod som forvéntas av forband,
skolor och centra. Vikten av vart stod till programmet kan
inte nog understrykas eftersom det dr vi som ska arbeta med
systemet under lang tid framover och det ar nu vi har chansen
att fa det IT-stod som vi 6nskar. Vi far inte glomma att PRIO
ar till for oss och inte tvirtom.

Under 2009 kommer en fornyad analys dver system PRIO
formaga att omhanderta konfigurationsstyrning och materi-
elunderhall att goras. Syftet &r att identifiera vilka utmaningar
som véntar och sékerstélla att PRIO (SAP/R3) har en funk-
tionalitet som klarar att méta kraven frén bl.a. RML/RMS.
Den tidigare analysen genomfordes for ett antal &r sedan och
informationen 4r nu antagligen obsolet da systemutveckling-
en har gatt vidare utan att vi aktivt har foljt den samma.

2008 gér mot sitt slut och vi kan se tillbaka pa ett &r med ett
fullbordande av NBG 08, stora ekonomiska anstringningar
och ett planeringsarbete for en ny forsvarsmakt bortom 2014
som jag inte tror har 1dmnat ndgon oberdrd. Vad 2009 har i
beredskap for oss alla forutom det som vi redan kan skénja
aterstér att se men innan dess sé vill jag dnska er alla en
riktigt God Jul och ett Gott Nytt Ar.

Trevlig Lasning!

e Sy

Claes Isoz.
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ny nodsandare

TEXT: Kristian Larsson, Saab Aerotech AB.
FOTO: Peter Lindholm, Saab Aerotech AB.

Det system som idag anvénds av Forsvarsmakten sander en-
bart signaler pa 121,5 MHz och 243 MHz. Analoga signaler
som sidnds med lag effekt och endast indikerar ndd och ger
ett stort sokomrade. Satellitovervakningen av dessa signaler
upphor under 2009 vilket gor ett byte till nya modernare
nddsidndare nddvandigt. De nya nddsidndarna finns redan

pa marknaden och anvénds béade civilt och militirt samt ar
certifierade enligt COSPAS-SARSAT.

Nodsiandarna som dr avsedda att anvindas i fredstid, kan
aktiveras manuellt med ett utldsningshandtag, men ocksa
automatiskt vid kontakt med saltvatten eller av G-krafterna
som uppstar vid utskjutning fran flygplan.

Den nya nddséndaren skiljer sig i utformningen fran
den befintliga och i ett par av birarna dr de tva antennerna
integrerade i flytblasan vilket innebér att barare och blasor
maéste modifieras. Initialt ska 600 nddséndare inforas och
integreras.

COSPAS-SARSAT
COSPAS-SARSAT ir ett satellitsystem
designat for att finga upp larm och posi-
tion pa nodstillda samt dvrig information
som behodvs for att initiera och genomfora
raddningsuppdrag. Systemet anvinder sa-
telliter och markstationer for att finna och
positionera larmsignaler som sdnds pa 406
MHz och 121,5 MHz. Systemet fangar
upp signaler fran alla 121,5-sédndare som
finns inom markstationernas tickningsom- :
rade och signaler fran 406-sdndare oavsett .
var de befinner sig i virlden. = il [ 5
Nodsindaren aktiveras och sdander e
regelbundet ut en signal med hog effekt ~ ®* * © .
som fangas upp av satellitsystemet och
lankas vidare till markstationer nagon-
stans pa fastlandet. Om satelliten ej har
kontakt med nadgon markstation lénkas
signalen vidare till ndgon annan satellit
som har kontakt. Markstationerna skickar
vidare signalen till en internationell
raddningscentral som sorterar larmen

[T
e

-

Nodsdndare
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efter dess geografiska ldge. For Sveriges del gér signalen vi-
dare till riddningscentralen i Goteborg, ARCC. Hér fordelas
rdddningsarbetet ut till den rdddningsinstans som befinner
sig nirmast den nddstillde. Aven berord flottilj kontaktas
sd att de kan undersoka och bekrifta att det ror sig om ett
skarpt larm. Respektive rdddningsinstans far tillgéng till
position pa den nddstéllda och kan péborja sokandet. Under
tiden som sokandet pagar uppdateras positionsangivelsen
genom hela kedjan s4 att aktuell data finns att tillga.
Systemet medger dven tvavigs radiokommunikation mel-
lan nddstélld och raddningspersonal eller andra nddstéllda.
Malet for systemet &r att det ska stodja alla organisationer i
hela vérlden, oavsett om det géller larm fran sjo, luft eller land.

De huvudsakliga skillnaderna mellan det nya och det
gamla systemet ér:

« ger en mer exakt positionsangivelse, fran 20 km
sokruta till 100 m.

« att systemet kdnner av vilken nédsdndare det &r som
larmar och pa sé sitt kan identifiera den nodstillde.

« global tickning.

« storre kapacitet, kan hantera ett storre antal larm
simultant.

« enklare att sirskilja skarpa larm frén falsklarm.
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TEXT: Klas Jonsson CQ FMFO
och Per Englund CQ Teknik FMFO.
FOTO: Forsvarets Bildbyrd.

Bakgrund
Ett av Forsvarsmaktens flygplan dr ute pa mer eller mindre
ett rutinuppdrag. Innan dagen &r slut har det uppdagats att
flygplanet varit sekunder frén att haverera pa grund av driv-
medelsbrist, utan
att nagon i forvag
o varit medveten om
att denna allvarliga
fara forelag. Situa-
tionens fulla vidd
uppdagades da
man efter landning
fick klart for sig hur lite brinsle som egentligen fanns kvar
i tankarna.

Hur kan ndgot sddant intréffa, trots alla sdkerhetsbestdm-
melser, all utbildning och all uppf6ljning?

Statens Haverikommission (SHK) har samhéllets uppdrag
att utreda svéra olyckor eller tillbud dér risken for en olycka
varit 6verhdngande. SHK konstaterade i sin utredning av
incidenten att det dels fanns ett antal rent konkreta felgrepp,
missuppfattningar och felaktiga beslut under den aktuella
flygningen, men ocksa brister i flygsikerhetsarbetet p&
ledningsniva.

SHK uppgift dr inte att utpeka ansvar, utan enbart att reda
ut vad som hinde, varfor det hinde och vad som gér att
gora for att det inte ska intrdffa igen. Med bakgrund av att
liknande kritik framforts vid tidigare tillfillen hade redan ett
utredningsarbete paborjats inom Forsvarsmakten, med avsikt
att tydliggora ansvarsfordelning och ledning av militér luft-
fart. Detta fick nu ytterligare aktualitet och arbetet med att i
praktiken omorganisera flygsiakerhetsarbetet pabdrjades.

Flygsékerheten bade kan och ska betraktas som en del
av verksamhetssikerheten inom Forsvarsmakten. Stor vikt

laggs vid att strukturera och samordna allt arbete inom detta
omrade.

Regler for Militér Luftfart

Utvecklingen inom civilflyget har préglats av att verksam-
heten &r global. Fran 1900-talets borjan har man i olika
konstellationer, ledda genom eller i samarbete med FN:s
organ for lufttrafikfragor (ICAO), strivat efter att skapa

ett system som tillater alla operatorer (t ex flygbolag) att,
dé gillande krav uppfyllts, verka globalt i enlighet med
erhallna tillstdnd. Det har alltsé uppnétts enighet om att ifall
ett flygbolag dr godként av sin egen luftfartsmyndighet, s&
ar man ocksa accepterad av alla andra luftfartsmyndigheter
i vérlden. I praktiken &r situationen lite krangligare 4n sa,
men rent principiellt vilar det civila luftfartssystemet pa
denna grund.

I Sverige regleras all luftfart ytterst i Luftfartslagen.
Lagen har som syfte att bade skydda personer och materiel
inom luftfartsomradet, men ocksa att skydda tredje man for
risker orsakade av luftfartsverksamhet. Den “civila” delen
av lagen dr omfattande, och &r sedan ytterligare detaljerat
utvecklad i andra publikationer.
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En viktig grundsten &r att det finns ett klart definierat
forhallande mellan operatorer av olika slag (inte bara flyg-
bolag, utan ocksa t ex flygverkstéder, flygtrafikledningar,
flygplatser m.m.) och myndigheter. Den civila luftfartsmyn-
digheten i Sverige heter Luftfartsstyrelsen (efter 09-01-01
Transportstyrelsen). Exempel pa svenska operatorer ar
Skyways, Volvo Aero, SAS etc.

De militdra luftfartssystemen har utvecklats mycket olika,
beroende pa vilken nation som avses. Detta beror givetvis
pa att politisk ambitionsniva, respektive forsvarsmakts
storlek, flygverksamhetens omfattning etc. har varierat i hog
grad mellan ldnderna.

Sveriges historia som alliansfritt i fred har av olika skél
gjort att den organisatoriskt klara uppdelningen mellan
myndighetsutdvning och operatdrsskap saknats inom svensk
militér luftfart. Det finns flera skal till varfor detta inte
langre dr lampligt:

« Forsvarsmaktens internationella dtaganden kréver att man
kan verka i luftrum dér dels andra bestimmelser géller,
dels att man sjélv kan tydliggéra hur egna

operativa och operationella regler ska til-
lampas i detta luftrum.

* Forsvarsmakten har genomgatt
stora omstruktureringar under de
senaste ca 50 aren, i borjan fraimst
av volymreducerande karaktdr,
men under det senaste decen-
niet dven av ytterst pataglig
strukturell karaktér.

* det bedrivs militdr luftfarts-
verksamhet inom enheter

med en i detta sam- \
manhang nigot 16sare
knytning till Forsvars-
makten (inom

Saabs militdra
flygplanutveckling
samt inom FMV
validerings- och

N

k)

/
[
) Saab FMV

Auktoriserade

verksamhetsutovare. fe >>>



En Saab 100 B Argus under inflygning.

verifieringsverksamhet pa Malmen), d v s helheten 4gs inte
fullt ut av Férsvarsmakten.

Den svenska militdra luftfarten regleras i juridisk mening
i Luftfartslagen. Denna del av lagen dr mycket summarisk.
Forsvarsmakten har genom detta forhéllande stor frihet att
sjdlv utforma de flygsdkerhetsrelaterade bestimmelser som
ar lampliga med hénsyn till verksamhetens art. Andeme-
ningen ar att militdr malsittning ska kunna uppnas utan att
oacceptabla risker uppstar for militdra enheter samt att det
civila samhillet, inte tillfors ytterligare risker genom militar
luftfartsverksamhet.

I mitten pa 90-talet paborjades arbetet med att ta fram ett
regelverk for verksamheter inom det militéra luftfartssyste-
met. Det har resulterat i utvecklingen av RML — Regler for
Militar Luftfart. Regelverket ar 4nnu inte komplett, men &r
i tillrdckligt hog grad sa moget att det &r en god grund for
operatorer att verka efter. RML &r avsedd att omhénderta
Luftfartslagens inverkan pa det militdra luftfartssystemet.

I nulédget finns det ett flertal operatorer, auktoriserade i
enlighet med bestimmelserna i RML. Att vara auktoriserad
som flygoperatdr ar vil kanske det som de flesta forknippar
med militdr luftfart, och av dessa finns det idag sex auktori-
serade verksamhetsutdvare inom Forsvarsmakten (F 7, F 17,
F 21, Hkpflj, K 3, LSS) samt Saab och FMV.

RML uppbyggnad bygger pa savil egna tidigare géllande
dokument (t ex OSF - Ordnings- och Sékerhetsinstruktion
for Forsvarsmakten) som regelverk harrorande fran andra
vélutvecklade militdra luftfartsnationer. RML ér till vissa
delar mycket detaljerat, och beror direkt eller indirekt inte
bara de s.k. verksamhetsutdvarna (dvs. férbanden) utan
dven Hogkvarteret och vissa andra ledningsfunktioner.

D4 det savil konkret som mellan raderna i SHK rappor-

ter gar att ldsa att de omstruktureringar som gjorts inom
Forsvarsmakten menligt komplicerat ledningen av militér
luftfart, rekommenderade utredningsmannen i den utredning
som ndmns ovan.

att:

* rollen som militér luftfartsmyndighet tydligt och klart
laggs pa nuvarande Flygsédkerhetsinspektoren (FSI) som idag
ligger organiserad inom den militdra sdkerhetsinspektionen

samt att:
« rollen som operator, dvs. utvare av tjanster inom de fack-
omréaden som krévs, alaggs Flygvapeninspektoren (FVI)

Det senare har sedan ytterligare understrukits genom att
det i Verksamhetsforordningen for Forsvarsmakten utpekats

att ansvaret for flygsdkerhetsarbetets ledning ska utdvas av
FVI. I RML anges detaljerat vad detta ansvar innebar.

Vad innehér alit detta for Forsvarsmakten?
Forsvarsmaktens framsta uppgift gar att uttrycka som
formagan att inom ramen for stillda uppgifter pa ett sa
kostnadseffektivt sitt som mdjligt leverera av statsmakterna
bestilld forsvarseffekt. Hela var organisation dr uppbyggd
for att kunna verka 1 en miljo som vi helst ska kunna férut-
sdga innan en insats sker. Det innebdr, savél kortsiktigt som
langsiktigt, att kunna sétta in ritt forband vid ratt tidpunkt.

RML stiller krav inom vilka ramar detta ska ske, pa
samma sétt som Forsvarsmakten tidigare alltid haft bestim-
melser for hur militar luftfart ska bedrivas, savil i freds-
forhallanden som under insats. Skillnaden mot forr ar dels
att kraven ar tydligt formulerade, dels att dessa krav nu for
FSI, av operatoren maste visas vara uppfyllda. Det gar att
gora en jaimforelse med hur arbetsmiljoarbetet, liksom yttre
miljoarbetet, ska bedrivas. Detta arbete sétter vissa ramar
for vad som fér goras, men innanfér dessa ramar far produ-
cerande och insatta enheter verka pa bista mdjliga sétt.

Det ér inte begransningar som sitts enbart for var egen
verksamhets skull. I precis lika hog grad gér de ut pa att
skydda 6vriga samhallet frdn oacceptabla risker eller annan
oonskad paverkan. Med detta i minnet kommer den mer
strukturerade ledningen av flygsikerhetsarbetet leda till
virdeaddering hos vara insatsforband, savil under verkan
som under uppbyggnad.

Vem ska gora detta och hur?

Som ndmndes tidigare har FVI fatt uppgiften att genomfora
nodvindiga fordndringar inom Forsvarsmakten. Forandring-
arna innebdr ingrepp i sévil forbandens ledning av sin verk-
samhet som hur Hogkvarterets inre arbete ska bedrivas. FVI
har dérfor skapat en organisation som i projektform ska leda
introduktionen av det vi i dagligt tal kallar FM EO (For-
svarsMakten En flygOperatdr) och som i fortvarighet, efter
erhallande av auktorisation fran FLYGI, FMFO, Forsvars-
maktens Flygoperator. Da ledningsstrukturen och dokumen-
tationen dr godkédnd av FSI ska flygsikerhetsarbetet ledas
vidare av denna organisation, direkt understalld FVI.

FORSUARSMAKTENS FLYGOPERATOR (FMFO)

CQ, CQ Teknik C FlygSak

CMF

FM Flygplats

AF: Ansvarig foretradare
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Gripen under roteflygning.

Organisationens ledning bestar i nuldget av sex personer
utover FVI. Personerna leder inom sina fackomraden arbe-
tet med att uppfylla RML krav for auktorisation. Fackomra-
dena r:

Vrakdelar i terrdngen vid Vidsel efter JAS 39 Gripen.
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* Flygoperationell tjdnst, leds av Central Flygchef,
6vlt Per Danielson

* Flygunderhallstjanst, leds av Central Teknisk Chef,
6vlt Olle Hultgren

« Stridsledningstjénst, leds av Central Stril-chef,
ovlt Kjell Carlsson

* Sambands- och Informationstjénst, leds av

Central SIS-chef, 6vit Ragne Gustafsson

* Flygplatstjénst, leds av Central Flygplatschef,

6vlt Jan Lidmer

Projektdgare ar flygvapeninspektdren, genmj Anders
Silwer. Han &r av naturliga skél engagerad i manga andra
aktiviteter och representeras i projektet av kvalitetschefen
Klas Jonsson, som ocksa utvecklar den centrala manualen
for verksamhetsledning inom militdr luftfart (VML), samt av
stdllforetrddande kvalitetschefen mj Per Englund, som bistar
i arbetet med VML samt som projektledare och kvalitetschef
for teknikomradet haller i framtagandet av den nya manualen
for fortsatt luftvardighet och flygunderhall (FuhM).

Arbete pagar nu pa bred front. Det som rent konkret
maéste tas fram &r de olika ledande dokument efter vilka
verksamheten sedan ska anpassas. Manga av ldsarna kdnner
sikert igen manualnamn som FOM (FlygOperationell Ma-
nual), FuhM (FlygunderhallsManual), SOM (StrilOperatio-
nell Manual), COM (Operationell Manual for SIS-tjdnsten),
Dessa samt en beskrivning av utformningen och ledningen
av flygplatstjansten kommer att presenteras for FSI. FSI
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Soldater gar
ombord pd
Tp 84 Hercules.

kommer dérefter, genom savil detaljerad genomlédsning och
jamforelse gentemot stillda krav samt kontroll av verksam-
heten ”pa plats”, att utfirda ett militért luftfartsdokument
som meddelar att kraven &r uppfyllda.

Naturligtvis gér det inte att genomfora en sé pass vittom-
fattande aktivitet utan storningar och paverkan pa verksam-
heten. Var, inom FM EO-projektet, absoluta ambition &r
dock att dels i sa liten grad som mgjligt paverka forbandens
produktion och insatser, och dels att gora det pa ett sadant
sdtt att var och en forstér att den egna verksamheten pa
sikt gynnas av att det &r ordning och reda inom den Gversta
ledningen for hela den militéra luftfarten.

Helikopter 15.

10

Det kan mdnga
gdnger tyckas vara
mycket arbete

for att genomfora
ndgonting som i
realiteten tidigare
fungerat bra

Vad hiinder nu?
Arbetet syftar till att den nya auktorisationen kan borja gélla
090101. Det ar mycket arbete som aterstar, och det intraffar
hela tiden saker som ytterligare fyller allas véra kalendrar.
BI1 a ska som bekant forbanden genomgé en omorganisation
i och med inférandet av Ny BefattningsStruktur (NBS) med
samma termin, och Teknikkontor Flyg ska omstdpas till
Materielsystemkontor Flyg, (flygoperatorens stab for fort-
satt luftvardighet). Samtidigt pagar arbete inom t ex Nordic
Battle Group. Helheten ska sedan tickas med signifikanta
krav pa att kostnadsbesparingar ska genomforas.

Ett stort antal personer r pa ett eller annat sétt dr engage-
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Motorbyte pd JAS 39 Gripen.

rade i arbetet, savil fran Hogkvarteret som fran forbanden.
Det kan manga ganger tyckas vara mycket arbete for att
genomfOra nadgonting som i realiteten tidigare fungerat bra.
D4 ar det vért att ha i minnet att kritiken fran SHK, samt
Forsvarsmaktens egna virderingar av situationen, inte riktar
allvarlig kritik mot sjdlva utforandedelen, utan mot ledning,
organisation och regelutveckling. Darfor ska den praktiska
verksamheten ute pa férbandsniva inte dndras mer dn vad
som dr nédvéndigt. Utdver inférandet av ett centralt verk-
sambhetstillstand ska verksamhetsutveckling pa forbanden
ske dven utifrdn andra stdllda krav, t ex resultatet och beslut
fran Flygunderhéllsutredning 2008 (FUHO08). Det ar led-
ningsfunktioner, och kvalitetssdkringen av dessa, som vi ska
dokumentera, och sedan kontinuerligt anpassa till &ndringar
i inriktning och organisation.

Det ska heller inte skapas nagon form av “flygbolag”.
Det begreppet leder tanken till civilt flyg. Dar arbetar man
med helt skilda mél och under helt andra forutséttningar.
Forsvarsmakten har fétt ratten att savil foreskriva som leda
och genomfora sin luftfartsverksamhet med den militara
malséttningen i fokus, d v s formagan att effektivt kunna
verka. Detta far dock inte ske sa att man onddigtvis utsdtter
omgivningen eller oss sjdlva for alltfor hoga risker. Genom
organisationens konstruktion har OB det samlade ansvaret
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for att savil formageutveckling som riskhantering sker pé
ett kvalitetssikrat sétt.

Slutord

Det arbete som nu genomfors ska leda till en klarare
ledningsstruktur for militar luftfart inom Forsvarsmakten,
samtidigt som effektiviteten bibehalls eller 6kas. Samhéllets
och vara egna krav pa en tillrackligt sdker militér luftfart
ska tillgodoses, samtidigt som vér férmaga till insats moter
uppstillda mal. Det &r en intressant balansgédng mellan att
styra och ldmna frihet. Ménga kommer att bli berérda av
effekterna av projektet, och det ar véar férhoppning att det
klart ska framga vilka positiva effekter som kommer att
uppnas.

Synpunkter tas gdrna emot

Alla de funderingar och synpunkter som kommer upp ar
vardefulla for att resultatet ska bli gott. Projektet dgnar
mycket tid &t att informera i olika fora, varav denna tidskrift
ar ett. Vi har dven en gemensam mailbox (fmeo@mil.se),
dit synpunkter och fragor kan riktas, liksom begéran om
mer information till t ex ledningsgrupper. Ovanstaende
centrala fackchefer kan forstds ocksé nas pa sina arbetsplat-
ser inom FTS.

1L



Sedan 1520-talet ingick det en vallgrav vid Soderporti

Stockholms forsvarsanldggningar. Den fick namnet Stadsgraven,

sa kallades den éinda till 1660-talet. Ar 1662 flyttades stadens jarnvag

hit fran Jarntorget och da hiorjade man efter hand att kalla omradet for Jarngraven.

TEXT: Sven Ahlgren.

Historik

| Soderstrom har man sedan lang tid tillbaka forsokt
reglera vattenflodet, allteftersom landhéjningen gjort
det omojligt att segla mellan Mélaren och Saltsjon
via den sodra farleden.

Den forsta slussen var en trakonstruktion, som stod
klar 1634. Den tillat inte storre djupgadende an 1,5 m.
Ett sekel senare var det dags for modernisering.
Uppdraget gick till Christoffer Polhem ar 1744. Han
var da en man i Svens éalder, 83 ar! Men han hann
inte avsluta uppdraget fore sin déd 1751. Hans son
Gabriel Polhem fick fortsétta och ar 1755 stod den
nya Slussen klar.

Aven denna konstruktion hade en livslangd pa ca
100 ar. Pa 1840-talet konstruerade Nils Ericson en ny
anlaggning, som stod klar 1850.

Ericsons anlaggning stod rycken anda till 1935, da
den nya funktionalistiska trafiklosningen invigdes.
Konstruktorer var Gosta Lundborg och Tage William-
Olsson. Konstruktionen klarade ju dven hogertrafik-

omlaggningen 1967 Men numera &r den ju nersliten
och kraver genomgripande atgarder eller en ny
konstruktion.

Betraffande Soderstrom sa har den ju sedan lange
kallats "Skilsmassodiket’ efter fritidsbatarnas sluss-
ningsproblem.

| samband med bygget 1935 faststalldes namnen
Norra och Sédra Jarngraven!

TygS utbildning i Norra Jarngraven

1944 — 45, nar jag var furirskoleelev pa Tygs,
bedrevs det huvudsakligen utbildning pa mark-, strf-
och Ivpjaser i Norra Jarngraven. Jag ar osaker om
TygS disponerade dven Sodra Jarngraven.

Alltnog, denna tid var det en intensiv sparvagns-
trafik pa Sodermalmstorg, och déa var det tidvis defi-
nitivt omojligt for vara larare och instruktorer att gora
sig horda. Det var en lokal med urusel arbetsmiljo!

Jarngraven fick vi instrumentmekaniker besoka
ibland for lektioner med lite orienterande utbildning
om lvpjaser.




FOTO: www.shutterstock.com

Luftvdrnspjdsverkstaden i Norra Jirngraven.

Norra Jirngraven vid Slussen frdan
markytan, en av Stockholms ur
miljosynpunkt sdmsta arbetsplat-
ser. Ddr startade Lv-mekanikerut-
bildningen redan 1941.




H
Sista aret pa 0t

Nagra minneshilder fran ar 1961 nedtecknade i samband med Kamratforeningen
forsvarets tekniska officerares hesik pa gamia utbildningsplatser
i smclﬂlﬂlm Ilell 20 Illai 2008. TEXT: Jan Sandin.

Smide ingick i grundutbildningen av bestdllningsmdn.
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Bakgrunden
Under 1950-talet koncentrerades
Tygforvaltningsskolans(TygS) tekniska utbildningar, som
tidigare bedrivits pa flera platser i centrala Stockholm,
till Solvallaomrédet som successivt rustades upp for detta
andamal.
Ar 1961 — 62 flyttades sa den sista delen av den tekniska
utbildningen som TygS bedrev pa Gotgatan 66 pa Soder
i Stockholm ut till Solvalla. Aret innan hade svetsutbild-
ningen flyttats fran Slussen/Jarngraven och dessforinnan
materielutbildningar fran olika platser i Stockholm.
Déarmed var all teknisk utbildning som TygS bedrev
koncentrerad till Solvalla. Gétgatan 66 disponerades dock
i ytterligare nagot ar av TygS, men anvindes da enbart for
olika méten m.m.

Uthildningen
Teknikerskola 1(TS 1), som jag gick 1961 — 62 blev den
sista kursen som hade utbildningen pa Soder.

Vad var det da for utbildning som var kvar pa Gotga-
tan detta sista &r? Ja, det var i princip all grundldggande
verkstadsutbildning utom svetsning som alltsa redan fanns
pa Solvalla. Den grundldggande verkstadsutbildningen var
ganska omfattande pd TS 1 och omfattade mycket bankar-
bete men dven smide och skirande bearbetning som svarv-
ning, frdsning, borrning och hyvling.

Lérarna var alla civila yrkesldrare. De var genomgaende
mycket kompetenta och bedrev en bra och mycket serids
utbildning. Den enda militéra lararen som fanns kvar pa
Gotgatan var en arméingen;jor Kellerth som svarade for en
ganska begransad teoriutbildning i materialldra och maskin-
ritning.

Yrkeslararna hette Larsson, Thomson, Berg, och Sand-
berg och det var till ndgon av dessa gentlemén som man
efter ménga arbetstimmar frambar sitt alster for att godkén-
nas. Alstren som skulle godkédnnas var helt egentillverkade
verktyg, sdsom tving, passare, huggmejsel, tding osv. som
skulle komma till anvéndning i den fortsatta yrkesrollen
som armétekniker.

Efter en godkind noggrann kontroll av métt och av finish
stimplades verktyget med TygS emblem, ett stort T med en
krona 6ver samt drtal och elevens skolnummer.

Betyget i verkstadstjénst var sedan naturligtvis helt kopp-
lat till hur man uppnatt stéllda mal betréffande producerade
och godkénda verktyg.
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En dag pd Gotgatan 66

Hur var dé en dag pa Gotgatan ar 1961. Ja den borjade inte
pa Gotgatan utan pé Rissne i Sundbyberg dir TygS sedan
tva ar disponerade en kasern pa A1, Svea artilleriregemente,
for TS 1 forlaggning.

Tjénsten borjade halvétta och den bussresa som krdvdes
for att ta sig till Gotgatan startade déarfor senast klockan
sju. Trafiken kunde redan pa 60-talet vara ganska besvirlig
och parkeringsmdjligheterna var, atminstone for en buss
begriansade pa Soder. Det innebar att den gamla kronbuss
som vi anvinde var skraddarsydd for att ta sig in genom den
trdnga porten till Gotgatan 66 dér den sedan oftast parke-
rades pé garden i avvaktan pd hemtransporten. Inpassagen
skedde med endast ndgon centimeters marginal och med
glada tillrop fran alla som ville stodja chaufforen vid detta
mastarprov.

Vil inne pé gérden géllde det att, om man inte redan
klarat av detta, ifora sig i sin blda verkstadsoverall och den
bla verkstadsmossan inte att forglomma. Slarv med kladseln
noterades ibland och renderade da s& smaningom i en dags
kompaniforbud.

Efter utrustningens ordnande var det uppstillning och
anmadlan for ndgon av yrkesldrarna, oftast Larsson som var
chef for yrkesldrargruppen. Anmélan var helt militdr och
dageleven anmaélde:

Yrkesldrare! Forsta avdelningen nérvarande si och
franvarande sa. ..

Varefter vi blev hdlsade med God morgon tekniker-
aspiranter!

Direfter var det fordelning pa olika utbildningsstationer i
lokalerna p& Gotgatan som var inrymda i ett gdrdshus som
tidigare varit en tobaksindustri. Bank- och maskinarbete
bedrevs samlat i en f.d. fabrikssal med gjutjérnspelare och
trdgolv som var rymlig och ljus med stora fonster. I anslut-
ning till den stora salen fanns en lektionssal och ocksa ett
verktygsforrad.

Jag tyckte att smedjan, en trappa ned i kéllarplanet, under
ledning av Thomson var det roligaste och samtidigt det som
var svérast och en liten utmaning. Vi fick smida dmnena till
det som senare skulle bearbetas och trdna oss i rollen att
vara bade smed och smedhalva. Det géllde bade att fa rétt
temperatur pa jarnstycket och fa in den rétta tekniken med
sldggan. Det var inte ovanligt att jarnet var for linge i dssjan
och borjade brinna eller att métten blev fel, allt korrigerades
dock av den skicklige Thomson.
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Optikverkstaden var inrymd pd Gotgatan 66.

Varje elev hade en grundtilldelning av handverktyg. Vid
behov av mer avancerade verktyg fick sddana himtas pa for-
radet och en liten massingsbricka med skolnummer ldmnas
i pant. Det gillde att kunna den korrekta bendmningen pa
verktyget. Det dog alltsé inte att bara peka pa nagot for att
mannen i forrddet (som jag inte kommer ihdg namnet pa)
skulle effektuera bestdllningen. Tala om pedagogik i alla led!

Ett uppskattat inslag i dagen pa Gotgatan var lunchen som
intogs pd restaurangen Den Grone Jagaren och som férutom
att vara ett trevligt avbrott frdn maltiderna pd A 1 matsal i
Rissne, var gratis. Det vill sdga vi fick en matkupong som
traktamente och som réckte till dagens lunch.

En annan begivenhet var mgjligheten att vid dterresan
hoppa av bussen pé Soder eller nagonstans efter vigen for
att ge sig ut i Stockholms hektiska ndjesliv. De flesta av oss
var ju “lantisar” och Stockholm hade onekligen mycket att
bjuda pa for en nyfiken 19 — 20 aring.

Teknikerapirant 1961

Hur var livet som teknikeraspirant 1961? Ja det var vl som
det mesta hér i livet ”bade och”. Forldggningen pa Rissne
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var om mdjligt &nnu sdmre &n i lumpen. Vi var vildigt
trangbodda och jag glommer aldrig de "trostens ord” som vi
fick av kompanichefen kapten Steen vid inryckningen: Ni dr
ca 120 aspiranter nu men ni kommer att vara halverade till
TS 2. Studiemiljon var alltsé inte den bésta och forutsdgelse
visade sig stimma, vi var 65 ndr vi slutade. Ménga klarade
sig inte och en del slutade av egen vilja.

Utbildningen hade som ndmnts sin tyngdpunkt pé grund-
laggande verkstadsutbildning men dven pa civila skoldimnen
som matematik, elldra/elektronik, svenska, historia, geografi
etc. Denna senare utbildning var ocksé genomgaende bra
med duktiga och fargstarka larare.

Den militéra utbildningen inskrankte sig till nigra falt-
6vningar och att i ovrigt uppratthalla de militéra basfardig-
heterna som fysisk trining, skjutning, instruktdrstjanst osv.
Var huvudlérare i militdra fardigheter var styckjunkaren
Johansson, en riktig hedersman. Kompaniadjutant var rust-
mistare Pettersson, ”Géngtappen” kallad.

TS 1 var 1961 delat pa tvd huvudinriktningar en del for
Fordon/Vapen och en del for Luftvéarn/Signal. Jag tillhrde
den senare delen som var ovanligt stor, ver hilften av elev-
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Gardshuset Gotgatan 66, sett fran norr.

erna. Det stora behovet visade sig bero pa den vildigt stora
moderniseringen och materielanskaffningen som genomfor-
des inom luftvérnet, sa vi var 28 nyklackta bitridande armé-
tekniker som i mars 1962 akte till RMS i Goteborg och 14 till
StabSbS i Uppsala. Kvar pa TygS blev drygt 20 tekniker for
fordon- och vapenutbildningen. Innan TS 1 var slut packades
all utrustning pa Gotgatan for flytt till Solvalla och dédrmed
kan vil sdgas att en epok var till dnda.

Ekonomiskt hade vi det ganska hyfsat pa TS 1, vi var
anstéllda teknikeraspiranter med korprals grad och en 16n
pa 888 kr/mén (en siffra som ar svér att glomma). Kasern-

¢

=
== M 24 . 5.4 <
— p g —

3§ : } <o ;

= S S SaF
B s TR - 3 - . nped
£y e .

e i R

Gathuset Gotgatan 66, under sexton dr (1943 — 1956) bland
annat kanslihus for tygforvaltningens skola, sedan 1983
bland annat tjdnstebostad for biskopen over Stockholms
katolska stift.
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forlaggningen var gratis, kronans mat, klader och tvétt var
billigt och skatten 1ag. Sa frén lumpen, med 2.50 kr/dagen
vilket knappast hade skapat négot sparkapital, blev det ett
rejilt steg och det innebar att en del s smaningom kunde

spenderas pa ndjen och kapitalvaror.

Kapitalvaror var i klartext bilar och suget efter bilar var
stort. Pa TygS parkering 6kade ocksé antalet bilar, de flesta
kravande mycket underhall, vilket underléttades av att
skolans resurser fick anvidndas ndgon kvill i veckan, under
ordnade former for egen fordonsutbildning.

En som snappade den pagaende utvecklingen av svensk-
arna till ett biligande folk var Sten-Ake Lindholm som pa
TS 1 bérjade sin karridr som ledde till skapandet av Biltema.

Besiket pa Gotgatan 20 maj ir 2008

Efter att ha gétt genom porten pa Goétgatan 66 stér jag ater
efter 47 ar pa innergérden, nu tillsammans med ca 100
andra intresserade fran var kamratférening. En del har
aldrig varit hér tidigare men manga har haft utbildning pa
Gotgatan och den har satt sina spar. Fler kamrater har ocksé
varit forlagda dir och minnena bubblar efterhand fram.

Exteridoren mot Gotgatan och portgédngen dr precis som de
flesta minns, men gérden ar helt fordndrad. Skolhuset med
utbildningslokaler &r rivet och har ersatts med en modern
bostadsbyggnad. Den tidigare ganska ruffiga gérden har
gjorts om till en vacker och lummig tradgard med lekplat-
ser. En skarp kontrast till den bakgard som fler kamrater
beskriver som den tidens paradis for rattjakter.

Fastigheten disponeras numer av Stockholm katolska stift
och biskopen som sett till att vi fick komma in pa garden
kommer ocksé ut och hilsar.

For oss som gick TS 1 1961 framstod nog dagarna pa
Gotgatan som ett riktigt vattenhal och en omvaxling i
vardagslivet pa Solvalla. Det var roligt att dterse Gotgatan
66 efter nédstan 50 ar och att f3 tillfdlle att tillsammans med
kamrater minnas, men ocksa for att konstatera att Gotgatan
66 bade har bevarats och anpassats till nya forutsattningar.
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Den trogne TIFF-Isisaren minns kanske ett reportage fran i vintras om delprojekt IMSK
Flyg - Inférandet av Materielsystemkontor Fiyg. I slutet av den artikeln lovade jag att
aterkomma och beritta om hur delprojektet fortskridit under aret. Det du nu liiser

ér en fortsittning fran TIFF nr 1/2008 och jag kommer att heskriva nagra aktuella
sporsmal inom huvudprojektet Forsvarsmakten en flygoperator (FM E0) samt hur
delprojektet IMSK Flyg har utvecklat sig sedan slutet pa januari 2008.

TEXT: Asa Ericson.
Ag Info i projekt IMSK, i samverkan med projekt FM EO

For lasaren som har glomt bakgrunden till projekt FM EO
foljer hir en snabb repetition; For att forenkla lednings-
strukturen och skapa béttre forutséttningar for 6kad flyg-
sakerhet inom den militéra luftfarten skall de existerande
flygoperatorerna (F 7, F 17, F 21, Helikopterflottiljen, K 3
och LSS) efter 2009-01-01 omorganiseras till att bli endast
en, Forsvarsmaktens Flygoperator (FMFO). Foljaktligen
skall FM framover upprétthalla endast ett tillstind, fran
FLYGI, dér verksamheten skall utgé ifran faststillda proces-
ser med centrala ansvars- och befattningshavare i HK'V. Till
skillnad mot idag kommer saledes HKV och MSK Flyg att
ingd i auktorisationen med ett tydligt ansvar for ledning av
flygunderhall och fortsatt luftvardighet.

Transformeringen fran att ha varit flera auktoriserade
flygoperatorer inom Forsvarsmakten till att bli endast en
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flygoperator innebar naturligtvis smérre justeringar i bade
procedurer och rutiner pa flera hall i FM. Inom omrédet
fortsatt luftvardighet och flygunderhéll bedoms forandring-
arna i ledningsprocesser och organisation vara sa avgdrande
att ett realiserbarhetsspel med applex vid FMTS’ Lednings-
traningsanldggning i Halmstad behover genomforas. Bi-
dragande forandringar ar att nuvarande Teknikkontor Flyg,
Systemkontor Transport- och Specialflyg samt flottiljernas
Flygsystemsektioner eller motsvarande samorganiseras i
Materielsystemkontor Flyg (se TIFF nr1/2008 samt ldngre
fram i denna artikel). Ytterligare paverkande fordndringar &r
den nya befattningsstrukturen NBS foranledd av inférandet
av PRIO.

Arbetsuppgifterna for MSK Flyg i ett RML-perspektiv
blir i huvudsak fortsatt luftvardighet medan flygunderhalls-
delarna fér ett mer renodlat ansvar att bedriva flygunderhall
och klargoring. Syftet med realiserbarhetsspelet ar att i tid
testa de nya arbetsprocesserna och dven hela kedjan i led-
ningen; fran teknisk chef (CT) vid HKV - ut till férbanden
- via interna processer pd HKV - och Materielsystemkontor
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Flyg. Allt innan sjdlva 6vergangen till ett gemensamt verk-
samhetstillstand sker sa att mojligheten att rtta till oan-
tagbara eller ineffektiva I6sningar hinns med fore revision
och auktorisation fran FLYGI. Drygt 50 personer fran alla
ledningsnivaer och funktioner inom det militara luftfarts-
systemet kommer att medverka i spelet som gick av stapeln
v846.

Erfarenheter fran spelet ar dven tankt att utgora en del av
underlaget f6r Militdra Flygsdkerhetsinspektionens (FLY GI)
auktorisationsrevision.

Auktorisation av FM EO till FMFO
FLYGTI:s revision av FM EO gick av stapeln under veckorna
847- 849. Forutsittningarna for ett godkdnnande &r att Flyg-
sakerhetsinspektoren (FSI) godkanner den dokumentation
som beskriver sittet att arbeta samt att nddvandig kinnedom
och kunskap om detta arbetssitt finns bland de befattnings-
havare och Gvrig personal som omfattas av auktorisationen.

Under samma veckor och fram till drsskiftet 2008/2009
har sedan Férsvarsmakten tid pa sig att dtgdrda de anmark-
ningar som framkommit for att 2009-01-01 Gverga till ett
gemensamt verksamhetstillstdnd och inta den nya en-flyg-
operators-organisationen. Intressant for ldsaren att veta ar
att hela projekt FM EO maste godkinnas, av FLYGI, for att
Forsvarsmakten skall bli auktoriserade som en flygoperator.
Det ricker alltsd inte med att bara vissa delar blir godkidnda
utan alla styrande manualer inom projekt FM EO; Ledning,
Flyg, Teknik, Stril, SIS och Flygplats &r foremal for FLY GI
revision. Vid godkédnd auktorisation dndras namnet till
FMFO; Forsvarsmaktens Flygoperator.

Till sin hjdlp i granskningsarbetet har FLY GI tagit stod
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av den civila motsvarigheten - Luftfartsstyrelsen. Anled-
ningen till Luftfartsstyrelsens medverkan ar dess langvariga
erfarenhet vid liknande revisioner, vilket ger FLYGI ett yp-
perligt tillfdlle att bedriva benchmarking och dra lirdom av
Luftfartsstyrelsens mangariga kunskaper. Det regelverk som
styr all militér luftfartsverksamhet, RML, &r det regelverk
som FM EO skall visa kravuppfyllnad mot och dir RML
grundar sig ju i mangt och mycket pa vad som stér i de
civila motsvarande regelverken.

FORSVARSMAKTENS FLYGOPERATOR

Klicka pa rutorna for att komma till 6nskad manual

FMFO PORTAL. Bildskapare: Carl Miemois —>>>
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Arbetet med att ta fram alla ledande styrdokument anpas-
sade efter verksamheten, har varit omfattande och enga-
gerat manga personer inom bl a kvalitet, flyg, teknik, stril,
samband och flygplats. Ett av kraven som stélldes i borjan
av projekt FM EO var namligen att manualerna skulle vara
samordnade och utga fran FVI:s dvergripande dokument for
ledningen av militér luftfart, VML. Under mitten av oktober
lamnades alla styrande dokument och manualer in till
FLYGI och de kommer nu att utgora grund for revisionen.

De aktuella och riktiga manualerna med ingdende
bestimmelser och styrningar kommer att ingé i ett manual-
system som alltid skall kunna nas av alla berérda inom FM.
Pa emil:s startsida under menyn Rollportaler finns Forsvars-
maktens Flygoperators’ portalsida. Genom att klicka p4 res-
pektive ruta (se bild) ldnkas man till den 6nskade manualen
(VML, FOM, FuhM, SOM, COM och MFMF). Manualerna
ar inte ristade i sten utan de kommer att vara foremal for
standiga forbéttringar och revideringar allteftersom brister
uppdagas eller forandringar i verksamheten sker.

Uthildning
Inféranden av nya manualer och arbetssitt, organisations-
utveckling baserad pa bl a projekt FM EO och FUH 2008
samt anpassningar foranledda av den nya befattningsstruk-
turen NBS stiller nya krav pa personalen. Erforderliga
kunskaper bl a angéende gdllande manualer, styrningsprin-
ciper och grianssnitt maste forvirvas av bade gamla och nya
”spelare” for att de skall bli godkénda att verka inom och
under den nya ledningsstrukturen innan 2009-01-01. Under
hela hosten har darfor ett omfattande utbildningsprogram
genomforts med berdrd personal, vilka i stort sett ar alla,
som skall verka inom det militdra luftfartsystemet vid HKV
INS och PROD, K3, Hkpflottiljen, F 7, F 17, F 21, LSS och
FMTS. Det har dven genomforts utbildning av personal i
ledande befattningar. Syftet med den utbildningen var att ge
forbandscheferna nodvéndig kunskap
i deras roll som lokal verksamhetsle-
dare men dven att sprida know-how
till 6vriga medlemmar i forbandens
ledningsgrupper betriffande de speci-
ella krav som stills pa flygsékerhets-
arbetet inom FM.

Nyckelhefattningar inom FMFO
Bilden nedan visar en schematisk
ledningsstruktur av Forsvarsmaktens
Flygoperator (FMFO) med de utpe-
kade ansvars- och befattningshavarna
i Hogkvarteret. Det som civilt kallas

ningarna inom FMFO, med reservation for dndringar gjorda
efter presslaggning.

FVI Genmj Anders Silwer
ca Klas Jonsson
CQTeknik (stf CQ) Mj Per Englund

C FlygSak Ovlt Christer Olsson
Flygchef (CF) Ovlt Per Danielson
Teknisk Chef (CT) Ovlt Olle Hultgren
Stril-chef Ovlt Kjell Carlsson
SIS-chef Ovlt Ragne Gustafsson
Flygplatschef Ovlt Jan Lidmer

C MSK Flyg (stf CT) Ovlt Lars Axelsson

Delprojekt: Inforande av MSK Fiyg

Inom det 6vergripande projektet FM EO ingér enligt inled-
ningen dven delprojektet - Inforande av MSK Flyg (IMSK
Flyg). ”En optimal flygunderhallslosning for leverans av
efterfragad tillgénglighet till insatsférbanden” var led-
stjdrnan infor Forsvarsmaktens effektivisering av flygets
underhéllsorganisation och tekniska tjanst enligt besluten i
Flygunderhallsutredning (FUH2008). Delprojektet, som ar
ett av stegen i effektiviserings- och omorganisationsarbetet,
ar snart i mal och dagen da den nya organisationen — Mate-
rielsystemkontor Flyg — skall borja verka stér for dorren.

MSIK FLY!
MA'I%RIELSYSTEMKGE)NTOR FLYO

Logga MSK FLYG. Bildskapare: Risto Silvonsaari.

FORSVARSMAKTENS FLYGOPERATOR (FMFO)

CQ, CQ Teknik

C FlygSak

for Accountable Manager i motsva-
rande sammanhang kommer i FM
att heta Ansvarig Foretrddare (AF).

Flygvapeninspektoren (FVI).

Nedan redovisas de ténkta inne-
havarna pa de centrala nyckelbefatt-

Ledningsstruktur FMFO.
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Detta ansvar kommer att innehas av e =

MSK Flyg

. CMF

AF: Ansvarig foretradare

Bildskapare: Asa Ericsson.
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Produkter fran MSK Flyg

En betydande del av arbetet under varen inom IMSK Flyg
har fokuserats pa att synliggora de faktiskt efterfragade pro-
dukterna som skall produceras inom Materielsystemkontor
Flyg. Det giller bade de ”gamla” produkter inom ramen for
dgarforetrddandet men framforallt de nya produkterna som
kommer med den nya RML-V6D-AG+Al-uppgiften fortsatt
luftvirdighet for de ingédende systemen inom FMFO. Dessa
system ér fpl; 39, 60, 84, 100, 102 och hkp; 4, 9, 10, 14, 15
samt UAV:er och luftlandsdttningsmateriel samt inom FM
Veteranflygverksamhet fpl; 32, 35, och dven pa sikt 37 och
60 med RM9. I alla system ingar dven tillhdrande flygbas-
materiel. For enkelhetens skull innefattas i bendmningen
produkter i denna artikel dven tjénster.

Ett flertal produktseminarium har under aret arrangerats
med kunniga personer frdn HK'V, Helikopterflottiljen, F 7,
F 17, F 21, Transport- och Specialflygenheten samt TeK
Flyg. Seminarierna har utmynnat i en gedigen produktkata-
log som sakerstéller att inga produkter faller mellan stolarna
vid omorganisationen. Katalogen utgor dven underlag for
beskrivningar i bdde MSK Flygs Verksamhetsbeskrivning
(VeB) och FMFO tekniske chefs styrdokument, Flygunder-
héallsmanualen (FuhM). Produktkatalogen visade dock pa
ovéntad komplexitet avseende nivaer och olikheter mellan
materielsystemens produkter varvid metodstdd soktes hos
foretaget APTLY (samma konsultforetag som svarade for
den militéra tekniska tjanstens processkartor i utredningen
FUH2008).

Processer i MSK Flyg

Med foretaget APTLY:s hjdlp och tillsammans med méanga
experter fran Forsvarsmakten kontrollerades - mappa-

des - de framtagna produkterna mot projekt FM EO’s och
FUH2008’s huvudprocesskarta. Pa ett analytiskt tillva-
gagéngssitt skapades forutséttningar for utformning av
organisationen utifran dess faktiska produkter och proces-
ser. Upplagget med en bred representation frén ”verklig-
heten” och en neutral ledning genom APTLY, resulterade i
en faktabaserad och konkretiserad kartliggning av alla de
168 produkterna som 16per genom MSK Flyg. Produktsam-
manstéllningen vivdes sedan in i organisationsarbetet sa att
MSK Flyg optimeras for den verksamhet kontoret skall ut-
gora; flygoperatorens stab for fortsatt luftvérdighet (central
RML V6A/B/D stab) samt Hogkvarterets dgareforetridar-
representant for hela den flygande flottan.

Pé forekommen anledning vill delprojektet klargora
att arbetet med att identifiera och analysera MSK Flygs
produkter inte hade till syfte att minska antalet tjénster i
samband med inforande av MSK och Forsvarsmaktens
Flygoperator. Syftet var ddremot att kartligga och sékerstil-
la alla verksamheter sa att inget missades i den kommande
MSK-organisationen. Produktbelysningen har ddremot m&j-
liggjort ett satt att finna samordningsvinster internt mellan
de olika flygsystemen och dess systemmateriel.

Organisations- och hemanningsarhete

Niér det gillde utformningen av den nya organisationen sa
hade sjélva ”fordndring” inte nagot egensyfte. Vid all orga-
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nisationsutveckling ar det viktigt
inse och att ha forstaelse for

att ménniskor inte dr maskiner.
Mainniskor gar inte att program-
mera om i samma utstrackning
vilket betyder att omorganise-
ring maste fa ta tid. Speciellt i
ett flygsdkerhetsperspektiv ar det
angeldget att ménniskor méste
fé tid att smalta en omdaning
samt erhalla mojlighet att lara
sig eller sitta sig in det forand-
rade. Projektet har forsokt att
vérda och ta tillvara pa allt som redan 4r fungerande och bra
i dagens Teknikkontor respektive Flygsystemsektioner. Men
for att 16sa ut bade den med FMFO tillkommande arbets-
uppgiften att vara FMFO stab for fortsatt luftvéardighet och
AFR-frigorna méste dock organisationen och resurserna
optimeras, vilket oundvikligen har betytt viss forandring.
Det har inte varit en enkel match att forsoka ensa de rutiner
och arbetssatt som arbetats fram vid de olika funktionerna
pa flottiljerna under arens lopp. Men desto viktigare - da
faststéllda processer med tillhérande kritiska procedurer,
tydlig ledningsstruktur och effektivare flygunderhall &r
sjélva anledning till projektet FM EO fran forsta borjan.

Teknisk chef FMFO,
Olle Hultgren.

Organisationen faststélldes i somras och arbetet med be-
manningen har pagatt under hosten. Nu dr bemanningsarbe-
tet inne i sitt absoluta slutskede. Pétryckningar och krav frén
arbetsgruppen inom Forsvarsmaktens nya befattningsstruk-
tur (NBS) resulterade i att projekt IMSK var tvungna att for-
cera bemanningsarbetet i september eftersom NBS stingdes
for fordndring redan i oktober. Uppgiften att “sappa” MSK
Flygs personal mot fasta och rorliga tjdnster s att det dven
kommer att fungera i SAP-systemet inom projekt PRIO,
har varit och &r fortfarande en spinnande utmaning. Svaret
ar inte helt trivialt att 16sa ut och dr inte heller enhalligt
d.v.s. vissa lokala avvikelser forkommer med var den fasta
tjénsten &r. Tjanstgor du t ex pa Flygsystemsektionen pé
F 21 och skall ingd i den blivande Flygsystemgruppen (FSg)
1 MSK Flyg med tillhdrighet F 7- s& kommer 16sningen for
de flesta att bli som visas hér nedan.

Fast tjiinst i insatsorganisation — F 21
* Rorlig tjdnst som ett bemanningsuppdrag — MSK Flyg F 7
* Fysisk placering av den enskilde — F 21

Organisationen
faststdlldes i somras och
arbetet med bemanningen
har pdgdtt under hosten
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Alla 135 militdra och 99 civila tjdnster dr tyvérr inte
tillsatta idag (oktober 08). De flesta tjanster dr dock direkt
overforbara fran dagens organisation medan vissa tjéns-
ter blir helt nya och maste rekryteras utifran. Inférandet
av MSK Flyg utgor som bekant ett delprojekt i det over-
gripande projektet FM EO. Det dr av yttersta vikt for ett
godkdnnande vid granskningen av FLYGI och vidare en
auktorisation av hela FM EQ att rekrytering och tillsittande
av vakanser far ske enligt organisationens krav, de dlagda
uppgifternas behov samt om mojligt &ven chefers onskemal.

Befattningar inom MSK Flyg

I oktober gick ledningen av MSK Flyg in i vad som kan
liknas vid en interimsorganisation och nedan redovisas inne-
havarna av vissa befattningar inom det blivande MSK Flyg.
Manga av dessa personer finns med pa bilden fran MSK
Flygs interimsledningsgrupp.

Varfér inrédttas MSK Flyg?

Svar: Efter 2009-01-01 skall MSK Flyg béra ansvaret
och utgora flygoperatérens stab for fortsatt luft-
vardighet vid sidan av uppgiften att vara agarfore-
tradare. Arbetet med omorganisering till MSK Flyg
ingdr som en liten delmangd inom det stora arbete
som i projektform bedrivs inom Forsvarsmakten En
Flygoperator (FM EQO). For att Férsvarsmakten skall
kunna erhalla en klar ledningsstruktur for militar luft-
fart med mojlighet till efterlevnad av regelverk och
samtidigt bibehalla effektivitet i insats- och forbands-
verksamheten ar inrattandet av MSK Flyg en logisk
konsekvens av den forandrade ledningsstrukturen.

Maste jag byta arbetsort om jag anstalls i MSK
Flyg?

Svar: Nej, grundsynen fran projektet ar att den
enskildes arbetsort inte behdver dndras vid anstall-
ning i MSK Flyg. Huvudsaken ér att den tekniska
kompetensen inom varje materielsystem sakras och
att arbetsuppgifterna omhandertas och utférs aven
efter 2009-01-01. Flytt av tjanst kan komma att bli
aktuellt forst vid nytillsattningar efter avgangar som
t.ex. pension eller motsvarande.

Vid anstéllning i MSK Flyg vad har da den en-
skilde fér majligheter att delta i 6vningar eller
insatser?

Svar: En anstéllning i MSK Flyg kommer inte att be-
gransa den enskildes majligheter att delta i vare sig
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C MSK Flyg Ovlt Lars Axelsson

MSL 39/60 Ovlt Peter Malmberg

MSL HKP/SM Ovlt P4r-Olov Carlsson

MSLTSF Mj Anders Doverfors

MSL FBM Bengt Jacobsson (tjansteforrattande)
MSL UAV/LLM Mj Lars Svensson

C Stab Mj Roger Kirtzell

Ql MSK Mj Risto Silvonsaari

C Ekonomi Arne Rosenberg

C Analys Kn Asa Ericson

CIs/IT Kn Johan Falck

Léasaren bor uppméarksamma att denna artikel &r skriven
i mitten av oktober 2008. Inom projekt FM EO och IMSK
pagar en mangd aktiviteter och nya beslut fattas varje dag.
Darfor vill jag hirmed reservera mig mot forandringar som
kan ha hunnit skett innan tidningen har natt din hand.

ovningar eller insatser. MSK Flygs ledning valkomnar
medarbetare med erfarenheter fran évningar och
insatser.

Hur férdndras mina kontakter in till MSK Flyg?
Svar: Etablerade kontakter in mot MISK Flygs perso-
nal kommer inte att forandras anmarkningsvart. Den
teknikhandlaggare man har kontakt med idag pa TeK
Flyg kommer i de allra flesta fall vara den samma

pa MSK Flyg aven efter 2009-01-01. Da MSK Flyg
aven kommer att ansvara over fortsatt luftvardighet
tillkommer dock viss personal.

Manga staller sig fragan vart produkterna for

HKV och FU aterfinns ndgonstans?

Det har inte gjorts nagon liknande genomgang av
produkterna inom HKV och FU pa det satt som IMSK
gjorde. Om resurser och behov matchas kan sakert
MSK Flyg genomfora ett sadant arbete pa sikt.

Telefonnumret till MSK Flyg: 0510-478206
E-postadressen till MSK Flyg: msk-flyg@mil.se
E-postadress till projekt FMEO: fmeo@mil.se

samt till delprojekt FuhM vid foérslag till utveckling av
FuhM: fuhm-hkv@mil.se
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En avslappnad MSK Flyg interimsledningsgrupp uppstdlld for fotografering under ett tvadagars planeringsmaote

i den naturskona reservhuvudstaden Karlsborg.

Fran vdnster: Bengt Jacobsson (FBM), Mats Henningsson (fpl 60), Ulf Heineman (Hkp), Roger Kirtzell (Stab),

Asa Ericson (Analys), Peter Malmberg (fpl 39/60), Lars-Olof Hanson (UAV), Arne Rosenberg (Ek), Risto Silvonsaari (Ql),
Pdr-Olov Carlisson (Hkp), Lars Axelsson (blivande C MSK), Lars-Olof Thorsten (Projektsamordnare),

Anders Doverfors (TSF) och Lars Svensson (UAV/LLM) FOTO: Johan Falck.

Avslutningsvis vill jag under FAQ (Frequently Asked de som varit med och arbetat i projekten FM EO och IMSK
Questions) forsoka ge svar pa en rad fragor som ofta stélls lycka till infor FLY GI:s kommande auktorisationsrevision
till oss inom delprojekt IMSK samt passa pa att 6nska alla av Forsvarsmakten En Flygoperator.

Forkortningar - Forkortningar - Forkortningar - Forkortningar - Forkortningar - Forkortningar - Forkortni

coMm Operationell manual for SIS FVI Flygvapeninspektoren
CF Flygchef LLM Luftlandssattningsmateriel
CT Teknisk Chef MF Militar Flygplats
emil Det militéra intranatet MFMF Manual for militar flygplats
FAQ Vanliga fragor NBS Forsvarsmaktens nya befattningsstruktur
FBM Flygbasmateriel RML Regler Militar Luftfart
FLYGI Militara flygsakerhetsinspektionen SM Flygsékerhetsmateriel
FSI Flygsékerhetsinspektoren SOM Striloperationell manual
FMFO Forsvarsmaktens Flygoperator TSF Transport- och Specialflygenheten
(efter auktorisation av FLYGI) VeB Verksamhetsbeskrivning
FMTS Forsvarsmaktens Tekniska Skola VML Verksamhetsledning fér militar luftfart inom
FOM Flygoperationell manual Forsvarsmakten
FuhM Flygunderhallsmanual
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1ljuset av hesparingskrav och en omléggning dér en allt storre del av verksamheten
drivs genom offentlig-privat samverkan lagger Forsvarsmakten ut alit mer av sin
drift, support och underhall av system och produkter pa industrin. Saab éir ett av de
firetag som under I4ng tid bidragit till att Firsvarsmakten kan fokusera pa sin

kdrnverksamhet.

TEXT: Anna Lindh, Saab Aerotech.

Med afférsidén att leverera integrerade support- och
logistikldsningar till kunder inom forsvars- och samhélls-
sakerhet, huvudsakligen pa Saabs hemmamarknader och till
regionala flygplanoperatorer virlden &ver, dr Saab Aerotech
den afférsenhet som samlar Saabs kompetenser inom sup-
port- och eftermarknadsomradet. Det 4r ocksé de som star

FOTO: Peter Karlsson Svarteld.

Faltsjukhus.
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for den storsta delen av supportldsningar och eftermark-
nadstjinster gentemot det svenska forsvaret. Aven om Saab
Aerotech dr “center of excellence” for omradet bidrar d&ven
andra affdrsenheter till viss del med olika supportlésningar.
De I6sningar och tjanster som Saab levererar dterfinns inom
béade land-, sjo, och luftdominerna samt inom civil sdkerhet.

Verksamhet véigy i vigg skapar mervérde

Saab finns ofta representerat pa de platser i Sverige och
dven utomlands dir den svenska forsvarsmakten har verk-
samhet. Malmslitt i Link6ping 4r en av de orter dér bade
Saab och Forsvarsmakten finns etablerade och har ett nira
samarbete. >5>

FOTO: Saab AB.
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att fokusera pa sin karnverksampe
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— En av de viktigaste affirsméssiga aspekterna i verksam-
heten &r att vi arbetar vigg i vigg med kunden. Det gor att
Forsvarsmakten kan satsa pé sin kdrnkompetens och ldmna
support och underhall till oss. Framst har flygplan och
helikoptrar varit huvudobjekt for underhéllslosningarna i
Malmslitt, sdger Bo Pettersson, divisionschef, Ground Sup-
port Services, Saab Aerotech.

I Gvrigt arbetar Saab pd Malmslatt inom ett brett spek-
trum av underhallslosningar. Bland annat for Forsvarsmak-
tens navigering, gyron, syrgasapparater och elektroniken-
heter. De har ocksa ett supportavtal gillande stridsvagn
122 (leopard 2) sedan ett par ar tillbaka som omfattar
tekniskt stdd, helpdesk/drendeuppf6ljning och underhéll
av flera delar. Sékerhetsmaterielverkstaden tillverkar och

underhaller Forsvarsmaktens flygsdkerhets- och raddnings-
utrustning, och underhall gors av mekaniska komponenter,
exempelvis underhéllsresurser for hydraul- luft- och bréns-
lekomponenter, Gripens hjilpkraftsystem samt komposit-
verkstad.

Civil ingenjorskompetens och militar miljokdnnedom
I Ostersund har Saab genom alla tider haft ett titt och brett
samarbete med Forsvarsmakten.

— Med bade bred civil ingenjorskompetens och mili-
tir miljokannedom kan vi i Ostersund hantera alltifrdn
Forsvarsmaktens behov av mindre drenden till komplexa
helhetslosningar, och vi har en komplett anldggning dér pro-
jekt kan hanteras inom huset fran idé till fardig kundanpas-
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sad produkt, sdger Nils-Erik Lindblom, Affarsutveckling,
Ground Suport Services, Saab Aerotech.

I dagsléaget ticker denna verksamhet frimst tjanster inom
omradena land, infrastruktur och civil sdkerhet, och da inom
alla materielfaser sdsom exempelvis forstudier, dokumen-
tation, underhallsberedning, materiel- och driftuppfoljning,
systemintegration, vidmakthallande och modifiering.

Systemintegration och support med bredd

De avtal som 6stersundsverksamheten idag har med For-
svarsmakten ror bland annat flyg- och basmateriel, sisom
underhallsutrustning till flygplan och helikoptrar samt
flygplatsljus och strom- och luftforsorjning. En stor del av
verksamheten arbetar ocksé med specialfordon, och da med

Propellerunderhdll. FOTO: Lars Hejdenberg.

bland annat systemintegrationer i och support till Galten,
Stridsvagn 122 och Stridsfordon 90. En annan del sysslar
med containerldsningar sdsom installationer, inredning och
support till internationell verksamhet samt sjukvérdssystem
dér tjénsterna, forutom systemintegration, leveranser, talt
och containerldsningar, ocksé bestéar av underhall, utbild-
ning och dokumentation. Field Facilities dr ett afférsut-
vecklingsprojekt inom Saab dir man samlat ar av kunskap
och erfarenhet av olika delldsningar till Camper till ett
erbjudande. Ostersundsverksamheten bidrar till detta med
bland annat planering och systemintegration, reparations-
verkstider, forradsutrymmen, férplagnadsutrustning och
specialcontainrar. System samt materiel inom CBRN ingar
dven det 1 produktportfoljen.

Mailigt totalansvar av SK 60-flottan

I Linkdping, Ljungbyhed och Nykdping ligger mycket av
fokus gentemot Forsvarsmakten inom luftdoménen och pa
militdra flygplan, och d& frimst Gripen och SK 60. Med allt
ifrdn tillsyner, till modifieringar och underhall vidmakthéller
Saab Forsvarsmaktens flotta av SK 60-flygplan. Sedan ett par
ar tillbaka pagér ocksa diskussioner parterna emellan géllande
ett totalansvar och helhetsatagande for flygplanstypen. Av
verksamheten 1 Nykoping koper Forsvarsmakten tillging-
lighet av méltjénster, ddr Saab disponerar, underhaller och
opererar flera flygplan av typen Learjet och MU2 samt diverse
trdnings- och stdrmateriel sa att insatsforbanden kan tranas i
skjutning och stdrning. Aven markbaserad radarstrutrustning
driftas av Saab i Nykoping och anvinds for 6vning.

Gripens support ticker hela spektrat

Forsvarsmakten har sedan ett antal ar ocksé sex stycken
Saab 340 Airborne Early Warning-flygplan som de anvinder
for 6vervakning. Tva av dem &r nyligen uppgraderade till
NATO-standard av Saab i Link&ping, och de har dven ett
supportavtal for flottan. Vad géller Gripen sa ingar i For-
svarsmaktens kontrakt med Saab ocksé eftermarknadstjdns-
ter som tédcker in ett brett spektrum med supportldsningar,
varav de flesta utfors i Linképing, exempelvis komponent-
underhéll, publikationer och dokumentation.

>>>
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SK 60. FOTO: Kristian Hernstrom.

Foérutom ovanstéende orter finns Saab ocksa bland annat
i Arboga dér Forsvarsmakten har sitt centrallager samt pa
samtliga orter med garnisonslager. Saab Aerotech skoter
driften av lagren och den tidigare forsvarsmaktsanstdllda
personalen arbetar nu inom Saab.

Ett vinnande koncept

Forsvarsmakten har sedan manga ar tillbaka varit Saabs
huvudkund inom flera olika omraden. Under aren har en
transformering skett inom Saab, ddr man gatt fran ett fital
kunder till flera. Férsvarsmakten &r dock fortfarande oerhdort

Underhdll av SK 60. FOTO: Kristian Hernstrém.
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viktig och star for en betydande del av Saabs intékter. Nagra
av Saab Aerotechs affarsmal riktade mot Forsvarsmakten ar
att 6ka volymerna mot det svenska forsvaret och Forsvarets
materielverk genom kontrakt inom offentlig-privat-samver-
kan. Det eventuella helhetsatagandet for SK 60-flottan och
mdjliga framtida OPS-kontrakt for UAV:er och skolfartyg ér
exempel pé detta.

— Forutom ett genuint kunnande och en ldng erfarenhet
av Forsvarsmaktens system och produkter har vi ocksé ett
vil fungerande och gott samarbete som tillater oss att gora
det Saab Aerotech ér bést pa, ndmligen supportldosningar.
Genom det later vi dven Forsvarsmakten fokusera pa det de
ar bést pa. Det tycker jag &r ett vinnande koncept, avslutar
John Belanger, informationschef Saab Aerotech.

Ovanstdende dr bara ett axplock av alla de support- och
eftermarknadstjénster som Saab erbjuder och levererar till
Forsvarsmakten.

Har du fragor

om Saabs samarbete med Forsvarsmakten eller vill
veta mer ar du valkommen att kontakta:

John Belanger, Informationschef, Saab Aerotech,
Mobil: 0734-18 31 01
Mail: john.belanger@saabgroup.com
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Hostnoten verkar ha varit i klurigaste laget. Det &r ju en typ
av kombinationsnot ddr man far klura ut ett logiskt resultat.
Jag visar en 16sning som fungerat f6r mig:

De var ju fyra stycken misstinkta, Adam, Nisse, Berra
och Stefan. I fallet A sa talar bara en sanning.

Om man prévar med att Adam talar sanning, dvs. det var
Nisse som gjorde det, sa maste Berra ocksa tala sanning,
nér han séger ’Det var inte jag!”

Om Nisse talar sanning, dvs. ”Det dr Stefan som ar skyl-
dig”, sé talar Berra ockséa sanning.

Talar Berra sanning, dvs. ”Det var inte jag”, och Adam
ljuger nér han péstar att det var Nisse, sa maste det vara
Adam eller Stefan. Om Stefan ljuger nar han menar att han
ar oskyldigt anklagad av Nisse, sa maste Nisse tala sanning.

Det aterstar da fallet med att Stefan talar sanning nir han
pastar att Nisse ljuger om han pastar att det var Stefan sjalv.
Eftersom Nisse pastér detta sa ljuger Nisse. Da Adam ljuger
nér han sdger att det var Nisse som gjorde det, sa maste
Berra vara den skyldige. Och Berra som ocksa 1jog sa ju att
det inte var han.

I fallet B sa ljuger bara en.

Ifall Adam ljuger nir han sdger att det var Nisse, sa ar
Nisse oskyldig. Da Nisse sdger sanningen nir han pastar att
det var Stefan som var skyldig, sa kan inte Stefan tala san-
ning nér han séger att Nisse ljuger.

Om Nisse ljuger ndr han séger att Stefan ar skyldig

Bassarna och flugan S?X
91:an Karlsson och 87:an Axelsson befann sig 50 km ifrdn
varandra pa varsin cykel (I 11 och Kronobergs hed). P4 en
given signal borjade de cykla i riktning rakt mot varandra
med hastigheten 25 km/tim. 87:ans lilla tama husfluga satt
som vanligt pd hans panna, men borjade samtidigt flyga mot
91:an i en hastighet av 45 km/tim. Darfér motte naturligtvis
flugan 91:an f6rst och landade pa dennes panna (som var
ganska fuktig vid tillféllet), bara for att omedelbart vinda
och flyga tillbaka till sin husbonde. Pa det sittet vixlade
flugan mellan de tva cyklande i jamn hastighet dnda tills
dessa méttes. Det slumpade sig inte béttre dn att de rakade
krocka med varandra och sl ihop pannorna sa att flugan
forolyckades!

Detta kan vil tas som en uppmaning till 6kat trafikvett,
men en fraga finns ocksa kvar att besvara: Hur lang blev
flugans sista fard i det hér livet?
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sé stimmer det ndr Stefan sdger att Nisse ljuger nér han
anklagar Stefan. Da Berra, som talar sanning, siger att det
inte var han, sé siger Adam att det var Nisse, vilket ocksa
stimmer, da Nisse var den enda som 1jog. Nisse var den
skyldige, som dessutom 1jog.

Trakig historia det dir, men brottets art var vél inte sa
allvarligt. Pafoljden for de skyldiga blev vil kasernférbud
med kommenderad handrickningstjanst ndgra dagar.

Forst oppnat godk:int svar kommer
fran $-0 Bernhard i Véstra Frolunda.
Ett hokpremium kommer med posten.

Alla godkénda svar deltar i dragningen och en premie
utlovas till vinnaren. Svaren vill vi ha in senast den
20 januari 2009 till:

TIFF-redaktionen, FMV Logistikstdd,

Honnorsgatan 20, 352 36 Viéxjo.
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Det hiinder ibland att en teknisk losning far ett eget liv och
fortsétter att anvindas och utvecklas langt efter att den
hlivit foraldrad och/eller att problemet den skulle lésa har
forsvunnit. Till denna kategori maste det sjalvsankande
lavettaget riknas.

TEXT: Tommy Tyrberg, Saab Aerotech.




I mitten av 1800-talet var den tekniska utvecklingen inom
artilleriomradet mycket snabb. Kanonerna vixte snabbt

i storlek och styrka, rundkulor ersattes av granater och
raffling infordes. Det experimenterades ocksa ivrigt med
bakladdade kanoner, men problemen med att astadkomma
tita och tillforlitliga mekanismer var stora, s& framladdade
kanoner hiangde med 4dnda in pa 1880-talet, i synnerhet nir
det géllde grovre kalibrar.

Att ladda en grov framladdad kanon var inte helt ldtt, och
det blev allt besvirligare allt eftersom pjdserna vaxte. Eldro-
ret maste forst dras ur, sedan skulle krutkarduserna foras in
i mynningen och anséttas och sedan skulle samma tempon
goras med projektilen och eventuell forladdning. Det hela
blev inte enklare da eldrdren blev rafflade och granaternas
styrknappar maste indexeras i rafflorna. Nér projektilerna
borjade viga ett par hundra kilo och laddstakarna blev ett
antal meter langa krdvde den hér proceduren att ett stort an-
tal artillerister samlades framf6r kanonmynningen i ett antal
minuter, ndgot som naturligtvis var ett mycket tacksamt mal
for en motstandare.

Vad som behdvdes var nagot sitt att ladda kanonen i
skydd och sedan fora den i skjutldge. Losningen blev det
sjdlvsidnkande lavettaget (engelska “disappearing carriage”).

Kastades bakét
I ett sjdlvsdnkande lavettage monteras kanonen mellan tva
armar som 4r lagrade pa en axel som ligger langt under

Bild 2. En 23,4 cm kanon i en pjisbrunn med pansartak.
Batteriet ldg nira Kapstaden och ingick i det omfattande
system av befiista hamnar som anlades runt om i det brit-
tiska imperiet i slutet av 1800-talet. Notera hdlet i "locket”
som dr format efter kanonen.

Bild 1. Sa smdningom blev det mera komplicerat. Hir en
skiss av ett Buffington-Crozier lavettage M/1917 fir en
40,6 cm kanon. Motvikten fanns i en betongbrunn under
lavettaget. Notera sikteskikaren pd plattformen bredvid ka-
nonen. Det bor ha krivts en avsevird grad av koncentra-
tionsformdga att hantera den medan en hundratons kanon
passerade fram och tillbaka pd ndgon meters avstdnd.

kanonen. Vid avfyrningen kastas kanonen bakat och nedét
runt denna axel av rekylen medan tva styrarmar svinger den
runt axeltapparna s att den hela tiden forblir horisontell.
Rekylen absorberas samtidigt antingen av en motvikt eller
av ett hydropneumatiskt system (eller en kombination av
béda). Vid rekylens slut har kanonen forsvunnit ned bakom
fastningsvallen dér en spérr laser rekylmekanismen och
servisen kan ladda om utan att behéva exponera sig for fien-
dens eld. Nir pjésen ar skjutklar frigér man spérren varpa
den lagrade energin i rekylmekanismen for upp pjisen i
skjutldge igen.

Det fanns dtminstone en ytterligare fordel med det
sjdlvsankande lavettaget. Den langa rekylrorelsen gjorde
att pafrestningarna pa lavettaget blev mindre dn for andra
lavettage som var géngse ndr de sjdlvsidnkande lavettagen
lanserades pa 1870-talet. Denna fordel forsvann dock nér
de hydropneumatiska rekylsystemen slog igenom i slutet av
1800-talet.

Nackdelarna var desto flera. Lavettagen var mekaniskt
komplicerade och krivde noggrant underhall. Lavettagens
geometri gjorde det mycket svart att f4 ut mer dn ungefar
15° elevation pa pjdserna. Eldhastigheten blev betydligt lig- >>>



re &n for konventionella lavetter eftersom det tog tid att fora
kanonen upp och ner till laddléget. Pjasbrunnarna blev med
nddvéndighet stora, minst eldrorets ldngd plus tillrackligt
mycket utrymme for att kunna ladda pjésen. Franvaron av
skydd ovanifrén blev ocksd ett problem nér stridsavstdnden
blev ldngre och ddrmed projektilbanorna mera krokta.

Det sistndmnda problemet f6rsokte Elswick Ordnance
Works att 19sa i sina lavettage for 15,2 cm och 23,4 cm kust-
kanoner (Bild 2) som var forsett med splitterskydd i form av
ett ”pansarlock” dver pjasbrunnen. Dock maste detta lock
ha ett hdl av samma form och storlek som eldréret vilket
onekligen minskade virdet atskilligt.

Kapslain

Sjalvsankande lavettage anvdndes nistan uteslutande for
kustartilleri, men pd 1870-talet provade Royal Navy faktiskt
dem é&ven till sjoss. Slagskeppet HMS Temeraire (1877)
hade tva 28 cm framladdade rdfflade kanoner i sjélvsédnkan-
de lavettage, men experimentet upprepades aldrig. Enligt
uppgift skall kanonerna ha fungerat bra, men lavetterna var
mycket tunga och utrymmeskridvande. Man undrar dnda

hur den kénsliga balansen mellan rekyl och rekylsystem
fungerade i sj6hdvning.

Nir bakladdade kanoner slog igenom definitivt omkring
1880 blev det sjdlvsdnkande lavettaget striangt taget onddigt.
Laddningen gjordes nu bakifrdn och det blev mgjligt att
effektivt skydda bade kanon, ammunition och manskap
genom att kapsla in en eller flera pjdser i ett pansartorn.

Bild 3. En likadan 35,6 cm kanon under omladdning i
Fort De Russy pd Hawaii. En 35,6 cm granat viiger ca 600
kg sd omladdningen dir inte helt trivial.

Nir det gillde storre krigsfartyg anvindes denna 16sning
universellt frin och med 1890-talet (den engelska Royal
Sovereign-klassen fran 1892 var den sista dér det tunga
artilleriet 14g i 6ppna barbettlavettage), men nir det géllde
kustartilleri sa fortsatte man av ndgon outgrundlig anled-
ning att anvénda sjdlvsankande lavettage i flera artionden.
Det gillde i synnerhet USA dir man anvédnde en variant
kallad Buffington-Crozier lavettage (Bild 1). Detta var nog
det bista av alla sjdlvsénkande lavettage, men ocksa det
mest komplicerade. Det medgav en elevation om 20° och
anvindes for ett stort antal pjastyper fran 15,2 till 40,6 cm
kaliber. Det sista — och storsta — lavettaget av denna typ var

Bild 4. Tyviirr ir det mycket diligt med bilder av svenska
sjilvsinkande kanoner. Hir en ”lumparbild” frdan Batteri
K1 i Kungsholmsfortet i Karlskrona ndgon gang under
mellankrigstiden. Den visar dtminstone att lavetterna var
hdllbara, ndgot ton kustartillerister hit eller dit var inget
problem.

M1917 for 40,6 cm kanon M1919 som anviande en motvikt
om ca 100 ton(!) for att bromsa rekylen. De flesta av dessa
lavettage forblev faktiskt i tjdnst dnda tills det amerikanska
kustartilleriet avvecklades pa 1940-talet.

Gotehorgs skirgard

Till och med i Sverige har sjdlvsinkande lavettage anvints,
dels i ett batteri om tre 24 cm kanoner M/90 pa Kungs-
holmsfortet i Karlskrona, i ett liknande batteri med tre 24
cm kanoner M/96 i1 Vaxholms fastning och slutligen for tva
24 cm kanoner M/04 i Oscar II fort i Goteborg. I synnerhet i
det senare fallet verkar valet av lavettyp gatfullt eftersom de
tva 15,2 cm kanonerna M/03B i samma fort fick pansartorn,
och Bofors édven tillverkade pansartorn for 21 och 25,4 cm
pjéser at flottan.

Batteriet i Vaxholm avvecklades efter forsta varldskriget
(eldrdren anvindes senare for ett tungt batteri pa Jarflotta
utanfér Nyndshamn). De gamla pjdserna M/90 i Karlskrona
stod kvar dnnu 1939 (Bild 4), men var alltfor alderdomliga
for att moderniseras. Daremot kvarstod batteriet i Goteborg
i tjdnst dnda till 1941. D& demonterades pjdserna, eldréren
moderniserades av Bofors och stilldes sedan upp i split-
terskyddade tornlavetter ndra Torslanda pa Hisingen. De
tva 15,2 cm pjdserna med sina pansartorn flyttades ddremot
kompletta ut till en ny batteriplats pa Styrso i Goteborgs
skargard. Eldréren byttes senare ut, men pansartornen
kvarstod dnda tills det svenska kustforsvaret avvecklades pa
1990-talet, de ansags fortfarande vara acceptabla ur skydds-
synpunkt.

De bada 24 c¢cm pjéserna har nyligen flyttats tillbaka till
sina gamla platser i Oscar II fort, som numera dr museum.
Tyvérr har man inte kunnat rekonstruera lavetterna, utan
eldroren star numera pa betongfundament. De kan dnda
vara virda ett besok, eftersom det sannolikt dr de enda svéra
kanoner som finns bevarade i Sverige.
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redaktdren direkt pa telefon 08-782 46 39
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Redaktéren
Kontaktpersonerna finns inom olika specialomraden och
organisationsenheter vilket framgér nedan:
Namn Organisation Ort Tin
Stefan Tiller F7 Satends 0510-47 74 90
Jonny Lennartsson F17 Ronneby 0457-47 17 61
Hans Ohlund F21 Luled 0920-23 46 31
Mikael Eriksson FMTS Halmstad 035-266 23 32
Bo Svensson Hkpflj Linkdping 013-28 37 42
Rickard Wahrby Marina Basbataljonen Karlskrona 0455-861 71
Bjorn Wennergren Goteborg 031-69 25 71
Lars Lindegardh P4 Skovde 0500-46 59 11
Hans Karlsson TeK Mark Boden 0921-34 80 82

Tomas Titus TeK Mark 0381-182 27
Ann-Katrin Widing FMLOG/Teknikdivision Arboga 0589-404 22

Pontus Berg Skovde 0500-461 72
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Fyren som fiyttade

Tror du att fyrar iir stabila ting som inte liter rubba sig? Fel! Har éir en som sjonk.

TEXT: Kjell Norling, FMV.

Jag skulle pa utflykt med ett par kollegor. Féarden gick till
en krigsbas som var i full gdng med en 6vning, jag var ritt
s spand pa vad som véntade. Vi var en ndstan full mini-
buss som kdrde in pa omradet, nidgra villor och asfalterade
végar kors och tvirs i ett skogsomrade. Védret var kyligt
och mulet och humoret var vél inte sadér pa topp. Efter
nagra underjordiska genomgangar s hamnade vi ovan jord
i snalblasten. Huttrande stod vi och kurade intill buren i
vilken négra gubbar skymtade. I &nden pa banan intill stod
tva J 35 Drakar som just drog pa fullgas — nir de mullrande
passerade sé blev det riktigt varmt och gott. Den kerosinbe-
méngda viarmen tinade upp livsandarna och det borjade arta

sig, tyckte jag.

En rote flygplan 35 over havet.

Efter en inspektionsrunda pa omradet befann jag mig i
en “’parkeringsplats” for flygplan — en huvliknande hangar
Oppen i bada dndar. Pl6tsligt kommer en Drake kdrande pa
marken mellan tallarna som vilken bil som helst och stan-
nar ndgra meter framfér mig. Dagen innan hade jag hallit
ett foredrag pa hemmaortens flyghistoriska forening om
Alexander Lippisch — deltavingens fader och min absoluta
favorit bland flygplanskonstruktorer.

Alexander
Lippischs
projekt 12,
vindtunnelmodell.
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Nar jag nu sag detta vackra plan flaxande med historiska
vingslag sa blev jag litt tarogd och gémde och begrundade
planet i mitt hjérta. Och sedan kénde jag hur solens stralar
lyste just pd mig, enbart pd mig! Hur jag sedan hamnade
i bussen igen vet jag inte, men kollegorna fick ruska liv i
mig tills jag ater svarade pa tilltal. Jag var kér i ett flyg-
plan.

Kullens fyr

Fortfarande i detta sinnestillstdind hamnade jag till slut i
Kullabygden och Mélle by the sea. Vigen forde in i den
gudomligt vackra naturskyddade l6vskogen och slutade vid
golfplatsen ndra klippan med Kullens fyr.

Kullens fyr 1585.

Vi promenerade upp pé basaltklipporna intill fyren och
tittade ut over det silvriga havet under en morkbld himmel.
Utsikten var betagande.

Fakta om fyren

Lat/Long: N 56° 18" O 12° 27".
Tidigaste fyr ar: 1561.
Nuvarande fyr ar: 1900.
Automatiserad ar: 1979.
Avbemannad ar: Bemannad.
Tornets hojd: 15 meter.

Lysho6jd over havet: 83,5 78,5 meter.

Lysvidd: 275 nautiska mil.

Optik: 3 linser i en liksidig triangel (1:a ordningen).
Fyrapparat: Fast ljus 1000 W.

Linsen roterar 1 varv pa 15 sek.
Byggnadsmaterial: Sten.

Tornets farg: Gratt runt torn.
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Kullens fyr idag.

Vi vandrade ner till havsstranden pa en ganska brant stig.
Den hérda bergarten gjorde omradet mycket stenigt och
vasst, men vi hittade dnd4 en plan yta att stanna till pa. Fy-
ren dominerade kanske inte omrddet men den syntes tydligt.

Nér vi atervént upp till fyren stannade vi till vid nagra
gamla trakakar i ndrheten. En ung man holl pa med att
lasta ur en bil och béra in saker i huset. Han sa att han var
fyrmaéstare och borjade berétta en underlig historia:

Fyrméstarens historia

Den nuvarande fyren byggdes vid forra sekelskiftet (1900)

ungefdr pd samma plats som den tidigare. Ddrefter uppmat-

tes hojden pé ljuskéglan och den blev 88,5 meter dver havet.
Nér man sedan gjorde meteoro-

logiska métningar sa stimde aldrig

lufttrycket och nédr fyrens rotations-

plan skulle horisonteras s var det

alltid skevt, ingen begrep varfor.

Man menade att det var fel pa mit-

instrumenten.
1992 gjordes en ny triangule-

ring av omradet. Ndr man kom till

Fyrens linsapparat.
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ljuskéglans hojd sd visade det sig att den var 78,5 meter
6ver havet — pd decimalerna EXAKT 10 meter lagre dn den
tidigare angivelsen. Jag fragade hur detta var mojligt och
fyrméstaren fortsatte:

Forklaringen

— Vi tror att nir man med triangulering mitte hdjden nar fy-
ren var fardig, sd borjade man p& morgonen fran havsnivan
och arbetade sig uppat. Vid lunchdags sa hade man kommit
ungefar halvvigs och hade ganska god koll pa decimalerna
och meterna. Den lunchen, som de flesta andra, var sikert
réitt sd flytande till innehallet, och nir man sedan sléntrade
nerat till instrumenten och verktygen, s var man ganska
rund under fétterna. Nér man skulle fortsdtta mita hade
man koll pé allt utom vilket tiotal meter man hade slutat vid
— det var ju dndé sa uppenbart hur hogt man befann sig. Sa
man hogg till med det som dessa vingliga pagar upplevde
som sjdlvklart, man var ju ganska hogt upp, och fortsatte
sedan tills man var klar.

Naér vi rest hem och dter kom in i chefens rum och denne
fragade om fyren fortfarande stod kvar, sd kunde jag svara:

— Nej, den har flyttat pa sig, den har till och med sjunkit!

Det dr nog enda géngen i mitt liv jag kunnat svara s och
tala sanning.
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