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Hog effektivitet startar
med Ordning och Reda

I efterborden efter NBG 08 kan vi konstatera att det finns
betydande brister 1 hur vi redovisar och féljer upp var
materiel. Men detta problem &r inte pa nagot sétt begransat
till enbart NBG utan det giller 6ver hela materielstocken

i Forsvarsmakten (FM). Konsekvenserna for den materiel
som Vi inte har kontroll pé ar att den forsvinner, forfars eller
att vi anskaffar mer for att vi inte kdnner till vad vi har for
tillgdngar. Att det kostar pengar behdver jag nog inte ens
ndmna. Bilden jag malar upp kan te sig véldigt svart men
faktum é&r att det finns ett stort behov av atgérder pa detta
omréade. Under 2009, vilket utbildningsméssigt kommer att
bli ett mellanér i FM, har HKV bestdmt att det ska ldggas
resurser pa Ordning och Reda. Tillgangsredovisningen ska
ses Over och stddas, materielen ska inventeras och status-
bestimmas m.m.

Parallellt med Ordning och Reda kommer det som jag
tidigare bendmnt informationskvalitetsprojekt infor PRIO
att paborjas under senhosten for att paga under en lang rad
av ar. Arbetet kommer att ske pa tva fronter: En som arbetar
med informationen i vara databaser for DUS-systemen och
en som arbetar i ndra samarbete med program PRIO for att
konstruera och sitta system PRIO for fornodenhetsforsorj-
ning, materielunderhall och teknisk tjanst. Mélséttningen
ar att vi ska fa ett system som pa ett bra sitt stodjer var
verksamhet och som ytterligare kan hoja effektiviteten
men givetvis dven uppfylla det av program PRIO angivna
malséttningarna inom logistikomradet. Men vi far samtidigt
inte glomma att PRIO inte blir béttre &n vad vi gor det. Jag
vagar néstan sdga att PRIO star och faller med vart gemen-
samma engagemang.

Under 2008 har forsok med Framre Underhallsstod (FUS)
genomforts inom FM och under aret har organiserandet
av FUS péborjats vid det flesta forbanden. Men vad ar det
overgripande syftet med FUS och vad blir battre? FUS ska
samordna de funktioner inom FMLOG och Teknikkontoren
som finns pa forband som ansvarar for materielen i nagot
avseende och da framst nar det géller materielunderhall
och dirigering. En vél fungerande FUS minskar adminis-
trationen inom FMLOG och frigdr resurser for forbanden
till forbandsproduktionen. Samtidigt blir samspelet mellan
Teknikkontor, Teknikdivision och Forsorjningsdivision
mycket narmre och effektivare. FUS-konceptet infors nu pa
bred front inom FM som ett led i att gora vidmakthéllandet
enklare och minska antalet aktorer som forbanden maste
kommunicera med. Samtidigt pagar ett arbete med att sam-
ordna Teknikkontoren for att ytterligare forenkla dialogen
for forbanden nér det ror materielen.

Ingen av er har vil undgatt den debatt som rasat kring
FM under 2008 bade externt och internt. Med forsvars-
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Claes Isoz.

ministerns uttalande om att inga férbandsnedlaggningar
var aktuella och 16ften om ytterligare ekonomiska medel
har forsvarsmaktsplaneringsarbetet tagit en ny riktning och
vi sitter alla i skrivande stund och véntar pad genomforan-
degruppens rapport. Samtidigt har regeringen utsett Marie
Hafstrom till sirskild utredningsman med uppdrag att se
over hela myndighetsstrukturen inom forsvarsomradet med
redovisning i juni 2009. En av konsekvenserna av ovansta-
ende dr att projekt Reformerad Forsvarslogistik nu kommer
att fa en annan inriktning och koncentrerar sig pa atgarder
som kan vidtas internt inom FM samt att vara beredd att
lamna underlag till Marie Hafstrom. Jag tror att vi kom-
mer att fa anledning att aterkomma till projekt Reformerad
Forsvarslogistik i ndstkommande nummer.

Inom FM har det i dagarna skett ett skifte pa stolen som
Logistikchef. Brigadgeneral Tomas Fjellner gér i pension
efter drygt tva ar som Logistikchef och generalmajor Bengt
Andersson har tagit 6ver fran den 1/9. Bengt Andersson
var chef OHQ for NBG 08 och vi hoppas kunna fa en mer
utforlig presentation av honom i ndsta nummer av TIFFE.

Trevlig ldsning!

e ey —



Framtidens Flygvapen

Museet dver det svenska flygvapnet, Flygvapenmuseum i Linkdping, slar under
sommaren 2010 upp portarna till ett uthyggt och mer innehalisrikt museum!

Pa cirka 7 000 nya kvadratmeter kommer hesokaren att kunna ta del av nya
utstaliningar om Sverige under det kalla kriget, vraket efter DC-3 79001, science
center-avdelning, ny butik, reception, hibliotek, faktarum, horsal och restaurang.
Planerandet av uthyggnaden pagar just nu for fullt och enligt herikningarna

sitts spaden i marken under hosten 2008.

Vér malsittning ar att utveckla Flygvapenmuseum till ett
teknik- och kulturhistoriskt museum av intresse for alla.
Dir ska fragor om krigsberedskap och fredsstrdvan kopplas
samman med teknikutveckling och omvérldsanalys. Hur

vi far flygplan att lyfta ska varvas med det svenska folk-
hemmets utveckling under 1900-talet. Jimfort med hur
museet har sett ut fram till idag, dér utstdllningarna varit
starkt teknikpriglade och som framst lockat redan flygin-
tresserade, hoppas vi att de nya utstdllningarna ska locka
en bredare publik. Genom att, férutom visa flygplan som
varit verksamma inom det svenska flygvapnet, dven sitta
in flygvapnet i sitt samhdlleliga sammanhang, satsar vi pa
en publikdkning frén cirka 50 000 besokare per ar till minst
120 000 besokare arligen.

Den tredije etappen

Museet som i dess nuvarande form har funnits sedan ar
1984 har en historia som béde férbandsmuseum till F 3 och
som flygvapnets Malmensamlingar, som visades i en maga-
sinsbyggnad i Ryd i Link6ping. Négra ar innan invigningen
blev museet istéllet en del av myndigheten Statens forsvars-
historiska museer, vilket det &r dn idag.

4

TEXT: Patricia Kastberg, Flygvapenmuseum.

Redan vid planerandet av museet bestdimdes det att mu-
seet skulle byggas i tre etapper. Forsta etappen stod saledes
klar ar 1984. Ar 1989 byggdes museet ut med ytterligare en
utstéllningshall. Sedan dessa har ambitionen men inte de
ekonomiska medlen funnits for att forverkliga museietapp
nummer tre. Under de tva senaste dren har dock regeringen
via Kulturdepartementet fattat en rad positiva beslut som
inneburit att museets tredje etapp nu kan borja planeras i
positiv riktning. Idag stir Flygvapenmuseum f6ljaktligen
infor den storsta utbyggnaden sedan sin tillkomst.

Nya byggnader

Utbyggnaden bestar fysiskt av en ny entrébyggnad inne-
héllande ny butik och reception samt en sé kallad science
centeravdelning dér barn och ungdomar handgripligen far
testa pa och ldra om hur och varfor det flyger. Dessutom
ingér en ny utstillningshall som har formen av en flyg-
hangar pa 3 300 kvadratmeter som kommer att inrymma
de nya utstillningarna om Sverige under efterkrigstiden
och det kalla kriget. Under denna utstillningshall planeras
en kéllarvaning att byggas dér vraket efter den nedskjutna
DC-3:an &r tinkt att placeras. Férutom detta planeras en

TIFFnr3 2008



goras for att bland annat kunna bedriva en dkad pedagogisk verksam-

Flygvapenmuseum efter att utbyggnaden dr het for barn och ungdom samt for att skapa en stor lokal anpassad for

genomford 2010 med ny hangarformad utstdll- tillfélliga utstillningar.

ningshall, entré samt byggnad for bibliotek,

faktarum, restaurang, hérsal och kontor. Forvara och visa DC-3:an

1 dagsldget finns endast de roda byggnaderna. Redan ar 2004, da vraket efter den fran ar 1952 nedskjutna DC-3:an
Foto: Lars Malm, skiss White arkitekter AB. bérgades, beslutade regeringen att Flygvapenmuseum skulle bevara,

forvara och visa flygplansvraket. Denna fantastiska mdjlighet stéller
krav pé bade nya och anpassade lokaler for andamaélet och en pedago-
gisk satsning pa det kalla krigets verklighet och forutséttningar. Museet
har hittills kunnat genomfora sitt uppdrag nér det géller att bevara
flygplanet och allt 6vrigt material som bérgades. I nuldget férvaras DC-
3:an tillfdlligt i en byggnad p4 Malmen i véintan pa att de nya lokalerna
ska bli klara.

ny byggnad for film- och hoérsal for 160

personer, restaurang, bibliotek och fak- I'maj 2008 transporterades DC-3:an fran Muskébasen, ddr den konserverats,

tarum samt nya administrationslokaler. till Malmen for mellanlagring. Transporten gick sjévigen till Norrképings

Dessutom kommer en viss ombyggnad hamn och kérdes pd lastbil de sista milen mellan Norrkdping och Linkdping.

av redan befintliga utstdllningshallar att Foto: Sofia Svalmark.
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Ett unikt foremal i flera beméirkelser

Aldrig tidigare har ett liknande modernt féremél som DC-
3:an tagits omhand som ett museiforemal och darfor vet
man inte heller med sékerhet vad som kommer att hdanda
med vraket med tiden. I ett flygplan byggt pa 1940- talet
finns ett stort antal moderna material. De ménga olika
materialen paverkar varandra i bade positiv och negativ
bemirkelse nér det giller nedbrytningen av dem. Den
miljé som flygplanet har legat i pa Ostersjons botten

innan det bargades har varit mork, kall och i det ndrmaste
syrefri. Detta har bromsat de flesta nedbrytningsproces-
serna nagot. Efter bargningen, da vraket utsatts for syre,
har nedbrytningen forstirkts och det saltlager som kommer
fran havsvattnet gynnar denna process ytterligare. Det var
darfor valdigt viktigt att konserverings- och bevarandear-
betet startade snabbt efter att flygplanet bargades. Nar detta
konserveringsarbete nu dr klart dr det avgorande att vraket
vistas i ett s gynnsamt klimat som mdjligt, med anpassad
luftfuktighet, for att bromsa nedbrytningen och korrosionen
ytterligare. Att avstanna sondervittningen helt och hallet &r
tyvérr en omojlighet.

Ett av de mest patagliga bevisen for att DC-3:an skiljer
sig fran gingse museiféremal dr den laddning som héndel-
sen kring flygplanet bidrar med. Under konserveringsar-
betet har personalen stindigt blivit pAminda om helheten
och héndelsen kring DC-3:an genom sondervriden metall,
granathal och smélt plast. Féremalen och materialen ar
dessutom bekanta for oss nu levande eftersom det rér sig
om ett modernt objekt. Istéllet for sjodrénkt tré och kanon-
rér som marinarkeologiska fynd ofta associeras med ror det

sig hir om exempelvis tekniska flyginstrument, flytvistar,
uniformsdelar och flygplansstolar.

Bevarande i 50 ar

Eftersom nagon liknande konservering aldrig gjorts tidigare
finns det idag inga garantier for vad som forvantas hinda
med DC-3:ans kropp och delar i framtiden. Omhénderta-
gandet som sker idag har malsdttningen att bevara flygpla-
net i minst 50 &r framét. I vilket skick vraket dr ddrefter vet
vi inte idag.

Det var vildigt viktigt att fa bort smuts och saltvatten frdin
DC-3:an innan korrosionsskyddsmedlet applicerades. Hdr
ses Thure Svensson tvdtta flygplanets hogra vinge.

Pd Muskobasen korrosionsskyddsbehandlades flygplanet av Flygvapenmuseum. Samtidigt pdgick den tekniska
haveriutredningen 6ver vad som hinde DC-3:an den 13 juni 1952.

Foto: Annika Hallinder.
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Tillhaka fredagen den 13 juni 1952

Vraket efter DC-3 79001, som har legat pa Ostersjons
botten 1 52 ar, kommer att stdllas ut i sin helhet i en 422
kvadratmeter stor torrluftsmonter, sd som det hittades pa
havsbotten. Besokaren kommer att fa mota en utstéllning
om vad som sannolikt intriffade fredagen den 13 juni 1952
da flygplanet med atta man ombord skots ner dver inter-
nationellt vatten av sovjetiskt jaktflyg, under en signalspa-
ningsflygning riktad mot dster.

Den dramatik som héndelsen innebar, da Sverige blev
direkt indraget i det pdgaende kalla kriget kommer att
skildras. Rakt ovanfor DC-3:an, en vaning upp, kommer den
efterfoljande sé kallade Catalinaafféren att berittas.

Det vill sdga nedskjutningen, tre dagar senare, av ett svenskt
Catalinaflygplan som var ute och sokte efter den férsvunna
DC-3:an. Likasa kommer det politiska efterspelet och inte
minst tidsbilder fran det svenska folkhemmet att ha en plats
i de nya utstéllningarna.

och kapprum att byggas samt i anslutning till museiin-
gangen kommer den nya film- och horsalen for upp emot
160 personer att ligga. Horsalen kommer att anvéndas for
Flygvapenmuseums olika programpunkter s som fore-
lasningar och andra aktiviteter samt dven gora det mojligt
att erbjuda institutioner och foretag att i allt storre grad
forlagga maten, kurser och seminarier i var unika och
stimulerande miljo.

Det ér dven i den nya entrébyggnaden som Flygvapen-
museums kommande science center-avdelning kommer att
finnas. Det vill sdga en avdelning for praktiska 6vningar, sa
kallade hands-on-aktiviteter, med anknytning till aecrodyna-
mik, flyg och flygteknik. I denna avdelning ska man dven
kunna bekanta sig med angransande &mnes- och kunskaps-
omréaden sd som exempelvis meteorologi, navigations- och
kommunikationsteknik fran olika tider. Har ska barn och
ungdomar kunna experimentera pa egen hand eller i séll-
skap med sina ldrare, fordldrar och kompisar.

Ett av fa kinda foton av DC-3:an innan nedskjutningen 1952. Pd grund
av DC-3:ans hemliga signalspaningsuppdrag fick inte flygplanet fotas.
Pd denna bild star DC-3:an egentligen i bakgrunden av en Spitfire, som
var fotografens egentliga motiv.

Foto: Herman Allwin 1952.

Ett exempel pad en interaktiv 6vning ddr barn pda
egen hand far utforska och ldra om de natur-
historiska dmnena, hir om ljudet fran Science
Museum i London.

Foto: Patricia Kastberg.

Suerige under efterkrigstiden och kalla kriget

Vidare i den nya stora hangarformade utstéllningshallen
kommer besdkaren kunna titta pé alla de kénda svenska
flygplanen fran 1950—1990-talet: Tunnan, Lansen, Draken,
Viggen och Gripen. Den svenska forsvarspolitiken, férsva-
rets och da sidrskilt flygvapnets roll i samhdllet, flygindustrin
och det svenska civil- och totalférsvaret med mera kommer
att gestaltas pa olika sitt. Dessutom kommer flygvapnets
historia att varvas med hindelser i det svenska samhallet
och folkhemmet, och tankarna hos de vanliga medborgarna
kommer att lyftas fram i utstéllningen for att formedla de
kénslor som horde till den period som starkt praglades av
hotet av ett tredje vérldskrig.

Ny entré, hdrsal och science center

Den helt nya entrébyggnaden kommer att binda samma de
redan befintliga museihallarna med de nya och innehalla
ny reception och en utvidgad butik med stérre sortiment av
flygartiklar av olika slag. Dessutom kommer nya toaletter
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Tilifélliga utstéliningar

Pa grund av platsbrist finns det i dagens Flygvapenmuseum
endast mdjlighet att géra mindre tillfdlliga utstdllningar. I
utbyggnadsplanerna ingér darfor ocksa en ny lokal for just
sadana utstéllningar. Det kommer att bli ett galleri som gor
det mojligt for oss att arbeta aktivt med véxlande utstéllningar
inom vitt skilda omraden. Alltifran utstéllningar om dagsak-
tuella fragor till utstdllningar baserade pa speciella delar eller
kategorier av foremal ur vara rika samlingar till konstnérliga
gestaltningar av de kunskaps- och &mnesomraden som vi har
till uppgift att dokumentera och levandegdra. Det ska alltid
finnas nagot nytt att titta pa nir man besoker Flygvapenmu-
seum och det ska alltid finnas en anledning till att aterkomma.

Befintliga utstéliningar och restaurering av flygplan

Aven de redan idag befintliga utstillningarna pa museet
kommer att férnyas och fordjupas. Detta bland annat genom
berittelser om flygplanen som de symboler for framtidstro

i sin samtid som de har varit genom tiderna. Berittelser ska >



dven kopplas till de som har konstruerat, flugit och servat
flygplanen likvil som till deras familjer och deras omviérld,
det vill sdga hur det har varit och &r att ’leva med flygvap-
net”. Historien om det militéra flygets utveckling ska ocksa
kompletteras och forbattras genom ett fordjupat innehall och
att mer filminslag och andra audiovisuella hjdlpmedel ska an-
véndas. De hér utstéllningarna kommer dessutom att komplet-
teras med ytterligare nagra dldre rariteter fran vara flygplans-
samlingar sdsom Thulin G, Sk 5 och Donnet-Lévéque. Dessa
flygplan héller just nu pa att restaureras for att bli i utstill-
ninsgsbart skick. Aven museets Catalina-flygplan som under
manga ar statt utomhus framfor museibyggnaderna kommer
att ha restaurerats till nyinvigningen, for att bli en del av den
nya utstdllningen dir Catalinaafféren kommer att skildras.

Frén och med sommaren &r 2010 blir det léttare for vara
besdkare att ta del av museets cirka 20 000 bocker och rika
arkiv av bilder och flygplansritningar, da ett nytt bibliotek
och faktarum ingér i utbyggnadsplanerna. Dessa lokaler
kommer att ligga i anslutning till utstéllningshallarna och
vara bemannade under ordinarie ppettider pa vardagar.
Flygvapenmuseums ambition dr att erbjuda varje besokare
en god och personlig service. Hir kommer man att via

Sd hdr kan Flygvapenmuseums nya bibliotek komma att se
ut invdndigt. Det kommer att bli betydligt littare for vara
besdkare att ta del av museets bocker, bilder och flygplans-
ritningar dd biblioteket flyttar ut fran Malmens militdra
omrdde, ddr det ligger idag.

Skiss: White arkitekter AB.

digital media kunna ta del av museets samlingar och studera
originalmaterial. I faktarummet kommer det finnas mojlig-
het for forskaren att arbeta i lugn och ro. I direkt anslutning
till faktarummet kommer det dven att finnas &ndamaélsenliga
lokaler for bildhantering samt arkiv. Biblioteket kommer
ocksa att erbjuda trevliga ldsplatser for den som vill for-
djupa sig eller ldsa i den omfattande tidskriftssamlingen.

Forutom byggprojekteringsarbetet som just nu &r inne i sin
slutfas, pagar dven ett trettiotal andra olika delprojekt inom
ramen for Flygvapenmuseums tredje etapp. Det ror sig
bland annat om finansieringsprojekt, dokumentations- och
researchprojekt, projekt for marknadsforing, utstdllningar,
flygplansrestaurering, planering av museets nyinvigning och
manga fler. Alla projekt dr inriktade pé att Flygvapenmu-
seum ska bli ett teknik- och kulturhistoriskt museum som &r
attraktivt for bade den teknik-, flyg- och utvecklingsintres-
serade som for den som vill ta del av den svenska historien
bade samhalleligt och militdrt.

Byggprojekteringen av det nya Flygvapenmuseum genom-
fors 1 samarbete med Specialfastigheter AB och White arki-
tekter AB i Orebro. Nir detta skrivs 4r projekteringen snart
avslutad men dock kvarstar ytterligare finansieringsfragor
att 16sa. Om de slutgiltiga klartecknen frén regeringen och
Kulturdepartementet kommer under hosten star vi redo att
kora igang direkt med sikte pa att byggstart kan ske tidigt i
oktober. Byggproduktionen berdknas direfter ta cirka tolv
manader, vilket innebar inflyttning i de nya lokalerna under
hosten ar 2009. Darefter vidtar utstéllningsproduktion pa
plats. Om allt gér enligt planerna 6ppnar Flygvapenmuseum
sina nya portar under sommaren ar 2010, d& med mer 4n
dubbelt sé stora publika ytor mot vad vi erbjuder idag. Un-
der byggtiden kommer museet att ha Oppet i sa stor utstrick-
ning som mojligt, allra minst till &rsskiftet 2008/2009. I hur
stor utstrackning vi kan ta emot besdkare dérefter avgors av
nér ombyggnaden i befintliga hallar pdbdrjas.

Lis mer om Flygvapenmuseums framtidsplaner och om
hur utbyggnaden fortskrider pd museets hemsida:
www.flygvapenmuseum.se

- - o - [T n
Minns du tiden da kriget var nara:

Som en del i det nu pagdende arbetet med de nya utstall-
ningarna efterlyser Flygvapenmuseum allmanhetens minnen
fran det kalla kriget, cirka ar 1945-1990. Det kan vara allt
fran stort till minsta detalj, fran varldsnyheter, arbetslivet,
skolan eller vardagen. De historier som kommer in kommer
att anvandas i arbetet med att bygga upp innehallet i ut-
stédllningarna. Personliga historier kan komma att berattas i
sin helhet men dven ge inspiration till andra utstallningsidé-
er. Kanske minns du nar du i skolan fick ggmma dig under
banken da ni évade beredskapen infor ett atombombsanfall?
Eller kanske fick du ta taget istallet for flyget kring tiden
da DC-3:an forsvann 19527 Eller kanske var du engagerad
i civilforsvaret eller verksam inom Forsvarsmakten och har

arbetsminnen fran tiden da 6st och vast kapprustade?

| utstallningssammanhang &r det inget hinder om du vill
vara anonym men museet vill gérna ha dina kontaktuppgif-
ter for att kunna stélla eventuella fragor kring anvéndandet
med mera.

Har du nagot du vill beratta sa skriv ner din historia
och skicka den till:

E-post: kallakriget@flygvapenmuseum.se

Postadress:

Olle Emilsson

Flygvapenmuseum

581 98 Linkdping
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Tekniker pa arsmote och historisk resa genom Stockholm

TEXT: Gustaf Ankarcrona.
FOTO: Kamratforeningen forsvarets tekniska officerare.

Kamratf6éreningen forsvarets tekniska officerare genom-
forde 1 maj 2008 sitt arliga tredagarsmote, detta ar i
Stockholmsomradet med forldggning i Livgardets kaserner
pa Kungsédngen. Dér avholls ocksa arsmotet for 2008. Totalt
deltog narmare 100 medlemmar, det storsta antalet deltagare
i nagot av de 10 méten denna unga forening genomfort
sedan 1997. Detta var det forsta &rsmoétet 1 Stockholm.

Motets huvudpunkt var att besoka flertalet av de platser i
Stockholmsomradet dér utbildning i teknisk tjanst bedrivits
sedan andra vérldskriget. Rundturen i tva bussar utgick fran
Kungsédngen med forsta stopp pa Gotgatan 66 pa Sdder och
sedan i tur och ordning Norra Jarngraven i Slussen, Marie-
berg i Fredhill, Frosunda i Solna, Karlbergs Slott (Ilunch),
Solvalla-omradet norr om travbanan, Rissne i Sundbyberg,
Barkarbyomrédet i Jarfdlla och ater Kungséngen. Det blev
en heldagstur dir manga minnen och erfarenheter aterupp-
livades. Hér f6ljer en kort redovisning av den verksamhet
som bedrivits pa de besokta platserna.
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Gotgatan 66 blev 1942 den nybildade Arméns Tygforvalt-
ningsskola (TygS) viktigaste lokaler pd S6dermalm. Idag
aterfinns har Stockholms Katolska biskopsambete. Har be-
drevs frén bérjan utbildning av bestéllningsmén. Dessa mot-
svarade underbefil med sirskild utbildning. Utbildningen
omfattade i starten vapenmekaniker, pjasmekaniker artilleri,
stridsvagn och luftvdrn samt instrumentmekaniker artilleri,
pansar och luftvirn. Den bestod frimst av bankarbete, smi-
de och skdrande arbete som svetsning och svarvning. Totalt
trangdes de forsta dren 200 man i de till bristningsgrénsen
utnyttjade lokalerna. Forlaggningen flyttades till gamla I 1
pé Linnégatan och gav 1945 plats for forvaltningsutbildning
pé Gotgatan. All verksamhet flyttades i borjan av 1960-talet
till Solvalla och Rissne.

Bilden ovan:
Gotgatan 66
1ygS vagga
pd Soder,
idag katolska
biskops-
dmbetet.

Bilden till
vanster:
Gotgatan 66
BygS lokaler
fran gards-
sidan vid
vdrt besok.



Norra Jarngraven under Slussrampen utnyttjades under
samma tidsperiod som lokalerna pad Gotgatan. Har bedrevs
utbildning pa stridsfordon, artilleri- och luftvarnspjéser.
Miljon var inte av denna virlden. Sparvagnarna slamrade
pa taket och bilar av alla slag spydde ut avgaser. Rasterna
ute i fria luften blev téta. Jarngraven var ursprungligen en
vallgrav, forsvarsanldaggning vid S6derport bendmnd Stads-
graven. Nér stadens jarnvag 1662 flyttades fran Jarntorget
till denna plats uppkom namnet Jarngraven. Idag anvinds
lokalerna som parkeringsgarage.

Norra Jirngraven i Slussen med ingdng i den svarta
garageinfarten under korbanan.

Norra Jirngraven inne i utbildningslokalerna under
korbanan vid vdrt besok.

Marieberg i dagens Fredhéll hade militdr verksamhet fran
tidigt 1800-tal. Hit lokaliserades 1818 Artillerildroverket,
den forsta hogre militartekniska utbildningen efter Krigs-
skolan Karlberg. Teknisk tjénst inom faltsignalomradet
borjade bedrivas pa Marieberg 1908 nér Félttelegratkaren
flyttatini T 1 f.d. kasern byggd 1887. Signalmekanikerut-
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bildningen paborjades vid Arméns Signalskola 1926. Nar
Signalregementet bildades 1937 och flyttade till Frosunda i
Solna foljde Signalsskolan med. Marieberg anvandes under
kriget som mobiliseringscentral. 1942 aterkom Signalskolan
till Marieberg. Den forsta radarmekanikerutbildningen kom
da att forlaggas hit, 1954 till Goteborg. 1958 flyttades all
verksamhet inom signalomradet till Uppsala. Till dagens
Marieberg ar ryska ambassaden och tidningshusen DN och
Expressen lokaliserade. Endast minnesstenen beréttar idag
om vad som en ging foregick har.

Minnesstenen
pd Marieberg,
Signalskolan sista
J militdra enhet.

Marieberg med ryska ambassaden och tidningskvarter,
tidigare kasernomrdde.

Frosunda blev 1909 6vningsplatsen for den nybildade
Filttelegrafkaren. Utbildning skedde i flera nya tjénstegre-
nar som radio-, ballong- och brevduvetjénst. Har tillverka-
des de forsta militdra radiostationerna. Under 1970-talet
lokaliserades TygS forvaltningsutbildning till Forsvarets for-
valtningsskola pa Frosunda-omradet. Frosunda ar idag helt
forvandlat med moderna bostads- och kontorsbyggnader.
Kvar finns idag Signalregementets kanslihus numera SIPRI,
skolhus (grundskola) och en kasern (forskola).
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Marieberg

anvdndes under
kriget som mobili-
seringscentral

Frosunda kanslihuset, idag
Stockholm Internationell Peace
Research Institute (SIPRI).

Bilden ovan:
Minnesstenen pd Frosunda.

Bilden till vinster:
Frosunda skolhuset,

idag grundskola.
TygS verksamhet hade under och efter kriget blivit av nader fran 1956 kunde 6vertas av TygS. Skolan samlades
saddan omfattning att man under borjan av 1950-talet maste efterhand till en plats i for indamélen renoverade lokaler.
soka nya lokaler. Samtidigt hade Stockholms stad krav Forlaggning ordnades pa nirbeldgna A 1 kasern i Rissne,
pa att aterfa alla olika lokaler pd S6dermalm. Stockholms Sundbyberg. Till Solvalla-omradet samlades motor-, vapen-,
tygstation hade sedan kriget forradsbyggnader i Solvalla. artilleri- och luftvdrnmaterielverkstiderna samt expeditio-
Forandrad forradshallning pa 50-talet gjorde att dessa bygg- ner. Omradet omfattade ett 40-tal byggnader.
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Solvalla, tavla dver dagens innevdanare.

Nér A 1 1963 omlokaliserades till Linkdping vertogs Riss-
ne-omradet av TygS. Hit hade redan sedan mitten av 50-talet
Arméingenjorkadettskolan varit lokaliserad. Nu samlades
denna och forvaltningsutbildningen till det nya TygS pa
Rissne. Verkstadsutbildningen lag kvar pa Solvalla-omradet.
Under borjan av 1970-talets borjan tryckte Sundbyberg stad
pa att fa tillbaka omrédet for ett blivande bostadsomrade.

Bilden ovan:
Rissne idag ":f.
med tre av Sy
kasernerna frdn '
TygS-tiden.

Bilden

till hoger:
Rissne herr-
gadrd, officers-
mdssen, idag
restaurang.
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Solvalla TygS med de ddtida utbildningslokalerna, idag civila brukare.

1979 var det ater dags att flytta skolan, som nu bytt namn
till Arméns tekniska skola (ATS), fran Rissne till F 8 gamla
flygflottiljomréde i Barkarby. Verkstadsutbildningen lag
fortfarande kvar pa Solvalla. Tiden pa Barkarby blev kort.
1984 flyttades ATS med all teknisk utbildning utom pa
stridsfordons- och luftvarnsmateriel till nybyggda lokaler i
Ostersund. Diarmed var TygS och ATS era i Stockholmsom-
radet sedan 1942 avslutad.

Lk
i

i
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MAJORSKAN
.

Barkarby, ATS davarande kanslihus.

Arsmétet resulterade i en ny styrelsemedlem, Jan Brodin,
Ostersund som ersittare for sekreteraren Sven Bertilsson och
en ny suppleant, Stig Jarring. Sven Bertilsson har varit en av
stottepelarna i styrelsen genom sin omfattande personkanne-

Kapten Dennis Leffler pd Livgardet tar emot kamrat-
foreningens stipendium.
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1979 var det

ater dags att flytta
skolan, som nu bytt namn
till Arméns tekniska skola

dom och sina militarhistoriska kunskaper. Sven avtackades
med blommor, bokgéva och varma applader. Sven fortsat-
ter att engagera sig i traditionsverksamheten. Vi hélsar de
nya styrelsemedlemmarna vilkomna. Arsavgiften 125 kr.
behdlls oférandrad.

Avgdende sekreteraren Sven Bertilsson avtackas av ord-
foranden Gustaf Ankarcrona.

Matet hade att besluta om 2008 ars tre resestipendier for
tekniska officerare. Man beslot att tilldela kapten Dennis
Leffler, Livgardet, Kamratforeningens stipendium, kapten
Andreas Rubensson, Férsvarsmaktens tekniska skola, Saab
Aerotechs stipendium och major Per Luthman, Lednings-
regementet. Dennis Leffler mottog sitt stipendiet dagen
dérpa. Ovriga stipendier 6verlimnas under hosten.

Mitet 2009
skall preliminért avhallas i Arboga
vid FM Log Teknikdivision.
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Lordagen den 30 augusti inhjod regementschefen, Lena Hallin,
alilménheten och specielit inbjudna gaster till Lednings-
regementets dag med foljande program i stort:
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tﬂts dag 1 Enkoping 2008-08-30

11.00 Programstart med Vastmanlands Hemvarnsmusikkar och Fanvakt
12.00 Invigning av “en transportabel radargruppcentral (rrgc/T)” som levererats fran FV till garnisonsmuseet i Enkdping

11.30-15.30  Uppvisningar
Ledningsplats, telekrig, rdddning i torn m.m. Besok vid METOCC, TSS och Regementsmuseet

16.00 Regementets dag slutar

TEXT OCH FOTO: Kent Hall.

Regementschefen Lena Hallin hilsade samtliga vilkomna
till regementets dag och gav en information om Lednings-
regementets (LedR) uppgift och Regementets historia.

Lena Hallin
Garnisons- och regementschef

Bendmningen LedR:s uppgifter ar:
 Utbildning inom informationssidkerhet och signalskydd

for Totalforsvaret
- » Forsvarsmaktsgemensam meteorologi och oceanografi
YTy e L ST * Produktion av akustik- och telekrigbibliotek
%ﬂﬁ -i‘ 2 R L T ' * Férband inom de nationella skyddsstyrkorna i Uppland,
241 : P Vistmanland och Sédermanland

 Stodjer upprittandet av Nordic Battlegroup (F) HQ samt
producerar forband till NBG
 Garnisonschefen Enképings garnison

Regementets historia

Davarande S 1 blev ett sjalvstindigt forband ar 1902.
Forbandet har under sin korta tid gett upphov till flygvap-
net, ett truppslag, tva regementen, en skola samt Forsvarets
radioanstalt, FRA. S 1 for sedan 1957 aktivt traditionerna
for forutvarande Kungliga Upplands regemente, I 8 och
bevarar sedan 1980 minnet av forutvarande Kungliga Go6ta
Livgarde, P 1.
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Bengt Olofsson utanfor regementsmuseet.

Ar 1871 uppsattes Filtsignalkompaniet och det forlades
till Jaktvarvet pa Kungsholmen i Stockholm. Kompaniet
ingick i Pontonjarbataljonen och var en del av Kungliga
Fortifikationen. 1893 dndrades namnet pa kompaniet till
Filttelegrafkompaniet. Traditionen fran kompaniet fors &n
idag av 1.kompaniet (Livkompaniet) vid Ledningsrege-
mentet.

Ar 1902 blev S 1 eget forband under namnet Kungliga
Filttelegrafkaren (Ing 3). Den gemensamma forldggnings-
platsen pa Jaktvarvet delades ocksé fortsatt med den f.d.
Pontonjérbataljonen som nu hette Kungliga Svea Ingenjor-
kér (Ing 1). De bada forbanden hade ocksé gemensam kar-
chef fram till 1907. Sévél Ing 1 som Ing 3 ingick i Kungliga
Fortifikationen och det var mycket vanligt att officerare
tjanstgjorde vid bada forbanden under sina karriérer.

Kungliga Filttelegrafkaren (Ing 3) flyttade 1908 till
Marieberg pa Kungsholmen och fick samtidigt en egen
kéarchef. Kasernerna pa Marieberg byggdes ursprungligen
for Artilleri- och ingenjorshogskolan och anvindes for
inflyttning av Svea Tréngbataljon.

Forbandet hade en delad forldggning fran 1909 da Lilla
Frosunda togs i bruk som dvningsplats. Till Frosunda

Regementschefen inviger rrgc/T vid garnisonsmuseet.

16

forlades bl.a. ballongverksamheten. Till Kungliga Filttele-
grafkéren knots ocksé arméflyget och karens flygavdelning
lades vid Malmen utanfor Linkoping. Ar 1915 infordes en
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Roland Plan och Ake Malmstrém skriver i garnisonsmuseet.

organisation med karstab, falttelegraf-, park- och tygkom-
pani pa Marieberg, medan radio- och ballongkompanierna
fick provisoriska forldggningar i baracker vid Lilla Fro-

John Hiibbert studerar kryptoenheter i garnisonsmuseet.

sunda. Flygkompaniet forlades till Malmen. Utdver detta
inordnades det telefonkompani som 1912 satts upp inom
Kungliga Bodens ingenjorkér (Ing 4) som ett detachement
inom kéren.

Delades
Flygkompaniet blev 1926 stommen till det nyuppsatta
flygvapnet med den forre karchefen K.A.B Amundson som
forste chef. Ballongverksamheten dverlimnades samma ar
till Artilleriet.

Kungliga Signalregementet (S 1) blev det nya namnet pa
Signaltruppernas enda forband nir Kungliga Fortifikationen >
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1979 var det

dater dags att flytta

skolan, som nu bytt namn
till Armeéns tekniska skola

1937 delades i Ingenjor- och Signaltrupper samt Fortifi-
kationskar och —forvaltning. Den delade forldggningen
kvarstod till 1942 da S 1 i sin helhet flyttar in i nybyggda
kaserner vid Lilla Frosunda.

Ur regementet utbrots skolverksamheten och Signal-
skolan (SignS) blev kvar pa Marieberg. Ar 2000 inordnades
skolan aterigen, efter ett flertal namnbyten, i regementet
under namnet Ledningsskolan (LedS). Signalregementet
hade ett kompani i Boden (S1B), ett i Skdvde (S1Sk) och
ett i Kristianstad (S1K). S1B och S1K blev senare Norrbot-
tens signalkdr, S 3 och Gota signalkédr S 2 medan S1K lades
ned 1950. S 2 och S 3 ér dven de idag nedlagda och all
samband- och ledningsverksamhet dr organiserad i dagens
Ledningsregemente, LedR.

S 1 flyttade 1957 till Placksbacken i Uppsala och dver-
tog forutvarande Kungliga Upplands regementes (I 8)
kaserner och traditioner. Férbandet bytte d4 namn till
Kungliga Upplands Signalregemente (S 1). Det beslots
att S 1 och I 8 traditionerna skulle foras levande sida vid
sida. Dérfor for LedR idag tvé fanor, en rod for I 8 och en
bla for S 1. (LedR har dnnu inte fatt sin nya fana.) Nam-
net dndrades anyo 1974 till Upplands regemente (S 1/

Fo 47/48) nér staben for forsvarsomradena i Uppsala och
Vistmanlands 14n sammanslogs med regementsstaben.

S 1 var ett forsvarsomradesregemente fram till 2000 da
forsvarsomradena lades ned och forkortningen pa nytt blev
enbart S 1.

S 1 flyttade 1982 fran Uppsala till forutvarande Kungliga
Gota Livgardes (P 1) kaserner i Enkdping. Dér hade en om-
fattande byggnation utforts fore inflyttning. S 1 fick i uppdrag
att bevara minnet av P 1, traditionen fors séledes inte aktivt.

Vid ingangen av 2007 organiserades Forsvarsmaktens
Ledningsregemente, LedR, dagens regemente, som i tid
har existerat en mycket kort tid men historiskt bar med
sig over 130 ar av traditioner och datida férband. Inom
dagens Ledningsregemente ér all forsvarsmaktsrelaterad
ledningsverksamhet organiserad fran traditionell utbildning
av faltforband till utveckling, meteorologi, informations-
inhdmtning mm.

Kiippte handet

Klockan 1200 klippte Regementschefen Lena Hallin det
blagula bandet for invigning av den transportabla radar-
gruppeentral (rrge/T) som tidigare anvénts inom flygvapnet
(ar idag avvecklad) och nu sparats for garnisonsmuseet.
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Anders Gustafsson i prydlig dldre uniform.

Regementschefen sa att hon i tidigare befattning arbetat i
denna miljé pa F 4 Ostersund.

Kenneth Johansson och Oliver Greis, med bakre stod av
Leif Hadefjell, har under vintern/véaren arbetat med att anyo
kunna driftsitta den ”gamla” rrgc/T och de har lyckats Gver
forvintan val.

Utanfor regementsmuseet visades dven en TMR 20 som
aven den overforts fran FV.

Andra fordon som visades var bl.a. Raptg 915, Raptg
9033, raptgb 911, Raptg 1112, Stationsvagn m/31 BEDA.
Inne i museet visades bl.a. olika typer av Fjéarrskrivmaski-
ner, MILTEX, Kryptoutrustningar, olika Radiolédnktyper
och olika typer av Telefonvixlar, Radiomottagare och
Radioséndare.

Négra hade kltt sig i museala uniformer sé olika tids-
epoker kunde studeras.

Varen 2007 beslutade statens Forsvarshistoriska Museer,
SFHM, att samla merparten av Sambands och Lednings-
system till Enkdping. Mélséttningen med detta &r att kunna
visa upp ledningssystem som anvénts for samverkan mellan
civila- och militdra myndigheter och forband. Beslutet
innebdr att ett nytt museum planeras. Projektet i Enko-
ping ingér som en del i ndtverket Forsvar i Forvar som &r
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arbetsnamnet pa den utredning som SFHM lamnade till
Kulturdepartimentet hosten 2005. FHT-samlingarna som
nu finns foérvarade hos garnisonsmuseet i Enkoping dr nu
i forsvarsmaktens dgo. De ska fran 2009-01-01 verga till
natverket Forsvar i Forvar och exponeras i det nya TELE-
SEUM (arbetsnamn), som da kommer att ingd i SFHM
under Kulturdepartementet.

Det nya museet berdknas 6ppna 2010. Riksdagen fattade
i december 2007 beslut i friga och SFHM fick dérefter
regeringens uppdrag att genomfora projektet Forsvar i
Forvar.

Folj gydrna utvecklingen pa

www.teleseum.se

Ett stort antal personer hade hdrsammat inbjudan till
Regementets dag i Enkoping, och med vidrets makter som
visade sin fina soldag, blev detta en mycket lyckad Rege-
mentets dag med mycket ndjda beskadare.

Informationsutstdllning om TELESEUM.




Luftfuktigheten och temperaturen
paverkar hiirdningen av titningsmedel

AL




TEXT: Sara Linder, Bodycote Materials Testing AB. det giller hardningsforhallanden rekommenderas rumstem-
peratur for att gynna vidhiftning och vriga slutegenskaper.

Tétningsmedel anvénds i en rad olika tillimpningar pa For att ta reda pé nér ett titningsmedel &r uthdrdat méts
flyg, fartyg och andra fordon. Tétningar anvinds bl.a. for hérdheten pa materialet. Hardheten 6kar hela tiden i takt
att forhindra lickage av vitskor, fasta partiklar eller gaser med att hirdningen fortskrider men da titningsmedlet &r
men dven for att ssmmanfoga artiklar eller for att skydda uthérdat slutar hardheten att 6ka. Man har uppnatt ”stabil
en detalj frAn omgivningen. For att titningen ska fungera hérdhet”. Detta har man anvént i studien for att méta hur
optimalt krivs en viss hirdtid frén det att man applicerat tit- temperaturen och luftfuktigheten péverkar hdrdtiden hos
ningsmedlet till dess att den titade artikeln titningsmedel.

fér tas i bruk.

Inom AG Vidhéftning har man studerat
hur hédrdningsforloppet hos titningsmedel
paverkas av omgivningens luftfuktighet
och temperatur. Man har tittat pa tva typer
av tiatningsmedel: polysulfider och perma-
poltitningsmedel. Polysulfiderna har god
bestidndighet mot brénsle och olja och
deras egenskaper har gjort att de tillhor
den viktigaste gruppen av titningsmedel

-] g

P

Hardhet efter Hdardhet efter Hardhet efter Hardhet efter

. o N 18 timmars 45 timmars 72 timmars 96 timmars
inom flyget. Permapoltitningsmedel dr en L o o o

nyare grupp av titningsmedel med kortare hdrdning hdrdning hdrdning hdrdning
hérdningstider &n polysulfiderna. I TO AF

ALLM 540-6 finns bestimmelser om under vilka forhal- FIGUR 1. Hdardhetsmditning (Shore A) av ett titningsmedel
landen ett titningsmedel bor appliceras. Temperaturen bor som uppndtt stabil hdrdhet efter 72 timmars hérdning.

vara 18-30°C och 40-80 % relativ fuktighet. Férhallanden

utanfor dessa anses vara extrema och titningsmedel far inte Temperaturens inverkan pa hirdningsforloppet
appliceras om strukturens temperatur understiger 15°C. Néar Hirdningen av titningsmedel ér en kemisk process. Manga

kemiska reaktioner pdskyndas dd man hgjer temperaturen.
I figur 2 kan man se hur tiden till stabil hardhet sjunker med

okande temperatur for ett titningsmedel som ingétt i stu-
dien. T4tningsmedel hérdar allts& snabbare vid temperaturer

. 6ver rumstemperatur och langsammare vid temperaturer
under rumstemperatur.
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FIGUR 2. Temperaturens inverkan pd hérdtiden for ett polysulfidtitningsmedel da den relativa lufifuktigheten dr 50 %.
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Luftfuktighetens inverkan pa hirdningsfirioppet

Sma vattenméngder fungerar som en katalysator pé hérd- Man kan inte

ningen hos vissa polysulfider. Under hirdningsforloppet bil- . . .

das vatten vilket gor att hiardningen géar snabbare ju lingre saga att hdrdtiden
reaktionen fortgar. Exakt hur mekanismen for detta ser ut fO r alla tdtnin gs medel

ar inte helt kidnt men andra studier har, i likhet med denna,
kommit fram till samma slutsats nér det géiller fuktighetens
paverkan pa hirdningen hos polysulfider. Figur 3 visar att

forldngs eller forkortas

hirdningen gar langsammare vid lag fukthalt. Om man jim- :
och luftfuktighet
for figur 3 med figur 2 kan man dock se att luftfuktigheten f f &

inte ger lika pétaglig effekt pad hirdtiden som temperaturen.
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FIGUR 3. Luftfuktighetens inverkan pd hérdtiden for ett polysulfidtitningsmedel vid 25°C.

Sammanfattning

Temperaturen paverkar hirdtiden for bada typerna av

tatningsmedel som ingétt i studien. For polysulfiderna

paverkar dven luftens fuktighet hardningsforloppet men i
mindre grad &n temperaturen. Studien har visat att hardtiden

forlangs vid lag temperatur och luftfuktighet. Det ar alltsa
viktigt att ha en termohygrometer tillgdnglig ndr man utfor
en titning och att man &r sérskilt observant da den omgi-

Fredrik Hyllengren

vande luften &r kallare och torrare 4n normalt. Man kan inte Tin: 08-78242 017

generellt sdga att hdrdtiden for alla titningsmedel forlangs Monbil: 0706-82 42 07

eller forkortas med ett visst antal timmar vid en rddande fredrilk.hyliengren@fmu.se

temperatur och luftfuktighet. Det giller i stdllet d4 man ut-

for en tdtning att alltid tillverka en kontrollbit som férvaras i T

samma miljo som den tdtade artikeln. D4 kontrollbiten hér- . ni.l-llle-l llll(leol‘

dat fardigt kan man vara séker pa att tdtningen man utfort Vidhaftningsiragor

har gj()rt detsamma. Bﬂﬂ!’l}ﬂle Materials TeSiill!l AB

Tin: 013-16 90 83

Denna artikel ingér i en artikelserie med fokus pa tem- daniellinder@hbodycote.com

peraturens och luftfuktighetens inverkan vid arbete med
tatningsmedel och lim. I kommande nummer av TIFF kom-
mer Vi att presentera artiklar om epoxilim samt klimatdata
uppmitta pa landets flygverkstider.
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Sommarnéten, déar en akvedukt med 7 miljoner ton vatten
skulle bara ett fartyg pa 1,5 miljoner ton, har ldsarna klarat
av alldeles utmarkt. Svaret &r att akvedukten klarar uppgif-
ten. Alla svar jag fétt in ar ratt.

De flesta som skickat in svar har hanvisat till Arki-
medes princip. Denna princip forklarar egentligen hur stor
lyftkraften blir pa en kropp nedsénkt
i en vitska (eller en gas ocksa for den
delen). Idén fick han kanske da han
sjélv sénkte ner sig i ett badkar som var
fyllt till bradden.

Nér han tittade pa vattenmangden
som hade runnit ut pa golvet lar han ha
kommit pa att den motsvarade vikten
av hans egen kropp. D4 hans egen
tathet dr lagre dn vattnets sa flyter han,
dér vikten av delen ovanfor vattenytan
tillsammans med den nedsdnkta delen
utgor vikten av vattnet som rann Gver.
Varfor han inte sjunker beror pa att
vattnet lyfter hans kropp uppét mot-
svarande vikten av det undantrdngda
vattnet — eller vattnet som rann 6ver,
om man sa vill.

Arkimedes av Domenico Fetti 1620.

Men, om man nu kunde sdnka ner en bat pa 1,5 ton direkt
i en akvedukt, vad hiander da? Om akvedukten skulle vara
tat 1 bada dndar sé skulle fartyget tringa undan vattnet
motsvarande dess egen vikt, och vattenytan runt om skulle
stiga, ungefir som Arkimedes badkar. Skulle vattenytan
innan fartyget sédnktes ner befinna sig uppe vid kanten av
riannan, sa skulle det rinna dver som
hos Arkimedes — ungefér som i en
sluss. Skulle vattenytan stiga, da skulle
akvedukten kollapsa — en halv miljon
ton for mycket (sammanlagt 8,5 ton).

Men nu forutsitter man att en akve-
dukt dr 6ppen i bada dndar, och da kan
vattnet rinna ut i kanalerna eller bas-
sdngerna at bada hall. Just akvedukten
i Haverud rékar ha en slussport mycket
nira ena dnden pa akvedukten. At
andra héllet 4r det for det mesta Gppet
vatten, sa da fungerar det som det skall.

Forst dppnat godkint svar kom
fran Carl-Erik Aimskoug i Arhoga.
Ett bokpremium kommer med
posten.

Adam, Nisse, Berra och Stefan har tagits till forhor hos hus-
mor, majorskan Trossbole. Nagon hade nallat av godsakerna
i fataburen, sdrskilt kronans chokladkakor. Alla har varsin
version av det som hant och ingen vill givetvis sdga mer dn
nodviandigt. Den stackars husmor blir knappast klokare av
de fyra missténktas motségelsefulla uttalanden.

Adam: - Det var Nisse som gjorde det.

Nisse: — Det ér Stefan som ar skyldig.

Berra: — Det var inte jag!

Stefan: — Nisse ljuger om han pastar att det var jag.

a) Vem &r skyldig om man vet att bara ett vittnesmal 4r sant?
b) Vem é&r det om bara ett ar falskt?
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Alla godkénda svar deltar i dragningen och en premie
utlovas till vinnaren. Svaren vill vi ha in senast den
3 november 2008 till:

TIFF-redaktionen, FMV Logistikstdd,

Honnoérsgatan 20, 352 36 Vixjo.
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Luftvarnsrobotsystem 68
- RB 68 Bloodhound Mk I

Det kalla krigets mest exklusive vapensystem i Sverige

Av Dag N H Malmstrom med text och bilder fran www.skogsborg.se

citrbestamningsontenn for aty
efterlikna den §

som i stkaren upplever: Tﬂ:ﬂ
¥

peflekterad
gch bre

Luftvirnsroboten Bloodhound missade aldrig sitt mal, dven
om det forsokte att smita undan pé hojder dver 20 km, pa
hojder under 300 m 6ver land och under 50 m Sver hav samt
pa avstand stdrre dn 185 km. Robotsystemet som arbetade
enligt den sa kallade utvidgade dopplertekniken (FMCW)
hade for sin tid helt unika fangnings-, foljnings- och stor-
fasthetsegenskaper och som dn idag skulle ha statt sig vil

i aktuell hotbild. Med maldata 6verforda pa radiolénk fran

24

toretuation

-

STRIL 60 till robotgruppcentralen (LCP) fangade belys-
ningsradarn (TIR) ett flygplan 35 pa 250 km utan nigot
sokprogram om planets radiella hastighet var stérre &n 55
km/h. Robotens flygstriacka var ca 240 km. Fart pd hog

hdjd var ca Mach 3 och vid havsniva stdrre &n Mach 2,2.
Utslackning av rammjetmotorena skedde pa ca 24 km hojd.
Innan avfyring forinstélldes lavetten i sida och olika enheter
i roboten sé att malsdkaren laste pad malet efter startfasen.
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Beroende pa malscenariet kunde roboten ges order om olika
flygprogram, fran direktattack vid mélavstind mindre dn

ca 70 km till olika banstyrprogram vid langre mélavstand.
Da klattrade roboten upp till en kryssningshojd pa 10 till

15 km vilket gav roboten en béttre briansleekonomi. Under
anflygningsfasen styrde roboten enligt syftbaringsprincipen
i sida mot malets framforpunkt och enligt en av datorn vald
flygbana i hojd. Malsokaren, som var en halvaktiv FMCW-
radar, f6ljde malet i sdvil sida som héjd samt i radiell fart.
Under slutfasen styrde roboten med full syftbaring mot
framforpunkten béde i sida och hojd.

I takt med att ballonger, luftskepp och flygmaskiner bor-
jade anvindas for fraimst spaning fran luften av stridsféltet
vixte behovet av motmedel. Dessa kom redan i slutet pa
1880-talet att i utldndsk litteratur bendmnas “antiluftkano-
ner” och i Sverige introducerades omkring 1910 begreppet
“luftvarn”. Under forsta varldskriget véxte stridsflygpla-
nens antal stort och deras anvindningsomraden pa strids-
faltet utvidgades kraftigt. Sjdlvfallet ville man utforma

ett forsvar dir flygplanens verkan kunde reduceras och
helst forhindras. Redan omkring 1920 diskuterades i olika
utredningar om ett luftforsvar” sammansatt av “jaktflyg”
och "luftvéirn”.

Under 1910-talet diskuterades olika metoder for att
bekdmpa ballonger och flygplan, sisom spirreld (berdknat
omréde dér flygplanen forvintades passera). Efterhand
som den tredimensionella eldledningsteorin véxte till sig
och didrmed kunde ldmpliga berdkningsinstrument konstru-
eras, Overgick man alltmer till foljeeld, det vill séga man
riktade mot en berdknad framforpunkt. Noterbart &r att Aven
luftviarnsférbandens rorlighet samt behovet av maskering
och skenanldggningar uppmirksammades i dessa tidiga
diskussioner.

I Artilleri-Tidskrift fanns 1914 en framsynt artikel av
Henning Schmiterlow om kraven pa ett luftvarnsystem som
an idag kan ségas vara giltiga och 1920 aterkom han med
en ny artikel om organisation, utrustning och taktik. I 1914
ars harordning for armén fanns inte ndgon sérskild luftvarn-
funktion organiserad men 1917 paboérjades forsok inom
artilleriet. Dessa ledde till organiserade forsok och dvningar
med luftvdrnsartilleri under dren 1921-1927. For detta én-
damal organiseras vid Stockholms artilleriregemente (A 9)
en i fred sdrskild luftvdrnsdivision for att handha utbildning
och forsok.

Enligt 1925 ars forsvarsbeslut skall férsvaret bade
kvantitativt och kvalitativt minskas — forutom flyget och
luftvérnet. Detta leder till att "flygvapnet” bildas som egen
forsvarsgren 1926, genom sammanslagning av arméns och
marinens flygviasende. Ett "luftvirnsartilleriregemente” i
Karlsborg (A 9) sétts upp 1928, vilket fortfarande 1937 var
det enda fredsforbandet. Luftvérnet blev 1928 inget eget
truppslag utan inordnades i artilleriet inom armén. En bi-
tradande artilleriinspektor tillsattes forst 1941 for luftvarnet
och 1942 blev det eget truppslag inom armén (och A 9 blev
Lv1).
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Innan 1926 férekom en diskussion om huruvida luft-
forsvaret” bestdende av luftvdrn, flyg, luftbevakning och
landstormen skulle var en egen forsvarsgren. Sé blev det
inte men sedan flygvapnets tillkomst 1926 diskuterades
luftforsvarets olika delars organisatoriska tillhorighet fram
och tillbaka och mycket intensivt. Frdgorna var framst
o [uftforsvaret som egen forsvarsgren
e [uftvirnet som eget truppslag inom armén,
® gverfora arméns luftvirn till flygvapnet,

o gverfora luftbevakningen fran armén till flygvapnet,
o Hverfora kustartilleriets luftvirn till armén,
o gverfora flygvapnets luftvirn till armén.

Det var framst foretradare for flygvapnet — alltifrén
enskilda till grupper, till chefen f6r flygvapnet — som under
perioden 1926-59 envist hidvdade att luftbevakningen och
luftvérnet skulle tillhora flygvapnet. Att hér redovisa alla
skél och turer skulle fora alldeles for 1dngt utan hér gors
endast en mycket kort sammanfattning. Bristerna 1947
beskrevs
o [uftbevakning och luftvdrn fanns inom alla tre forsvars-

grenarna,
e enhetlig ledning under OB av luftforsvaret saknades,
® det uppdelade tekniska utvecklingsarbetet.

Pa 1920-talet atog sig Stockholm landstormférbund
ett stort ansvar for utbildning m.m. av frivilliga till bade
luftvérnet och luftbevakningen som organiserades av armén.
I samband med 1942 ars forsvarsbeslut inordnades landstor-
mens luftbevakning i arméns luftvdrn. Spaningsradar for
luftbevakning tillférs flygvapnet 1944 mot olika luftvarnsfo-
retradares uppfattning inom armén. Den optiska luftbevak-
ningen fanns dock fortfarande kvar inom armén. Den forsta
flyglottakédren bildades 1946, det var Stockholms flyglot-
takar. Dessforinnan hade lottorna inom luftbevakningen
varit armélottor. Forst genom 1948 ars forsvarsbeslut kom
luftbevakningen att Gverforas till flygvapnet.

Luftforsvarskommittén 1944/46 foreslog ingen 6verfo-
ring av luftvdrnet till flygvapnet utan fragan borde utredas
ytterligare. Chefen for flygvapnet var kritisk mot att sé inte
skedde och hdvdade att utvecklingen gick mot robotluftvéirn
med krav pé storre samordning &n kanonluftvérn samt att
flygvapnet var den som bést kunde folja utvecklingen av
offensiva vapen, vilket luftvérnet i sin tur var beroende av.
Overforingen avstyrktes av chefen for armén men noterade
att om luftvérnet i framtiden skulle tillféras robotar skulle sa-
ken komma i annat ldge. Chefen for flygvapnet aterkom flera
ganger om en overforing av luftvérnet till flygvapnet och se-
naste gangen ar nog CFV PM 1959. Fragan kom av olika skl
att avgoras utan nagot formellt beslut fattades och efter LFU
67 har frégan inte diskuterats med ndgon storre intensitet.

Utveckling av luftvarnsrobotar borjade i Tyskland 1943
men fullfdljdes inte i motsats till V1, V2 m.fl. robotar som
anvindes 1 terrorsyfte. Flera av dessa tyska ingenjorer
hamnade efter andra viérldskriget i USA dar de fick goda
mojligheter att utveckla och fardigstilla de forsta Iuftvarns-
robotsystemen i vist (NIKE 1953 med olika efterfoljare,
HAWK, BOMARC osv.)
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Redan 1947 i sitt remissvar till
Luftforsvarskommittén 1944/46
hévdade alltsd chefen for flyg-

vapnet att utvecklingen gick mot Lfe 51/05
robotluftvérn. De robotsystem I ]
som under 1950-talet senare.halft | Lufledhyit |
studerades var HAWK (studie
RB367), BLOODHOUND | [Lutied |
(studie RB 365) och BOMARC. | Ciol ' |,
(studie RB366). Det fanns langt I EIF fal C:E‘i"d Clvied
fram utvecklade prototypsystem + I{)i I
inom landet bade som attack- |
och som luftvarnsrobot (for- | - |
soksrobot RB 322). Inom armén Mathytt s ROyl |
och ﬂyg\:apnet enade.:s man dock i Fiht:fﬂ Rbivied
om att frin utlandet inkopa ett | I
forsokssystem, Bloodhound 1 [T o T 4_/ AR
fran Storbritannien (i Sverige Tal- och datafiir- /;-\. rJ\
bendmnt RB 65). .
bindelse
b Rbgc Stric
till RB 68 -
Rbstriled
SHvak (Rb 67)
Robotsystem Bomarc, USA Bloodhound 1, | Hawk, USA att BOMARC rickvidd skulle innebira
UK en ny tolkning av neutralistens roll fran
. att vara defensiv till &n mer offensiv
Langd (m) 14,6 1.7 5,1 framtoning.
Spannvidd (m) |55 238 1.4
Vikt vid start (kg) | Cirka 7 000 Cirka 2 000 570 Bade CA och CFV var dverens om att
luftforsvarets laghdjdstdckning maste
Startsteg Krutraket 1 st. Krutraket 4 st. Krutraket 1 st. forbittras. Vid arsskiftet 1960/61 fattas
Huvudmotor Rammiet 2 st. Rammiet 2 st. Krutraket 1 st. beslut om anskaffning av HAWK (RB
Rackvidd (km) > 600 > 110 575 67) for att mota flyghotet pa lag och
. lagsta hojd mot vara pansarbrigader i
Hojdtackning (km) | > 25 >15 >12 Skéne. Det var dock inte sjalvklart att RB
Marschfart >M3 >M?2 >M?2 67-bataljonen skulle inordnas i armén
Styrning Kommando Halvaktiv Halvaktiv men den tillfordes Lv 4 i Malmd. En sér-
under banfas. Aktiv | radarmalstkare | radarmalsokare skild enhet for luftvérnsledning infordes
radarmalsckare hela vagen hela vagen i STRIL.
under slutfas

Under varen 1961 foreslar CFV
anskaffning av Bloodhound 2 (RB 68). 1

Viren 1960 foreslar CFV anskaftning av BOMARC.
Bakgrunden till detta &r flera outforskade skél men kan
enligt min mening sammanfattas enligt f6ljande:

e Full hojdtackning ovan jaktens verkansomrdde.

® Kunde béra savil konventionell stridsladdning som kérn-
stridsladdning vilket passade CFV eftersom denne foror-
dade anskaffning av kdrnvapen och att dessa i sadant fall
skulle organisatoriskt inordnas i flygvapnet.

® Rickvidden var sddan att 1936 ars doktrin for flygstrids-
krafterna kunde uppfyllas med rage, det vill sdga, genom att
bekdmpa fiendens flygbaser reducera dennes mojligheter att
genomfora flygbombning av Sverige,

® Genom att vara forst ut sdkerstélla att det forsta luftvérns-
robotsystemet inordnas i flygvapnet och till STRIL.

OB avstyrker forslaget, kanske i forsta hand for att det
inte politiskt mojligt for Sverige att skaffa kdrnvapen och
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juni fattas det beslut om inkdp och att systemet skall inord-
nas i flygvapnet. Motiven hérfor &r att erhalla full hojdtack-
ning ovan jaktflygets verkansomréde samt som erséttning
for den minskning av antalet jaktflygplan som dvergéngen
fran Draken till Viggen innebédr. CA meddelar sin tveksam-
het till anskaffning av Bloodhound 2 och férordar ytter-
ligare anskafthing av RB 67 istillet.

Det anskaffades 12 robotgrupper och tva simulatorer
for traning av operatérerna vid F 8. Fran 1963 tillfordes
flygvapnets fredsorganisation en skoldivision vid F 8 och
fem Gvningsdivisioner, en vid vardera vid F 8, F 10, F 12,
F 13 och F 17. Efter genomford leveranskontroll levere-
rades den forsta robotgruppen till forband i augusti 1964.
Tolv luftviarnsrobotkompanier 68 (lvrbkomp 68/R) ingick i
krigsorganistionen 1967.
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(Bloodhound MK 1)

(Bloodhound MK 1)

TIDSPERIOD
1959-10-01-1963-09-30, Lv 3 och F 2

1963-07-01--1978-06-30, FV

ANSKAFFAD MATERIEL
Eldledningscentral (motsvarande 1,5 st. fast)
LCP (Launch Control Post).
1 st. komplett vid Lv 3 i en byggnad och 1 st. ej komplett vid
F2ien byggnad.

Eldledningsradar (3 st. slapfordon)
TIR (Target llluminating Radar) Sting Ray type 83. | Sverige
bendmnd Belysningsradar (brr) PE-09/R. Pulsradar med
S- och X-bands magnetroner och darmed avstandsfdljning.

Pulseffekt p& S-bandet ca 1000 kW och X-bandet ca 750 kW.

2 st.vid Lv 3 och 1 st. vid F 2.

Lavetter (9 st.)
Med separat enhet for kylning m.m. till roboten Launcher
Plant Assembly (LPA). Mekanisk elevering fran laddlage 0
grader till avfyringsldge 45 grader,
8st.vidLv3och 1stvidF2

Robotar (13 st.)
12 st.vid Lv 3 och 1 st. vid F 2.

Hanterings- och verkstadsutrustning
inklusive robotverkstad i byggnad vid Lv 3.

Forsoksutrustning med Stril 60 standard pa F 2. Radiolank
till ndgra narliggande spaningsradar samt mellan Lv 3 och
F2.

Kostnad
Materielen bestélldes i september 1959 till en kostnad
(LCC5) pé ca 30 MSEK (motsvarande februari 2008 331
MSEK).

Eldledningscentral (12 st. slépfordon)
LCP (Launch Control Post inklusive datorn ARGUS 200).
| Sverige bendmnd Robotgruppcentral (rbgc).

Eldledningsradar (12 st. slapfordon)
TIR (Target Illluminating Radar) Firelight type 86. | Sverige
bendmnd Belysningsradar (brr) PE-44/R. Dopplerradar med
X-bands hdgeffektklystron och darmed hastighetsféljning.
Kontinuerlig uteffekt mer an 3 kW.

Lavetter (48 st.)
Nyutvecklad med integrerad hydraul- och kylenhet.
Elevation 34 grader, laddl&ge 0 grader.

Robotar (96 st. samt 10 st. TM-forberedda for kontroll-
skjutning)

Radiolank 21 (12 st. slapfordon), senare utbytt mot
radiolankbil 381 med rl 23 (12 st.).

Hanterings- och verkstadsutrustning
inklusive sldpfordon for olika &ndamal och robotverkstad vid
F 8 och CVA senare TELUB.

Simulatorer (2 st.) vid F 8

Totalt 348 st. fordon av olika slag, utdver ovan namnda
slapfordon, (brr, rbgc, rl) varav 108 st. robotlastbilar 809, 810
(med vinsch), 24 st. robotslap, 12 st. verkstadsvagnar, 24 st.
motorcyklar osv.

Kostnad
Materielen bestalldes i juni 1961 till en kostnad (LCC30) pa
ca 300 MSEK (motsvarande februari 2008 3111 MSEK).

GRUPPERING

Endast fast gruppering saval i Sverige som utomlands.

| Sverige ett forsoksférband med 8 fasta lavettplatser vid
Lv 3, Norrtélje samt en begrénsad eldenhet med en lavett-
plats vid F 2.

| Sverige endast rdrliga férband, 12 st. Ivrbkomp 68/R.
Utomlands endast fasta férband med mojligheter till
vag- och flygtransport av vissa enheter.

SPANING

Pulsradarn PE-09/R invisades av en extern srr i en begran-
sad del av Stril 60 via forsoksenheten pa F 2 och startade
malfangning genom att avséka malomradet med S-bands
delen av brr och vid 6vergang till malfdljning véaxlade brr

till X-bandet. Eftersom det var en pulsradar tillampades
AVSTANDSLASNING men mélet fljdes &ven i sida och héjd
av brr. Férmaga till begrénsad egen spaning fanns.

Dopplerradarn PE-44/R invisades med digitala maldata
fran STRIL 60 och startade malfangning genom att avstka
malomradet pa X-bandet. Eftersom det var en dopplerradar
tillampades HASTIGHETSLASNING men malet féljdes dven
i sida och héjd samt i avstand genom FMCW-tekniken.
Formaga till begransad egen sektorspaning fanns.
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Kontroliskjutningar

Elva ganger trycktes knappen for avfyring in, i robotgrupp-
centralen pa punkt C pa Vidsels skjutfilt (RFN), med nio
fortraffliga robotskott. Alltifran det forsta mycket enkla
skjutfallet till alltmer komplexa skjutfall med avancerade
storformer. Aven misslyckade avfyringar kan vara lyckade.
Vid bada tillfdllena demonstrerades avfyrings- och séker-
hetskretsarnas genomtinkta funktion och konstruktion sa att
avfyringssekvensen stoppades, startraketerna tinde inte och
roboten 1ag kvar pa lavett for att anvindas pa nytt senare.
Det forsta robotskottet 4gde rum 1968, tva skott 1969, ett
1970, tre 1971 och tva 1975.

Under tiden 1964-68 deltog jag i tvé studiebesok vardera
vid RB 67 pa Lv 4 och vid RB 68 pa F 8. Vid en egen jim-
forelse av de bada systemen i maj 1968 stod det helt klart
for mig att teoretiskt sett var HAWK en leksak i forhallande
till BLOODHOUND vad avser prestanda som riackvidd
m.m. Den mekaniska konstruktionen av lavett och sérskilt
roboten till Bloodhound imponerade vildeliga pa mig pa
samma sétt som féltméssigheten hos HAWK gjorde redan
1964. Med min bakgrund av faltméssiga rorliga forband
fann jag belysningsradar, robotgruppcentral, kraftférdel-
ningsenhet och de 9 km kablar med sina ginganslutningar
som rena katastrofen. Det var en uppfattning som snabbt
skulle hamna som skam pa torra land.

Under 1970 skulle f.d. F 13 med ena robotgruppen ge-
nomfora en kontrollskjutning vid Vidsel under september.
Jag deltog i alla forberedelser sdsom utprovning av malbanor
med savil ostort som storande mal i luften. Vi genomforde
ca 30 flygpass med robot pa lavett och robotgruppen i
markmode (med och utan avfyringssimulator). En sérskild
sista kontroll av hela robotgruppen for att faststélla dess
status innan den lastades och gjordes klar fér omgruppering
via landsvig till Vidsel. Strax efter klockan sju en man-
dagsmorgon i september rullar fordonskolonnen ut genom
flottiljvakten. Sjdlv sitter jag i den lastterrdngbil 941 D som
drar robotgruppcentralen. Forsta natten tillbringar vi i Gévle,
andra i Harndsand och tredje i Lovanger. Pa torsdag, prick
klockan 1500, rullar vi in pa punkt C pa Vidsels skjutfalt
(RFN). Vi iordningsstiller materielen innan kvillen i allt vad
avser inre och yttre klargdring utan att elektrisk starta den
forutom luftkonditioneringsenheterna. Pa fredagen fullfoljes
klargéring och robotgruppcentralen fungerar internt. Radar-
simulatorn kopplas bort och radarn ansluts samt en funk-
tionskontroll mot simulatormasten utfors. Lavett och robot
ansluts och en funktionskoll av hela robotgruppen fore lunch
visar att materielen fungerar helt enligt konstens alla regler
utan en enda felindikering. I och med denna stund sviktade
aldrig min tilltro till systemet. De fortsatta forberedelserna
infor och sjilva kontrollskjutningen forstirkte bara min till-
tro till systemets drifttillgénglighet. Liksom hemfarden och
aterstdllningen samt alla de 6vningar jag senare deltog i.

Robot, F13 avfyrar en rb 68 vid RFN,
Vidsel 1970-10-09 kil 0830
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Slutord
Historien bakom Bloodhound 4r 1angt mer fascinerad 4n vad
denna korta artikel kan ge uttryck for. Det var ett pionjérarbete
dér det stindigt kravdes att utmana nya teknikomraden i den
vetenskapliga forskningsfronten yttersta framkant. Aven nér
systemet kommit i operativt bruk kridvdes att personalen antog
nya utmaningar inom materieltjansten, utbildningen av de
vérnpliktiga, stridsteknik och taktik samt att sarskilt tillgodo-
gora sig de sofistikerade storfasthetsegenskaper systemet hade.
Savil i Storbritannien, Schweiz som Sverige var Blood-
hound ett billigt och kostnadseffektivt vapensystem obero-
ende vilken OA-metod man &n viljer att berdkna med. Pa
samma sétt som HAWK-systemet i Sverige sedan 1960 och
Bofors 40 mm-system i Sverige sedan 1930 har varit det.

Nér man ldser artiklar, brev, skrivelser och utredningar av
foretradare for flygvapnet, inte minst de "Nordenskidldska
reserapporterna”, om luftvirnets 6verforing till flygvapnet
samtidigt som jag har egen erfarenhet av “korridorerna jag
noétte” i syfte att raidda kvar luftvirnsrobotsystem 68 inom
flygvapnet kan man inte beskriva det pa annat sitt — &n som
flygvapnets genom &ren stora paradox.

Alf Svernby var FMV projektledare for RB 68 fran forsta
till sista dagen. Dessforinnan var han bland annat ansvarig
for forbindelsekontoret i Bristol under RB 65-tiden. Han
skriver i sina anteckningar fran 1993 (citat):

Ndr jag trdffar kamrater som tjdnstgjort inom systemet —
antingen det varit inom stab, forband, forvaltning eller pa
underhdllssidan — dr alltid kommentaren densamma: ~Det
var en intressant period med stora utmaningar och stimule-
rande arbete — men varfor lades systemet ned i fortid?” Det
ar den diplomatiske projektledarens formulering dver den
bitterhet han kénde.

Avslutningsvis ett tack for text och synpunkter pd denna
artikel, till den pensionerade malsdkarexperten vid FMV,
Rolf Nordstrom och forre chefen for robotbataljonen pa F
13, Ake Janneryd. Ett stort tack till Erold Viklund ”Mr RB
68 himself™ for allt arbete till min hemsida om RB 68 — fran
vintervistet pa Froson de senaste tre vinterhalvaren. Det ar
med stolthet jag sdger att det har varit en &ra att arbeta med
ett sadant exklusivt vapensystem som luftvarnsrobotsystem
68, RB 68 Bloodhound MK II.

1969

Luftvarnsrobotsystem
68 - Bloodhound - har
varit en central del av
mitt liv, inte bara under
mina tio ar i flygvapnet.

BLOODHOUND - LAST AND FIRST

STARTED LAST OF FIRST GENERATION

FIRST INTO SERVICE
FIRST TO ACHIEVE SYSTEM EXPORTS
FIRST IN SCALE OF EXPORTS

STARTED LAST OF SECOND GENERATION
OPPOSED BY CORPORATION POLICYMAKERS
FIRST TO ACHIEVE SYSTEM EXPORTS
FIRST IN SCALE OF EXPORTS
LAST TO END OPERATIONAL LIFE
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Sk N E
- Atten ubat sdnker en anman -
uliat ar inte alltfor ovanligt. Det hinde
atskllllgagangemnngﬂorsta och andra varldskri-
get. Typiskt gick det s till att en ubat pa periskopdjup av en till-
féllighet siktade en fientlig ubat1ytidge och torpederade den.
=~ Diiremat &r det ovanligt att ubitar kommit i artilleristrid med varandra, eller att
en ubét avsiktligt rammat en annan, och att en ubat i ytlége attackerar en annan
ubat med'Sjunkbomber torde vara fullstindigt unikt. Anda hinde alla tre sakerna
i Rlands hav hosten 1942. >>>

-
—
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TEXT: Tommy Tyrberg, Saab Aerotech.

Den sovjetiska Ostersjoflottan hade sedan november 1941
legat blockerad i drlogsbasen Kronsjtadt utanfor Leningrad
men varen 1942 gjorde flottans ubatsbrigad stora anstrang-
ningar for att fi s ménga ubétar som mojligt operations-
dugliga och att fa ut dem genom de omfattande finska och
tyska mineringarna i Finska viken.

Trafiken pa Ostersjon var mycket viktig for Tyskland.
Malmtransporterna fran Luled var vitala for den tyska
stalindustrin och en stor del av férsérjningen av den 20.
Bergsarmén pa Ishavsfronten skedde med fartygstransporter
till Uledborg. Dessutom var den sovjetiska krigsledningen
ovanligt vilunderrittad om dessa ting varen 1942 eftersom
FRA vid denna tid laste i stort sett all tysk signaltrafik till
och fran Norge och Finland och en kommunistiskt sinnad
ordonnans pé Forsvarsstaben vidarebefordrade en stor del
av meddelandena till den sovjetiska militira underrattelse-
tjansten GRU.

Av den forsta omgangen om 10 ubatar lyckades 9 ta sig
igenom minspérrarna i Finska viken och operera mot sjo-
farten i Ostersjon under juni och juli. En andra omgang om
ytterligare 10 ubétar f6ljde i augusti och en tredje med 16
batar i september-oktober.

Resultaten av operationerna blev visserligen mycket
mattliga men de sovjetiska ubétarnas aktiviteter gjorde det
noddvéndigt for Finland att stirka skyddet for de vitala kon-
vojerna som gick fran Abo 6ver Alandshav till trakten av
Soderarm dir de anslét till det svenska konvojsystemet.

Problemet var att den finska flottan i princip helt saknade
eskortfartyg. Det som fanns var i stort sett bara kustbe-
vakningens sma patrullbétar av trd och nagra nodtorftigt
bestyckade bogserbatar och isbrytare.

Daremot hade man fem ubatar, tre storre av Vetehinen-
klass om ca 490 ton (Iku-Turso, Vesihiisi och Vetehinen)
den mindre Vesikko (250 ton) samt den pyttelilla Saukko
(99 ton). Ubatsflottiljen hade dock haft mycket litet att gora
sedan de sista sovjetiska fartygen forsvunnit fran Finska
Viken i slutet av november 1941. Flottiljchefen Arto Kivi-
kuru foreslog darfor att ubatsflottiljen skulle forflyttas fran
Helsingforsomradet till Alands hav och anviindas for eskort
och ubétsjakt

Tanken kan tyckas bisarr, men var dtminstone ndr det gél-

BILD 1. Vesihiisi pd patrull i Alands hav med sjunkbombstdll
pd akterddcket.
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BILD 2. Spaning efter ubdtar frdn Vetehinens brygga.

ler de tre Vetehinen-bétarna fullt rimlig. Dessa hade en hyf-
sad fart i ytldge (ca 13 knop) och relativt stark bestyckning
(1 76 mm Boforskanon, 1 20 mm Madsen-akan och en 12,7
mm ksp samt naturligtvis torpeder). Dessutom hade de just
modifierats med en ny och kénsligare hydrofon. Vad de sak-
nade var mojlighet till insats mot ubatar i uldge, men detta
atgirdades hjdlpligt genom att ett still for fyra sjunkbomber
installerades akterdver (Bild 1), formodligen ndgot unikt i
ubétshistorien. Dessutom malades batarnas fordéack gult for
att gora dem létta att identifiera for det egna flyget.

Ombaseringen gjordes i borjan av augusti och de forsta
veckorna dgnade man sig &t 6vningar for att utveckla en
lamplig taktik. Denna gick ut pé att pa dagarna eskortera
konvojer 6ver Alands hav och att nattetid patrullera i ytlige
i omréadet kring Fl6tjan och Ligskér mellan Aland och Sve-
rige. Patrullomradena var vl atskilda med mellanliggande
”ingenmansland” och man kunde ddrmed utga frén att en
siktad ubét var fientlig.

De ryska ubétarna holl sig pa dagarna i uldge, men var —
liksom alla ubatar pa den tiden — tvungna att ga upp i ytlidge
nattetid for att ladda upp sina ackumulatorer och for att gora
langre forflyttningar. I detta l4ge hade de finska ubétarna en
stor fordel. De kunde ladda sina ackumulatorer i hamn eller
1 innerskérgardens skyddade vatten och darfor patrullera
med bara de tysta elmotorerna igdng.

Det tog tva manader innan nigot resultat uppnaddes men
kl. 19:26 den 21.10 siktade Vesihiisi en rysk ubét pa ca 4
distansminuters avstand nordvast om Lagskér. En kvart
senare hade Vesihiisi utan att upptickas mandvrerat sig till
skjutldge och avfyrade en torped mot den ryska ubéten som
nu identifierats som varande av S-klass. Nér ingen explosion
intriffat efter den berdknade l6ptiden om tva minuter beslot
Vesihiisis kapten att 6ppna eld med sin 76 mm kanon. Man
hann dock bara skjuta tv skott innan en kraftig explosion
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och en hog eldpelare observerades. Avstandet till den ryska Den hér sédnkningen har blivit omstridd. De flesta kéllor,

ubaten hade tydligen underskattats. Vesihiisi gick fram till dven sovjetiska, anger att det var Sjtja 320 som Iku-Turso
sankningsplatsen och kunde riddda 4 6verlevande fran S-7, sénkte, men uppgifter som blivit tillgéngliga efter kommu-
inklusive fartygschefen kommendorkapten Sergej Lisin. nismens fall tyder pa att Sjtja 320 minspréngdes i Finska Vi-
Direfter fallde man, for sdkerhets skull, ocksé en sjunk- ken redan den 3.10. Troligen var det istdllet fraga om Sjtja
bomb pé sdnkningsplatsen. 308 som sista gdngen var i radiokontakt med Leningrad
Kommendoérkapten Lisin och S-7 hade for vrigt dven 20.10 och sedan aldrig avhordes. Vraket ligger i en av de
varit med i den forsta anfallsvdgen och hade totalt sankt 4 djupaste delarna av Alands hav (drygt 150 m) och har savitt
fartyg (varav 3 svenska), vilket var det bésta resultatet som jag vet inte lokaliserats.
nagon enskild rysk ubét uppnadde 1942. Lisin utndmndes Nu var det Vetehinens tur. Den 5 november anfoll Sjtja
dérfor den 23.10 (alltsa tva dagar efter sinkningen) till 305 utan resultat en konvoj i Alands hav och jagades, ocksé
Sovjetunionens Hjélte. utan resultat, av eskortfartygen. Pa kvéllen 16pte Iku-Turso

och Vetehinen ut for att soka efter angriparen. Det blev Vete-
hinen som hittade Sjtja 305 vid niotiden mitt ute pa Alands-

Den 26.10 siktade den ryska ubéten Sjtja 307 en konvoj hav halvvigs mellan Gisslan och Simpnas. Ubéten dok

nira Nyhamn sydvist om Aland och séinkte ett fartyg i den. omedelbart, men kunde f6ljas via hydrofon. Tva och en halv
Vetehinen och Iku-Turso som lag i Mariehamn skickades timme senare kom den upp till ytan mindre @n en kilometer
ut for att soka och lyckades fa hydrofonkontakt men utan fran Vetehinen som avfyrade tvé torpeder pa 250 meters

att kunna lokalisera ubaten exakt. I skymningen delade de avstind. Avstandet var troligen for kort for att torpedernas

djuphéllning skulle hinna stélla in sig och bada
torpederna passerade under malet. Vetehinen
som nu var mycket nira Sjtja 305 6ppnade eld
med bade bogkanonen och 20 mm akan och val-
de en taktik som Overvattensfartyg ofta anvint
mot ubatar, men som knappast nagonsin anvénts
frivilligt av en ubat, ndmligen att ramma mot-
standaren. Vetehinens bog som var sagtandad for
att ga igenom ubatsnit skar in i Sjtja 305 skrov
BILD 3. En ubdt av S-klass, i detta fall S-3. strax framfor tornet och fastnade. Det var forst
genom att ge full fart back som Vetehinen kom
loss varvid Sjtja 305 krangde babord och sjonk
med aktern forst. Vetehinens forliga torpedrum
och en dyktank lackte, men inte vérre dn att
pumparna kunde hantera det och baten stannade
1 tvd timmar 1 omradet for att soka efter dverle-
vande, men inget utom olja hittades. Vetehinens

skador blev relativt mattliga, den undre nétsagen
BILD 4. En ubdt av Sjtja-klass, en typisk suddig sovjetisk 1930-talsbild, som slets loss, hoger dykroder ramponerades och

ocksd illustrerar problemen med att bedoma sovjetiska kdllor. Pd origina- bottenplatarna trycktes in pd en stricka av ca 10
let kan man se att det star Sjtj 307 pd tornet, men ubdten dr en Sjtja Serie meter, men det rickte med en vecka i torrdocka i
5-bis medan Sjtj 307 tillhorde serie 5. Falskt individnummer eller.. ? Abo for att reparera skadorna.

finska ubétarna pa sig och Tku-Turso sokt sig norrut. Det var
duggregn och dalig sikt och 19:44 métte Tku-Turso ovéntat
en Sjtja-ubat som kom med hog fart pa kontrakurs. De bada
ubétarna moéttes pa bara 20—30 meters avstand. Tku-Turso
Oppnade eld med sin 20 mm akan och hann avfyra ca 50
skott innan den ryska ubaten (som var Sjtja 307) hann dyka.
Tku-Turso foljde den en stund med hydrofon men tappade
sedan kontakten och fortsatte sin ldngsamma patrullering
norrut. Strax fore midnatt rapporterade hydrofonoperatdren
att han kunde hora en ubat bldsa sina dyktankar och 23:51
sag utkikarna en Sjtja-ubat komma upp i ytldge och sitta
kurs mot 6ster. Sju minuter senare skot Iku-Turso tva torpe-
der. Aterigen upprepades forloppet fran Vesihiisis sinkning.
Finnarna hade underskattat avstandet och 6ppnade eld med
bogkanonen och hann skjuta fem skott innan torpeden traf-
fade och sidnde den sovjetiska ubéten till botten. I gryningen
hittades bara en stor oljeflack i vars mitt dieselolja fortfa- BILD 5. Iku-Turso kommer upp i ytlige. Av ndgon anledning
rande strommade upp. har man inte tagit ned pariskopet.
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Nu var dock ubatssdsongen nistan dver. Isen borjade

lagga sig i Finska Viken och den sista ubaten édtervénde till
Leningrad 19.11. Forlusterna hade dkat successivt under
sdsongen och av den tredje omgangens 16 ubatar atervinde
bara hélften.

De finska ubatarnas ubatsjaktinsats kom att bli en en-
gangsforeteelse. Till seglationssdsongen 1943 lade finnar
och tyskar gemensamt ut en nétsparr tvérs éver Finska
Viken fran Porkalla udd till Narg6 som effektivt hindrade
de sovjetiska ubétarna att komma ut pa Ostersjén och nér de
ryska ubétsoperationerna aterupptogs senhdsten 1944 hade
Finland slutit fred med Sovjetunionen.

Ingen ubat av ndgon av de inblandade typerna tycks
finnas bevarade (annat &n pa havsbotten), men den mindre
Vesikko finns som museiubat pa Sveaborg i Helsingfors och
ger en intressant inblick i ubatsteknik av 1930-talsmodell.

S-7 kom i tidningsrubrikerna 1998 da vraket lokalisera-
des med sonar pa ca 45 meters djup norddst om Soderarm.
Akterskeppet dr sondertrasat av torpedtriffen, men det finns
ocksé en skada framfor tornet, antingen frdn en av Vesihiisis

BILD 7. Side-Scanning Sonar-bild av S-7 pd
havsbottnen.

BILD 8. Side-Scanning Sonar-bild av Sjtj 305 pd
havsbottnen.

S

BILD 6. En Sjtja-ubdt,

Serie 5. Sd héiir "borde”

Sjtj 307 se ut. Sjtja-klassen
var den forsta sovjetiskkon-
struerade ubdtstyp som var
operativt anvindbar, efter ett
par misslyckade forsok.

tvé granater, eller fran den avslutande sjunkbomben. Det
vickte av ndgon anledning mycket mindre uppseende nir
dven Sjtja 305 patréaffades 2006.

Om det dr ndgon som tycker att Vetehinen-klassen och
S-klassen ser pafallande lika ut sa ar det en alldeles riktig
iakttagelse. Bada typerna konstruerades av Ingenieurskan-
toor voor Scheepsbouw (IvS) ett holldndskt bulvanforetag
som i verkligheten dgdes av den tyska marinen och tre tyska
skeppsvarv (AG Vulcan, Germaniawerft och AG Weser).
Tyskland fick enligt Versaillesférdraget inte konstruera eller
bygga ubatar, sa da gjorde man det i Holland istéllet. IvS
var ganska framgangsrika pa exportmarknaden och konstru-
erade bl.a. ocksa den svenska Delfinen-klassen. Efter Hitlers
maktovertagande flyttade IvS tillbaka till Tyskland medta-
gande bl.a. fardiga ritningar till den tyska standardubéten
under andra vérldskriget, Typ VII. S-klassens bakgrund var
allmént kénd i den sovjetiska marinen och typen kallades
for "nemka”, tyskan.

Vetehinen-klass: Deplacement 493/716 ton (ytldge/under
vatten), dimensioner: ldngd 63,5 m, bredd 6,2 m, djupga-
ende 3,6 m. Maskineri: 2 dieselmotorer, 1160 hk, maxfart
12,6 knop, 2 elmotorer, 720 hk, maxfart 8,5 knop, aktions-
radie (diesel) 1575 sjomil med 10 knop, (el) 75 sjomil
med 4 knop. Bevépning 1 76 mm/48 kaliber Boforskanon,
1 20 mm Madsen lv-kanon, 1 12,7 mm ksp. 4 53,3 cm
torpedtuber (2 bog och 2 hick) med 6 torpeder, 20 minor,
4 sjunkbomber(!). Besdttning: 30 man. Som en kuriositet
kan ndmnas att eftersom Finland “arvt” ett stort antal tsar-
ryska 45 cm torpeder m/1912 kunde torpedtuberna forses
med insatser for att anvinda dessa.

S-klass: Deplacement 840/1070 ton, dimensioner: 1dngd
77,75 m, bredd 6,4 m, djupgdende 4,4 m. Maskineri: 2
dieselmotorer, 4 000 hk, maxfart 19,5 knop, 2 elmotorer,
1100 hk, maxfart 9 knop, aktionsradie (diesel) 3 380 sjomil
med 19,5 knop, 9 800 sjomil med 10,5 knop (el) 9 sjomil
med 9 knop, 148 sjomil med 3 knop. Bevapning 1 100 mm
kanon, 1 45 mm Iv-kanon, 6 53,3 cm bogtorpedtuber med
12 torpeder. Besittning: 46 man.

Sjtja-klass: Deplacement 586/702 ton, dimensioner:

langd 58,5 m, bredd 6,2 m, djupgéende 4,2 m. Maskineri:

2 dieselmotorer, 1370 hk, maxfart 12,9 knop, 2 elmotorer,
800 hk, maxfart 8,5 knop, aktionsradie (diesel) 2200 sjomil
med 12,9 knop, 4 500 sjomil med 8,5 knop (el) 7 sjomil
med 8,5 knop, 100 sjomil med 2 knop. Bevipning 2 45
mm kanoner, 6 53,3 cm bogtorpedtuber med 10 torpeder.
Besittning: 37 man.
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Artiklar om verksamheten ute pa vara forband, och det géaller bade armé, marin och flyg, lyser ofta med sin franvaro.
Rapportera gdrna om nagot som ni dr duktiga pé eller ndgot som ar unikt fér er del.

Har du uppslag till, eller sjalv vill skriva, nadgon artikel som kan intressera TIFF-lasarna kontakta garna nagon av
nedanstaende kontaktperson for eventuell hjalp eller végledning. Det gar givetvis ocksa bra att kontakta redaktéren
direkt pa telefon 0470-75 14 83.

Fortfarande galler att tidningen gors “av oss — for oss”.

Redaktdren
Kontaktpersonerna finns inom olika specialomraden och
organisationsenheter vilket framgér nedan:

Namn Organisation Ort Tin

Stefan Tiller F7 Satends 0510-47 74 90
Jonny Lennartsson F17 Ronneby 0457-47 17 61
Hans Ohlund F21 Luled 0920-23 46 31
Mikael Eriksson FMTS GEINNED 035-266 23 32
Bo Svensson Hkpflj Link6ping 013-28 37 42
Rickard Wahrby Marina Basbataljonen Karlskrona 0455-868 77
Bjorn Wennergren Goteborg 031-69 25 71
Lars Lindegardh 0500-46 59 11
Hans Karlsson TeK Mark Boden 0921-34 80 82
Tomas Titus TeK Mark Eksjo 0381-182 27
Ann-Katrin Widing FMLOG/Teknikdivision Arboga 0589-404 22
Pontus Berg MSS N 0500-461 72
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Foto: Kamratféreningen forsvarets tekniska officerare.

Till dagens Marieberg i Stockholm ér ryska ambassaden och tidningshusen DN och Expressen lokaliserade.
Endast en minnessten beréttar om att Forsvarets Signalskola tidigare huserade har.



