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av Wilhelm Agrell beskriver hur vi 1 Férsvarsmakten saknar
formagan att ta i de strukturella problemen utan istéllet
kommer att organisera oss till dess att vi dr helt nedlagda.
Stdmmer det han skriver med verkligheten eller har han fel?

Ur mitt perspektiv frain HKV sé kan jag inte lata bli att
reflektera Gver att det finns likheter som dr besvdrande svara
att bortse ifran. Hur ska vi da gora for att bryta oss ur denna
onda cirkel av férlamande ekonomiska problem som med
jdmna mellanrum kommer 6ver oss? Jag tror en realistisk
syn pa vad Forsvarsmakten kan producera med tillgidngliga
resurser i kombination med en allvarlig Gversyn av hela
forsvarsfamiljen och vart sétt att arbeta dr nodvéndig. Ett
malmedvetet arbete med att anpassa och effektivisera vér
produktionskapacitet aligger samtliga chefer i Férsvarsmak-
ten dir inte minst det som OB séger #r viktigt dven ska fa
vara det.

Inom vart omrade har vi alla upplevt bristande kvalitet i
informationen som berdr vara materielsystem, komplicerade
rutiner som lockar till att ta genvdgar och andra problem
som fordyrar och forsenar leveranser av materiel och forsva-
rar ett effektivt vidmakthallande. I PRIO projektdefinition
finns tre konkreta saker som ska realiseras inom logistikom-
radet och som direkt berér den tekniska tjansten och dessa
ar; Tillgangsredovisning och lagerstyrning av materiel,
Behovsstyrd materiel- och fornddenhetsforsorjning och Be-
hovsstyrt materielunderhall. Ar det nu si att alla dessa mal
kommer att uppfyllas bara vi borjar anvdnda PRIO? Svaret
ar naturligtvis nej. Det dr vad vi méste gora som en foljd av
PRIO som kommer att realisera vara mal. Nya integrerade
arbetsmetoder med fordndrade uppgifts- och ansvarsforhal-
landen mellan alla som kommer att anvidnda PRIO som stod
i sin verksambhet.

Hir vill jag speciellt framhéva den paverkan som
driftsdttningen av PRIO kommer att fi pA FMV. FM har
idag en hel uppsjo med stodsystem inom logistikomradet,
ndrmare bestdmt 112 stycken, som skulle kunna anvéndas
for att realisera de uppsatta malen men de dr for gamla och
inte tillrackligt integrerade med varandra. Men den allra
viktigaste punkten dr vad vi kommer att stoppa in i PRIO
som spelar roll. Det ar bristerna i informationskvalitén i
vara befintliga system som &r den stora boven. Innan vi kan
gd over till PRIO maéste vi gora en rejél storstddning i vara
databaser for grund- och forvaltningsdata samt i vara till-
gangsredovisningssystem. Gor vi inte det sd kommer inga
av mélsattningarna med PRIO att uppnas.

Nyttohemtagningarna kommer enbart att forbli en kalkyl
pa pappret sa lange som den information vi stoppar in i
PRIO inte har ndgon kvalité. En sddan stidning maste pa-
borjas omgaende och en inledande resurs och kostnadskal-
kyl maste genomforas s& omfattningen av en storstidning
kan beréknas. Att det kommer att kosta mer pengar behdver
knappast nimnas. Fragan ar vilken information som vi ska
sékra och hur mycket orkar vi med innan vi drabbas av
ekonomisk mjolksyra.
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Claes Isoz.

Teknikkontoren, som kommer att fa en mycket viktig roll
i stddningen infér PRIO, har nu efter ett antal ar borjat fa
kontroll pa den materiel som de ar dgarforetrddarrepresen-
tanter for. Var malsittning frin PROD LOG har hela tiden
varit att all materiel i FM som har ett betydande virde eller
en lang livsldngd ska omhéndertas av ett teknikkontor s
att FM kan fé ut den effekt av materielen som det var ténkt
samt forenkla och fortydliga ansvarsférhallandena under
vidmakthallandet. En tredje viktig roll dr de stod som tek-
nikkontoren ger MSA i HKV nir nya system introduceras
och overlamnas fran FMV till FM. Har ar teknikkontoren, i
praktiken, de som tar emot materielen och som kontrollerar
att allt finns pa plats innan ett system borjar anvéndas.

En annan del i den fortsatta transformeringen av FM é&r
projekt Reformerad Forsvarslogistik som leds av LOG C.
En av projektets overgripande malsittningar dr att materiel-
anskaffning och vidmakthallande i FM ska bli enklare och
mer renodlat och antalet aktorer ska minska och om de kan
ni ldsa mer om léngre in i tidningen.

Annars har detta nummer fétt en marin profil som jag
hoppas ska falla er i smaken med det senaste fran marin
teknisk tjénst.

Till slut har jag fatt frdgor om var jag befinner mig pé bil-
den hir ovan. Jag star pa en glacidr som heter Perito Moreno
i Patagonien (sddra Argentina). Perito Moreno &r en del av
vérldens storsta kontinental is som finns utanfor polerna och
som ligger pa gransen mellan Argentina och Chile.

Trevlig ldsning
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Mitt i den historiska 6rlogsmiljén pa 6n Stumholmen
i Karlskrona stracker sig Marinmuseums vackra och
omtalade byggnad pa en pir ut i vattnet.
Langs museets kajer ligger marinfartyg fortojda.
Har finns minsveparen Bremdn fran andra varldskriget
med 40-talets robusta och mekaniska fartygsmiljo.
HMS Véstervik ar robotbaten som bland annat var med
under ubatsincidenten da den sovjetiska U137 stod pa
grund i Karlskrona skargard. Har finns ocksa svenska
flottans sista fullriggare — Jarramas fran ar 1900, som
just nu genomgar en totalrestaurering pa hég antikva-
risk niva och ska tillbaka till 1946 ars utférande.
Marinmuseums samlingar har sin grund i flot-
tans modellkammare, som instiftades 1752 av kung
Adolf Fredrik. Da beslutades att alla fartygsmodeller,
mekaniska modeller, artillerimodeller och ritningar
skulle sparas och forvaras inom flottan. ldag visas
dessa fascinerande och detaljrika originalmodeller pa

- . i
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Ga ombord pa ett militarfartyy, se vraket i under-
y
ttenst In, kor fart imulator eller i
vattenstunneln, kor fartygssimulator eller imponeras
o - - 'l - -
av vara galjonsfigurer. Vilkommen till Marinmuseum

TEXT: Helena Grinnsjo, Marinmuseum

Marinmuseum. Det ar uppfinningar och konstruktioner
skapade av 1700-talets stora skeppsbyggare, ingenjo-
rer och uppfinnare.

Men Marinmuseum ar mycket mer an sa. Folj med
i historien om den svenska flottans roll under 1600-ta-
lets stormaktsvalde dar standiga konflikter och sjoslag
praglade livet for tusentals svenskar. Har invigs man i
sjokrigens harda verklighet under den seglande 6rlogs-
flottans epok.

Undervattenstunneln ar en annan popular sevard-
het. Har dyker man ned under vattenytan utan att bli
blot. Nar vattnet ar klart gar det att se vraket av ett
300 &r gammalt linjefartyg som ligger pa botten under
museet. | tun ‘morker ger lysande bilder, texter,
modeller och nd en ingang i Sveriges undervattens-
varld som ar full av historiska lamningar.

| den beromda galjonshallen stérﬂamd annat
amiralitetsbildhugga_ren nga‘_n_g _nc_m;ls’trt'alms stolta




galjonsfigurer frdn nagra av Sveriges mest intressanta 1
orlogsfartyg. P& dessa monumentala 1700-talsfigurer '
kan man studera de noggrant snidade tradetaljerna " iy
och upptécka lagade kulhal fran forna tiders krig. ! \L

Sveriges enda publika fartygssimulator finns pa [ |
Marinmuseum. Testa hur det kdnns att framfdra olika . .,__‘___‘ S5
slags fartyg i en mangd situationer till sjoss. Under far / .‘ﬁ.__
den hander det att vaderleken andras, att dag overgar i ; "ﬂ-
natt och att du mots av precis samma utmaningar som '
i verkligheten. -

Som kapten kan du valja mellan ett antal olika ;
fartygs-typer och lara dig hur dessa beter sig i vattnet.
Det gar ocksa att skifta miljo och bland annat navigera in

~inagon av varldens stora hamnar. Simulatorn ar exakt
overensstammande med verkligheten och du koh‘igper

att forvanas over hur realistiskt det kdnns nar du Ié"d’: e

ger ut kursen och ger motorn gas. Men se upp sé s“.‘.-.fﬁ"'1
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TEXT: Thomas Eriksson, Marina Basbataljonen
FOTO: Bilderna dr tagna av Jan Stadig, Lennart Lilja
och Marina Basbataljonen.

To train and develop tactics to further readiness, and effecti-
veness of the Parties’ military forces within a Peace Support
Operations concept with newly emerging air independant
diesel powered (AIP) submarines. AIP technology enhan-
ces a submarine’s capabilities and increases the potential
threat of such submarines. Training with a sophisticated AIP
submarine can be of mutual benefit for a multitude of tasks,
including Peace Support Operations.

Ovanstdende text d4r hdmtad fran det MoU som i borjan av
2005 tecknades mellan US Navy och Forsvarsmakten. Det
beskriver 6vergripande malet med Gvningssamarbetet som
paborjades sommaren samma ar, i och med att ubaten Got-
land da anldnde till San Diego, efter en Atlantférd pa drygt
8 300 nautiska mil. Ovningssamarbetet kom att vara i 2 &r.

Denna artikel kommer att fokusera pa logistiken runt
UlI'V-projektet (Ubét I Visterled), och da framst teknisk
tjanst och fornddenhetsforsorjning.

Sveriges internationella atagande kommer att 6ka och
de forband/enheter som kan komma ifrdga for en mission
varierar bade till storlek, och komplexitet. Om NBG kan
sdgas representera ena dnden av komplexitetsskalan, sa kan
den autonoma ubéten ségas representera den andra dnden av
skalan.

Tillhorande logistikkoncept blir pd samma sétt ocksa mis-
sionsanpassade, dar skalan kan ségas ga fran ett fullbeman-
nat NSE till det allra enklaste logistikkonceptet: en person
med mobiltelefon.

Logistiken under UI'V-projektets forsta ar 1ostes i princip
med det sistndmnda konceptet.

UI'V-projektet var ett dvningssamarbete, och darfor ingen
”skarp” mission.

Ur logistiksynpunkt var det dock ingen skillnad, eftersom
behov av systemstdd och teknisk tjanst i huvudsak ér obero-
ende av missionens “’skarphet”.

Bakgrund

Ett resultat efter omstruktureringen av Marinen sommaren
2005 var att Marina Basbataljonen/Ubétsavdelningen inte
langre skulle ha nagon personal kvar pa Muské. Ubatsflot-
tiljen paborjade samtidigt en avveckling av all sin ndrvaro i
Harsfjarden och forlade hela sin verksamhet till Karlskrona.
Detta innebar initialt stora problem for UIV-projektet, efter-
som en stor del av projektmedarbetarna gick till helt andra
arbetsuppgifter inom FM.

Marina Basbataljonen lyckades fa till stind en projekt-
grupp som i huvudsak bestod av medarbetare i den numera
upphorda Ubatssektionen. Somliga inldnades fran dvriga
avdelningar i bataljonen, nagon Gvertalades att skjuta pa sin
pensionering och andra projektanstilldes som konsulter.

Samtidigt som omstruktureringen péagick for fullt, befann
sig ubaten Gotland pa vig 6ver Atlanten i en Heavy Lift.

Ubdten Gotland pa Heavy Lift, ndgonstans i Atlanten.

Marina Basbataljonen insag att sa fort ubaten anldnde till
sin kaj i San Diego sa skulle underhallsbehov uppkomma,
vilket orsakade en hojd beredskap under hela sommaren.
Tidsskillnaden gjorde ocksa att det fanns tva fonster under
dygnet nér det enkelt gick att kommunicera 6ver Atlanten,
tidigt pd morgonen och sent pa kvéllen.

Detta stéllde stora krav pa framforhéallning och planering.

Efter den forsta ménadens initiala kompletteringsbehov
kunde ubaten Gotland paborja 6vningsverksamheten som
planerat. Ubatens materiella status var vid denna tidpunkt
mycket god, eftersom den hade genomfort rikligt med fore-
byggande underhall innan den ldmnade Sverige.

Tilisynen november 2005

Under forberedelsearbetet och planerandet for 6vningsverk-
samheten i USA, sé fanns en osdkerhet om den paverkan
som ubéten skulle komma att utsittas for, under 6vningarna
i Stilla Havet.

I november 2005 genomfordes déarfor en 6versyn, kom-
binerad med en utforlig inspektion av de sjovattenbdrande
systemen samt provtryckning av de flesta tryckskrovsventi-
lerna.

Syftet med inspektionen var dels att inhdmta kunskap
om den paverkan som ubéten utsattes for under pagéende
6vningsverksamhet i USA och att dels genomf6ra en Gver-
syn som skulle ge ubéten goda forutséttningar till fortsatta
Ovningar, utan storre drifthindrande problem, till sommaren
2006, da projektet ursprungligen var ténkt att avslutas.

Storre delen av hosten 2005 anvéndes till planering och
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forberedelser infor den i november inplanerade docknings-
perioden. Besok och méten i San Diego genomfordes, fram-
forallt med det civila foretaget BAE Systems och SWRMC
(South West Regional Maintenance Center). Det sistndimnda
r vl ndrmast att jimfora med Marina Basbataljonen, fast
modell storre.

Omfattningen av inspektionsarbetet beskrevs i en Teknisk
Order fran FMV, framtagen i ndra samarbete med Marina
Basbataljonen.

Omfattningen av dversynsarbetet beskrevs i ett under-
hallskoncept, framtagen av Marina Basbataljonen och dia-
logiserad med FMV, med tilldgg i form av UhB:ar (under-
hallsbegéran) fran besittning.

Efter inledande osdkerhet om var inspektionen/6versy-
nen skulle genomforas, si bestdmdes till slut att den skulle
genomforas vid Naval Station San Diego Graving Dock.
Dockan dgdes av US Navy, men opererades av BAE Sys-
tems.

I ndra samarbete med Ubatsflottiljen genomfordes
kontraktsférhandlingar med BAE Systems, och det dverens-
koms om ett Scope Of Work som i princip innehdoll:

» Uppbyggande av kontorsutrymmen vid dockan

« Stéllningsarbete, inklusive landgéngar

« Tillverkning av blockrad

* Torrséttning

* El- och vattenanslutningar

* Kran- och truckkapacitet

* Hantering av avfallet fran ubéten

« Tillhandahéllande av utrustning for vattenblistring av
skrovet

Blockrad som
ubdten skall vila pad.

1 véntan pa att dockan
skall tommas pd vatten.
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Ubdten stdr pa blocken.

BAE Systems kontrakterades for att i huvudsak se till att
forutséttningarna for tillsynen och underhallsatgérderna var
goda. For sjilva genomforandet kontrakterades Kockums
AB, som i sin tur tog hjélp av vissa specialistkompetenser
inom, det d4 dnnu existerande, Orlogsvarvet Musks.

Parallellt med att dessa B-underhéllsatgérder genom-
fordes sa hade Ubatsflottiljen sin egen UH-grupp pa plats,
framst for att genomféra A2-underhallet. UH-gruppen var
vid detta tillfdlle ocksa forstirkt med nyckelpersoner fran de
bada besittningarna.

Smdrre fritskador i muddbox.



Den forstarkta UH-gruppen kunde ocksa bista Kockums
vid driftsdttningarna och till viss del vara forbindelselank
mellan Kockums och BAE Systems.

Sammanfattningsvis kunde konstateras efter en forsta
analys, att det inte fanns nagot som indikerade att ubaten
utsattes for storre pafrestningar i Stilla Havet, jaimfort med
Ostersjon.

De avvikelser som dnda identifierades kunde hénforas till
tekniska orsaker.

Totalt sett blev dversynsperioden i november lyckad.

Allt det som stod i TOn och konceptet hade genom-
forts, samarbetet mellan de olika parterna, civila som
militira, hade fungerat. Ubaten kunde ga till sjoss som
planerat.

En del omraden hade forbéttringspotential, exempelvis
borde vissa otydliga ledningsforhallanden fortydligas och
klargoras.

Ett omrade uppvisade, inte bara under sjédlva dversynspe-
rioden utan under hela hosten, oerhorda brister, och det var
forsorjningskedjan.

och som det skulle visa sig, saknade den forstaelse for de
behov som Forsvarsmakten vid det tillféllet hade. I avtalet
med denna nya speditdr saknades bland annat kvalitativa
krav pé leveranstider och leveranssikerhet. Vitesklausuler
fanns inte heller.

Niér vil forsandelserna lamnade denna sida av Atlan-
ten och s& smaningom landade i USA, sa uppstod nésta
fordréjning i kedjan. Den nédviandiga pappersexercisen
underskattades kraftigt. Myndigheterna i USA har alla
sina egna regler och forordningar, ibland divergerande,
och ibland kénner man inte till varandras olika typer av
dokument.

Hanvisningar till MoU eller internationella avtal pa den
militdra arenan hjélpte foga.

US Customs fick méanga telefonsamtal och besok fran
underhéllskoordinatorn pé plats i San Diego. Andra som
kontaktades i samma &drenden var konsulatet i Los Angeles,
ambassaden i Washington, US Department of State i Wash-
ington, speditdrens representanter 1 bade Sverige och USA,
med flera.

50
45

40 —

25 —

20 N —

Antal dagar

Acceptans

13 15 17 19 21 23

Antal forsandelser

Leveranstiden for de inledande forsindelserna.

Forsorjningskedjan

Redan fran allra forsta borjan mérktes att detta var ett om-
rade som formodligen hade behandlats lite styvmoderligt av
de som i ett tidigt skede var med i UIV-projektet.

De delar ur Marina basbataljonen som i juli 2005 senare
kom att drva projektet, fick ett telefonnummer till FMLOG/
JSS, som det sades: “’skulle 16sa allt vad géllde transporter
och forsorjningskedjan”.

Nu blev det inte riktigt sa, och anledningarna var flera.

Under samma tid ndr Marina basbataljonen behdvde stod
som mest pagick ett antal andra storre utlandsmissioner,
medforande att arbetssituationen for personalen vid FM-
LOG/JSS blev oerhort anstrangd.

FMLOG hade ocksa samtidigt bytt till en helt ny speditor,

Diagrammet hér ovan visar hur manga dagar det tog for
de forsta 23 forsdndelserna som skickades till USA. Den
roda linjen visar den tid som Marina Basbataljonen hade
som krav, eller som inledningsvis bedémdes vara rimligt for
att 16sa uppgifterna.

Efter ett tag blev personalen pa bada sidor om Atlanten
ganska duktig pé att soka och kontakta representanter fran
de olika organisationerna!

Mycket kraft och tid gick &t till att soka information om
leveranser, nér de skickades, var de var just nu och nér de
forvintades ankomma till sin slutdestination.

Om optionen 16stes ut och ubaten skulle vara kvar ett
andra ar, sé kunde Marina Basbataljonen inte acceptera de
leveranstider som tidigare uppvisats.
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Det beslots darfor, i ett mote mellan HKV, FMLOG och
Marina Basbataljonen, att en ny transportlosning skulle
sokas.

Transportlosningen hittades pd FMV: Transport i Arboga,
som hade en lang erfarenhet av just transporter till och fran
USA. I och med bytet till FMV, sa byttes ocksa speditdren
ut. En klar forbéttring av transporttiderna mérktes ganska
omgéende, och en stor del av forklaringen 14g i att FMV
anvénder sig av brokers i USA, som pa ort och stélle direkt
kan ga in och 16sa eventuella tullproblem mm.

Det hér beskrivna UIV-projektet, en solitdr enhet med
begrinsade resurser av reservdelar och utbytesenheter pa
plats, stéller tva olika krav pa forsorjningskedjan:

1. Mojlighet till en stdrre transportresurs som vid nagra
enstaka tillfdllen lyfter in stora behov, exempelvis i samband
med storre oversyner, och dér forberedelsetiden ar lang
(manader)

2. Mojlighet att snabbt avropa en avtalad transportresurs,
som kan 16sa akuta materielbehov relativt omgéende (ndgon

dag)

Alternativet till punkt 2 dr att markant hoja resurserna av
reservdelar och utbytesenheter pa plats, vilket i vissa typer
av missioner inte later sig goras.

Oversynen sommaren 2006

Tidigt pé aret paborjades forhandlingar med US Navy om
en eventuell forldngning av projektet, vilket det fanns moj-
lighet till via en option i tidigare ndimnt MoU. Férhandling-
arna drog ut pa tiden, och Marina Basbataljonen var darfor
tvungna att planera for bade en eventuell hemtransport, och
for en eventuell forldngning.

En ménad efter det att november-6versynen var avslutad
paborjades déarfor planeringen av den kompletta arsdversy-
nen som eventuellt skulle genomforas kommande sommar.

Négon ménad senare kom beslutet att US Navy 16st ut op-
tionen om en fortséttning, och Marina Basbataljonen hade
dé en fardig plan att sétta i verket omgaende.

Den del av planen som beskrev hindelseforloppet fram
till det att underhéllsatgiarderna pabdrjades fick foljande
utseende:

21/4 Hercules landar med materielcontainrarna (4
stycken 10-fots containrar)
21/4 Materielcontainrarna kors till Point Loma
21/4 Namnlista pé all svensk personal faststélles
27/4  Predocking conference” genomfors i San Diego
3/5 Fortrupp anlidnder (2 st Basbat + 2 st KAB)
5/5  Trailerparken sitts upp och driftsitts
5/5 Stéllningsbygget avslutas
5/5  ”Ship handling meeting” genomfors
5/5 Inspektion pa plats vid Graving dock
6/5 ”Scrub” av ubdten genomfors
6/5 Kockums AB personal anldnder (34 st)
8/5 Ubéten forflyttas fran Point Loma till
Graving dock
8/5 Indockning
8/5 Pram med containrar for verkstad och materiel-
containrar skeppas dver till Graving dock
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Transport i Arboga,
hade en ldng erfarenhet
av just transporter till och fran USA.

Samarbetet med F 7 har fungerat utmarkt.

Pa forslag fran F 7 sé anvindes 4 st 10-fots containrar
fran FMLOG som hade all nddvéndig inredning, vilket
medforde att vi vid dockan hade en utmaérkt férvaringsplats
for reservdelar och utbytesenheter. Dessa 4 containrar dr nu
inkdpta och tillhor Marina Basbataljonen.

Sjdlva neddockningen gick, denna andra géng i Graving
Dock, mycket smidigare och fortare, jamfort med hur fallet
var under november-dversynen.

Strax efter neddockningen paboérjades den invallning med
plast, enligt de kaliforniska miljoskyddsreglerna, som alltid
genomfors nér fartyg och batar skall genomfora dversyn i
docka.

Invallningen har till uppgift att samla upp allt som ubaten
eventuellt ldmnar ifrdn sig, vilket i sin tur mgjliggdr en
senare analys av detta avfall”.

Eftersom avsikten var att genomfora en fullstdndig
mélning av ubatsskrovet s blev den s.k. invallningen extra
stor, allt i syfte att forhindra att “dngorna” steg upp i den
kaliforniska luften.

Miljoinpackning av ubat.



Hiér nedan foljer ett axplock av nagra av de atgirder som
utférdes under underhéllsperioden.

Beviixning pd kulventil.

—

Underhallsdtgdrd pa Stirlingmotor.

Frén allra forsta borjan fordes en hiandelselogg, i vilken
alla hdndelser noterades, s att alla inblandade kunde fa
information om vad som hade hint med exempelvis en
pagaende transport eller underhallsbegéran.

Totalt genererades drygt 300 drenden, och dér dessa dren-
den tillsammans skapade ca 1200 aktiviteter. Varje drende
fick ett eget nummer, och varje aktivitet i drendet genere-
rade en ny rad i Excel-dokumentet. Enkelt och dverskadligt
pé en och samma géng.

Det nya arhetssittet

I samband med att Kockums AB kontrakterades att utfora
de verkstéllande delarna av bada 6versynerna si diskute-
rades hur arbetsformerna skulle rada pa plats i San Diego.
Detta forfinades och forbattrades infér den stdrre Gversynen
sommaren 2006.

Foéljande punkter kom att betraktas som oerhort viktiga
for det goda resultat som uppnaddes:
1. Kockums projektledning fanns hela tiden pé plats vid
dockkanten
2. Kockums hade samma personal pa plats under hela
oversynen
3. Kockums arbetade som ett team, oavsett verkstadstillho-
righet
4. Enkel och snabb atkomst till bestéllaren och Basbat
kontrollanter
5. Enkel atkomst till reservdelar och utbytesenheter
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Underhdllsarbete pa
ldnspump.

Hiindelslogg. &:=:.

6. Stor noggrannhet i produktionsplaneringen, samt uppf6lj-
ning av densamma
7. Skapande av teamkénsla for alla som deltog

Epilog

Vid hemkomsten till Sverige medio 2007 hade ubaten
Gotland genomfort ca 6 000 drifttimmar i Stilla Havet. 1
den ekonomiska dverenskommelsen med USA fanns avtalat
om en “dterstdllningsdversyn”, vars syfte var att aterstilla
ubaten till den status som den hade nir den ldmnade Sverige
i mitten av 2005. Marina Basbataljonens tolkning av denna
aterstéllningséversyn blev att den var tudelad.

En forsta del dir vardefulla erfarenheter fran drift i Stilla Ha-
vet skulle tillvaratas genom ett antal inspektioner, innebarande
bland annat uppSppningar, materiel- och materialkontroller.

En andra del bestod i princip av en forstirkt drsdversyn.

Dessa arbeten pagar vid Muskd och leverans till Forsvars-
makten ar berdknad att ske under sommaren 2008.

Det ovan beskrivna nya arbetssattet befanns ha s& manga
fordelar att det infordes som ett pilotprojekt vid generaldversy-
nen av ubaten Halland, med start i januari 2007. Efter projektet
kunde konstateras att leveranstider och kostnader ha kunnat
avsevirt reduceras, jimfort med andra jimforbara projekt.

Marinens huvudleverantdr Kockums AB har ocksa fatt
gedigen erfarenhet efter sitt deltagande i UI'V-projektet, och
kommer att std bittre rustade och utgdra en bra partner och
leverantdr infor de framtida internationella dtaganden som
Forsvarsmakten star infor.

TIFFnr2 2008



Nu satsar Marinmuseum i

Kariskrona pa attta iver
baten Nept 0

ubaten Neptun. En fore

detta schackpjas i kalla
krigets vatten som bland
annat var med under inci-
denten med U 1317.

TEXT: Helena Grdnnsjo, Marinmuseum

En riktig ubdt fran kalla krigets dagar kan snart komma att
finnas utanfér Marinmuseum i Karlskrona. Lagom till som-
marsemestern 2010 &r det ténkt att besokare ska ha mojlig-
heten att g ombord pé ubaten som bland annat spelade en
stor roll ndr den sovjetiska U137 gick pa grund i Karlskrona
skérgard 1981.

Museichefen Richard Bauer &r bade glad och forvantans-
full infor ett dvertagande av ubaten som han tycker passar
bra in i museets mal att lyfta fram kalla krigets historia.

— Marinmuseum &r berett att satsa stort men vi dr bero-
ende av stod fran andra viktiga aktorer for att kunna genom-
fora projektet. Framforallt géller det forsvaret, Kockums
och Karlskrona kommun, sdger Richard Bauer.

Ubéten Neptun tillhor den sa kallade Nackenklassen som
byggdes pa Kockumsvarvet i Malmo under slutet av 70-talet.
Ubéten sjosattes 1979 och togs i bruk av Marinen 1981. Med
en langd pa 49,5 meter och en vikt pa drygt 1000 ton &r det
en rejil pjds som nu kan hamna i museets dgo.

TIFFnr2 2008

— Neptun tillhor Sveriges forsta ubatsserie som hade
tekniken att stanna i undervattenslége langre perioder. Dess-
utom var hon med under en dramatisk tid nér svenska fartyg
inte séllan var inblandade i krigsliknande situationer. Darfor
ar hon vildigt intressant for oss, sdger Richard Bauer.

Var ubéten ska placeras vid ett framtida 6vertagande &r
inte riktigt bestdmt dnnu, men troligtvis kommer den att
hamna pé land med ingangar i markplanet.

— Vi har ménga spannande idéer nér det géller Neptun.
Det ska vara som att gé in i en tidskapsel dir man verkligen
kan uppleva hur det var under kalla kriget, forklarar Richard
Bauer.

Samtidigt tror museichefen att ubéten kan bli en riktig
publikmagnet som lockar folk till museet och ddrmed dven
gynnar regionen som helhet.

— Vi dr sikra p4 att detta kommer att vara positivt for
béde staden Karlskrona och besdksnédringen i hela Blekinge,
séger han.
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Rolf Hjerter, TArnahy, har efter en
tids sjukdom avliditi en alder av
19 ar. Nirmast sorjande dr samhon

Vinnerna fran FMV, Anders Kdgstrom, Jan-Olaw Persson
och K-G Andersson.

Rolf Hjerter foddes i Hallaryd i Kronobergs lan. Efter
skolgéng gjorde han sin varnplikt vid F 14 i Halmstad pa
2.divisionens eltropp och servade bl.a. J 28 Vampire. Han
trivdes bra med kamratskapet inom flottiljen och valde att
déar genomga hjélpteknikerutbildning 1956. Dérefter foljde
flygteknikerutbildning vid Flygvapnets Tekniska Skola
(FTS) i Visteras varefter han anstélldes som flygtekniker
vid Flygvapnet 1957. Meningen var att Rolf Hjerter skulle
atervinda till Halmstad men han fick ett erbjudande att bli
yrkesldrare vid Flygforvaltningens Verkstadsskola (FFV) i
Visteras vilket han accepterade.

1959 anstilldes han som ingenjor vid Flygforvaltningen
med placering pa FFV som var beldgen intill Johannisbergs
flygfalt i Visteras.

Vid denna tidpunkt behdvdes forstiarkning pa marktele-
sidan inom Flygvapnet d& utbyggnaden av Stridslednings-
och luftbevakningssystem modell 60 (STRIL 60) pébdrjats.
Marktelematerielen kom nu att ticka allt fran fin- och
grovmekanik till hydraulik, optik och elkraft samt natur-
ligtvis elektronik av de mest skilda slag inklusive datakraft.
Detta omrade intresserade Rolf Hjerter varfor han 1963 blev
byraingenjor vid Flygforvaltningens underhallsavdelning i
Stockholm. Hér fanns dessutom storre mdjligheter till ut-
bildning pa kvillstid vilket resulterade i att han 1966 avlade
ingenjorsexamen vid Tekniska gymnasiet i Stockholm.

Rolf Hjerter kom att uppleva hur underhallsarbetet
fordndrades fran att gélla enskilda apparater till att alltmer
inriktas pa komplicerade funktionskedjor samt uppfoljning
av dessa. Metoder att véga in drift- och underhéllskostnader
redan vid anskaffning av materiel, den s.k. LCC-strategin
(LCC = LifeCycleCost, dvs. livslangdskostnaden), borjade
tillimpas. Sist men inte minst resulterade den sektorvisa
materielforvaltningen i en hogre effektivitet och systemsa-
kerhet.

Rolf Hjerter kom dven under mer dn 20 &r att inga i
redaktionskommittén f6r TIFF med teknisk information till
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Rolf Hjerter.

forsvarsanstéllda och han var ocksé ansvarig for produk-
tionen av denna tidskrift. Han upplevde denna uppgift

som mycket stimulerande dé han insag det viktiga med ett
sprakror mellan FMV och den priméra malgruppen, som
utgdrs av underhallsteknikerna ute pé filtet. Det giller

att hela tiden se till att tidningen fylls med meningsfylld
information och &terkoppling till forbanden av all teknisk
rapportering som skickas in och som bidragit till materiel-
rapporteringssystemens framgang. Han var ocksa noga med
att hélla kostnaderna for TIFF pa en hyfsad niva.

Vid sidan om sitt yrkesliv var han aktiv bl.a. inom Ful-
lersta fastighetségarforening dir han dgnade sig 4t de lite
“tyngre” frdgorna sdsom stadsplane/byggnadsfragor, energi,
gatukostnader, politiska frdgor m.m. dér hans stora nog-
grannhet och kunnighet kom till anvindning.

Efter sin pensionering flyttade Rolf Hjerter till sin hustrus
hemtrakter i Vésterbottens fjallvirld dir han fick utlopp for
sitt stora natur- och skaparintresse.

Inom forsvarsmakten var Rolf kind for sin stora kompe-
tens samt lugna och sakliga sitt att driva olika underhélls-
fragor. Rolf var en ledstjdrna for manga av oss och ingen
kunde som han uppskatta sina medarbetares insatser. Han
var en stor ledare och dndé s 6dmjuk och hiansynsfull och
full av humor. Det &r s& vi med tacksamhet minns honom.
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Pro;

1. ALLMANT

Driftséttningen av system Fenix ndrmare sig med stormsteg.
Vi inom projekt FENIX vill darfor passa pa att berétta om
vad som har genomforts i projektet och vilka fordndringar i
rutiner som sker da Fenix driftsétts.

Malséttningen &r att systemet skall vara fardigt och verk-
samheten vara forberedd sé att det gér att driftsdtta under en
period efter semestern.

2. GENOMFORD VERKSAMHET

Under det gangna aret har arbetet med att prova systemet
varit i full gdng. FMV har tillsammans med FM gjort om-
fattande tester av systemet och ett par réittningsleveranser av
mjukvaran har skett fran systemintegratoren Logica.

Under véren har dven projekt FENIX genomfort en
mindre generalrepetition av driftsittningen. Vid general-
repetitionen migrerades samtliga flygplan 39 inklusive
leasingkundernas med tillhorande forrad. Totalt migrerades
236795 st. individer till Fenix. I samband med migrering
genererades ett antal avvikelser som till stor del beror pé att
grunddataldget mellan Didas och Fenix skiljer sig 4t samt
att all registervard &nnu inte var genomford fullt ut av verk-
samheten. Dock kommer bade grunddataldget och register-
varden att vara tillfyllest innan driftsattningen.

Ovningen fir anses som lyckad och flera lirdomar gjordes
som har tagits tillvara. Det dr med tillférsikt som projektet
ser fram emot en skarp driftsittning.

Béde fore och efter generalrepetitionen har provdrifts-
verksamhet bedrivits ute pa forband och berdrda industriella
aktorer. Leasingkunderna Tjeckien och Ungern har dven fatt
extra utbildning i Fenix samt provdrift har genomforts.

Projektets méalséttning ar att genomfora en sista general-
repetition under vecka 25 innan semestern.

Utbildning har genomf6rts for samtliga forband genom
FMTS forsorg och industrin har fatt utbildning bl.a. inom
materielhanteringen och systemet UEFs samexistens med
Fenix.

2. ANVANDARE AV SYSTEM FENIX
2.1VERKSAMHETSSTALLEN SOM SKALL ANVANDA FENIX

Samtliga flottiljer (inklusive flygverkstiader), centrala ue-
forrad, FMV T & E, Saab AS, Resmat, FMV (grunddata)
samt leasingkunderna Tjeckien och Ungern kommer att
anvidnda Fenix. Notera att verksamhet pa centrala ue-forrad
och FMV (grunddata) genomfors av personal anstillda
av Saab Aerotech (Saab AT) och Volvo Aero Corporation
(VAC).

Externa underhallsleverantorer, dvs. underhallsverksta-
der sasom Saab AT, Saab MWS och VAC, kommer inte att
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anvédnda Fenix. Detta innebar att artiklarna ”1dmnar” Fenix
dé de ar pa underhall hos ndgon av dessa underhallsleveran-
torer och hanteras internt i deras egna system for att dérefter
”komma tillbaka” till Fenix da de genomgatt underhall.

Operator Operator Verksamheter i Fenix
%@%E”;P %ﬁ%}')> v FM Flottiljer
v Centrala ue-forrad
v FMV:T&E
v Saab Aerosystems
v Resmat
ICe"'?a") v FMV (grunddata)
] ager (ue;
; R v CZ/HU
Fenix
—-— - — — - e o . . .
Inte Fenix
Verksamheter som ej arbetar i Fenix ar
- - de externa under a o
A e sasom Saab AT, Saab MWS, VAC.
Leverantor & “% Leverantor
(underhall) (underhall)
2.2 ATT BLI ANUANDARE

For behorighet till Fenix krédvs att anvdndaren har genom-
gétt en Fenixutbildning som motsvarar den roll som anvan-
daren soker behorighet till. Det &r FMTS som genomfor
utbildning och de for register dver vilken personal som
genomgatt utbildningen och delger Central FA information
om detta.

De som tidigare haft behorighet i provdriftsmiljéer och
testmiljoer maste ansdka om behorighet for den skarpa
driftsmiljon. Ansokan skall skickas in enligt géllande rutin
for ansokan om behdrighet. Berorda verksamhetsstillen har
blivit informerade av Central FA om ansdkningsrutinerna.

Vid forsta ansokningstillfillet infor driftsdttningen kom-
mer anvandarna att 1dggas upp av FMV projekt FENIX i
den skarpa driftsmiljon.

3. OURIGT

I 6vrigt kan bland annat f6ljande noteras:

* En omfattande omarbetning har gjorts avseende RAFU/

RAFT, samt framtagning av en engelsk motsvarighet till

RAFU (RAMP) for leasingkunder. De nya rutinerna har

tagits fram for att passa Fenix och de nya arbetssétten

som inforandet medfor. Aven blanketter har omarbetats,

bl.a. Teknisk Rapport och Loggblad. Faststdlld version &r

planerad att ges ut fore semestern.

Kontrollrutinen bevaras under ett dvergangsskede. Kva-

litetsrisker och administrativa kostnader bedoms som for

stora for att ersdtta den just nu. Nodvandiga funktioner
finns i stort, men kundanpassad forstiarkning gors i vintan
pa en battre standardlésning. Notera att kontrollrutinen
dnda maste behallas till dess att alla materielsystem ar
overflyttade till Fenix fran Didas.

» Uppfoljning av yttre last far en 16sning motsvarande da-
gens. Styrtabeller och inrapportering sker i Fenix (mot-
svarande System JAS 39) samt att Fenix haller reda pa
konfiguration. Férbrukningsberdkning kommer i fortsatt-
ningen goras i GDU, precis som idag.

* DA/DA-Bas omhéndertas av Fenix och data formedlas till
GDU med efterbehandlingssystem, t.ex. FSD.

Projektledning FENLX
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Teknisk tjanst fo

— Analysdel

Fi

orsvarsmakten har sedan en

I e

angre tid tillbaka saknat en aktuell
- - o -

publikation som pa ett konstruktivt

och systematiskt satt heskriver den

tekniska tjansten for driogsfartyy
och dess utrustning.

TEXT: Ronny Olsson, FunkE/Ag HaTT Sjé

NATIONELLT OCH INTERNATIONELLT

14l

FMLOG

Frén forbanden finns ett uttalat behov av en handbok i
teknisk tjanst som bidrar till att 16sa stillda uppgifter for
orlogsfartygen. Tidigare publikation, Handbok i materiel-
tjidnst inom marinen (HaMM), vilken faststilldes 1991, har
for lange sedan passerat bist fore-datum och ar inte lingre
aktuell.

Syftet med denna artikel ar att beskriva det inledande
arbetet med att utarbeta en ersittare f6r HiMM, en ny hand-
bok som skall beskriva teknisk tjénst for orlogsfartyg och
dess utrustning. Det inledande arbetet i denna process blir
bl.a. att identifiera huvudsaklig malgrupp, giltighetsomrade
och sjdlvklart vad handboken skall omfatta.

Dagens indelning
Arbetet med att utarbeta en ersittare till HaMM uppdrogs at
Funktionsutvecklingsenheten (FunkE) vid Forsvarsmaktens
tekniska skola (FMTS) i Halmstad. Inom FunkeE tillsattes en
arbetsgrupp for att genomfora en analys av uppgiften. I
ett tidigt skede stod det ganska klart att giltighets-
omrédet for handboken bor vara liktydigt med
dagens indelning av verksamheter i mark-,
8jo- respektive luftarenan, vilket bl.a.
overensstimmer med TeK Ftg under-
héllsansvar for fartyg inom FM med
tyngdpunkt mot niva tjanstegrenschef.
Kopplat till den identifierade
huvudmalgruppen — forbanden och
orlogsfartygen — paborjades ett
arbete med att undersdka malgrup-
pens 6nskemél och behov om
innehall i handboken. I det hér fal-
let har ansatt malgrupp ett brett och
komplext verksamhetsomrade, allt
fran rdddningsbaten pa F 21 till den
nyligen avslutade verksamheten med
en ubdt i USA/San Diego.

Forbandskontakter

Arbetet med att identifiera malgruppens behov
och dnskemal har genomforts med ett antal besok
vid férband inom armén, marinen, flygvapnet, hem-
virnet och FMLOG (Marin- och markverk-

stiderna). Slutsatserna av genomforda dia-

loger med framforallt forbandens tekniska

TIFFnr2 2008



foretriadare var entydiga. Utgdende frén begreppet Teknisk
tjdnst och ddri ingdende delméangder; Materielunderhdll
och Tekniskt systemstod finns dven krav pa att nddvéan-
diga funktioner for drlogsfartygen sdsom underhéllsresurser
(FMLOG verkstider) och infrastruktur (utrustning i hamnar
och vid kajer) skall aterfinnas i handboken.

Vidare framfordes krav pa att forbandets egna speci-
fika verksamheter skall finnas utvecklade och beskrivna.
Genomforda férbandskontakter har varit mycket vardefulla
och kommer att fortldpande uppritthillas, med malsittning
att kunna leverera ratt produkt till mélgruppen. Ett uttalat
6nskemal fran de marina férbanden é&r att handboken &ven
skall omfatta sddan verksamhet som ar kopplat till fartygens
internationella verksamhet, med prioritering mot insatser.
Erfarenheter fran Marinens Taktiska stab (MTS) och Basba-
taljonen efter 1.ubflj verksamhet i USA samt 4.sjostridsflj
insats i Libanon kommer, utgédende fran berérda NATO
dokument, att utgéra grund for detta arbete.
Med beaktande av handboken giltighetsomrade och dess
innehall fastnade arbetsgruppen i ett tidigt skede f6r nam-
net, Handbok Teknisk Tjinst — Sjo (HaTT Sjo).

Hog fart
Nista steg i arbetet, vilket pdgar med hog fart, ar insam-
ling av faktaunderlag, det vill siga de olika styrdokument
som skall utgéra grund for utarbetande av HaTT Sjo. I
detta arbete har tva begrepp identifierats; anpassning och
utveckling. Med anpassning avses i det hir sammanhanget
att det finns ett faststéllt styrdokument, dock behover detta
anpassas i ett eller annat avseende. Exempel pa detta dr TO
for stérre och mindre &ndring, vilken idag har ett giltighets-
omrade for enbart sjostridssystemen. Kopplat till handbo-
kens giltighetsomréde borde naturligtvis denna TO gilla for
samtliga orlogsfartyg. Med begreppet utveckling avses hir
att det helt enkelt saknas styrdokument inom ett visst om-
rade. Tydligaste exemplet dr avsaknaden av styrdokument
for materielundersdkningar i samband med bl.a. tillbud och
olyckor. Dessa identifierade utvecklingsomraden kommer
arbetsgruppen att handlagga pa endera tva sitt; underlaget
utarbetas av Ag HaTT Sj6 eller att underlaget utarbetats av
annan aktor 4an FMTS.

HaTT Sj6 kommer med ansatt giltighetsomrade och
innehall att utgdra en viktig pusselbit vad avser den tekniska
tjdnsten for orlogsfartyg inom den militdra sj6farten. Detta
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inne-
bir att
Marininspek-
toren — i sin roll som
redare inom FM — kommer
att fa ytterligare ett verktyg for att
kunna innehélla sina uppgifter.

Under hosten kommer en fortsatt redovisning
av pagdende arbete med handboken, med inriktning att
kunna presentera arbetsldget i form av en utvecklad inne-
hallsfoérteckning samt en sammanstéllning av styrdokument
inom omradet Teknisk tjdnst som &r i behov av en anpass-
ning respektive utveckling.

Folj det fortsatta arbetet med utarbetande av en kom-
mande kioskvéltare i kommande nummer av TIFE.

dbok i materieltjinst
inom marinen

M7750-392112
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AF resestipendium
for officer i Forsvarsmaktens tekniska tjanst

1.  Resestipendiets syfte r att stimulera tekniska officerare i Forsvarsmakten att studera den
tekniska tjdnsten vid andra forsvarsmakter. Studien skall foretridesvis behandla samverkan

mellan ildre och nyare teknik enligt devisen “Nytinkande med erfarenhet”.

2. Stipendiet skall foretridesvis tilldelas aktiv teknisk officer av kaptens grad.

for Forsvarsmaktens tekniska skola, och bor

3. Ansokan insinds arligen fore 1 april till chefen
dieobjekt och tidpunkt ( t.ex. hosten 2008)

omfatta besoksland, studieomrade alternativt stu

an mellan Kamratforeningen forsvarets

4. Beslut om att tilldela stipendiet sker i samverk
skola och AF, med referens Rainer Korhonen

tekniska officerare, Férsvarsmaktens tekniska
AO Kommunikation och Forsvar.

5. Stipendiet skall utnyttjas inom tvé ar efter det att det tilldelats.

schef, chefen for Forsvarsmaktens tekniska skola och

6.  Stipendiaten samréder med egen forband
AF vad giller studieland och dvriga arrangemang. Stipendiaten bor fore studieresan besoka

AF for att lara kdnna foretaget och dess verksamhet.

7.  Stipendiaten avger skriftlig rapport till AF enligt de former Férsvarsmakten tillimpar vid
studieresor utomlands senast tre manader efter resans genomforande.

8.  Stipendiet utdelas under hogtidliga former pa tid och plats som chefen for Forsvarsmaktens

tekniska skola anger. Representant for AF skall beredas mjlighet att ndrvara.

9.  AF stipendium &r pd 10.000 kronor och skall i forsta hand nyttjas for resor och uppehille.

Formerna for detta resestipendium faststills 2008-02-20

Mats Klintédng Gustaf Ankarcrona Rainer Korhonen

AF

Kamratforeningen
Kommunikation och Forsvar

Forsvarsmaktens
forsvarets tekniska officerare

tekniska skola

Nytinkande med erfarenhet
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uppsatt av AF (Angpanneféreningen) 2008

TEXT: Gustaf Ankarcrona.

Teknikkonsultforetaget AF med séte i Stockholm har satt
upp ett nytt resestipendium for Forsvarsmaktens tekniska
officerare. Stipendiet skall handhas av Kamratféreningen
Férsvarets tekniska officerare i samrad med AF. Stipendiet
skall utdelas érligen fran och med 2008.

Féreningen framfor sitt varma tack till AF for deras
engagemang i utvecklingen av officerarna i den tekniska
tjénsten.

Det ar naturligtvis med stor glddje som féreningen tar
emot ansvaret ocksa for detta stipendium. De tre stipendi-
erna pa vardera 10 000 kronor sétts alltsa upp av Kamratfor-
eningen, Saab Aerotech och AF. Detta innebir att foren-

ingen fran och med i ar har att utdela tre stipendier. Beslut
om tilldelning av stipendierna sker vid foreningens arsmate
pa Livgardet, Kungséngen 20 maj i ar.

AF resestipendium ir frimst knutet till studier i utlandet
och behandla samverkan mellan dldre och nyare teknik
enligt devisen ”Nytidnkande med erfarenhet”. Referent vid
AF #r Rainer Korhonen. Forre tekniske officeren Jan-Olov
Ohlsson, AF har stétt foreningen med framtagandet av
stipendiet.

2009 éars stipendier kan sokas redan nu av engagerade
och intresserade aktiva tekniska officerare i hela forsvaret.
Ansokan stills till Chefen f6r Forsvarsmaktens tekniska
skola, Box 516, 301 80 Halmstad fore 1 april 2009.

Kamratioreningens rese-
stipendium for 2007 utdelat

TEXT: Gustaf Ankarcrona. FOTO: Ake Olsson.

Antligen gavs méjlighet att infor ett storre forum utdela
2007 ars resestipendium till 16jtnant Joakim Gustafsson,
119, Boden. Joakim &r for ndrvarande kommenderad till
Forsvarets telenit- och markteleforband (FMTM) i Orebro
och dérifran “utlanad” till Hogkvarteret. Av den anled-
ningen skedde utdelningen av resestipendiet pa Hogkvar-
teret i Stockholm tisdagen den 22 april 2008. Joakim &r
dér placerad péa den operativa insatsledningen vars chef ar
generalldjtnant Anders Lindstrom.

I samband med ett mé&te i generalens nirvaro med all
stabens personal gavs foreningens ordforanden Gustaf
Ankarcrona och kassoren Ake Olsson tillfélle att infor
denna kvalificerade publik till Joakim dverldmna stipendiet
om 10 000 kronor for studier av den teletekniska tjansten i
Storbritannien eller USA.

Samtidigt passade Gustaf pa att orientera om Kamratfor-
eningen Forsvarets tekniska officerare.
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Kart-

niormation

FM AP GIS - IT-tjanster som tillgodoser geografiska informationshehov

TEXT: Mats Larsson, Rote Consultning AB

FM AP GIS baseras pé tillgénglig kommersiell teknik och
Forsvarsmaktens [ T-infrastruktur. FM AP GIS medger ratio-
nell och kostnadseffektiv utveckling, publicering och kon-
sumtion av geografiska informationstjanster (GI-tjanster) till
nytta for verksamheten vid Forsvarsmaktens organisations-
enheter (staber, forband, centra och skolor).

FM AP GIS etapp 1 har driftsatts 2008-05-07. For-
svarsmaktens personal kan nu snabbt och enkelt anvinda
centrala GIS-servertjinster for att fa tillgéng till geografiska
dataprodukter (kartor etc.) och anvéinda dem i GIS-program
som installeras i Forsvarsmaktens datorarbetsplatser — FM
AP klienter.

Inledningsvis gors grundldggande geografiska datapro-
dukter (kartor etc.), som Forsvarsmakten har nyttjandertt
till, tillgéngliga som GIS-servertjénster i FM AP GIS. Mer
avancerade GIS-tjénster som tillgodoser specifika behov av
geografisk information kommer att utvecklas efterhand som
behoven klarlaggs och prioriteras.

Vad &r GIS?

Ett Geografiskt InformationsSystem (GIS) &r ett datorba-
serat system med tekniska funktioner for att hantera data
som har en geografisk koppling — geografiska data (t.ex.
kartinformation). Ett GIS har funktioner for att samla in,
lagra, bearbeta, analysera och presentera geografiska data.
Ett GIS anvénds i syfte att tillgodose anvindarnas behov av
geografisk information.

Varfor GIS?

Behovet av geografisk information och geografisk informa-
tionsteknik dr stort i Forsvarsmaktens verksamhet. Ett GIS
kan anvinda informationens geografiska ldge som nyckel
for analys och presentation av information. Detta gor GIS
till ett kraftfullt stod for att skapa ett unikt beslutsunderlag.
Ett GIS har formdga att snabbt och flexibelt tillhandahélla
tjanster som tillgodoser geografiska informationsbehov.
Detta &r en efterfrdgad formaga i Forsvarsmaktens verk-
samhet sdvil i grundorganisationen som vid insatser dér
tillganglig tid for forberedelser begransar mojligheterna att
med traditionella metoder (planering och rekognosering pa
plats i forvég) lira kdnna de geografiska forutséttningarna.
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FM AP GIS baseras pa Forsvarsmaktens IT-infrastruktur
med FM AP klienter, FM IP-nit och gemensamma server-
miljoer. | FM AP klienter installeras GIS-program. Idag
ingér ArcGIS Desktop ArcView och ldsaren ArcReader i
FM AP tillaggsutbud. Kérnan i FM AP GIS &r en gemensam
GIS-servermiljo for publicering av gemensamma GIS-
servertjanster. Dessa kan sedan anvdndarna nyttja i olika
typer av GIS-tillampningar som baseras pa GIS-program i
klienten. I FM AP GIS ar det ocksa enkelt att skapa GIS-
tillampningar som kan anvénds i vanliga webblésare, t.ex.
Internet Explorer.

Kommunikationen mellan klient och server gar via en
webbserver och data dverfors med Hypertext Transfer
Protocol (HTTP). Genom att Internet-teknik anvinds kan
det geografiska avstandet mellan klient och server vara
mycket langt och tekniken fungerar lika bra 6ver Internet
som i Intranédt. Méngden data som 6verforas mellan klient
och server minimeras genom att de tunga databearbetning-
arna genomfors i server-miljon dar de stora méngderna
grundlidggande geografisk data lagras. Det dr bara anvén-
darens styrparametrar och slutresultatet fran databearbet-
ningen som behdver dverforas i nitet. Ett enkelt exempel
ar ndr en anvindare i sin klient zoomar i kartbilden som
visas i kartfonstret. D& overfors kartfonstrets nya geogra-
fiska utbredning till servern som bearbetar data och retur-
nerar den efterfragade kartbilden till kartfonstret i klienten.
En typisk kartbild som 6verfors i nétet dr c:a 200 — 400
KB stor beroende pé innehall, bildformat, komprimering
och storlek pa skirmen. Overféringen sker vanligen si
snabbt att anviandaren upplever det som om allt sker lokalt
i klienten.

GIS-servertjansterna i FM AP GIS kan ocksa anvéndas i
andra typer av applikationer och system via standardiserade
och Oppna gréinssnitt, t.ex. sddana grénssnitt som specifi-
ceras inom World Wide Web Consortium (W3C) och Open
Geospatial Consortium (OGC). Ett exempel pé detta ar ndr
man i en verksamhetsapplikation utnyttjar en GIS-server-
tjénst for presentation av den kartbild som sedan verksam-
hetsobjekten skall presenteras pa.

TIFFnr2 2008



Forvaltning

Drift av|IT-infrastruktur
Drift av|GIS-tjanster

FM AP GIS

Vidmakthalla Utveckla
y
Gl-tjanster Gl-tjanster
MS 462 HKV
Stodfunk GIS |\ 5.1, | GeoMetoc

(Behov som kraver nya resurser)

Nya Behov
Forbattringsforslag

2:a|Stod

FM AP GIS

"FM AP GIS” — oversikt.

Geografiska informationshehov

Geografiska informationsbehov tillgodoses genom konsum-
tion av geografiska informationstjénster (GI-tjanster). | FM
AP GIS konsumerar anvidndarna GI-tjdnster med stod av
tillgingliga GIS-servertjanster och GIS-tillimpningar.

Nyttoefiekter

Forvintade nyttoeffekter:

* Forsvarsmaktens forméga att rationellt och kostnadsef-
fektivt tillgodose verksamhetens geografiska informations-
behov forbéttras, t.ex. minskar behovet av att distribuera
geografiska grunddata, samordnad utveckling frimjas, dub-
belarbete undviks, hog grad av ateranvéndning, kompetens
och resurser anvénds effektivt, centrala GIS-servertjanster

Klientmiljo

GIS-tillampning (GIS-klient)

FMLOG Arenden | Geo SE Arenden
Drift IT-infra  |(GeoWebb)| GIS-tjanster
y
Drift-
Drift- arenden
arenden
Servicedesk 1:a Stéd
FMLOG

Anvandare

utgdr en mojlighet for andra applikationer och system.

» Anvidndarnas mojlighet och formaga att anvénda geogra-
fisk informationsteknik, geografiska data och att rationellt
tillgodose geografiska informationsbehov forbattras.
 Anvindarnas forméga att specificera verksamhetens
geografiska informationsbehov och kraven pé GI-tjanster
forbéttras.

» Kunskapen om verksamhetens geografiska informations-
behov, krav pa GI-tjinster, krav pd geografiska grunddata
och krav pa geografisk informationsteknik (GIT) forbéttras.
* Goda forutséttningar for att efterhand tillgodose Forsvars-
maktens behov av GI-tjdnster inom olika anvindningsom-
raden.

Servermiljo
GIS-servertjanster

’ Spatial verksamhetsdata

ArcGIS Server

Anvandare

Geodata analysresultat - vektor

= Map
#. Geocode

Geodata tema - vektor

& Geoprocessing
B Geodata

{ Kartor - vektor

& Globe
Arc IMS

Kartor - raster

2 |Image

Ortofoto

2 Feature
2 Metadata

Satellitbilder m.m.

RERERY:

"Gl-tjdnst” — principbild.
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Forvaltning av FM AP GIS

FM AP GIS forvaltning delas in i funktionerna "drift”
respektive “vidmakthélla”. Driftfunktionen delas i sin tur
in 1 drift av infrastruktur respektive drift av GIS-tjanster.
FMLOG ansvarar for drift av infrastruktur och Geo SE for
drift av GIS-tjénster.

Vidmakthalla genomférs inom ramen f6r FM/FMV
Stodfunktion GIS. Verksamheten har anvindarnas geogra-
fiska informationsbehov i fokus. Tillgédngliga resurser for
stdd och samordning hjdlper anvindarna att uttrycka sina
geografiska informationsbehov och att tillgodose dessa.

Om inte anvdndarnas behov kan tillgodoses med befint-
liga resurser och tjanster, sa dokumenteras behovet av nya
geografiska informationstjanster (GI-tjanster) och 6verlam-
nas till produktansvarig (PROD LED GeoMetoc) for beslut
om utveckling. Utvecklade tjanster publiceras efterhand och
overlamnas till ”forvaltning”.

Klientmiljo

FM staber, forband,
skolor & centra.

GIS-klienter

FM IP-Nat

far indirekt nytta av tjanster fran FM AP GIS, t.ex. genom
att de anvinder andra applikationer och system som anvén-
der GIS-servertjanster eller genom att de via GIS-anviandare
far tillgang till kartbilder som skrivits ut eller exporterats
fran en GIS-tillampning, t.ex. kartbilder som filer (*.bmp,

* jpg) for anvindning i officepaket etc.

GIS-program i FM AP klienten

GIS-anvindaren bestéller installation av GIS-program via
sjdlvbetjaningsportalen i FM AP klienten. Personer med sér-
skild GIS-utbildning och uppgifter som kraver anvindning
av flexibla GIS-program med manga funktioner bestéller
installation av programmet ArcGIS Desktop ArcView 9.2.
De personer som inte har sirskild GIS-utbildning bestéller
installation av programmet ArcGIS ArcReader 9.2. Valt
GIS-program installeras sedan automatiskt via nétet fran
FMLOG Servicedesk i Arboga.

Servermiljo
GIS-server

Web
Server

¢

GIS
Server

Geodata server

FMLOG

Forvaltning av FM AP GIS — oversikt.

De personer som anviander FM AP GIS &r per definition
GIS-anvindare. Dessa kan delas in i tva kategorier:

Kategori 1: har sirskild GIS-utbildning och uppgifter som
kraver anviandning av flexibla GIS-program med ménga
funktioner. Dessa anvdndare har ArcGIS Desktop ArcView
installerad i FM AP klienten.

Kategori 2: har inte sdrskild GIS-utbildning och anvén-
der skriddarsydda GIS-tillimpningar med en begransad
méngd tillgdngliga funktioner. Dessa anvindare har ldsaren

ArcReader installerad i FM AP klienten.

Ovriga FM AP anvindare, som inte anviinder GIS-program,

20

FMLOG

<y
Geodata

Vid installation av ArcGIS Desktop ArcView instal-
leras applikationerna; ArcMap, ArcCatalog, ArcToolbox,
ModelBuilder och ArcGlobe/ArcScene. Dessutom installe-
ras alla ArcGIS desktop tilldgg; 3D Analyst, ArcScan, Data
Interoperability, Geostatistical Analyst, Maplex, Network
Analyst, Publisher, Schematics, Spatial Analyst, Survey
Analyst. ArcGIS Desktop finns i tre licensnivaer; Arclnfo,
ArcEditor och ArcView. Det ér licensnivan ArcView som
ingér i FM AP tillaggsutbud och det dr den som installeras.
Observera att lasaren ArcReader alltid installeras automa-
tiskt vid installation av ArcGIS Desktop ArcView.

Vid en separat installation av ArcGIS ArcReader instal-

leras endast lasaren ArcReader. Detta program ldser publi-
cerade kartdokument (*.pmf). Dessa filer (*.pmf) skapas
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med hjélp av tilldgget Publisher i applikationerna ArcMap
och ArcGlobe, som bada ingér i ArcGIS Desktop ArcView.
Detta innebér att anvandare kategori 1 (ArcView-anvindare)
kan skapa GIS-tillampningar som sedan kan anvidndas av
anvindare kategori 2 (ArcReader-anvéndare).

SWAF Tools - koordinatverktyg

I FM AP GIS ingar SWAF Tools som ér ett tilldgg till
ArcGIS Desktop ArcView. SWAF Tools har tagits fram for
att tillgodose Forsvarsmaktens riktlinjer for tillimpning av
geodetiska referenssystem och metoder for ldgesangivning.
Koordinatverktygen i SWAF Tools ger stod for WGS 84 (lat/
long), WGS 84/GeoRef, WGS 84/UTM, WGS 84/MGRS,
SWEREF 99 (lat/long), SWEREF 99 TM och nu under en
overgangsperiod dven RT 90 (lat/long) och RT 90 2,5 gon V.

Coordinate Pin Point Tool

» Anvénds for att ta rétt pa “koordinaterna” for valfri punkt
i kartan.

* Anvinds for att alfanumeriskt ange koordinater for en
punkt och dérefter fa en presentation av punkten i kartan.

* Anvénds for att vixla (transformera/konvertera) alfanume-
risk presentation av “koordinater” mellan olika koordinat-
system.

Coordinate Tracking Tool
* Anvénds for att fa kontinuerlig presentation av koordina-
terna for “muspekarens” position i kartan.

FM AP GIS wehbsida

FM AP GIS har en webbsida med aktuell information: starta
programmet “Internet Explorer” i FM AP klienten (SWEDI
domén) och gé till: http://geowebb.mil.se/html/fmapgis.

FM AP GIS webbsida innehéller, forutom allmén
information och information om hur man kommer igang
som anviandare, dven forberedda GIS-tillimpningar (.mxd,
.pmf) for nedladdning. Dessa &r fardiga att anvindas i FM
AP klienten. GIS-anvédndare som har programmet ArcGIS
Desktop ArcView laddar ner ArcMap dokument (.mxd) och
de anvindare som har ArcGIS ArcReader installerat laddar
ner ArcReader dokument (.pmf). Bilden nedan visar hur
informationen om en forberedd GIS-tillimpning presenteras
pa FM AP GIS webbsida.

O M S el cIS-Ulemening:"Sverige kartor raster” (raster)

n T ClS-servertjanst
Ky Servica _GED_Crnama

“a A Serce

= Sasritw

GE0_Tatortsartan_rastar
GED_tarrangkErten_rester
Service_G50_vagkartan_raster
Sarnice QS0 _ovarpiktakartan_rastar
Sernce_GED_Swerigekartan_Imil]_raster L1300 001

FM AP GIS webbsida

innehaller, forutom

allmdn information och information om
hur man kommer igdng som anvindare

Till vénster i bilden nedan visas ett utsnitt ur en karta som
den ser ut ndr den visas i GIS-tillimpningen. I detta fall ar
det ett utsnitt ur Lantmateriets produkt ”GSD terrdngkartan
raster”. I GIS-tillampningarna anvdnds de GIS-servertjans-
ter som finns publicerade pa den centrala GIS-servern. I
GIS-tillampningen “’Sverige kartor raster” nedan anviands
6 stycken GIS-servertjanster, som tillhandahaller presenta-
tion av “kartbilder” i GIS tillimpningen. Kolumnerna ”Min
skala” och ”Max skala” anger inom vilket skalintervall som
“kartbilder” fran GIS-servertjdnsten visas.

Pa webbsidan tillhandahélls ocksa underlag for introduk-
tionsutbildning. Detta kan anvindas for sjéalvstudier eller for
lokalt samordnad utbildning. F6ljande delar ingar:

* Del 1: Vad dar FM AP GIS?

* Del 2: Komma igéng med FM AP GIS

* Del 3: Anvinda GIS-tillimpningar i ArcMap

* Del 4: Anvinda GIS-tillimpningar i ArcReader

* Del 5: Anviandarhandledning: SWAF Tools — ArcMap

Anvéindarstod

FM AP GIS anviandare far 1:a linjens stod via FMLOG
Servicedesk i Arboga och 2:a linjens stdd erhalls fran FM/
FMYV Stodfunktion GIS. Forbattringsforslag och behov av
nya geografiska informationstjanster (GI-tjanster), t.ex.
fler GIS-servertjanster eller forberedda GIS-tillampningar
(*.mxd, *.pmf) skickas med e-post till Stodfunktion GIS,
e-postadress: ms462.proj@fmv.se.

Fragor besvaras av:

FMV MS 462 — Stodfunktion GIS

Telefon: 08-782 72 82 * E-post: ms462.proj@fmv.se
Forsvarets materielverk, 115 88 Stockholm

Ussdaterad: T008-01-11

Min skala

L1100 000

Max skala Transparens

1140 201

i__.] ArcMap dolument {omod ) ﬁ ArcReader dobkument {.pmf}

Forberedd GIS-tillimpning — utsnitt fran FM AP GIS webbsida.
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Vad kan stoppa ett flytande pansrat kanonhatteri:
Duellen vid Hampton Roads den 9 mars 1862 mellan

tva "ironclads”, firsta generationen jirnbekladda
angmaskindrivna drlogsfartyy, svarade atminstone pa
fragan om drlogsfartyy skulle vara byggda i tri eller inte.

TEXT: Kjell Norling, FMV.




Redan pé 1830-talet borjade man foresla att krigsfartygen
skulle byggas av jarn. Amiralerna invénde att jarnfartyg skulle
vara svarare att reparera an trifartyg. John Ericsson hade
demonstrerat en propellerdriven farkost for det engelska
amiralitetet, men amiralerna fann att propellern inte kunde
fa ndgon anvindning inom flottan, och Ericsson for med
sin uppfinning till Amerika. Under Krimkriget blev dock
alla Gvertygade om angskeppens dverldgsenhet. Men den
konservativa instdllningen att sjofarande nationer alltid
skulle vara beroende av sina seglande linjeskepp av trd holl
sig fast trots att fransoserna redan under Krimkriget bevisat
att man med ett pansrat batteri kunde jaimna ett fort i land
med marken.

Nordstaternas marin

Nir fientligheterna i Nordamerika brét ut sd var nordstater-
nas marin i ett bedrovligt skick. Av 90 fartyg i rullorna sa
var mer dn hélften mellan 40 och 50 ar gamla segelfartyg.
Deras bista orlogsfartyg var den nya Wabash-klassens ang-
fregatter pa 40 kanoner och 3 300 ton — Wabash, Colorado,
Roanoke, Merrimack, Minnesota och Niagara.

For bade Nord- och Sydstaterna var Hampton Roads i
Virginia en av de viktigaste kustomradena. Fér Unionen
var Hampton Roads ingangen till sydstaternas huvudstad
Richmond. For Syd var det passagen till havet och allierade
i Europa. Fort Monroe som var i nordstaternas hdnder tackte
inloppet till Hampton Roads. Strax innan Virginia anslot
till sydstaternas armé s& bekymrade sig U.S. War Depart-
ment for marinvarvet vid Norfolk, Gosport Yard. Det hade
Ostkustens storsta torrdocka, harbargerade 1200 kanonror,
déribland manga av den nya Dahlgren-typen.

Vid Gosport Yard fanns d&ven manga orlogsfartyg, dér-
ibland Merrimack som 14g inne for 6versyn, och Pennsyl-
vania, vérldens da storsta orlogsfartyg med 120 kanoner pa
fyra kanondack. Nar befolkningen attackerade varvsomradet
sé tinde man eld pé fartygen och forstorde sa manga eldror
som man hann med och flydde med néagra fa kvarvarande
fartyg nerfor Elizabeth-floden. Efter forlusten av varvet i
Norfolk inférde man ett katastrofprogram for att bygga upp
en ny, modern marin.

Sydstaternas marin
Om nordstaternas marin var i daligt skick, sa var syd-
staternas obefintlig. Man hade skaffat sig utomlands nagra
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Phots @ RILISELT LSS Mhein Wieperdon bsy Ohacai Paikas

Det ldga fribordet pa Monitor.

farkoster, det tickte inte behoven pa laga vigar. Man hade
inga varv och nistan inga verkstdder for att bygga fartyg.
Och utanfor varje sydstatshamn fanns minst ett 6rlogsfartyg
tillhdrande nordstaterna.

Nir orlogsvarvet i Norfolk togs dver av sydstatstrupper sa
sldckte man branderna och tog hand om det som var kvar,
vilket var féorvanansviart mycket. Merrimack som hade satts
eld pa hade ocksa
borrats 1 sank, vilket
hade slackt elden
ombord och riddat
skrovet undan for-
gingelsen.

Man lyfte fartyget,
hogg bort allt det
nedbrinda fran
batteridicket och tickte henne med en kasematt av 18-tums
ekbalkar som lutade 35 grader och rickte 3 fot ner i vattnet,
klddda med 20 tum furuplank och 4 tums ekplank, jarn-
végsrils i dubbla lager och plat, och si ansdg man henne
stark nog att motsta den artillerield som kunde presteras av
nordstaterna. Man forstérkte vidare forstdven och forsag
den med en ramm av gjutjarn, medan bestyckningen gjordes
forvanansvirt svag. Hon forsdgs med 4 kanonportar pa
varje sida och portar i for och akter for 10-tums svidngbara
kanoner. Uppgifterna varierar nagot, men hon torde ha fort
atminstone sex 9-tummare, tva 6,4 tums riafflade kanoner
och tva 7-tummare.

Monitor i genomskdrning med

Dahlgren-kanonen i tornet.
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Niér nordstaterna fick hora talas om bygget i Norfolk sa
planerade man ett motdrag. Man kom fram med ett forslag
av den ndgot excentriske uppfinnaren John Ericsson, bror
till Nils, som planerade jarnvagsnitet i Stockholm vid den
tiden. John lovade att inom 100 dagar bygga ett skepp som
skulle ”smula rebellernas flotta vid Norfolk till tdndstickor
pa en halvtimme.”

Baten fick kosta $275 000 och skulle bli klar pa 100
dagar. Den bestod av tvé delar: en undervattenskropp som
skulle bli 37,8 m lang, 10,36 m bred och 1,78 m djup,
och ovanpa undervattenskroppen ett pansrat teakskrov, en
”flotte”, 52 m lang, 12,4 m bred och 1,5 m hdg. Det pans-
rade skrovet ldg 0,9 m djupt. Detta extra skydd skulle ocksa
skydda propellern och rodret i aktern och den nymodiga
ankarmekanismen i foren.

”Flott-delen” av skrovet hade ett fribord pa 45 cm (!).
Forover fanns det lilla styrhuset for rorsman, det vridbara
pansrade kanontornet (med 2,7 meters h6jd och 6 meters
diameter) med tva 11 tums kanoner stod midskepps. Akter
om tornet stod tva 1ostagbara skorstenar och bakom dem
tva likasa l6stagbara ventiler. Vid drabbning var dicket rent
séndr som pa styrhuset och kanontornet. Fran ventilerna
ledde ett flaktmaskineri luften till fartygets olika delar
och till &ngpannornas eldstédder, som var konstruerade for
forcerat drag.

100 blev 118 dagar

Skeppet var designat att ta tvd 15 tums Dahlgren-kanoner
men inga sadana fanns tillgéngliga. I stillet monterades tva
11-tumsmodeller i tornet som hade 20 cm tjockt pansar.
Monitor sjosattes den 30/1 1862 i Greenport Yard. Efter
flera provturer med atf6ljande justeringar 16pte Monitor

ut tillsammans med en eskorterande grupp fartyg den 6
mars med kurs pA Hampton Roads under befilet av 16jtnant
John L. Worden med 55 mans besittning och med 16jtnant
Samuel D. Greene som sekond. En storm forsvarade farden,
men den 8 mars 16pte Monitor in i Chesapeake Bay med

En del av besdttningen lagar mat pa ddck pa Monitor.
Tornet har ett kapell uppsatt som solskydd.
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Photo # NH 63698 USS Cumberland is sunk by CSS Virginia, 8 March 1862

En teckning av drabbningen mellan
USS Cumberland och CSS Virginia.

kurs pa Fort Monroe. Worden sag ifran tornet pa baten svart
rok stiga fran Newport News och horde dovt kanonmuller.

Merrimack - Virginia - Merrimack?

Genom en ddets nyck hade Monitor och Merrimack sjésatts
samma vecka i januari och fick sin kommendering tre
veckor senare pa tva pa varandra foljande dagar. Merrimack
hade dopts om till C.S.A. Ironclad Ram Virginia, men

hon kom att kvarstd som Merrimack som officiellt namn i
marinens rullor. Befilet fick kapten Franklin Buchanan, en
veteran med 6ver 45 ars tjanstgoring i U.S. Navy. Sekond
blev 16jtnant Catesby ap R. Jones, en tjusig sydstatsofficer
som var vapenspecialist. Den ombyggda Virginia var fardig-
utrustad den 7 mars.

Niér Virginia 16pte ut den 8 mars 1862 visade hon sig
svarmandvrerad och presterade endast 6 knop. Hennes
djupgéende av 7 meter gjorde att man maste halla sig till de
djupaste delarna av kanalen och Hampton Roads. Klockan
1 pa eftermiddagen stoppade Virginia vid Craney Island for
att 1ata de sista mekanikerna gé iland och fortsatte dérefter
ut till Hampton Roads.

USS Cumberiand
Buchanan ville forst angripa Cumberland, en 24 kanoners
slup med nya ridfflade kanoner. For att komma néra henne
maste Virginia forst passera Congress, en 50 kanoners
fregatt. Congress och Virginia utvixlade bredsidor — Virgi-
nia fullstindigt oskadad medan Congress fick tva kanoner
utslagna. Buchanan beordrade de tva eskorterande kanon-
sluparna Raleigh och Beaufort att hilla Congress sysselsatt
medan han sjilv fortsatte mot Cumberland. For att inte fa
Cumberlands bredsidekanoner att béra styrde Virginia mot
Cumberland mot hennes bog. Kanonerna i féren pa bada
fartygen beskdt varandra oavbrutet. Nar avstandet hade
krympt till 60 meter fick Cumberland in tva fulltrdffar i
Virginias fraimre kasematt och dodade 19 i besittningen.
Virginia rammade med full fart Cumberland strax akter om
klysgattet. Bordlaggning, knidn och dicksbalkar splittrades
som stickor ndr Virginias jarnsporre genomborrade unions-
skeppet. Kanonbetjdningarna slogs i ddck av stoten men var
strax ater vid sina kanoner.

Nér Buchanan backade for att gé fri, sd bréts rammen
av och blev kvar i sidan i Cumberland. Detta fick henne
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att halla sig flytande litet lingre genom att tippa till halet i
sidan. Nér Virginia fortsatte att backa s splittrade en traff
fran Cumberland ankarklyset pa Virginia, vilket fick ankar-
kattingen att rusa tillbaka in i fartyget och doda ytterligare
sju i besittningen. Nar Buchanan gick till det gallerforsedda
fonstret for att se slutet pa striden traffades han av en ge-
vérskula 1 hoften och fick béras till hytten. Befélet gick dver
till Ljtnant Jones. Virginia fortsatte att beskjuta Cumber-
land som till slut gick till botten med masternas &vre del
och flaggen i topp fortfarande synliga. Virginia lackte nu i
foren dar rammen hade suttit, 26 i besittningen var doda, tre
kanoner obrukbara och hon hade forlorat ankaret. Men hon
var fortfarande stridsduglig.

USS Congress

Virginia vinde nu och styrde mot Congress. Ldjtnant Joe
Smith, som hade befilet 6ver Congress, 14t dra Congress in
pé grundare vatten for att locka in den djupgaende Virginia
pa grund. D3 kunde de federala batterierna i land beskjuta
det fasta malet. I stillet gick Congress pa grund och blev
ett hjdlplost mal. Buchanan sviangde runt till aktern pa
Congress och skot henne sonder och samman. Smith
stupade av en explosion och befilet gick dver till 16jtnant
Pendergast. Nir den sista kanonen hade tystnat pad Congress
strok hon flagg och den vita hissades. Congress brann énda
till midnatt da hon flog i luften ndr ammunitionen anténdes.
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En mdlning av drabbningen
i mellan USS Monitor
F och CSS Virginia

Minnesota, som en gang varit ett systerfartyg till
Merrimack, hade tillsammans med Roanoke — ett annat
systerfartyg — flytt in p& grundare vatten for att undvika
Virginias ramm. Men de kérde fast i dyn dven de. Det var
bara for Jones att fardas nerfor kanalen och skjuta dem i
bitar. Lotsarna ombord diremot vigrade.

Summering

Klockan var nu 18:00 och det skulle bli ebb. Jones visste att
lotsarna hade rétt. Han hade sdrade ombord och ammuni-
tionen var néstan slut. Tre kanoner var utslagna. Skorstenen
var sa sonderskjuten s att eldarna hade problem att halla
draget uppe i eldstaden och trycket i pannan hade sjunkit.
Ankaret var borta, foren lackte nu kraftigt och besittningen
var utmattad. Jones bestimde sig for avbryta och invinta
nista dag.

Virginia drog sig tillbaka tickt av kanonerna pa Craney
Island. P4 sin jungfrufird hade hon sénkt ett unionsskepp,
brint ett annat och drivit tva pa grund. Hon hade orsakat
400 stupade pa unionssidan och fétt lida en forlust av 52
egna ombord och pa eskorten.

USS Monitor anlédnder
Monitor och hennes eskort passerade just fortet Monroe
nér Virginia drog sig tillbaka. Moérkret foll nédr hon lade sig

langsides Roanoke for att avldgga rapport till flottiljchefen. >
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Kapten Marston beordrade Monitor vidare till Minnesota
for att assistera medan tva bogserbéatar forsokte fa loss
henne fran grundet. D4 det var forgdves invintade man
floden nésta dag.

Ombord pa Virginia fyllde man under natten pa med ny
ammunition och reparerade stiven. Klockan 6 pd morgonen
den 9 mars var Virginia pa vég in i Hampton Roads. Da det
inte var fullt dagsljus sé rapporterade utkikarna en under-
lig farkost som lagt till vid Minnesota, som sag ut att vara
en vattentank pa en flotte. Pa en sjomils avstdnd dppnade
Monitor eld med bada kanonerna.

Striden mellan tvé ironclads

Niér avstandet minskade ville Worden ombord pa Monitor
cirkla runt Virginia for att hitta en svag punkt hos mot-
standaren. Monitor var mera ldttmandvrerad men hade
lagre eldhastighet. Talroren var vérdelosa i stridslarmet sa
man hade en kurir for att formedla order mellan styrhuset,
maskinrummet och tornet. Ménnen i bada farkosterna var
néstan dova av triffarna mot pansaret. Atskilliga skadades
av stotarna och tva i pjdsbetjéningen slogs medvetslosa i
tornet pa Monitor.

Efter tva timmars eldstrid maste Monitor dra sig tillbaka
till grundare vatten for att fylla p4 ammunition. Monitor
var snart tillbaka i strid for att uppticka att Virginia hade
kort fast i dyn da hon forsokt ndrma sig Minnesota. Worden
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John Ericsson (1803-1889) mekanisk ingenjor och
uppfinnare. Arbetade med sin bror med bygget av
Gota kanal, patenterade propellern, modern &ng-
panna med rostror till ett eget lok, varmluftmotor, olika
kanontorn och skeppet Monitor bland mycket annat.
Brodern Nils Ericsson ritade det moderna Stockholms
jarnvagsnat med dagens trafikkaos som foljd.
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nirmade sig sydstaternas ironclad och da Monitor nuddade
Virginia skot de bada 11-tums Dahlgren-kanonerna direkt in
i den aktre kasematten pa Virginia. Den kraftiga salvan rev
upp en del av bepansringen och brét den pa flera stéllen.
Betjéningen vid den aktra kanonen slogs i dick av den
kraftiga explosionen och blodde fran 6ron och néisa av
stoten, men var inte allvarligt skadad. Hade Worden haft
tillatelse att 6ka laddningen i kanonerna hade han kunnat
bryta igenom Virginias kanondéck vid det tillfdllet. Marinen
hade forbjudit laddningar stdrre dn 15 pund.

Oavgijort
Virginia satt fortfarande fast. Maskinchefen lassade in virke
och héllde terpentin i eldstaden for att fa upp angan och man
lyckades till slut fa loss henne. Eldgivningen hade pagétt hela
tiden utan effekt. Bide Monitor och Virginia forsokte ramma
varandra utan framgang. Da Monitor sviangde forbi traffade
ett skott frén en av Virginias kanoner styrhuset. Pansaret
klarade tréffen men Worden blev temporért blind och fick en
latt hjarnskakning.

Virginia svingde for att ater angripa Minnesota. Lotsarna
ombord pa Virginia végrade éterigen att ta sig nirmare Min-
nesota pa grund av faran for att fastna i grunt vatten. Jones

Phatn # NI SEET LSS Congress o W de Rneon, Oiaber (1847 7)) Amwerk by | G Wilion, BN
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Ett foto taget pad ddck pa Monitor efter den 9/3 1962.
Man kan tydligt se bucklorna i tornet som Virginias
kulor orsakat, till véinster om kanonluckorna.
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bestdmde sig da for att dra sig tillbaka och invénta hog-
vatten. Greene upptickte slutligen att Virginia var pé vig till
Sewell’s Point.

Sa slutade slaget vid Hampton Roads. Bada sidor hdvdade
seger, historien kom att forklara striden oavgjord. Virginia
antdndes av besittningen utanfor Craney Island den 11/5
1862 da hon forlorade sin bas i Norfolk-omradet. Sydstaterna

kom att bygga 22 ironclads under inbordeskriget. Monitor
sjonk under en storm utanfor Cape Hatteras den 31/12 1862,
fyra officerare och 16 i beséttningen drunknade. Hon ater-
fanns den 27/8 1973 och ligger kvar pa botten forklarad som
marin gravplats. I museet Monitor Center i Newport News,
Virginia, kan man idag se upphdmtade restaurerade delar till-
sammans med historiken om drabbningen i Hampton Roads.

' m YIRGINIA (MERRIMAC) IN DRY-DOCK, AFTER DEING ARMORED.
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En del av bepansringen av
Monitor i genomskdrning.

Merrimack/Virginia utrustad i torrdockan i Gosport.

Den kraftiga salvan rev upp en
del av bepansringen och brot
den pd flera stdllen.

__ JTURRAET MACHINERY

Utrymmet rakt under tornet pa Monitor, ddr man i
taket kan skymta riktmekanismen med kugghjul for
tornet. Kabyssen med spisen lag konstigt nog rakt
under den sdkert kraftigt inoljade mekanismen.
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FAKTARUTA

John Adolphus Bernard Dahlgren (1809-1870), “marin-
artilleriets fader”, var son till Bernhard Ulrik Dahlgren,
kopman och svensk konsul i Philadelphia, Pennsylva-
nia. Konteramiral John A. Dahlgren skapade en statlig
myndighet for produktion, kontroll och utveckling av
kanoner och det var mycket tack vare de av honom ut-
vecklade kanonerna som nordstaterna vann inbdrdes-
kriget, sdgs det. Hans yngre bror, Charles G. Dahlgren,
var brigadgeneral i sydstatsarmén. John Dahlgren var
dven morfar till hustrun till David Michael Mountbatten
(1919-1970).

Bilden visar konteramiral Dahlgren ombord pa USS

Pawnee framfor en 50-pundare, en av hans flaskfor-
made helgjutna kanoner, cirka 1864.
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Behiver logistiken reformeras?

Svaret pa den fragan dr ett obetingat ja och det ar framst tre
skél som talar f6r en genomgripande reformering. I korthet
* Forsvarsmaktens inriktning med en 6kad internationell
ambition gor att Forsvarsmaktens logistik behover fordandras
pa ett sitt som stimmer overens med dessa nya krav.

* Ledningen av logistiken dr fragmenterad. Franvaron av en
overgripande central styrning for hela logistikkedjan har
gjort att olika organisationer och delar av organisationer inte
har varit koordinerade eller utvecklats mot en gemensam
malbild.

* Kostnaderna behover reduceras och militir personal
behover, dér sa dr mojligt, foras over till utbildnings- och
insatsverksamhet.

Forsuarsmaktens logistikchef har belyst behovet
Ett antal utredningar fran olika myndigheter har tidigare
patalat brister inom Forsvarsmaktens logistik och behovet
att gora nagot 4t detta.

Behovet av genomgripande reformering har beskrivits
tydligt i en utredning som gjorts av Forsvarsmaktens logis-
tikchef, brigadgeneral Tomas Fjellner under 2007. For att
genomfora detta etablerades en arbetsgrupp ”Ag utvecklad
Forsvarslogistik”. Arbetet resulterade i en rapport med
forslag till fortsatt arbete.

Tomas Fjellner har i korthet redovisat sina slutsatser i
bl.a. Logistiknytt nr 1/2008 och forklarar sjilv varfor denna
fraga ar sa viktig:

” Logistikomradet i Forsvarsmakten &r inte fardigutveck-
lat, det skots inte optimalt, flera saker gors pa flera stillen
bade i néringslivet, i Forsvarsmakten och pa FMV, sdger
Tomas Fjellner om bakgrunden till sin rapport.”

For logistikchefen var det viktigt att fa upp logistiken pa
dagordningen, bland annat hos Forsvarsmaktsledningen.

”Och med insatsforsvaret sd handlar allt mer om logistik,
vi har sett det i arbetet med NBG och vi ser det i vara olika
insatser. Det 4r en dominerande fraga och en verksamhet
som madste bli effektivare. ”

I den ovan ndmnda rapporten konstateras att en stark
orsak till att det brister i ledningen av logistiken dr att det
saknas en sammanhallen logistikprocess. Forsvarsmaktens
huvudprocesser dr Insats och Produktion. Logistikverk-
sambhet existerar i och stoder bdda processerna. I ett antal
“knutpunkter” hamnar logistikansvariga med oforenliga
styrsignaler frdn olika héll. Den uppdelning i tvd processer
som gjorts i HKV ledningsmodell har inneburit att logisti-
ken inte har fatt den framtradande plats som &r nodviandig.
Allt for ménga har genom processinriktningen blivit aktorer
inom logistiken. Det finns ingen idag i HK'V som kan utdva
det samlade ansvaret for logistikens samtliga bestdndsde-
lar f6r utveckling, organisation, tillimpning av regelverk,
industrisamordning m.m.
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Rapporten innehéller ocksé en kortfattad ldgesbeskrivning
av utvecklingen i ndgra av véara grannldnder och dessutom
beskrivs Gversiktligt utvecklingen i ndgra andra europeiska
lander. Flera av dessa lander har valt en utveckling liknande
den som rekommenderas i logistikchefens rapport.

I rapporten konstateras att forbandens insatsformaga &r
starkt beroende av effektiviteten i logistiken. Rapporten
konstaterar ocksé att det pA manga hall inom Forsvarsmak-
ten har gjorts och goérs utomordentliga logistikinsatser och
logistikstddet fungerar idag i huvudsak men produceras med
for stora kostnadsinsatser, genom ad hoc-16sningar samt
med bristande framférhéllning och rutiner. Grundorsakerna
till dagens huvudproblem ligger alltsa tidigare i processen
och pa en hogre ledningsniva &n ute pa insatsfiltet.
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Rapportens analysresultat

Utvecklingen av Offentlig — Privat samverkan kan forceras.
Takten i redan paborjade verksamheter bedoms kunna dkas
och framfor allt inom vidmakthéllande av tyngre mate-
rielsystem och genom stérre grepp inom serviceomradet
av typen “Total Facility Management” inom ramen for
Forsvarsmaktens faststidllda OPS-strategi.

Inférande av en forstarkt ledningsfunktion och genom-
forande av OPS paverkar den fortsatta transformeringen av
FMLOG och 6vriga berorda forbandsenheter och leder till
en reformering av logistikstodet till forbanden. Utveckling-
en dr direkt och dver tiden beroende av de avtal som ingas
mellan Forsvarsmakten/FMV och civila leverantorer.

De nya aktorerna for logistiken i Férsvarsmakten kommer

darmed att vara i stindig fordndring allteftersom nya aktorer
upptrader pa arenan. Den nya organisationen kommer att

ha en avgorande roll vid vidmakthallandet av savil insatta
forband som verksamheter inom utbildning och beredskap.
Organisationen skall understddja med egna logistikresurser
och kunna samordna OPS-aktérernas stod.

Rapporten lade grunden for ett projekt
Logistikchefens rekommendationer har foredragits for OB
2008-03-14. C LEDS LED har i HKV uppdrag 081/08 givit
PROD uppdrag att redovisa forslag till optimerad 16sning
for logistikomradet. C PROD beslutade ddrefter i maj 2008
om uppstart av projektet som bendmns “Reformerad For-
svarslogistik”.




Den planerade projektorganisationen framgar av nedan-
stiende bild:

Projektéagare
C PROD
Styrgrupp
C PROD, C INSATS, C LEDS,
C FORBPROD, C MTRLPROD
Referensgrupp Projektledare
- ClO LOGC
- C A/M/FTS Projektmed|
-CFM LOG Repr for:
- C FMTS - INSATS
- C TrangReg - LEDS
-CP4 - EKS
- C MarinB - FMLOG
-CF7 - PROD
- Repr for: - PRIO
- LEDS - IML
- FMV - FMV
- FORTV - ATO
- FOI - Extern resurs

Mélet - en samlad logistikledning inom FM
Projektet skall till december 2008 ha uppnatt foljande:

Behov >

1. Forslag till beslut betraf-
fande en samlad logistik- och
materielledning inom For-
svarsmakten.

genomforande av logistik och stod for forsvarets behov
identifieras liksom arbetsmetod och preliminér tidsplan for
en tydlig reduktion av logistikens och stodets kostnader.

Projektet och PROD OPS skall i samma tidsskede samordna
arbetet med den strategiska inriktningen av OPS-verksam-
heten.

Direfter skall struktur (val av alternativ) for logistik- och
materielledning och struktur fér genomforande av logistik-
och materieltjanst beskrivas.

Krav pé verksamhets- och informationssystem och andra
verksamhetsforutséttningar identifieras 6versiktligt under
arbetets slutfas.

Slutligen skall en dvergripande implementeringsplan utar-
betas med forutsittningen att kunna borja verkstéllas under
4:e kvartalet 2008.

Arbetet skall ske i nira samverkan med LEDS och suc-
cessiv avrapportering skall ske for att tillgodose behov for
APF-underlag och HKV dialog med regeringen fram till
september.

Efter septemberleveransen av underlag till APF-arbetet
skall framtagna forslag detaljutformas med avseende pa
organisationsenheter, bemanning, kompetenser mm for att
skapa beslutsunderlag.

Arbetet struktureras principiellt enligt foljande:

2. Forslag till beslut om for- Process
dndring av genomférandeorga-

nisationen.

3. Forslag till beslut betrif- Ek kon;

sekv >

fande plan for implementering
av ovanstaende forslag.

4. En forandringsledning skall
vara etablerad.

Arbetet kommer inte att
begrinsas till Férsvarsmakten
utan kan dven berdra ovriga
myndigheter inom forsvarsom-

Struktur >

Organisation

Fordjupning

radet. Implem genomfor
$4 hiir kommer

projektet att arheta OP$

Inledningsvis skall forsvarets v v v \ 4

logistikbehov samt logis-
tik- och materielprocesser
identifieras.

Tidigt skall alternativa konceptuella strukturer (med for-
och nackdelar och 6versiktlig ekonomi) for ledning och
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Projektet stracker sig fram till dess att ett beslut tagits
om en forandringsledning och implementering av denna
paborjats.
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NV TO

TO AF LEDN 000-015462 (Teknisk tjanst auseende Ledningssystemsproduk-
ter, Gemensamma grundidggande hestammelser) ar faststilld 2008-05-30
och ingar i en serie av hefintliga och planerade regelverk & rutiner som
riktar sig till produktomraden enligt nedanstaende hild.

TEXT: Kjell Ericsson, Saab Aerotech.

Mark Sjo Flyg

{TOAF | |[[ToAF 1| TOAF

{MARK | || FARTYG 3| FLYG

‘RAMU [|/rasUl || Bame

RAMT | |[IRAST | ||Rart :

"""""" i e BT T
FENIX (fiyg)

LIFT LIFT LIFT (bas)

Bakgrund

Denna TO har sitt ursprung i TO AF ALLM 600-000001C
Flygmaterielunderhall, Gemensamma grundldggande be-
stimmelser av 1994-05-30 vilken omfattade all den materiel
som da forvaltades av Flygvapnet.

Bakgrunden till att TOn en gang togs fram i borjan av
1980 var att volymen text under rubriken Speciella Bestim-
melser i objektbundna UHP-M dels 6kade i omfattning och
delvis var identisk. P& 80-talet fanns totalt ca 500 Flyg och
Marktele UHP-M. Beslut togs att "6verlappande text” fran
Speciella Bestimmelser i UHP-M skulle flyttas till ett doku-
ment — da skapades TOMT 80-140 Flygmaterielunderhall,
Gemensamma och Grundlidggande bestimmelser.

Efterhand som nya regler och bestimmelser tillkommit
samt organisationer och roller foréndrats har ett Iopande
behov av att komplettera den ursprungliga TOn funnits.

I och med tillkomsten av RML och Teknikkontor Led-
ningssystem fanns det skél att dela upp dessa ursprungliga
Gemensamma grundldggande bestimmelser for Underhélls-
tjénst i tva skilda TO, en som omfattar Luftfartsprodukter se
TO AF FLYG 100-000002 (faststédld 2005-02-18) och denna
TO som omfattar Ledningssystemsprodukter.

TOn ér skriven utifran FMVs roll som designansvarig av
Tekniska system samt tillhorande Underhallssystem och
utgor tillsammans med objektbundna Underhallsplaner,
Instruktioner, Vardsystem FM och data till resurslednings-
system, se bild ovan, de resultat som FMV enligt samord-
ningsavtal med FM faststéller och 6verlamnar till FM for
produkternas konfiguration, handhavande, 6vervakning,
drift, underhall, férvaring och modifiering.
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Syfte och mélgrupper

FMYV har pé uppdrag av FM och med utgangspunkt i For-
svarsmaktens foreskrifter om verksamheten vid Forsvars-
makten (verksamhetsordning) utarbetat detta dokument for
Teknisk tjanst avseende Ledningssystemsprodukter.

Syftet med dokumentet ér att for berorda malgrupper:
* ange gemensamma grundldggande bestimmelser for
teknisk tjénst

« ange referenslitteratur for teknisk tjénst

* utgdra underlag vid grundlaggande utbildning for teknisk tjénst.
Dokumentet riktar sig till:

* Teknikkontor Ledningssystem (TeK Ledsyst) i rollen som
Agarforetridarens representant (AFR) for Ledningssystem
« forband, skolor, centra i rollen som nyttjare av Lednings-
system

« samt till leverantorer av drift-, underhalls- och forsorj-
ningstjanster for ledningssystemsprodukter.

Avgrinsning

Denna TO é&r avgréansad till:

+ den materiel som TeK Ledsyst 4r AFR for

* den materiel som FMV &r designansvarig for.

Mer information
TOn finns i sin helhet att 14sa i system DITO.

Viid fragor kontakta
FMV LogStéd/Kjell Norling
e-post: kjell.norling@fmv.se




Siukvardsmateriel

- [T - o (1 - o -
Nya rutiner for vidmakthallande av Forsvarsmaktens sjukvardsmateriel.

TEXT: Anders Ericsson, Forsvarsmedicincentrum

Sjukvardsmaterielen i Forsvarsmakten (Materielsystem 598)
ar liksom FM i 6vrigt pa vig fran gardagens i huvudsak for-
radsstillda invasionsforsvar till det moderna insatsforsvaret.
Tidigare 6vade vi sjukvard i ett invasionsscenario. Nu hand-
lar det till stor del om att vara beredd pa skarp verksambhet i
ett missionsomréde nationellt och internationellt.

De gamla Filtsjukhusen och Marina Stridssjukhusen
(MASS) har férsvunnit ur insatsorganisationen och framtag-
ning sker av ett nytt system for omhédndertagande av skadad
soldat eller sjoman fran skadeplats till civil sjukhusvard.

Systemet innehaller Sjukhuskompani och Sjukhusfor-
starkningskompani med moderna mindre traumaenheter
med materiel som &r fullt i klass med den civila sjukvérden.

Sjukvardsfunktionen har dven forstirkts i frimre nivan
genom bildandet av sjukvardsgrupper med utrustning mot-
svarande civil akutambulans.

Reformeras

I takt med nyanskaffningen av materiel — som sker i samver-
kan mellan FMV, Forsvarsmedicincentrum (FémedC) och
Trangregementet — dr nu underhallssystemet for Sjukvards-
materiel pa vig att reformeras och ensas in i Férsvarsmak-
tens generella underhallssystem.

Teknikkontor Mark Sjv CBRN (Chemical, Biological,
Radioactive och Nuclear weapons) som &r dgarforetriada-
rerepresentant for sjukvardsmateriel bemannades under
hosten 2007. Uppgiften dr att bl.a. ansvara for drift och
underhallsstyrning samt att bistd med tekniskt systemstod.

Arbetet med framtagning av underhallsystemet har skett
i samverkan med FomedC och representanter for FMLOG
Teknik- och Forsorjningsdivision.

Sjukvards- och CBRN-materiel har mycket gemensamt
forutom att de materielsystemen har en gemensam avdel-
ning inom TeK Mark.
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Materielsystemen har likartad materielstruktur liksom
anvdndning och krav pa materielunderhall. Darfor var det
naturligt att studera 16sningar och erfarenheter frain CBRN
infor framtagandet av nya rutiner for underhall av sjuk-
véardsmateriel.

Sedan tidigare underhalls all CBRN-materiel centralt ge-
nom FMLOG Ledtekenhet forsorg vid verkstaden i Umea,
dvs. samlokaliserat med FM Skyddscentrum och TeK Marks
Materielledare for CBRN-mtrl.

Enligt samma modell kommer nu stor del av FM Sjuk-
véardsmateriel att underhallshanteras av FMLOG Ledtek-
enhetavdelningen i G6teborg. Vilken materiel det ror sig
om kommer att styras upp i en gemensam Teknisk Order
Underhallsplan for Sjukvéardsmateriel.

I Goteborg finns savil TeK Marks Materielledare for
Sjukvardsmateriel som Forsvarsmedicincentrum vilket ger
mojligheter till snabb och effektiv samverkan i system-
stods- och vidmakthallandefragor och dven i samband med
utveckling och anskaffning.

Andreasson.
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Underhallsbehov
konstateras hos
Brukaren
(GT/REP/TO)

Brukaren alt FUS alt FUE
skapar FpA i LIFT och
overfor materielen
via Lokal ForsE till ForsE
Vast/Forradsavd Goteborg

FUS i Goteborg skriver
arbetsbestallning i LIFT,
som elektroniskt overfors
till VDLIV Ledtek.

Bild 1. Underhallsprocessen

Materielen aterfors fysiskt
och redovisningsmassigt
till Brukaren eller till
forrad om férbandet fatt
ersattningsmateriel

Ledtekavd Goteborg
genomfér och
aterrapporterar
genomfort underhall
via VDLIV
tillbaka till LIFT.

Underhallsuppfoljning av sjukvardsmaterielen kommer
att ske i LIFT i enlighet med fldde i enlighet med bild 1.

For materiel som flyger giller darutéver RML (Regelverk
Militar Luftfart) rutiner och regelverk for genomforande av
underhall och vissa tilldgg till ovanstaende rutin kan komma
att tillampas for tillmotesgd dessa krav. Sa sker idag i direkt
samverkan mellan Hkp-flottiljen, TeK Flyg och Ledtek-
avdelningen i Goteborg. Arbete pagar med att certifiera
FMLOG LedtekE som underhallsleverantor for sjukvérds-
materiel i flygande enheter enligt RML.

Grunden 4r att all materiel skall redovisas och statusupp-
foljas i LIFT i enlighet med HKV styrande dokument.

Civil verkstad
Ledtekavd Goteborg kommer inledningsvis att till storsta
delen anvinda civil verkstad utpekad av respektive leveran-
tor for genomforande av reparation och grundtillsyner av
materielen. Verksamheten kan pé sikt komma att utvecklas i
och med anskaffande av erforderlig testutrustning for fore-
byggande underhall och utbildning i leverantorens regi.
Avsikten ar att tillsynerna i huvudsak kommer att genom-
foras i enlighet med leverantérens anvisningar, vilket dr en
forutsittning for att leverantdren skall ha fortsatt produktan-
svar. | enstaka fall kan det bli fraga om att forstarka under-
hallsatgarderna med hénvisning till den krdvande miljo vi
anvinder materielen i.
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Forradsutrymme for central forvaring av de fornddenheter
som underhalls vid Ledtek Goteborg kommer att behdvas
inom Goéteborgs Garnison. Dialog i fragan fors med ForsE
Vist som har resurser. Ovriga sjukvardsférnodenheter som
till sin karaktér &r mangdmateriel och utgor cirka 90 % av
den totala méngden sjukvardmateriel kommer att férvaras
vid centralforradet i Arboga.

Underhallsplaner

Ett stort arbete med atertagning av underhallsplaner och
materielvardsforeskrifter for den aktuella materielen har
nyligen satts i gang i samverkan mellan FMV, FomedC och
TeK Mark.

Avsikten dr att inledningsvis producera en gemensam
Teknisk order som kommer att innehalla underhallsplan for
all aktuell medicinteknisk materiel med hénvisningar till
faststélld underhallsforeskrift.

Det kommer att ta en viss tid innan vi har aktuell teknisk
status for all berord materiel indaterad i LIFT pa ett helt
korrekt sétt, men processen ér igang och berorda aktorer &r
Overens om att vi dr pa ratt vig.

Mer om materielunderhall, bestéllning och driftplanering
av sjukvardsmateriel finns att 14sa pa TeK Marks sidor pa
EMIL.

Dit kommer man via portalen FM PROD som finns under
knappen FM ledning i EMIL-s portalvéljare.



CD FLYGUH

Nir RAFU och RAFT gavs ut som en skiva "CD FLYGUH” sa var det
horjan pa en utveckling som inte tycks ha en iinde.

TEXT: Kjell Norling, FMV

Nir DIDAS-systemet introducerades sa behdvdes rutiner
for att kunna anvédnda systemet pa ett enhetligt sitt. Sidana
skrevs och gavs ut i pappersform — RAFU, Reglemente for
Administration av Flygmaterielunderhall, och RAFT, Rap-
porteringsanvisningar Flygmaterieltjanst. RAFU innehaller
fléden av aktiviteter — s& kallade rutiner — enligt en nota-
tionsteknik som Mekanforbundet tilldimpar.

RAFT innehéller ifyllnadsanvisningar av de blanketter
som dr en del av flygmaterielens underhéllssystem.

Materiel och materiel ...

DIDAS-systemet tillsammans med RAFU och RAFT be-
handlade det som tidigare kallades flygmateriel. I dag rik-
nar man med tre huvudkategorier — flygplan, helikoptrar och
UAV:er (obemannade luftfartyg). Basorganisationen som

hade en del luftvirdighetspéverkande markmateriel fick
en egen variant av DIDAS-systemet som kallades DIDAS
BAS. Markteleorganisationen kom att fi en tillimpning
kallad DIDAS MARK. Denna har egentligen inget annat
an bokstiverna DIDAS gemensamt med DIDAS FLYG/
BAS. MARK star alltsd hir for “marktelemateriel” — inte
“markmateriel”!

RAFU och RAFT kom alltsé att innehélla rutiner for
administration av teknisk tjanst for flygmateriel och luftvér-
dighetspaverkande markmateriel, men inte marktelemate-
riel.

Utléindska flygvapen
Leasing-avtalen med Ungern och Tjeckien for JAS-planen
innebdr att deras fpl 39 i stort sett ska hanteras enligt

CD FLYGUH 2008:1
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samma rutiner som Forsvarsmaktens flygplan. Vissa anpass-
ningar har dock gjorts. Till en borjan kom instruktioner om
dessa ut som en engelsksprikig “light-version” av RAFU
bendmnd “Reporting instructions” (RI) pa engelska. Dessa
skulle bland annat stédja DIDAS-uppfoljningen. En del

av blanketterna som anvinds for JAS-planet versattes till
engelska och motsvarande engelskspréakiga instruktioner
inarbetades i RAFT, medan andra, nytillkomna blanketter
beskrevs i ”Reporting Instructions”.

Infor inforandet av Fenix-systemet har man valt att istdllet
inarbeta RI och leasing-varianten” av Fenix i en engelsk-
sprakig version av RAFU, bendmnd RAMP (Regulations for
Aircraft Maintenance Procedures). Denna ersétter
”Reporting Instructions”.

Samtidigt har alla de aktuella blanketterna samlats i
RAFT.

Avsikten dr att ndr LIFT introduceras i Tjeckien/Ungern
som erséttning for DIDAS BAS kommer dven LIFT-rutiner
att ingd i RAMP (liksom naturligtvis i RAFU nér det géller
Sverige).

De anpassade rutinerna for Tjeckien/Ungern ingér i CD
FLYGUH utgava 2008:1. Pa startsidan éterfinns tre flag-
gor — den svenska den ungerska och den tjeckiska — som ar
lankade direkt till de avsnitt som &r tillampliga for respek-
tive land.

Materielomraden

I slutet pa forra decenniet bestdimdes det att det inte ldngre
fanns nagra forsvarsgrenar. Som en foljd uppstod teorier om
att all materiel var “lika”. Erfarenheterna har dock visat att
detta var ett mindre lyckat betraktelsesitt. Efter en hel del
diskussioner har materielen delats upp i fyra huvudkatego-
rier fordelat pa var sitt Teknikkontor som &r dgarforetradar-
representant (AFR) — markmateriel, sjdmateriel, luft/flyg-
materiel och ledningssystemmateriel (inklusive marktele).

"AI materhel

X

Mak Tek Tek Tek Tek
Mark Fartyg Flyg LedSyst

For "méangdmateriel” och materiel anskaffad av annan dn
FMYV ér Materielkontoret (MaK) dgarforetradarrepresentant for.

Nya administrativa stodsystem

Som en foljd av diskussionerna om forsvarsgrenarnas rele-
vans uppstod teorier om att all materiel var ”lika” och borde
hanteras i ett gemensamt underhallssystem med gemensam
uppféljning. Ett sidant administrativt datorbaserat system
var LIFT som hade anvints under en tid. DIDAS-systemet
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borjade bli gammalt och behdvde ersittas. P4 grund av bl.a.
kraven pé sparbarhet frin RML (Regler for militér luftfart)
sa visade det sig att man i flyget behévde ett annat uppfolj-
ningssystem dn LIFT, vilket ledde till att man bestimde sig
for det system som idag gar under namnet FENIX.

Det beslots att flygmateriel i framtiden skulle f6ljas upp
i FENIX medan annan materiel skulle foljas upp i LIFT.
En f6ljd blev, att rutinerna for flygets basmateriel som var
beskrivna i RAFU for DIDAS-systemet maste anpassas
till LIFT-systemet. DIDAS-rutinerna maste dock vara kvar
sa lange det finns basmateriel som fortfarande oljs upp
i DIDAS. DIDAS-rutinerna for flygmaterielen kommer
ocksa att finnas kvar tills all flygmateriel foljs upp i FENIX.
Samma anpassning géller ocksé rutinerna i RAMP nér det
giller LIFT/DIDAS BAS.

Administrativa rutiner - for vad?

Men, att ensa underhéllsadministration borde vil inte vara
intressant for enbart flygmaterielens brukare? I takt med
att LIFT-systemet introduceras pa bred front for sjomate-
riel och ledningsmateriel sé tas det nu fram motsvarande
rutinbeskrivningar som i RAFU och ifyllnadsanvisningar
for tablder och blanketter for 6vriga materielomraden. De
kommer att kallas RAMU, RASU och RALU.

Mark+Mak  Fartyg ﬂg Ledningssystem

o~ Tiioanli
TO AF TO AF TO AF ToAF < "_i':e.. .,_|m
RAMU RASU RAFU RALU ‘l'l_"lE.Mrmmf |
RAMT RAST RAFT RALT
RAMP N
LIFT LIFT FENIX (flyg) | LIFT < Ammesa
LIFT (bas) —

Alla dessa rutiner kommer att publiceras pa samma skiva
som RAFU och RAFT - vilket borde foranleda ett namnby-
te pA CD FLYGUH? Kanske den borde heta CD MTRLUH
eller ADM TT (administration teknisk tjanst) eller motsva-
rande pé engelska?

Mark+MaK  Faryg Fhg -:dr' ngeaystem
Lo AF TORF  TOAF  TOAF < 1,:;'.‘:.-. .‘;i.'
e
RAMU RASU RAFU RaLL | <= wommararea nace
RAMT RAST RAFT RALT =
- mup |
LIFT LIFT r|:~1|x m, LFT < ﬂf:‘
| [LEFT (Bas) 3

Och — som ett extra stod — s& ldggs dven de dvergripande
Tekniska order som reglerar respektive underhéllssystem in
pa samma skiva som pendang till de administrativa ruti-
nerna. Det dr inte heller omojligt att dessa TO dven maste
Oversittas till engelska i framtiden.
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En del uppfinningar kommer fram
plotsligt och fungerar fran horjan sa
att man litt kan ange en tidpunkt for
d dra vixer fram I3 ti
em, andra vixer fram langsamtien
méangd sma steg sa att det dr svart
siga vad som var den forsta fram-
-] -
gangsrika modelien.

TEXT: Tommy Tyrberg, Saab Aerotech

Ubéten hor definitivt hemma i den senare kategorin. 1dén
att bygga en bat som kunde dyka och angripa fartyg under
vattenytan gér tillbaka &nda till Leonardo da Vinci medan
de forsta ubatar som verkligen var operativt anvindbara
inte byggdes forrdn pa 1890-talet. Daremellan gjordes dock
atskilliga mer eller mindre (oftast mindre) framgangsrika
forsok att bygga en ubat.

Ett av de mera bemirkta férsoken var CSS H. L. Hunley
(1863), som var framgéngsrik i s métto att den var den
forsta ubat som faktiskt lyckades sénka ett fientligt fartyg.
Dock var succén langt ifran total som framgar nedan.

For att forsta varfor Hunley byggdes méste man veta litet
om bakgrunden till det amerikanska inbérdeskriget. Nar
inbordeskriget brot ut 1861 var en mycket stor del av den
amerikanska arméns officerskar rekryterad fran sydstaternas
plantagearistokrati och sydstatsarmén leddes darfor under
de forsta dren pa ett markant mera professionellt sétt dn
unionsarmén, nagot som uppvigde nordstaternas numerira
overtag. Den amerikanska flottan ddremot hade alltid i hu-
vudsak bemannats och byggts av de gamla hamnstéderna i

Bild 1. Den bdsta och mest kinda bilden av Hunley. En
oljemdlning av Henry Wise Chapman, gjord medan bdten
befann sig i Charleston.
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Uhatens

Bild 2. Parks & Lyons verkstad i Mobile ddr Hunley
byggdes.

New England och forblev unionen trogen till néstan 100 %.
Nordstaterna anvinde sitt dvertag till sjoss for att genom-
fora en successivt allt effektivare blockad av sydstaternas
hamnar. Eftersom sydstaterna med sin utpraglade plantage-
ekonomi var starkt beroende av import blev den ekonomiska
situationen i sdder snabbt ytterst prekar.

Efterhlivenhet

Eftersom sydstaterna inte hade ndgon mdjlighet att matcha
unionen nér det géllde konventionella fartyg blev resultatet
en desperat jakt pa nya, revolutionerande vapen som kunde
sdnka de blockerande nordstatsfartygen.

Denna resulterade i bade primitiva pansarfartyg, minor,
stangtorpedbatar och undervattensbétar, men hela tiden
hdmmades sydstaterna av sin tekniska och industriella
efterblivenhet.

Ett flertal ubatsprojekt sattes igdng i sydstaterna, men det
enda som ledde till ndgot konkret resultat var det som star-
tades i New Orleans 1861 av uppfinnaren James McClin-
tock med ekonomiskt stod fran ett antal affirsmén i staden,
varav Horace L. Hunley var den mest aktive. Deras forsta
forsok hette Pioneer och var fortfarande under utprovning i
april 1862 da New Orleans erdvrades av en nordstatsstyrka
under amiral Farraguts ledning.

Manga av ménnen i ubatsprojektets ledning flydde till
Selma i Alabama dér projektet fortsatte i samarbete med
Parks & Lyons, en av sydstaternas fa verkstadsindustrier
(bild 2). Den nya ubaten doptes till American Diver, och
var i motsats till den handvevade Pioneer forsedd med
elmotor. Denna fungerade dock inte och ersattes forst med
en dngmaskin (som inte heller fungerade) och till sist med
handvevat maskineri.

American Diver sjosattes i Mobile Bay i februari 1863
och avsikten var att bogsera den till Fort Morgan for anfalla
eskadern som blockerade Mobile. Under bogseringen blaste
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Bild 3. En skiss av Hunleys inre gjord av W A Alexander, en fore
detta besdttningsman som blev forflyttad frdan Charleston strax

innan ubdten sjonk.

vandor

det emellertid upp och American Diver forliste.

McClintock och Hunley gav emellertid inte upp, utan
borjade bygga pé en tredje ubat. Denna byggdes med
utgéngspunkt frén en cylindrisk dngpanna som forlédngdes
och foridndrades fran ett cirkuldrt till ett ovalt tvarsnitt.
McClintock hade nu gett upp hoppet om ett tillrackligt litet
och latt maskineri och den nya baten konstruerades redan
fran borjan for “handdrift”. Sju man som satt pa en bank
langs ubétens ena sida vevade for hand en vevaxel som via
en vixel drev en stor propeller (bild 3). Enligt uppgift kunde
man pé detta sétt utan alltfor stor anstrdngning halla en fart
om ca 4 knop.

Befilhavaren satt 1angst fram med huvudet uppe i den
trdnga stutsen till den frimre manluckan som var férsedd
med smé glasventiler och ocksa fungerade som “mandéver-
torn”. Férutom att halla utkik méste han dessutom styra
baten, hantera dykrodren samt handpumpen och bottenven-
tilen till den frimre ballasttanken.

Saknade periskop

Bortsett frdn den primitiva framdrivningen var den nya
ubéten forvanansvirt avancerad. Det fanns tvd ballast- och
trimtankar for- och akterut som kunde témmas med hand-
pumpar och dessutom dykroder som i princip fungerade pa
samma sitt som i en modern ubat. For att kunna komma
upp till ytan i ett nodlage gick det dessutom att frigéra den
tunga ballastkdlen inifrdn genom att skruva loss bultarna
som holl fast den. Det fanns till och med en sorts primitiv
snorkel for att fa in luft nér baten gick i eller strax under
vattenytan.

Den storsta svagheten var att det inte fanns nagot peri-
skop. Detta plus det faktum att man aldrig lyckades fa en
kompass att fungera tillforlitligt inne i det slutna jéarnskrovet
gjorde att baten maste 16pa med de bada “’tornen” i el-
ler strax dver vattenytan for att befdlhavaren skulle kunna
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Bild 4. Motsvarande tvirskeppssektion.

orientera sig. Det var bara under den sista ”inrusningen”
mot malet som man dok helt under vatten. Detta fick even-
tuellt fatala f6ljder under attacken mot Housatonic.

Ett annat problem var att de bdda manluckorna var
mycket tranga (ca 40 x 30 cm) vilket gjorde det svért att
snabbt utrymma béten i ett nodlage.

Bevipningen utgjordes av en “torped” (vilket betydde
mina pé 1860-talet). Ursprungligen hade man ténkt sig en
slapmina som skulle flyta bakom ubaten. Denna skulle dyka
under fartyget som skulle attackeras varvid minan skulle
tréffa detta och explodera. Det visade sig emellertid att
minvajern kunde trassla in sig i propellern och dessutom var
risken uppenbar att ubéten skulle sénka sig sjdlv nir vind
eller sj6 kom akterifran.

Man gick darfor over till en stingmina féstien ca 7
m langt jarnror i ubdtens for. Minan var forsedd med en
”harpun” som skulle koéras in i motstandarens (trd)skrov
varpa ubaten skulle backa undan och minan springas av en
utldsningsvajer pa ca 50 meters avstand.

Dok med dppna luckor
Den tredje ubdten — det &r oklart om den hade ndgot namn
i detta skede — blev klar i augusti 1863 och transporterades
per jarnvig till Charleston i South Carolina. Efter ankom-
sten tog sydstaternas flotta ver béaten, och bdrjade 6va sig i
att anvinda den, vilket ledde till tv fatala olyckor.

Den forsta intraffade nir ubaten gick i ytlige med 6ppna
manluckor. Befédlhavaren, 16jtnant Hasker, som stod upp
i den framre luckan fastnade pa nagot sitt i en vajer, och
nér han forsokte komma loss rékade han trampa pé dykro-
derspaken varfor baten dok med 6ppna luckor. Fyra man
lyckades ta sig ut genom de trainga manluckorna men de
fem Ovriga besdttningsménnen drunknade. Efter bargningen
begidrde flottan hjélp fran Mobile, och en grupp frivilliga
med H. L. Hunley i spetsen fortsatte provturerna. Till en
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borjan gick det bra, men si rdkade Hunley tydligen glomma
att stinga ventilen till den framre ballasttanken under en
dykning varvid baten blev nostung, dok ned i bottnen och
fastnade i gyttjan. Detta var inte nodvéandigtvis fatalt efter-
som man dels kunde pumpa ut vattnet ur ballasttankarna,
dels filla den ca 2 ton tunga kdlen. Av ndgon anledning
skruvade dock beséttningen inte ut bultarna tillrackligt
langt, och Hunley kom tydligen aldrig pa att ventilen var
Oppen varfor hans forsok att tomma den framre tanken
misslyckades. Alla de nio besittningsménnen kvévdes eller
drunknade nir vatten fran den overfyllda fraimre ballasttan-
ken spillde &ver in i ubaten.

Efter en andra bérgning tog emellertid en ny beséttning
av frivilliga under en 1jtnant Dixon och bestiende av en
blandning av mén fran sydstaternas armé och flotta dver.
De gjorde flera nattliga forsok att anfalla nordstatsfartygen
utanf6r Charleston fran december 1863 till februari 1864,
men utan att komma i kontakt med fienden. Ubéten hade nu
dopts till H. L. Hunley till minne av den forre befdlhavaren.
Ibland bogserades Hunley en bit ut fran kusten av en “kon-
ventionell” stdngtorpedbat CSS David, men den lyckades
tydligen dnd4 inte na den blockerande eskadern som nattetid
brukade ankra pa grundbankarna ca en mil fran kusten.

I borjan av februari 1864 borjade emellertid dngkorvetten
USS Housatonic (1240 ton) att ankra ndrmare land for att
upptécka blockadbrytare som forsdkte ta sig in i Charleston
langs kusten.

Valdsam explosion

P4 kvillen den 17 februari 1864 16pte Hunley ut fran sin bas
Breach Inlet pé sin sista resa. Vid halv niotiden lokaliserade
man Housatonic som lag for ankar i ca 8 meter djupt vatten
ungefar 4 km fran land och gick till anfall. Housatonics
beséttning upptickte inte Hunley forrdn pa ca 100 meters
avstand da baten redan var alltfor néra for att kanonerna
skulle bara mot den, men man Sppnade eld mot den med

Bild 6.
Hunley
under kon-
servering.
Liigg mdrke
till "vevax-
eln” som
syns mellan
de bada

mdnnen.

Bild 7. USS Housatonic.

gevir, revolvrar och hagelgevar(!). Vittnesmalen &r inte helt
klara men det verkar som om Hunley dok till ndgon meters
djup nér den kom nidrmare Housatonic.

Hunley triffade Housatonic pé styrbordsidan nagot akter
om midskepps, 1ag stilla nagra 6gonblick och backade
sedan undan. Meningen var att torpeden” skulle utldsas nér
ubaten befann sig ca 50 meter bort, men att ddma av vitt-
nesmalen fran Housatonics besittning var avstandet troligen
kortare. Explosionen blev valdsam, mdjligen beroende pa
att en del av Housatonics ammunitionsdurk ocksa explo-
derade, och fartyget sjonk pa ndgra minuter. Bara fem man
omkom dock. En del av beséttning hann gé i batarna men
de flesta raiddade sig genom att kléttra upp i riggen(!) som
fortfarande stack upp Gver vattenytan, och vintade dér tills
hjilp anldnde.

"Blaljus”

Enligt 6verenskommelse skulle Hunley efter en attack visa
tva bla karbidljus varvid Battery Marshall skulle tinda en
eld pa stranden for att leda ubéten tillbaka. Batteriet rap-
porterade att de sag de tva bla ljusen ungefér en halvtimme
efter attacken, men H L Hunley atervinde aldrig.

Det skulle droja till 1996 innan man fick visshet om dess
6de. Hunley hittades da pa bottnen, ganska néra den plats
dar Housatonic sénktes. Fyra ar senare bargades baten och
den har sedan dess varit under undersdkning och konser-
vering for att s& smaningom stillas ut. Konserveringen
har visat sig besvirlig, smidesjdrnet baten byggdes av var
tydligen av dalig kvalitet (ytterligare ett resultat av Sydsta-
ternas industriella svaghet) och 135 ér i saltvatten har satt
sina spar (bild 6). Nagon fullstindig klarhet i varfor Hunley
egentligen sjonk har man dtminstone hittills inte fatt. Skro-
vet har en del skador, men dessa har troligen uppstatt efter
forlisningen. Alla de atta i beséttningen fanns kvar ombord,
och det finns inget som tyder pa att de forsokt ldmna baten.
Vad som ddremot &r klart &r att glaset i en av ventilerna i
”kommandotornet” saknas. Kanske var det nagot av revol-
ver- eller hagelskotten fran Housatonic som blev 6desdigert
for Hunley till sist?

Tekniska data CSS H L Hunley:
Langd 6verallt 12 meter, bredd 1,1 meter, hojd (skrov)

1,2 meter. Besattning 8 eller 9 man.
Bevéapning: en stangmina (ca 45 kg laddning).
Max fart ca 4 knop.
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Varnidten

Varnéten, dar Major Ankartrut byggde fyra boxar till sina
djur, var en ordentlig not att kndcka, d&tminstone for mig.

Jag presenterar en 16sning: Dessutom maste hésten bo i en vit ekbox eftersom den var

nést dldst. D4 bokboxen varken ar vit (ek), svart (fur) eller
Hasten ér fyra ar, faret bor i en bjorkbox. gul (ej ndrmsta granne), maste den vara bla.

D4 histen som bor i en vit ekbox och har kon till hoger,
D4 180 =2 x 2 x 3 x 3 x 5 och inget av djuren ar ett ar, s& maste kon antingen bo i den gula bjérkboxen eller i den bla
maste deras alder antingen vara 2, 2, 3, 15 eller 2, 2, 5, 9 bokboxen. Men den bla bokboxen har tva grannar, sa kon
eller 3, 3, 4, 5. Men nu ér faret dldst, hasten dldre dn kon maste bo i den. Bredvid kon bor hunden i den svarta furu-
och ett av djuren &r nast aldst. boxen, och lidngst ut faret i den gula bjorkboxen.
Nér vi nu dessutom vet att ett av djuren ar fyra ar gam-

malt, maste faret vara fem ar, hésten fyra ar och kon och Forst 6ppnat godként svar kommer fran Nancy Lindgvist i
hunden béda tre ar gamla. Jiérfélla. Ett bokpremium kommer med posten.

Fartyget pa akvedukten

En akvedukt 16pte &ver en fors och pa den 1dg 7 miljoner Nils Ericson (1802 —

ton vatten. Akvedukten var byggd for att kunna béra en vikt 1870), ursprungligen

av 8 miljoner ton. En dag kom ett stort 6rlogsfartyg dkande Ericsson, var uppfinnare

over akvedukten. och mekanisk ingenjor,
aldre bror till John

Detta fartyg vdgde 1,5 miljoner ton, sé vad héande? Ericsson. Brodema

Héll byggnadsverket? upptéckte av Baltzar
von Platen bada blev

inblandade vid byggan-

det av Géta Kanal. Nils Ericson var darefter delaktig
i manga kanalbyggen och fick dven stor betydelse
vid byggandet av det svenska jarnvagsnatet. Nils
konstruerade akvedukten vid Haverud fér Dalslands
kanal som leder fran Véanern upp till Bengtsfors

och norska gransen, medan sonen Werner Ericson
byggde den. Nar Nils Ericson adlades 1854 tog han
bort ett s ur sitt efternamn, vilket upprorde den
temperamentsfulle brodern John. 1860 upphdjdes
Nils Ericson till friherre.

Alla godkénda svar deltar i dragningen och en premie utlo-
vas till vinnaren. Svaren vill vi ha in senast den 25 augusti
Akvedukten vid Haverud firdigstdilldes ar 1868 och dr en kom- 2008 till: TIFF-redaktionen, FMV Logistikstod,

bination av en landsvdgsbro, jdrnvigsbro och en akvedukt. Honnérsgatan 20, 352 36 Vixjo.
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Instruktioner for teknisk tidnst kan idag se vildigt olika ut, tminstone ytligt.
Alla teknikomraden har idag minst tva grenar i sin egen publikationstruktur.
Det finns minst fyra huvudstrukturer som forgrenar sig pa minst fem olika
publikationsgrenar. Men, kan man inte ensa dokumentationsfloran, i att
alla brukare kan kanna igen sig i ett litet antal publikationstyper med likartat

TEXT: Kjell Norling, FMV

"Struktur’?

Om man vill starta ensningsarbetet maste man borja med att

se hur publikationerna fordelar sig innehéllsméssigt, d.v.s.
hur ”publikationsstrukturen” faktiskt dr uppbyggd. Den
materiel och de system som levereras till forsvarsmakten
kan delas in i:

* ett tekniskt system
* ett underhallssystem
* ett forsodrjningssystem
Efter den tekniska beredningen far det tekniska systemet
sin dokumentation i form av systembeskrivning(ar) samt
dokumentation for att framfora eller mandvrera systemet,
t.ex. instruktionsbocker. Har brukar publikationsfloran vara
ndgotsanir enhetlig i och mellan de olika strukturerna.
Efter underhéllsberedningen presenteras en total under-
héllslosning for systemet i ett dokument som ibland kallas

Vem gér vad?
FM FMy
{vo VO
Operativ verksamhet Tekniska system
Resursiedning och Underhéllssystem
insatsiedning Forsarjningssystem

FMS VHL (IS0 9001, 14001)

| Verksamhetslednings-
| system for farband

Tekniskt angvar for
verksamhet

Regler tar hantering av
materialsystem

Tekniskt designansvar
{tekniskt ansvar for maleriel)

FMV:s “leverabler”

UHP-S (underhallsplan system), ibland underhéllslésning”
eller liknande. Dokumentationen for (drift och) underhall av
ett system bestar i sin mest strukturerade form av:

1. en tabell med systemets alla

FM Forutsattningar & Krav

apparater och delar som skall
underhallas, nér, hur, av vem,

4L

tillhérande instruktion (UHP-M,

Kravhantenng Kaonfigurationsled ning

Systernsakerhelsanalys Menfienng & Validening

Cvarlamning

FMV analyser & aktiteter

Arkitektur & Design

Underhallsberedning

underhéllsplan materiel) m.m.
2. typspecifika instruktioner for

drift, underhall och modifiering

(Tekniska order, materielvérds-

UH-gystamets produiter & leveratier

-Organisation
-Lokaler

-Pearsonal

-Lithildning

-Diokume ntation
-Reservmatenel
-Uh-utrustning
-Hanteringsut rustning
=Underhillsavial
-Adm hjalprne del

1 1 1
UHP-F UHP-M Yardsystem FM
Virdsyste
-MVSCHS
-MVSCHIG
-MYSCHF

Typbundna & Specifika
Instruktioner

| -I-bok

Alimanna & Genenska EEUI-L:
Instruktioner &

Z0mr Mk O

. e ———
UHP-5 Drift & Uh-resurser

schema, underhallsinstruktio-

ner)
Resursledningssystem 3. generella instruktioner som
mail beskriver tekniker som skall

-DELTA

-DIDAS Markiale
-ESYM .
_FREJ eller under arbete med vissa

-LIFT

anvindas i vissa sammanhang

e material.

-LIEF

= Det &r hér som sedan skillna-

derna borjar upptriada genom att
forpackningen av informationen
blir olika, 4ven om innehallet

FM Teknisk tjanst

faktiskt &r likartat. Traditionellt sa
har markmaterielen i sitt Vardsys-

Den inre” strukturen i publikationerna.

40

tem FM kombinerat kategori 1 och
2 ovan i vad som kallas materiel-
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vérdsschema. Marinen har ett eget namn pa kategori 1 kallat
materielvardsforeskrift, medan typ 2 aterfinns i fartygs-
beskrivning eller bathandbok. Flyget kallar nummer 1 f6r
underhallsplan eller TO UHP-M, kategori 2 ges antingen ut
som Teknisk order underhall (TO UF, UFS, system, UFM,
motor, UFA, apparat), eller som underhallsforeskrift (UHF)
at JAS-planet. Teknikomradet Ledningssystem har mesta-
dels en kombination av flyget och markmateriel.

Olika publikationsstrukturer
De grupper av publikationer eller publikationsstrukturer
som vuxit fram till dagens ganska spretiga flora &r:

* Vérdsystem FM

* Tekniska order

* AECMA 1000D-strukturen

* ATA 100-strukturen

e M-nummerstrukturen (forradsbeteckning)

* MIMI-strukturen (Marin Installations- och
Materiellndelning)

o #KMA-strukturen for viss dokumentation,
diarienummer)

e (osv)

Av dessa grupper finns en del tillgéngliga elektroniskt:
Tekniska order, JAS-planets publikationspaket och Vard
FM-dokumentationen. Dessutom finns en del M-nummer-
satta bokpublikationer tillgangliga, men det &r vildigt sprid-
da skurar och langt ifrén alla finns tillgéngliga elektroniskt.

Vardsystem FM

Vardsystem FM-gruppen innehéller underhallsdokumen-

tation for markmateriel. Utanfor vardsystemet tillkommer
instruktionsbocker och reservdelskataloger for markmate-
rielen.

Tekniska order

Tekniska order innehaller underhallsplaner (UHP-M) och
underhéllsinstruktioner (UF, UFS, UFA och UFM) for flyg-
materielen utom JAS-planet och UF for den mesta lednings-
systemmaterielen, som dessutom anvénder TO DF (Drift)
for att reglera dndringar i driftnivder i samband med under-
héllsarbete. Alla materielomraden anvéinder dessutom MF
for modifiering eller andring. Flygmateriel och ledningssys-
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tem har AF for att reglera vissa tekniker som skall anvéindas
i samarbete med underhall eller modifiering.

AECMA 1000D for JAS 39

JAS-planet har idag en helt egen publikationsstruktur enligt
standarden AECMA 1000D. Underhéllsinstruktionerna som
normalt skulle fatt en TO-beteckning TO UF har i stillet en
AECMA-kod och kallas UHF-dokument, ”underhallsf6-
reskrift”. Pdrmen med ett antal UHF:ar har i sin tur ett M-
nummer. I publikationspaketet ingdr &ven underhallsplaner
(motsvarande UHP-M i TO-systemet) och bokpublikationer
och andra dokument.

ATA 100

Néstan all drift- och underhallsdokumentation som upp-
handlats i utlandet har en publikationsstruktur enligt
standarden ATA 100. Detta géller en del helikoptrar och
transportplan. Denna dokumentation har tidigare genom-
gdende varit pappersbaserad. Maintenance manual och
andra bokpublikationer har fatt ett M-nummer, medan en
del service-bulletiner har fatt en TO-forsittssida for att fa in
publikationen i FMV:s uppf6ljninssystem. AECMA 1000D-
standarden &dr en militdr vidareutveckling av ATA 100, s&
darfor innesluts ATA 100 helt av AECMA 1000D. Det finns
alltsa ingen konflikt i strukturerna.

M-nummer (forradsheteckning)
M-nummerstrukturen, eller forradsbeteckningen, har natur-
ligtvis en uppdelning i sin nummerséttning av all materiel,
dédr dokumentationen dven ingar. Den aterfinns i FREJ-,
DABOL-, LIFT-systemet och atskilliga andra system och
delar in och kategoriserar materiel inklusive publikationer.

For marinen har forradsbeteckningen inte réckt till for att
markera t.ex. var en viss apparat finns i olika fartyg. Darfor
har denna struktur byggts ut i en MIMI-struktur som idag
anvinds pa marinsidan.

Forsta steget
Hur vore det om man skulle ldgga allt i samma databas? Da
skulle likheten i innehall bli ganska uppenbar, likasa

a1



Tilstindsbaserat] | Fomttestimt Uppakptet At
unsdarhdll ursdarhdil undendl undeshl
Tilstings-
N |

trgen [

arggared ey
Férbdltranda Finbéttrande Merstilanda Mersidlande
ochiolior Mes- ochivlior dlor- ochiplor fol- och/elor -
stallande stillande avhjilpande avhjaipanda
ingrepp ingrapp ingrepp ingrepp

forpackningens ointressanta skillnader. UHF:en for JAS-
planet dr inget annat dn en TO som har fatt en AECMA-kod
i stéllet for en TO-beteckning.

Man skulle kunna bérja med det som idag redan finns
tillgdngligt elektroniskt. For att kunna titta pa alltihop
mer eller mindre samtidigt bor alla filer ha samma format.
Tekniska order finns redan i DITO. DUP JAS-skivan med
JAS-planets hela publikationspaket finns i samma PDF-
format som Tekniska order. CD MVIF innehdller materiel-
vardsschema for all markmateriel, dven de i PDF-format.
CD FLYGUH innehéller tre bokpublikationer, RAFU
(Reglemente for administration for flygmaterielunderhall),
RAFT (Rapporteringsanvisningar Flygmaterieltjanst) och
RAMP (Regulations for Aircraft Maintenance Procedures),
med administrativa rutiner for underhall och modifiering,
likasé i PDF.

Dessa kunde ldggas in i ett gemensamt register. Till en
borjan kan varje kategori hallas samman i var sin en egen
del i registret, for att pa sikt hamna under samma kategori,

i Ur‘rﬂ-ﬂ'ﬂﬂ_tl
Férnbyggpande underhdl I

I I E |

FU 1, FU2 FU 3, FU 4. ALY AL 2 AL S, AL A

Exempel pd publikationskategorien “underhdll” i en tinkt
struktur.

t.ex. forebyggande underhéll, avhjilpande underhall, modi-
fiering/éndring osv. Under dessa generella rubriker skulle
alla publikationer kunna samlas for alla materielkategorier
dir alla atgdrder hade gemensamma rubriker.

Andra steget

Andra steget mot enhetlighet skulle vara att f in resten av
dokumentationen som idag dr pappersbaserad i samma data-
bas. Ett snabbt sitt dr att skanna in sidorna, sedan OCR-tol-
ka bilderna av textsidor till riktiga texttecken. Det finns idag
gratisprogram for detta och hanteringen 4r ganska snabb.

42

Nar allt &r pa plats forsta gingen, sé far en redaktion
ansvara for att alla dndringar i publikationsdatabasen skots
ordentligt och att allt som inte f6ljer faststéllda mallar for
formalia refuseras och atgérdas.

Flera "honusar”
En samlad publikationsdatabas &r 6nskvérd ur flera aspekter.
Leveransen av all dokumentation frdn FMV till FM bor ske
pé ett enhetligt sétt och till samma mottagare pa forsvars-
maktens [P-ndt. Det dr da lattare att halla ratt kvalitet pa
produkterna, bade innehallsmissigt och formellt.

Idag tittar verkstadspersonalen ibland pa innehallet pa en
skiva for att hitta en materielvardsinstruktion, for att sedan
véxla till FM IP-nétet for att hitta en TO MF {or en modifie-

FMV

Samlad information i "areor” eller pd samma medium.

ring av samma materiel. Ligger all dokumentation samlad i
samma arkiv och register sé har all personal uppkopplad pa
FM IP-nétet tillgang till all dokumentation som den behdver
for sin tjanst pa ett stille.

FUIM, Flygets UnderhallsManual, som dr en area pd FM
IP-nitet, dr avsedd att med lankar hédrbargera bade verk-
samhetsrelaterade dokument och materieltekniska regler for
teknisk tjénst. Detta forutsétter att man har den nddvéandiga
dokumentationen samlad.

HaTT Sj6 kanske ocksé vill utveckla sig till en area pa
FM IP-nétet for motsvarande sammanhallna dokumentation
for verksamhetsrelaterade dokument och materieltekniska
regler for teknisk tjanst? For att skapa dessa elektroniska
bibliotek finns det inga begridnsningar datormaissigt. Det &r
erfarenhet och kreativitet som sitter ramarna och mojlig-
heterna. Och som vil ir, sé vixer datormognaden dven vad
giéller elektronisk dokumentation i férsvarsmaktsfamiljen,
dit vi alla far rikna oss.
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Artiklar om verksamheten ute pa vara férband, och det géaller bdde armé, marin och flyg, lyser ofta med sin franvaro.
Rapportera gdrna om nagot som ni &dr duktiga pa eller nagot som &r unikt for er del.

Har du uppslag till, eller sjélv vill skriva, nadgon artikel som kan intressera TIFF-lasarna kontakta gérna nagon av
nedanstaende kontaktpersoner for eventuell hjélp eller vdgledning. Det gar givetvis ocksa bra att kontakta
redaktoren direkt pa telefon 0470-75 14 83. Fortfarande géller att tidningen gors "av oss — for oss”.

Redaktéren
Kontaktpersonerna finns inom olika specialomraden

och organisationsenheter vilket framgér nedan:
Namn Organisation Ort Tin
Stefan Tiller F7 Satends 0510-47 74 90
Jonny Lennartsson F17 Ronneby 0457-47 17 61
Hans Ohlund F21 Luled 0920-23 46 31
Mikael Eriksson FMTS Halmstad 035-266 23 32
Bo Svensson Hkpfl] Linképing 013-28 37 42
Rickard Wahrby Marina Basbataljonen Karlskrona 0455-868 77
Bjorn Wennergren Goteborg 031-69 25 71
Lars Lindegardh P4 Skovde 0500-46 59 11
Hans Karlsson TeK Mark Boden 0921-680 82
Tomas Titus TeK Mark Eksjo 0381-182 27
Ann-Katrin Widing FMLOG/Teknikdivision Arboga 0589-404 22
Ola Jonsson Enkdping 0171-15 82 60
Pontus Berg MSS Skdvde 0500-461 72
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