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Riktlinjer vid val och anvandning av rengdringsmedel
for manuell reng6ring.

Markverkstaderna inom FMLOG har genomfort en omorganisering
under 2010.

| Lift kommer man att kunna koppla ett &rende mellan flera
funktioner.

Falttelegrafkarens tygverkstader med Elektriska laboratoriet
— Ellab — och radioverkstaden.

FMV och Exova har genomfért ett eftermiddagsseminarium
inom TSS, tekniskt systemstdd.

Ett system for att Forsvarsmakten ska kunna ta emot och férvalta
digitala leveranser av materielritningar frén industrin.

Hkp 4-systemet har statt i “malpase” i vantan pa ett definitivt
beslut om avveckling.

Har kan man lasa om forslag pa internetldnkar och aktuella
publikationer.

TIFF utkommer med fyra nummer per ar och distribueras kostnadsfritt till forsvarets
instanser, teknisk personal och berérda industrier m.fl.

Vill du ocksa ha ett exemplar?

Kontakta Anneli Gunhardson

Telefon 013-23 17 84 e E-post: anneli.gunhardson@saabgroup.com

UTKOMMER

med fyra nummer per ar. Utges av
Forsvarets materielverk pa uppdrag av
Forsvarsmakten. Distribueras till férsvarets
instanser, teknisk personal och berdrda
industrier m.fl.

ANSVARIG UTGIVARE
Kk Kenneth Raun, HKV

REDAKTION

Lars Axelsson, MSK Flyg

Stefan Frisk, TeK Leds

Anders von Sydow, FMTS
Ann-Katrin Widing, FMlog/Tekndiv
Rickard Wahrby, TeK Ftg

Joakim Thornkvist, Saab

Kaj Palmqvist Saab

Jan R Lindgren, TeK Mark

Jan Sandin, Kamratoff

REDAKTOR

Anders Svakko

FMV LogStdd
TIFF-redaktionen

Box 1002

732 26 Arboga

Telefon: 08-7826400

Fax: 08-7826215

E-post: anders.svakko@fmv.se

MANUSKRIPT
Adresseras till redaktéren.

ARTIKLAR
Redaktionell hjélp kan erhallas fran
redaktoren.

PRENUMERATION

Ny prenumeration, adressandring eller
prenumerationens upphdrande meddelas
snarast till Anneli Gunhardson, Saab,
telefon 013-23 17 84 eller

E-post: anneli.gunhardson@saabgroup.com

MANUSSTOPP

2011-04-25 for nummer 2/11.

For insant ej bestallt material ansvaras
inte. Atergivande av textinnehallet medges.
Kallan nskas da tydligt angiven.

NASTA NUMMER
2/11 beréknas utkomma i juni 2011.

GRAFISK FORM OCH TRYCK
Exakta Media, Malmé.
Exaktaprinting, Hassleholm.
www.exaktaprinting.se

OMSLAGSBILDER

Framsidan: Kapten Per Fredriksson vid
artilleriets stridsskola i Boden. Tempera-
turen pekade ner mot miuns 20 grader nar
TIFF kom pé besok.

Baksidan: Den klassiska garnisonsstaden
Boden &r klart praglad av forsvarsmakten,
trots de senaste arens kraftfulla neddrag-
ningar.
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Hej alla TIFF-lasare, da var det dags for min forsta le-
dare i denna tidskrift som nastan natt “medelaldern”!
Tidningen har nu funnits i 44 ar och medelaldern
enligt Wikipedia borjar vid 45, sa nu ar det nara. For
10 ar sedan dndrades innebdrden av det sista F:et i
TIFF fran flygmaterieltjanst till forsvarsmaterieltjanst,
vilket innebar att den tekniska tjdnsten inom ovriga
arenor ocksa borjade skildras i tidningen. Det hir blir
det 143:e numret sedan start och det dr bade roligt och
spannande att vara den forste mariningenjoren som
far skriva tidningens ledare! Jag tinkte dgna mig at tva
amnen den har gangen, dels tankar kring Forsvars-
maktsingenjorens (FM-ing) framtid i FM och dels om
ett dokument som handlar om dndringsstyrning, som
kommer att faststéllas i dagarna.

FM-ing (flyg-, armé och marin-ingenjor), det begrep-
pet kommer med tiden att forsvinna fran forsvarsmak-
ten, vilket bekymrar ménga. Inom den marina arenan
har vi inte rekryterat ndgon ny “mingare” sedan 2004
och det ar nagot liknande inom de vriga arenorna.
Behover inte FM och FMV denna typ av kompetens i
framtiden? Da vara system och materiel blir mer och mer
tekniskt avancerade!

Forslaget ar att om FM behdver civilingenjorskompe-
tens i framtiden, s ska ingenjoren anstillas direkt efter
examen vid teknisk hogskola och dérefter fa miljokun-
skap via en kort internutbildning. Denna miljokunskap
kommer aldrig att bli lika djup jamfort med den individ
som tidigt fostrats i systemet och tjanstgjort vid for-
bandsverksamheten. Speciellt svart blir det eftersom det
inte finns nagra s.k. utbildningsbefattningar vid forban-
den 1 den framtida insatsorganisationen.

En mgjlighet ar de individer i framtiden som tjanst-
gjort i befattningar som specialistofficer eller officer och
tar tjanstledigt fran FM for att vidareutbilda sig pa Tek-
nisk Hogskola. De individerna har ju en bra bakgrund
for att komma tillbaka till befattningar som FM-ingen;jo-
rerna har idag.

Vi hor da och da historier om upptickta, icke beslutade,
modifieringar i materielen som ska underlitta den dagliga
verksamheten. Initiativen grundar sig pa att man saknar
kunskap om regelverken och darfor tror att man far gora
en del speciallosningar. Detta kan resultera 1 olika konse-
kvenser. Dels kan personskador bli varre vid olyckor och
dels sa forsvaras materielunderhéllet om konfigurationen
blir andrad utan att det dokumenteras. For att atgarda
detta problem sa skapades en arbetsgrupp, som fick i upp-
gift att se 6ver hela regelverket avseende mindre dndringar,
modifieringar, tekniska anpassningar etc.

Arbetet har resulterat i dokumentet ”Koncept for
systematisk dndringsverksamhet” som kommer att
faststéllas i dagarna. Det har arbetet har genomforts i
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Kenneth Raun

samarbete mellan FM:s Teknikkontor och FMV.

Syftet med konceptet ar att beskriva hur systematisk
andringsverksamhet ska bedrivas i praktiken, med fokus
pé samverkansformer mellan FM och FMV. I arbetet
har viss ensning mellan de olika arenorna skett. I kon-
ceptbeskrivningen redovisas saval likheter som skillnader
mellan arenorna som underlag for fortsatt utveckling.
Andringsverksamheten ir komplex med manga inblan-
dade aktorer och beroenden fran olika verksambheter,
t.ex. avvikelsehantering, funktionsutveckling och
internationellt samarbete. Ambitionen med konceptet ar
darfor att tydliggora dessa och darmed beskriva dnd-
ringsverksamheten i ett storre sammanhang.

Konceptet forvéintas bidra till att materielens egenskaper
motsvarar faststillda krav 6ver tiden, samt battre avvag-
ningar, samordning och kvalitet i bestéllning till FMV
och darmed till hogre total kostnadseffektivitet.

Det har varit en stor utmaning att forst och framst
forsoka ensa en del begrepp och termer mellan de olika
arenorna. I arbetet fann man ocksa hur lika processerna
ar inom de olika arenorna men man kallar olika forum/
styrgrupper etc. med olika namn. Férhoppningsvis kom-
mer ocksa dndringsprocessen att ga snabbare i framtiden
om man f6ljer konceptet.

Jag vill framfora en sérskild eloge till major Tomas Titus
vid Teknikkontor Mark som lett det hir arbetet 1 mal.

Ha en bra var!

Yol Than

Kenneth Raun



Resestipendierna for
ar 2010 nu utdelade




Utdelning av érets stipendier genomfirdes sedvanligt i
samhand med FMTS julavsiutning i S:t Nikolai kyrka
14 december 2010.

Text Niklas Jornsby, FMTS.
Foto Sven-Olof Willhoft, FMTS.

C FMTS, Ulf Crona inledde med att uttrycka sin till-
fredsstillelse over de mojligheter som resestipendierna
skapar. Ulf uttryckte ocksa sin glddje 6ver att kunna
dela ut stipendierna i samband med skolans julav-
slutning och med representanter fran stipendiegivare
ndrvarande.

lirets stipendiater
Goran Haglund fran Saab Support and Services var pa
plats i Halmstad for att dela ut Saabs stipendium till Kn
Christian Bertilsson. Christian som till vardags jobbar
med flygammunition pa F 17 har sokt stipendiet for att
fa mojlighet att besoka Royal Air Force och dér studera
hur man har 16st hantering av flygammunition. RAF
har ett system som tar hand om hela logistikkedjan fran
bestillning tills att ammunitionen sitter pé flygplanet. I
Sverige har vi Annu inget sddant helhetstink och darfor
tycker Christian att det dr intressant att f en djupare
inblick i hur britterna 16st detta innan vi sjidlva tar fram
en egen 10sning.

Christian har redan varit i kontakt med brittiska am-
bassaden och inriktningen dr att genomfora resan under
varen 2011.

1 S:t Nikolai kyrka ses Per Lundberg i full fird med att
overlimna AF stipendium till Stefan Klarqvist. I mitten
ses Goran Haglund i avvaktan pd att fa ldmna over SAAB
stipendium till Christian Bertilsson.

AF representerades av Per Lundberg som 6verlimnade
stipendium till major Stefan Klarqvist. Stefan ér flyg-
tekniker och har tjanstgjort vid F 6 och F 10 innan han
kom till Halmstad. Stefan har erfarenhet bland annat
frén att ha varit med och hanterat strategiska flygtran-
sporter 1 NBG 08, for niarvarande arbetar han vid FMTS
stab. Under sin tid i NBG 08 kom Stefan i kontakt med
norska logistikkollegor och dir fick han ocksé insyn i
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hur norska forsvaret loser fornddenhetsforsorjning till
internationella insatser.

Stefans gedigna intresse for logistik gjorde att han
sOkte stipendiet for att fa mojlighet att ytterligare ta del
av hur man i Norge har 16st fornédenhetsférsorjning av
internationella insatser. Stefan har tinkt sarskilt studera
hur norska forsvaret forsorjer insatsen i Afghanistan
med reservmateriel och planen ér att han under 2012
besoker Norge och far bakgrundskunskap for att sedan
besoka insatsomradet och pa plats i Afghanistan se
resultatet av de rutiner som norska forsvarsmakten har
avseende reservmaterielhantering.

Tva malinriktade stipendiater; tv. Mj Stefan Klarqvist och
th. Kn Christian Bertilsson. Vi ser fram emot kommande
reserapport for TIFF ldsare!

Overste Mats Klinting representerade Kamratforen-
ingen Forsvarets tekniska officerare for overlamning av
kamratforeningens stipendium till 1.sergeant Andreas
Ekstedt. Tyvarr hade inte Andreas mdjlighet att nar-
vara, varfor stipendiet kommer att delas ut vid ett annat
tillfalle.

Andreas har fatt stipendiet for att studera det ameri-
kanska taktiska UAV systemet Shadow 200 som anvands
inom NATO i Afghanistan. Andreas har for avsikt att
forsoka fa mojlighet att besoka bade USA och Afgha-
nistan for att dels fa kunskap och forstéelse for hela
systemet TUAV och dels se det i skarp insats.

Da varken stipendiaten Kn Jens Ljunggren eller
representant fran BAE kunde delta i ceremonin delades
BAE systems resestipendium ut i samband med FMTS
personalorientering i januari. Jens som tillhoér P 7 men
for ndrvarande jobbar med teknisk utbildning vid FMTS
har for avsikt att besdka Storbritannien och dér studera
hur man har valt att 16sa den tekniska tjdnsten vid bade
korta och ldngre insatser i konfliktomraden med kon-
trakterade soldater vid insatsférbanden.

Hirmed ér 2010 ars resestipendier hogtidligen overlim-
nade! For ar 2011 géller att fyra nya stipendier a 20 000
kr star till férfogande. Intresserade hittar detaljerade
anvisningar 1 forra numret av TIFF (nr 4/2010) och pa
KamraToff hemsida www.kamratoff.se






Per Fredriksson, 45, iar kapten vid Artilleriets Stridsskola i Boden och ordvitsen ar
oundviklig. Han trivs nimligen kanon med sitt jobb inom forsvarsmakten, déir han

Anda har Per delvis prioriterat andra delar av sitt liv och
till exempel valt bort den utstakade utbildningslinjen till
major av mer privata skal.

Det har han all heder av. Liksom séttet han bemotte
TIFF:s reportageteam pa nir vi rest den langa vigen
fran Malmo till Kallax i Lule& och darefter bil till Bo-
den. Hade vi rest samma striacka sdderut istéllet hade vi
landat i Milano.

Forbandsbesdken under vinjetten "TIFF traffar” har
hunnit bli nagra stycken nu. Vi kidnner oss forvisso alltid
valkomna. Men efter att ha stigit upp fyra pa morgonen

och flugit Malmo—Arlanda-Lulead kindes det extra vir-
defullt att bli s vdal mottagna.

Kapten Fredriksson fanns pa plats nir vi himtade vart
bagage. Genomsympatisk och verkligen med glim-

ten 1 6gat. Det visade sig snabbt att vi fick

skjuts till Boden for reporta-

get, darefter

Fakta/Per Fredriksson, kapten, ArtSS i Boden

Fullstandigt namn: Per Olof Fredriksson.
Fodd: 21 januari 1966.
Fodelseort: Malmberget.

Uppvixt i: Overtornea (har lagger Per, pa norrlandskt
vis, betoningen pa “tornea”).

Bostadsort: Hus i Boden.

Familj: Sambon Kirsti och tre barn; William 16, Oliver,
14, samt Eloise 11 ar.

Eventuella husdjur: Nej (“bara dammrattor, ha, ha”).

Hobbys: Ja (“héller pa att renovera en Volvo P1800
som tar mycket tid just nu. Det ar jag och Oliver som
haller pa med det”).

Favoritratt: Kott (“i alla former”).

till hotellet och dessutom blev himtade vid hotellet for
vidare befordran till Kallax dagen efter.

Vi fick ovanpa allt en improviserad sightseeing i bade
Lulea och Boden. Miljon var i vara 6gon fascinerande.
Hénfoérande vintermiljder med rena vykortscener live”
vart vi dn vinde blickarna. Boden, alltjimt Sveriges
storsta garnisonsstad, visade sig fran sin basta sida dessa
gnistrande vackra januaridagar.

Det var 20 minusgrader nér vi checkade ut fran hotel-
let dagen efter. Jimfort med rakalla Skane — en rékall
vindpinad plusgrad nér vi kom hem — var det ndrmast
behagligt. Liksom vart besok pa ArtSS.

Boden dr onekligen priglat av forsvarsmakten. Per
Fredriksson visade oss runt bland de gamla forten och
berittade initierat om historiken. Det mérktes tydligt
att han uppskattar sitt yrke. Anda prioriterade han sina
tre barn efter en skilsmissa, ddr han fick delad
vardnad om barnen och dérfor
hoppade av den mer >

Matlagning: Joda ("jag star val for 50 procent av all
matlagning hemma”).

Favoritdryck: Rodvin.

Basta film: Den gode, den onde, den fule (“minns hur
fascinerad jag blev nar jag sag den som ung”).

Favoritskadespelare: Mikael Persbrandt.

Favoritmusik: Depeche Mode, New Order ("och andra
syntgrupper”).

Roas av: Det mesta (“glada méanniskor, till exempel, jag
ar ganska lattroad").

Oroas av: Omstruktureringen (“om man kan jobba kvar
har eller inte, det har ju gjorts manga forandringar”).

Okéand talang: Nej (“det tror jag inte i alla fall”).
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eller mindre givna vidareutbildningen till
major. Ett val han star upp for helt och
fullt.

— Jag inbillar mig att det dr vért det pa
sikt, sa han nir vi satt i bilen och vintade
pa fotograf Martins sista miljobilder i
utomhusmiljo.

Dessforinnan hade vi genomfort en
intervju i de lokaler Per Fredriksson till-
bringar merparten av sin arbetstid. Han
bjod pé kaffe och vi inledde en avslapp-
nad dialog.

* Vad har du for utbildningar?

— Fyraarig tekniskt gymnasium, Maskin-
teknisk linje. Efter viarnplikten gick jag
pa Armens Tekniska Skola, vapenlinjen,
1988 till -90. Dérefter de vanliga militdra
skolorna som Karlberg. Véarnplikten
gjorde jag 1987 till -88 pa Lv 71 Lulea.

* Nir bestdmde du dig for att bli yrkesmilitir?

— Jag var inte riktigt sugen pa att borja plugga pa univer-

sitetet nir jag gick gymnasiet. I Luleé fanns det i stort
sett tva alternativ. Antingen laste man vidare eller fick
man jobb pa Scania, som var den stora arbetsgivaren
hér. Jag kdnde inte riktigt for det heller. S& det blev pa
ett litet "bananskal” att jag sa smaningom blev vapen-
tekniker.

* Sa du har inga militirer i sliikten?
— Nej. Slakten har varit fredlig...

\adersondenngscontames

* Hur hamnade du hér i Boden?
— Lv 7 flyttade hit, helt enkelt.

* Vad gor du mer specifikt en vanlig arbets-
dag?

— Det handlar mycket om att prova mate-
riel och att svara pa fragor fran FMV. Vi
jobbar 6verhuvudtaget mycket mot FMV
med just materielprojekt rent handgrip-
ligen. De bryter ner fragestillningarna

till vad vi verkligen menar och vad vi
verkligen vill ha.

— Sedan har vi till exempel den hér vi-
dersonderingsutrustningen som vi haller
pé med. Vi testar och utvirderar, kommer
med fOrslag till forandringar. Och givetvis
kontinuerlig dokumentation.

o Ar det kul?

—Ja, jag tycker det dr jitteroligt. Man har
stor nytta av sin erfarenhet. Det dr ndstan
en forutsittning att ha en bred och djup bakgrund.

* ArtSS bedriver med andra ord en omfattande verksam-
het?

—Ja, den ar ganska stor. Inte minst utbildningen av
blivande artilleriofficerare.

* Din egen position i det hir sammanhanget?
— Jag ar funktionssofficer.
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* Om du sitter in ditt jobb i ett storre perspektiv?

— Min roll ar vél att vara med fran en idé, att modifiera
eller att ta fram ett nytt system, och sedan vara med pa
resan fram tills att det dr levererat. Att bidra till att alla
parametrar finns med i materielprojekten. Att dokumen-
tationen finns och att den ar rétt. Att det finns reservde-
lar och verktygsutrustning. Ja, det &r manga omraden.
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* Hur pass sjélvstindigt arbetar du?

— Det ar vildigt sjalvstindigt. Alla som jobbar pa ArtSS
ar tamligen erfarna. Man vet vad som behover goras.
Cheferna har naturligtvis ytterst ett ansvar. Men den
dagliga verksamheten styr jag sjalv. >




* Har ditt arbete forindrats under tiden du jobbat héir?
— Jag har ju jobbat lite 6verallt. Borjade som luftvarns-

tekniker pa Lv 7 och holl pa med luftvarnspjaser. Sedan

hamnade jag vildigt tidigt i ett roligt projekt, LvKv 90 Det hiir forindringsarbetet...
(de mekaniserade skytte- och pansarférbandens nér- Osdikerheten om vad
luftvdrn). I borjan pa 1990-talet var jag med i forsoken. som ska hiinda i framtiden”

Darefter hamnade jag p4 mekanikerskolan.

— En befattning blev ledig och jag fick fragan om jag
inte kunde komma till ArtSS, férmodligen pa grund av
mina gamla radarsynder som luftviarnstekniker.

* Det later som ett ritt kvalificerat jobb.
—Ja, det ar ett enormt kvalificerat jobb (Per blinkar och
skrattar)!

* Nej, men allvarligt talat.

— Det ar ganska mycket jag sysslar med. Jag tror att jag
passar ganska bra eftersom jag kanske inte har nagra
extremt djupa kunskaper. Snarare dr jag ganska bred.
Jag kan lite om mycket.

* Vad ir det roligaste med ditt jobb?
— Variationen. Att jag kan péaverka hur framtidens sys-
tem ska se ut. Det ar jatteroligt.

¢ Finns det nagot mindre trevligt med ditt jobb?

— Det ar vil det har forandringsarbetet. Osdkerheten
om vad som ska hdnda i framtiden. Vad hander med de
system man jobbar med? Kommer de att laggas ned eller
inte?

* Hur utvecklas du i ditt arbete?

— Framst genom kontakter med kolleger i FMV. Jag gar
ju ocksa kurser i och med att jag har en krigsbefattning.
Plus att jag ibland jobbar som ldrare ocksé och haller i
kurser. Det ar roligt. Just att ”halla pa med folk” ar en av
anledningarna till att jag valde det har yrket.

* Finns det nagot du skulle vilja forindra och vad tror du Men det innebar ocksa att det blir svart att bli riktigt
om ditt jobb i framtiden? duktig pa en sak. Det tar ju ett ar att kénna att man

— Att man fick koncentrera sig mer. Man blir splittrad. beharskar nagot hyfsat.

Det dr sa mycket andra saker som kommer in i bilden att

man far svért att fa tiden att racka till. Vi har en tendens * D4 kan du inte svara pa vad du gor om tio ar?

i forsvarsmakten att man ska rora pa sig ganska ofta. — Nej, det kan jag inte. Forhoppningsvis jobbar jag kvar
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Iajcentuimetersilurtarnskanonin/gsis

dir jag kan dra nytta av de erfarenheter jag har nu.

¢ Vad skulle fa dig att byta jobb omedelbart?

—Jag ar ganska 6ppen. Men jag vill inte g ner i 16n och
vill i s& fall ha ett jobb som &r stimulerande. Gdrna med
personalansvar.

* Beskriv ditt arbete med tre ord!
1) Omvéxlande.

2) Spannande.

3) Utmanande.

TIFFnr 1 2011
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* Din asikt om forsvarsmakten i stort?

— Forandringsarbetet har gatt lite for fort. I vissa stycken
hinger inte allt ihop. Ur mitt perspektiv upplever jag att
man gor det lite for enkelt for sig.

* Det dr mycket diskussioner om ”kontrakten” som giller
obligatorisk utlandstjinstgoring — din asikt i den fragan?
— Jag hor till dem som skrivit pa med en knuten nive i
fickan! Personligen ar jag inte motstandare till att Sve-
rige deltar i internationella uppdrag.

12

Det ar en viktig och naturlig del av féorsvarsmakten.
Men det ar olyckligt att man tvingar folk. Bade jag och
manga kolleger kdnner stor osdkerhet och ridsla for att
man ska bli tvingad till ett beslut som man inte sjilv fat-
tat och inte har nagra mojligheter att paverka.

* Mer in att séiga upp sig?

—Ja, och det har skapat en otrygghet hos mig och méanga
andra. Jag ar fackligt aktiv i Officersforbundet och kin-
ner tonlaget.
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* Din syn pa EU?
—Jag ar for EU och tror pa samarbete nér det giller
ekonomi och lagstiftning.

* Nato?

— Jag ar val mer tveksam till om vi ska vara med i Nato-
samarbetet. Men nér vi tar fram materiel ar det viktigt
att vara kompatibla med Nato. Vi kommer ju att i alla 13-
gen behova samarbeta. D4 ska vi inte ha egna 16sningar.
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* Vad tror du om den svenska forsvarsmaktens
framtid?

— Den ér, tja, osdker. Jag ar i och for sig optimist
och tror att det hir ska ordna till sig. Men det tar
nagra ar innan alla pusselbitar ar pa plats.

— Jag tycker att fokus ibland varit fér mycket
pa internationella insatser dir vi har en tendens
att ta fram materielsystem som passar béttre
internationellt 4n nationellt. Det borde vara
tvirtom. Aven om kanske pendeln verkar har
svangt lite pa sistone.

TEXT:
Michael Ljungberg, L Ad
Textbyrdan MLT %\[ JJ ‘

FOTO: \*
Martin Savara, Exakta Media ST
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Ny TO — Rengoring!

TO AF ALLM 530-013825

Riktlinjer vid val och anviindning av rengoringsmedel for manuell rengoring

Av den anledningen framkom att det fanns
ett behov av att sammanfatta och ensa in-

formationen. Ytterligare ett skl till att samla

information om manuell rengdring var att 6ka
kunskapen om rengdring.

Varfor ar det da viktigt att rengéra? Jo,
forutom att allmént halla rent och snyggt ar
en ren yta avgérande for om efterféljande
steg 1 processen, t.ex. lackering och
limning, ska ge ett bra resultat.

Syftet med TO:n ar att sprida
kunskap om rengéring, om
. de olika rengdringsmedlen
Ty som kan viljas och vilka
; metoder som kan
L anvindas i olika
sammanhang.
Syftet ar ocksa
att andra skri-
benter ska kunna

Det har linge funnits ett hehov av ett samlingsdokument for
manuell rengoring. Uppgifter om rengoring har funnits i olika
dokument och i olika omfattning: alltifran att ha en ganska
noggrann heskrivning hur rengoringen ska g4 till och vilka
produkter som ska anvindas till att endast pitala att ytan

ska vara rengjord.

Text: Margareta Bratté och Birgitta Wistfors, Exova AB.

referera till denna TO. Det blir d& en mer enhetlig
utformning av informationen samtidigt som farre
uppdateringar behovs. T.ex. kan information om
nya rengdringsmedel komma ut snabbare om det
endast ar en TO som behover revideras. En enhetlig
utformning gor ocksa att kvaliteten sdkras, att man
gOr pa samma sitt inom hela organisationen.

Inom uppdraget for AG Elast rensade en arbets-
grupp upp bland rengoringsmedel for manuell
rengoring och sag till att ha kvar material som har
sd liten paverkan ur hélso- och miljosynpunkt som
mojligt. Arbetsgruppen bestod av personer fran
FMYV, FMLOG Resmat och Exova. Ett annat mal
gruppen hade var att en och samma produkt endast
ska ha ett M-nr (férradsbeteckning).

I samband med framtagandet av TO:n gjordes

en utsokning av de dokument som handlade om
manuell rengdring. Man upptickte da en del doku-
ment som inte langre var aktuella och som darfor
rensades ut.
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Vad T0:n innehaller = - -
TO:n innehéller en beskrlvmng Bver de'metoder sgm i
anvéinds vid manuell rengorlng Dir beskrivs bade Ry
allminrengoring och slutrengdring. Allmanrengonng i

ar den rengdring som gors i ett forsta steg for att ta. bort L

storre mangder smuts. Slutrengdring gors fore ett senare
steg i produktionskedjan, t.ex. fore limning eller-lack-

ering. Beroende pa om det #r vattenbaserade produkter
som ska anvindas eller om det ar 16sningsmedelsbase- -

rade produkter ska rengdringsmomentet utforas pa olika’

satt for att det ska bli ett sa bra resultat som mojligt i
slutdnden. ~

Man ska komma ihég att denna TO endast far &bero-
pas om det inte finns négra typspecifika instruktioner for
rengoringen. Ett exempel pa det dr rengdring av front-
rutor och huvar. Generella krav som finns vid manuell
rengoring gir dock att hitta i denna TO.

Vid val av rengdringsmedel finns det en hel del att tiinka pa:

« vilken typ av yta som ska rengoras

« vilken typ av férorening som ska avlagsnas

« vilken den efterféljande processen (malning, limning
etc.) ar

« vilka renhetskrav det ar

« géllande lagar och instruktioner betriaffande arbets-
miljo och yttre miljo

En del av detta far man svar pad i TO:n.

TO:n innehaller ocksé en lista p4 material som kan
anvindas vid manuell rengdring. Dessa material dr

bl.a. godkédnda for rengéring fére malning, limning osv.
Produkterna ar sa 1angt det 4r mdjligt valda for att ha
sa liten hélso- och miljopaverkan som mojligt. Endast
rengoringsprodukter med forrddsbeteckning finns med i
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I TO:n anges jp§kréin‘1{nin-gér/uﬁaan_§g_g som mail kan be-
hova tinka pa i samband med rengdring. Ett exempel dr

akrylplast dir endast godkinda rengdtingsprodukter far

“anvindas pa grund av risk for sprickbildning i plasten.

Rengodringsmedlen dr indelade efter kemisk sammansatt-
ning: vattenbaserade rengoringsmedel, naftor, alkoholer,
ketoner, kallavfettningsmedel och blandningar. For varje -
typ finns ett antal produkter att vélja pa. Ibland spelar
det ingen roll vilken av produkterna man viljer s& linge
man haller sig till samma typ av rengéringsmedel. Men i
vissa fall kan det vara viktigt att halla sig till en produkt.
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Tabell 2. Indelning av rengoringsmedel

Grupp Typ

A Vattenbaserade rengoringsmedel  M0736-271015
M0736-271115
M0702-0010XX
M0702-0150XX

M0736-220010

Naftor

Blandningar

Utdfag ur tabell 2 TO:n -

-4 - S

Ur en annan tabell kan man sedan vilja det rcﬁgamg?_‘— ===

medel som ér limpligast. Den ér indelad efter vilKen typ =
av yta som ska rengéras och efter om det galler allmén-

rengoring eller slutrengdring, och i s fall vilken efterfol-=

jande process det galler.

Forradsheteckning

- i

Forradshenamning

Rengoringsmedel
Rengoringsmedel
Nafta 01
Nafta 15
Rengdringsmedel
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Tabell 3. Rengoéringsgrupp som rekommenderas for respektive process och material

Material

Allméan-
rengoring

Slutrengoring
fore malning

Slutrengoring
fore penetrant/
kontroll

Metaller A-F DRE

Acetalplast A, D, F

A CD,F
A D, F

Utdrag ur tabell 31 TO:n

I ett avsnitt finns information om hur man kan kon-
trollera rengoringsresultatet efter avslutad rengoring.

I ett annat avsnitt beskrivs ocksa hur man ska hantera
rengjorda ytor efter rengdring eftersom man annars
kan foérorena ytan igen i och med att hudfett, handkram
m.m. kan 6verforas till ytan. Dessa bada avsnitt géller
sarskilt ytor som rengjorts fore t.ex. malning, limning
etc, s.k. slutrengoring.

Avslutningsvis hittar man en hel del skyddsinforma-
tion. Trots att angivna produkter ska ha s liten hilso-
och miljépaverkan sa langt det 4r mojligt finns det Anda
en del att tinka pa. Rengoringsmedel 4r oavsett om de
ar 16sningsmedelsbaserade eller vattenbaserade avfet-
tande pa huden och kan dven innebéra andra risker, vid
t.ex. stink mm. Har finns bl.a. uppgift pd hur man hittar
personlig skyddsutrustning och sidkerhetsdatablad for
produkterna.

Synpunkter?

Vad tycker du? Kan TO:n bli &nnu béttre sé att just du
far mesta mojliga nytta av den?

Det ir ju viktigt att detta ar ett levande dokument.
Mejla in dina synpunkter!
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Rengdringsprocess/Grupp (enligt tabell 2)

Slutrengoring Slutrengdring Slutrengoéring Slutrengoring

fore limning  fore struktur- fore tatning  fore svetsning
limning och lédning

D, F D, F D, F

A D, F

A.D,F
A.D,"

Faktaruta

Titel: Riktlinjer vid val och anvéndning av rengdrings-
medel fér manuell rengéring

Beteckning: TO AF ALLM 530-015825

Mejl-adress: andzelika.motiejauskaite@fmv.se eller
agrep.fmv@fmv.se
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lednings-
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Karlskrona pp g Malmen

Markverkstadsenheten — en ny enhet i FMLOG

Ny? Ja, det ir en bra fraga, arhetsuppgifterna

- o - -
dar de samma. Vara ambitioner att ge det hasta

underhallet vad géller fordon till vara kunder
Kuarstar, men vi gor det nu som en enhet.

Text och bild: Ann-Katrin Widing, FMLOG.

Markverkstdderna inom FMLOG har genomfort en
omorganisering under 2010. Fran att vara en Verkstads-
ledning och fem Markverkstadsenheter, har det vixt
fram en Markverkstadsenhet (MVE). Den nya MVE ar

i full drift fran arsskiftet under ledning av Overste Per
Gunnar Persson.

Lite historik

FMLOG interna ledningsutredning och regeringens
beslut att ta bort divisionsnivén var startskottet for ett
omstruktureringsarbete inom markverkstadsorganisatio-
nen. Beslutet att ta bort divisionsnivan genomfordes hos-
ten 2009 och chefen for Verkstadsledning MARK (VstL
MARK), Per Gunnar Persson fick i uppdrag att utreda
en ny sammanhallen lednings- och organisationsstruktur
for de fem markverkstdderna och VstL MARK.

Under hosten 2010 startade arbetet med att inféra den
nya Markverkstadsenheten (MVE). Enheterna inférdes
successivt for att skapa forutsittningar for att behalla
verkstddernas certifiering enligt ISO 9002 och f4 ett inte-
rimistiskt verksamhetstillstind enligt Regler om Militar
Luftfart (RML) 6B.

Markverkstadsenheten idag

Markverkstadsorganisationen bestar idag av en enhets-
ledning och atta produktionsenheter. | MVE Ledning
ingér en Produktionsledningsavdelning och en Lednings-
stodsavdelning. Ledningsorten for MVE ar Arboga, men
delar av enhetsledningen sitter pa andra orter. Antalet
produktionsplatser dr inte fordndrat, utan verkstadspro-
duktion bedrivs fortfarande pa nitton geografiskt skilda
platser. Den sammantagna personalvolymen ar cirka 700
personer.
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A |
C MvE, Overste
Per Gunnar Rersson.

Nagra fragor till chefen for Markverkstadsenheten,
Overste Per Gunnar Persson.

Hur tycker Du omorganisationen har gdtt?

— Utredningen har bedrivits i en arbetsgrupp, som stott mig
genom ett utomordentligt arbete. Ett problem har varit hur vi
skulle forhalla oss till tidsplanen, som till delar styrts av PRIO.
Nar vi forstod att forutsattningarna for att styra inforande-
tillfallet begransades av méjligheterna att genomfora organi-
sationsforandringar i PRIO gjordes en ny tidsplan. Den nya
tidsplanen fungerade bra, vilket innebar att den nya organisa-
tionen kunde intas i tid bade turordnings- och tidsméssigt.

Vad héinder nu?

— Under 2011 kommer fokus vara pa att fullfélja och
fortsatt implementera det nya ledningssystemet, sa att
fasta certifikat och verksambhetstillstand kan erhallas for
hela den nya organisationen. En annan central uppgift ar
att stodja det fortsatta inforandet av PRIO. Vi behover
ocksé forbattra arbetsmiljoarbetet!

Hur ser Du pa det fortsatta arbetet med Markverkstadsenheten?
— Just nu lever vi i en turbulent tid med flera faktorer
utifran som kan paverka verksamheten. Markverkstads-
enheten &r en del av Forsvarsmakten, som sékerligen
kommer att paverkas av besluten efter Forsvarsstruktur-
kommitténs utredning avseende logistikomradet. Utover
detta pagar det en provning om omradet Teknisk tjanst
markarenan ska bli foremal for nagon form av offentlig-
privat samverkan. Trots de yttre faktorerna géller det att
halla uppe all produktion utan svackor, s att kunderna
far vad de efterfragar oavsett om hela havet stormar eller
inte!
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Med inforandet av Lift for marinens tekniska

tianst kommer UhB i DIUS/M att ersittas med
funktioner i Lift-Lokal. Malet ar att samia
funktionerna i ett system som syftar till en
forenkling for verksamheten.

Text: Tomas Striing, FMV.

I Lift kommer man att kunna koppla ett drende mellan
flera funktioner. I de fall som underhéllet beror pa ett fel,
sa startar drendet med att man felrapporterar pa objektet,
t.ex. en komponent i ett delsystem ombord pa fartyget.

Da skapas en anteckning som ar kopplad mot kom-
ponent och funktion och man har moéjlighet att ge
en fylligare felbeskrivning och eventuellt ett bedomt
atgiardsbehov.

I de flesta delprojekten inom DUS;j6 tar man fram ett
kodverk med férdefinierade atgirder for forebyggande-
och avhjdlpande underhall. Det innebér att anvindaren
med hjilp av koden viljer lamplig dtgird for det aktuella
felet. Till atgardskoden kan man dven koppla en reserv-
delsberedning som talar om vilka delar som kan komma
till anvindning. Denna beredning kan sedan anvindas
som plocklista eller bestillas genom underhallsbegiran
for eget genomforande av underhéllet.

I de fall som man ar i behov av bakre underhallsstod
sd skapar man en UhB. Till den kopplas anteckningar
om fel eller de reservdelar som behover tillforas. Det gar
givetvis ocksa att skapa fristdiende UhB:ar for materiel
som inte finns férdefinierad i systemet.

Underhallsbegiran skickas sedan vidare i organisatio-
nen pa samma sitt som idag sker i DIUS/M. I de olika
stegen kan man utveckla och detaljera informationen for
att sedan pa bista sétt 16sa behovet.

Den tekniske officeren pa fartyget kan pa sa sitt folja
sina drenden hela vigen och se hur statusen fordndras.
Man haller pa sa sitt dven ihop informationen i kedjan:

uppkommit fel eller underhéllsorder
beslut om underhallsbegdran

behov av materiel/reservdelar
handldggning av underhéllsbegidran
beslut om atgird

bestéllning av materielunderhéll B/C niva
utforda atgarder

forbrukade reservdelar

kostnader for underhall

RSP RN ol o

Da man anvinder systemet Lift pa beskrivet sitt s
lagras informationen pa sddant sdtt att man far en struk-
turerad redovisning av underhallet for uppfoljning av
drift och materielunderhall. Informationen finns sedan
tillgénglig i Lift for att kunna ta del av allt underhall
som genomforts historiskt. Det blir ocksa ett underlag
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for Teknikkontor och produktledare m.fl. pA FMV for
vidare analyser och forbattringsarbeten.

0BS-iirende

I Lift har ocksé skapats forutsittning att rapportera OBS-
drenden. Det ar under samma funktion som UhB, men

av annan drendetyp. Det kan skilja sig pa sindvagar av
arenden och knappfunktioner, som sétts upp efter behov.

Ovriga drendetyper

Det finns ingen begriansning for vilka typer av drenden
som gar att skapa. De kan kopplas till enskilda organisa-
tioner eller verksamheter och stor pa sa sitt inte annan
verksamhet. Det gar t.ex. att for flygets basmateriel
anvinda funktionen for materielfelsrapport och drift-
storningsanmalan.

Administration av funktionen

For den normale anvindaren s kommer det inte

att innebéra nigon belastning med registreringar av
information i parameteruppsattningarna. Det kommer
centralt att utpekas ansvariga for att uppdatera och
registervarda informationen i Lift. De specialister som
ansvarar for detta kommer att ansvara for:
 organisationstabell

* relationer mellan organisationer

Det blir ett storre arbete initialt att lagga upp forbandens
strukturer pa drendehantering, men reduceras sedan

till att bevaka och uppdatera eventuella forandringar.
Forbandets funktionsansvarige i Lift ansvarar for att
personalen ar rétt kopplad till forbandsenhet.

P DT s
e ]

et e [V T B

S poe o b e g 1

19



fir 1915 inriittades ett radiokompani pa Lilla Frisunda tillsammans
med hallongkompaniet. Armén hade dé frén Tyskiand inkdpt de firsta
radiostationerna, som senare fick heniimningen Akande faltradio m/11.

Text: Sven Bertilsson Kamratoff.

Anledningen till att kompa-
niet forlades till Frosunda
var nog framst att kompaniet
behovde plats for att upp-
ratta stationerna med dess
stora palmantenner. Den var
dessutom akande och drogs
av fyra histar. Till stationen
horde ocksa en mastvagn,
som ocksa drogs av fyra his-
tar. Dessutom ingick en tele-
fonvagn och en materielvagn.
Dessa bada vagnar drogs av
tva hdstar vardera.

For betjaning av stationen
bestod enheten av en underof-
ficer som chef, 19 manskap
och 14 histar. Av manskapet
var en underbefil, fem radio-
manskap, tvd motorskotare,
en telefonservis, en motor-
cykelordonnans, en velociped-ordonnans, sex kuskar,

en hovslagarbestdllningsman, en kommissarie och en
manskapskock. Av de 14 héstarna var tva ridhéstar och
resten draghéstar. Sammanlagt inkoptes 11 radiostatio-
ner. For att upprétta och 6va sidana enheter behovdes
plats, och pa Marieberg var det redan fullt. Naturligtvis
anvindes inte alla radiostationerna samtidigt.

Dar radiomaterielen fanns var det naturligt att ocksa
lagga radioverkstaden. Ovriga verkstider lag fortfarande
kvar pa Marieberg.

Kapten Tage Carlswird vid Félttelegrafkaren insag tidigt
radions militdra betydelse. Han hade pa privat initiativ
studerat kommunikationsforbindelserna under forsta
vérlskriget genom studier av bl.a. krigsdagbdcker, dessa
studier resulterade i tva bocker (Ost- och Vistfronten),
som dven Oversattes till flera sprik. Som tygofficer var
Carlswird den drivande kraften till verkstadens tillkomst
och verksambhet.
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Radioverkstaden.

Som teknisk medhjilpare hade han civing Arvid Oman.
Denne hade som reservofficer vid Filttelegrafkaren
gjort sin motestjainstgoring och sedan blivit kvar for att
ta hand om servicearbetet pa materielen. Arvid Oman
skulle senare bli chef for Arméingenjorskéren.

Ett par mindre bodar pa filtet inrdttades till verkstad
och provrum. Dessa bodar vixte man snart ur, si man
borjade se sig om efter storre utrymme. Nagra pengar
for detta behov fanns inte sé det fick ske i smyg utan
myndigheternas vetskap. Valet {61l pa tva byggnader
som anvints av jordbruket pa Lilla Frosunda. Pengar
askades och erholls for uppforande av en matkéllare for
matsalens behov, men att pengarna i stillet anvindes

for att omandra ett mindre havremagasin till verkstad.
Denna bestod av en bottenvaning for maskinverkstad
och montagehall med en mittendel, det ursprungliga ma-
gasinet, en smedja, forrad och ett rum féor omformare. Pa
Overvaningen blev det expedition, provrum och ritkontor
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Verkstadspersonalen 1926, som synes en ansenlig arbetsstyrka

med kopiering. Arvid Oman hade for sma medel anskaf- for en Overvaning, dér laboratorium och ritkontor kunde
fat begagnade maskiner, rustat upp dessa, och 6vrig inredas. Underviningen anvindes for montering och
utrustning. Denna verkstad stod fardig 1925. koppling. >

Nagra anslag stod som sagt inte
till forfogande. En del pengar
hade mottagits genom att med
god fortjanst fran Filttelegrafka-
ren dta sig tillverkning av ett antal
Magirusmaster, som erséttare for
de stora obekvidma palmanten-
nerna.

Ritkontoret.

En annan inkomstkélla var
uthyrning av lastbilar till Falt-
telegrafkaren for att anvindas vid
ovningar, eftersom anslag till egen
bilpark saknades pa den tiden.

En inkomst var ocksa att utarbeta
beskrivningar till byggande av
amatorradio.

Parallellt med verkstaden pé 20
m avstand lag ett platforrad, som
genom att taket hojdes blev plats
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Tva ingenjorer, som avslutat sin varnpliktstjdnstgoring
vid Filttelegrafkaren och som inhdmtat en del mate-
rielkdnnedom, anstélldes vid tygverkstaden. Det var
Sven Berzell, som ritkontorchef och Sigurd Kruse som
laboratorieingenjor. Sven Berzell blev sedermera chef
for Signalverkstiaderna i Sundbyberg och Sigurd Kruse
teknologie doktor och lektor vid KTH.

Som ndmnts var det
histar som transpor-
terade Akande filtra-
dion. For att anpassa
sig till utvecklingen
beslot Carlswird och
Oman att anskaffa

en radiobuss. En
gammal Scania stod
till forfogande och en
firma i Tidaholm &tog
sig att bygga ett hogt
Overrede, sa hogt att
en vuxen man med
mossa skulle kunna
ga raklang i bussen. Men den gick inte under alla broar
vid fard till Stockholm fran Tidaholm, utan man fick
kora en massa omvagar. Det visade sig dock att den hoga
overbyggnaden och olamplig fjadring, gjorde att hytten
svajade. Nagon radio kom aldrig att installeras i den.

Tage Carlswdrd

Som laboratorieingenjor anstilldes 1926 civing Hilding
Bjorklund. 1930 blev han civilmilitar elektroingenjor av
2.graden, da arméingenjorskéren inrdttades 1947 blev
han armédirektor. Han kom sedan att bli kvar som chef
for Ellab till sin pension vid 66 ars alder.

Hilding Bjorklunds forsta uppdrag blev att konstruera en
latt barbar radio for fraimst infanteriet. Den kom att kal-
las 1 W Br m/28 och tillverkades i flera hundra exemplar.
Den blev i minst 15 ar arméns huvudapparat. Eftersom
den var avsedd for telegrafi kom en omfattande telegrafi-
utbildning att starta inom hela armén.

Oman och Kruse framtog en storre radiostation som
bendmndes 150 W Kr m/28. Kr star for kdrradio. Med i
det arbetet var dven Bjorklund. Kéarran var infanteriets
kulsprutekirra dragen av en hést i terringen. Stationen
drevs av en motorcykelgenerator, som var verkligt krang-
lig. Det blev en ganska stor omskakning av radion vid
terrangkorning, som gav materielfel. For att i laborato-
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riet fa fram var och hur dessa uppstod konstruerades en
skakmaskin. I framtiden kom alla arméns radioappara-
ter att testas i denna skakmaskin, bade de som tillverka-
des i radioverkstaden och vid civila féretag. Skakmaski-
ner inférdes sedan som standard vid manga foretag bade
i Sverige och utomlands. Ericssons succé kan i viss mén
hirledas till denna skakmaskin. Med liknande erfaren-
heter hade tidigare ett fuktskap konstruerats, som ocksa
vara epokgdorande.

Sigurd Kruse konstruerade en radio for kavalleriet, som
bendmndes 20 W K1 m/29. K1 stéar for klovje. 150 W Kr
gjorde ingen storre succé, varfor man i stillet byggde en
30 W karradio. Denna kom att anvindas vid bade signal-
trupperna och artilleriet. Den bendmndes 30 W Kr m/29.

For artilleriets eldledning visade sig telegrafi vara en
besvirlig metod. Signalisterna ville ha telefoni. Detta
stotte pa problem, men tack vare béttre ror och den nya
typen av mottagare — superheterodyn — gick det att 16sa.
Artilleriet fick s& sin 5 W Br m/30

Provanliggningen i laboratoriet. Mannen pa bilden dr
tyghantverkare Oskar Nilsson, arméns forste tyghantver-
kare signal. Han blev senare som tygverkmdistare chef for
utbildningsverkstaden vid Arméns Signalskola.
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Superheterodynmottagaren och battre ror gjorde att det
var dags for en radio, som utvecklades vid Ellab, namli-
gen 10 W Br. Till en bérjan hette den m/37, men den ar
mest kind som 10 W Br m/39. Till denna konstruerades
en handgenerator som gav 350 V anodspanning och 8,3
V for glodstrom. Den kunde ocksa ladda NIFE-acku-
mulatorn pa 5V, som gav glodstom till mottagaren, det
fanns ocksa ett anodbatteri pa 126 V. Mottagaren kunde
ocksé drivas fran handgeneratorn. Darmed blev radion
sjalvforsorjande. Det var bara det att det var valdigt
trottsamt att veva generatorn.

Denna radio tillverkades i flera versioner, 10 W Br/4
m/39-43 i fyra bordor var avsedd for infanteriet. De fyra
bordorna var tillbehorsldda, mottagare, sindare och
handgenerator. Den utvecklades ocksé s att den gav 25
W och avsedd for montering i bil och stridsvagn. Den
bendmndes da 25 W Bl respektive 25 W Sv.

Utvecklingstiden var tydligen ganska lang, for 1935 kom
tva finska officerare, som fatt tillstand att folja rack-
viddsproven. De blev imponerade for nasta ar inbjods
Oman och Bjérklund till Finland for att demonstrera
radion. De var ocksa dit 1937 for jaimférande rackvidds-
prov med en finsk och en tysk radio, som finnarna tankte
kopa. Var 10 W vann och finnarna
bestamde sig for att kopa 200 exemplar,
som skulle levereras 1939.

Tillverkningen for bade svenskt och
finskt behov hade kommit igdng d& det
utbrot brand i verkstadslokalerna. Det
intriffade pa natten till Kristi Him-
melsfardsdag 1939. Alla de 200 radio-
stationerna for finska armén brann
upp. Dessa hade tillverkats under stor
sekretess. Inga skyltar pa finska, de
skulle se helt svenska ut. Det var ju en
mycket kdnslig tid da ryssarna satte en
vildig press pa Finland. Kriget brot
sedan ut den 30 november 1939 med att
Sovjet anfoll Finland, och dar stod Fin-
land utan sina 10 W Br. Ellab, som lag
ien annan byggnad av plat klarade sig
battre. Darifran lyckades man evakuera
ritningar och laboratorieutrustningar.
Nu var det kris. Laget i Europa var
sadant att krig kunde bryta ut nir

som helst. En kommitté tillsattes for

TIFFnr 1 2011

att forsoka fa klarhet hur branden uppstatt. Sabotage
misstinktes, men man kunde aldrig reda ut hur det gatt
till. Det kunde ocksa varit en olyckshindelse.

iy

Radioverkstaden brinner och blev bara en ruin.
Ellab pa undre bilden klarade sig bdittre.

Var hitta en ersittningslokal? Efter flera besok vid ned-
lagda industrilokaler gick forfragan till Stockholm stad,
som rekommenderade ett nedlagt sjukhus i Katarina
forsamling. Det visade sig vara ett bra forslag som efter
inspektion accepterades. Lokalerna behdvde dock rustas
upp, men den hir gdngen fanns det pengar. Med en vil-
dig fart sattes renoveringen igang. En hirskara av skilda
yrkeskategorier satte igdng. Televerket installerade vaxel
och telefoner och redan den 1 december var det klart
for inflyttning. Det var heller inga problem att fa kopa
maskiner och verktyg. Forsiljare stod i k6. Det var bara
att bestilla. Arméforvaltningen betalade.

Men detta var dock endast ett provisorium. Ater borjade
man soka plats for en ny lokalisering, men denna gang
ett nybygge. I Sundbyberg vid Solvalla hade kronan
mark. Dér fick det bli. >
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Bild fran biblioteket i laboratoriet. Fr v civilingenjorerna Wiklund, Janzon,

trum Radio tillverkade enheter och
spolsystem till A-delen osv. For att
klara den andra utvédgen inréttades
ett planeringskontor med en ingen-
jor fran Ellab som chef. Det blev 60
olika tillverkare som deltog. En del
av dessa var frimmande for tolerans-
matt, de saknade utrustning for det,
det var nagot nytt for dem. Telever-
kets verkstad i Nynashamn och L M
Ericsson levererade perfekta detaljer.

Som sammanstéllningsverkstad
kunde Signalverkstiderna anvindas.
Inflyttning hade skett i nyuppforda
lokaler vid Solvalla och man hade
anskaffat sig en god utrustning. Man
hade dér en personalstyrka pa 400
man och var nog en av de storsta i
branschen.

Fehrm, Cronwall och Stafner Martin Fehrm blev sedermera generaldirektor for

FOA och Gésta Cronwall signalingenjor vid V. Milo och ddrefter stabschef for

Tygtekniska kdren.

Den 1 juli 1939 hade Ellab 6verforts fran Signalrege-
mentet till Kungl. Arméforvaltningens tygdepartement —
KAFT. I samband med att de nya verkstdderna i Sundby-
berg blev klara 6verfordes dessa till Stockholms tygstation
med namnet Signalverkstidderna i Sundbyberg — SiS.

Aven Ellab fick nya lokaler. Dessa tillkom pa Signal-
regementets omrade i Frosunda och samlokaliserades
med FOA3. Med nybyggen och ett hotande varldskrig
var det inte svart att fa de lokaler som var anpassade till
verksamheten, bade verkstadslokaler och laboratorium.
Ellab stod klart for inflyttning den 1 december 1940.

Nu var det brattom att tillverka 10 W-radion. 25 exem-
plar var klara fére branden, men hela 200 brann upp.
1940 holls ett ssmmantriade pa Ellab, da pa Katarina,
under ledning av den av regeringen tillsatte radiokom-
missionédren professor Hakan Sterky, som f 6 var reserv-
officer vid Signalregementet.

Nar man skulle planldgga tillverkningen var det nod-
vandigt att utnyttja de resurser som kunde uppbringar i
landet. De industrier som dittills sysslat med militar ra-
diomateriel hade liten kapacitet och dessa var dessutom
engagerade for marinen och flygvapnet.

Man hade berdknat att industrikapaciteten totalt
kunde tillverka for 6 miljoner per ar dven rundradion
inrdknad.

Man beslot att ga tva vagar, den ena att lagga tillverk-
ning av enheter hos rundradiofirmor, som bedémdes
lampliga, den andra att bestilla enstaka detaljer hos
tillverkare utanfor radioindustrin. En sats B-delar (for
mottagaren) tillverkades av Philips i Holland, Cen-
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Nagra 10 W-stationer fick sitt elddop
under kriget. I det signalférband som
tillhorde svenska Frivilligkaren till
Finland i januari 1940, ingick ett antal
10 W-stationer. I detta forband var den tidigare nimnde
Gosta Cronwall signalingenjor. Vid ett tillfalle d& en
grupp var under direkt beskjutning tillkallades hjilp, men
personalen var tvingad att ligga platt pd magen och driva
handgeneratorn med en man till varje vev.

10 W Br m/39 och
10 W Brl4 m/39-43.

Med Ellabs anslutning till
KATF och Signalverkstédder-
nas till Stockholms Tygstation
kan vil sdgas att Falttelegraf-
karens tygverkstad for radio
har upphort. Ellab fortsatt sin
verksamhet till in pa 1970-talet.
SiS upphdrde 1965 och ersattes
av TELUB i Vix;jo.

Denna artikel ar helt baserad pa Hilding Bjorklunds bok
FMV-A:ELLAB, dess historia och hindelser ddromkring.
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AG REPARATION AV FM-MATERIEL

TSS seminarium

FMV och Exova genomforde ett eftermiddagsseminarium inom TSS, tekniskt systemstod,
den 6/12 1 Malmslatt. Syftet med seminariet var att oka insynen och kunnandet som
finns inom TSS, dér bl.a. underhalls- och reparationsteknik ingar.

Text och foto: Maila Lauronen, Exova AB.

Mailet med AG Reparation ar att 6ka kunnandet for att
mojliggéra minskade drifts- och underhéllskostnader
samt ge okad tillginglighet och minskad miljobelastning
for Forsvarsmaktens verksambhet.

Inbjudna till seminariet var personal fran Linkdpings-
baserade enheter inom FM, FMYV och Saab.

Under eftermiddagen fick deltagarna ta del av fyra
stycken foredrag som speglar delar av verksamheten som
utforts inom ramen for TSS.

Dessa var:

¢ Mikroorganismer i bransle

De mikroorganismer som oftast hittas i brénsle ar i form
av bakterier — prokaryota organismer, mogel och jist —
eukaryota organismer samt Koloni — Colony Forming
Units. De aterfinns speciellt i tankar dér branslet inte cir-
kulerar. Det ar darfor viktigt att drinera tankarna ofta.
For att mikroorganismerna ska fé fotfaste och utvecklas
behover de tillgéng till vatten. Det finns enkla prov-
metoder for att kontrollera kvalitén pa brinslet innan
det anvinds. Potentiella risker med mikroorganismer i
drivmedel ér tillkomst av korrosion (MIC), att biofilmer
bildas i filter, injektorer samt pa givare vilket ger upphov
till felindikeringar, det orsakar nedbrytning och 6vrig
paverkan pa drivmedel samt bidrar till en forsimrad
arbetsmiljo.
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¢ Coldspray

Ar en ny reparationsmetod inom termisk sprutning.

Fint pulver 10-50 um sprayas med mycket hog hastighet
(500-1200 m/s) varpa pulvret deformeras plastiskt. Detta
skapar ett mycket titt, hart och starkt skikt. Den hoga
beldggningshastigheten ger 1ag forlust av tillsatsmaterial. >
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Viarmekéinsliga material kan beldggas och oxidation und-
viks da sprutning sker vid laga temperaturer. Lds mer 1
artikel i TIFF nr 4 2010.

¢ Rengoring fran silikon

En studie och utprovning har utforts for att hitta ett
rengoringsmedel for borttagning av silikon. Utfallet av
provningen visar att olika rengdringsmedel har olika ef-
fekt beroende pa ytan som ska rengoras.

Inget universalmedel som fungerar verallt har alltsa
kunnat hittas. Det behdvs mer provning och kvalificering
av produkterna innan nya rekommendationer kommer
att inforas i den TO (TO AF ALLM 910-011693) som
reglerar hantering och anvindning av silikoninnehal-
lande produkter. Las mer i artikel 1 TIFF nr 4 2010.

*Visbyreparationer

Ett helt nytt regelverk har tagits fram for sjo, dir man
har tillaimpat flygsidans dokumentstruktur. For att kom-
plettera regelverket pagar en utprovning for att verifiera
reparationsteknik for komposit. Olika reparationsme-
toder och utformning utvirderas. Uppdraget omfattar

dven utprovning av olika OFP-metoder (Oforstorande
provning). Malet med uppdraget ar att fa en hel pro-
cess for hur man behandlar skador pa fartyg, allt fran
skadedetektering, krav pa certifiering och utbildning
till arkivering av reparationsunderlag for att identifiera
gamla skador.

Narvarande vid seminariet var 9 st. personer fran
MSK Flyg Lkpg, Saab samt FMV Fpl 39.

Intresset var stort bland ahorarna, fragorna och fun-
deringarna var manga.

Flera seminarier kommer att hallas under &ret med
ytterligare foredrag om bl.a. Tillstandskontroll oljor,
Vidhéiftningsdatabasen, Tatningsmedel i brinsle, Ammu-
nitionsforvaring samt Reparation av pansarglas.

Det finns dven mojlighet att skraddarsy ett eget
seminarium med foredrag som dr av intresse for en viss
verksamhet. Anmal behov till FMYV, se kontaktruta.

Foredragshdllare: Fran vinster, Richard Jansson, Sara Linder, Asa Marklund, Peter Granstam frin Exova samt
Kent Hogstrom FMV AK Log
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Vad star Tekniskt systemstod, TSS for?
”FMYV utvecklar och tillhandahaller generella sys-
temspecifika tjanster for drift och underhall (DU)
pa uppdrag av Forsvarsmakten for att ticka predik-
terade behov av stod i samband med drift och un-
derhall av materielen. AK Logistik utvecklar och
vidmakthéller det centrala generella driftstodet
som stdd till FM i samband med nyttjande och
skotsel av anskaffad materiel och till FMV 6vriga
AK (Anskaffningskontor) i materielprocessens
samtliga steg for att skapa och vidmakthalla er-
forderliga forutsattningar for drift och underhall
av materielen.”

I Exovas uppdrag inom TSS ingéar bade
verksamhet inom AG Reparation och arbete
inom Miljoteknik, OFP samt Driv- och smorj-
medelsteknik. De sistndmnda omradena ingar
inte formellt i AG Reparationsteknik men ska
givetvis utnyttjas, dir sa langt det 4r mojligt.

Arbetet inom AG Reparationsteknik leds
av FMV pa uppdrag av Forsvarsmakten.
Inom AG Reparationsteknik finns fyra
olika grupper: AG Elast, AG kompositre-
parationer, AG Metallreparationer och AG
Vidhéftning.

Syftet med AG Reparationsteknik &r att
minska FM:s driftkostnader, dka tillgingligheten
pa materielen och minska miljobelastningen.

Hur kan du som brukare dra nytta av detta?

Du har mojlighet att kostnadsfritt kunna nyttja resurser
for fragor gillande; forslag pa dndring, ny reparations-
metod eller allmédnna fragor rérande av FMV alt FM
anskaffad materiel.

Anmal behov till anders.moen@fmv.se
eller till agrep.fmv@fmv.se
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system B.R.A.

| mitten av 90-talet skapade man ett system for att Forsvarsmakten skulle kunna
ta emot och forvaita digitala leveranser av materielritningar fran industrin.

Text: Tony Jacobsen, FMV Mark Vapen.

Systemet fick heta BORIS ( Bild- och Ritnings-Informa-
tions-System) och byggde pa att Forsvarsindustrin skulle
ha direkt uppkoppling mot systemet via en tidig typ av
bredbandsteknik. Nar systemet satts i drift digitalisera-
des mellan 1995 och 1998 en miljon ritningar och man
skapade pa det sittet en kraftfull produktionsdatabas.

Nir det sedan blev aktuellt att ocksa lagra anlagg-
ningsdokumentation digitalt s& insdg man att det behov-
des en liknande databas for att ombesorja det behovet.
Ett nytt system féddes ur BORIS och det fick heta
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B.R.A. (Bild- och Ritningshanteringssystem for Anligg-
ningsdokumentation).

Anlaggningsdokumenten behandlar funktionen hos
forsvarets fasta anlaggningar och utgors av olika doku-
ment som beskriver deras ingdende system. Det kan vara
rent beskrivande textdokument savil som byggnadsrit-
ningar och kopplingsscheman av olika slag.

Har stotte man pa problem eftersom informationen
i manga fall r kinslig for rikets sdkerhet och darfor
belagd med sekretess.
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I grunden ar B.R.A.-systemet en kopia av BORIS, men
till skillnad fran BORIS ar B.R.A. ett slutet system som
lagrar sekretessbelagd information. Vissa beskrivande
dokument ar kvalificerat hemliga och pga. detta sa ar
system B.R.A. klassat av MUST for att kunna arkivera
sddan information.

For att man ska kunna lagra anldggningsdokumenten
pa ett &ndamalsenligt sitt i systemet s& far dokumenten
unika ritningsnummer, oavsett om de ar ritningar eller
om de dr av en annan typ. Det som karakteriserar doku-
mentationen i B.R.A. &r att den samlade dokumentatio-
nen for en anldggning ar sekretessbelagd och att den inte
ar kopplad till FREJ88. (FREJS8 idr en databas dar alla
forsvarets fornddenheter finns registrerade.)

Att den samlade dokumentationen ar sekretessbe-
lagd innebir i sammanhanget att dven om de enskilda
dokumenten i sig inte skulle vara sekretessbelagda, sa
kan information som plockas ut ur systemet for att i ett
sarskilt syfte sammanstéllas, bli kdnslig och bor darfor
vara skyddad.

ROS-PC Arbetsstationer
Windows NT4 WS

Windows Terminal Server Client
Comex kortlasare

ROS skrivare

Krypterad linje

Dokumenten far unika

ritningsnummer, oavsett om de
dr ritningar eller av annan typ

att pa bista sitt vidmakthalla vart system och pa sa sitt
sikerstilla tillgdngligheten att fordndringar i anlaggning-
ar kan goras snabbt och till rimliga kostnader.

I dagslaget har vi normalt en handldggningstid pa ca
fem dagar, fran att drendet tas emot fran leverantoren
till att de fardiga ritningskopiorna levereras till Forsvars-
maktens tele- och markteleférband (FMTM), dir den
utskrivna dokumentationen lagras. Leveranstiden kan
dock variera visentligt beroende pé drendets komplexitet
men effektivisering av verksamheten pagar kontinuerligt.

Arbetsstation

Switch

TAK 1 kort
KRAPI _
i_-
L)
g Switch
S5
Dagsliget

Idag har Forsvarsmakten inte langre samma utbredda
behov av att registrera nya anldggningar eftersom man
till stor del har 6vergatt fran fasta till mobila anlagg-
ningar, bl.a. for att anpassa verksambheten till det nya,
insatsorienterade forsvaret. Daremot sa bedrivs det
kontinuerligt ett uppdateringsarbete diar de fasta anlagg-
ningarna byggs om och utrustas med nya, béttre och
modernare inredning, vilket gor att det fortfarande finns
ett behov av tillgdnglighet och en mojlighet till kvalitets-
uppfoljning och sparbarhet. Aven samarbetet med andra
myndigheter, som Raddningstjansten, Kustbevakningen
och Polisen gor att behovet av snabba och palitliga lag-
ringssystem finns kvar.

Har kan vi pd B.R.A. gora en virdefull insats genom
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N o e,
L L g

PDC, TS, AS

KRAPI

TAK Server Cert
Comex kortlasare

Systemheskrivning

System B.R.A. ar inrymt i FMV:s lokaler i Arboga och
ar frikopplat fran alla andra natverkssystem. For nér-
varande gors in- och utleverans i systemet uteslutande
digitalt via CD.

Systemet utgors av ett antal arbetsstationer, skrivare,
terminalserver, administrativ server samt en databasser-
ver sammankopplade via ett lokalt fibernitverk. Servern
star 1 Sak-skyddat utrymme och ar endast tillgianglig
for driftpersonal fran IS/IT-funktionen. All data och
dokumentation lagras i Oracledatabas. Inloggning pa
terminalservern sker med sdker inloggning via kryptoap-
parater.

B.R.A. ir en dokumentadministrativt system i form av
en produktionsdatabas med inbyggda sdk- och sorte-
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ringsfunktioner for att effektivt hantera inregistrerade
data.

Systemet tar emot s.k. arkivfiler och bearbetningsbara
filer.

Som arkivformat i B.R.A. giller normalt datafiler i
rasterformat enligt CALS MIL 28002B, Typ 1 untiled
raster med suffixet "CAL”, men om ritningama &r ska-
pade i dataformat som inte medger direkt konvertering
till CAL-format anviands dven pdf-filer som arkivformat.

Cals-filer och pdf-filer skapas genom utskrift fran
respektive program, dldre originalritningar kan som
undantag scannas till CAL-formatet.

Bearbetningsbara filformat som foér narvarande ar
godkénda ar dwg, dxf, drw, vsd, doc och xIs.

Vid utldning av dokument fran B.R.A.-systemet s&
haller systemet reda p& vem som har ldnat en ritning
och nar den ska ldmnas tillbaka. Skulle det vara sé att
leverantdren har behov av att anviinda ritningen ytterli-
gare en tid sd dr det underleverantdrens eget ansvar att
i god tid fore utlaningstidens slut begira forlingning av
lanetiden.

Anlaggningsdokument ska produceras och lagras s&
att de utan bearbetning och utan att layout och utfo-
rande behdver fordndras, kan atervinnas med program
och programversioner som faststdllts av FMV. Detta
finns ndrmare beskrivet 1 handboken ANLDOK-D, som
finns tillgdnglig for nedladdning frdn FMV:s hemsida via
funktionen POINT. ( Projekterings- och installationsan-
visningar for tele- och informationstekniska anliggningar)

Betriaffande utformning av ritningar hinvisas till Norm
for konstruktionsritningar, som éven den finns tillginglig
via POINT.

Varje ritning ska ha en ritningsbeteckning som bestar
av en firmabokstavskod och ett ritningsnummer. Detta
nummer tillhandahéller MS 520 B.R.A. och for FMVs/
FMs ritningar anviands FB-koden ANL, f6ljd av en
sexsiffrig nummerserie.

FMYV MaterielSystem 520, som ir beliget i Ostersund
ansvarar for driften av B.R.A. och man gor det via en
FMV-handldggare som finns pa plats i Arboga. Sjdlva
hanteringen av systemet gors inom enheten LogStod
och utfors av FM V-handlaggare och resurskonsulter i
samverkan. Tvé personer skoter registreringsarbetet och
tva personer skdter utskick av parmar och kopior till
forbanden.

Bestallning

Ritnings-

nummeruttag

Handldggningsprocessen

Handl4aggningen idag bestar av foljande delar:

— Nyregistrering

En nyregistrering gors nir en ny anldggning installeras
eller nar ny utrustning anskaffas till en befintlig anldagg-
ning. Leverantdrens dokumentansvarige 6versinder da
en CD till B.R.A.-administrationen i Arboga, innehal-
lande samtliga ritningar for uppdraget ifraga. Ritningar-
na levereras biade som datafiler och som papperskopior.
Varje fil ska lagras bade som en bearbetningsbar fil och
som en arkivfil (pdf eller liknande).

— Utldan
Sjdlva forfarandet ar samma som vid nyregistrering, men
det finns tva olika typer av 1dn som man kan gora. Den
ena typen ir intressentlan och den andra produktions-
lan.

Ett intressentlan ar tinkt att anvindas for verifiering,
besiktning o.dylik i samband med offertframtagning.
I dessa fall lanar man endast ut ritningsfiler i arkivfor-
mat, 1 systemet lases inte ritningarna for utlaning och de
behover dérfor inte aterlimnas.

Vid ett produktionslan lanar man ut ritningar i pro-
duktionsformat och lantagaren stélls som innehavare
av produktionsfilerna. Produktionslanet ar tinkt att
anvindas enbart under en kortare tid for att rétta eller
fordandra de lanade ritningarna och lases da for utlaning
1 systemet. De ska normalt aterlamnas sa fort rattningen/
forandringen ar utford.

— Revidering

Om man inte har program s& man kan dndra cals-filer
digitalt sa gér man en s.k. rodrevidering. Man gor en
manuell fordndring pa en pappersritning, daterar 4nd-
ringen och skickar in den till B.R.A., som ombesorjer att
andringen kommer in i systemet.

— Distribution

Dokumentparmar till nya anldggningar, kopior pa for-
andrade ritningar och dndringsmeddelanden distribueras
via séndlista sa de driftansvariga enheterna i forband
och skolor kan halla anlaggningarna uppdaterade for
anviandarna.

— Arkivering
I FMV:s lokaler i Arboga finns det ett referensarkiv som

> e ) e >
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fungerar som rikslikare for anlaggningsdokumentation.
Dér forvaras kopior pé alla ritningar som har distribu-
erats fran B.R.A., for att sikerstilla att det finns mojlig-
het att spara eventuellt forkomna dokument. Pirmarna
ar identiska med dem som ska finnas ute pa anldggning-
arna.

Framtida drift av systemet

I och med att man har all dokumentation samlad pa
samma stélle sa underldttas samarbetet for alla inblan-
dade parter i ett projekt. Projektoren far ut aktuella
ritningar och producenten har ett bra verktyg for att
sakerstdlla att dess ritningar lagras pa ett kvalitetssikrat
och lattillgingligt satt.

Systemet administreras av FMV sa det dr bara per-
sonal med sérskild behorighet for B.R.A. som kan ga
in och arbeta i systemet. Producenterna av ritningarna
finns ute i Forsvarsindustrin och de har endast tillging
till BRA via CD-skivorna som de producerar i Erit eller
TransDok.

I POINT finns beskrivningar pa hur dokumentationen
ska se ut och hur de ska hanteras vid ny- om- och till-
byggnad av anldggningar. Dér finns instruktioner for hur
det ska ga till ndr producenterna dndrar pa dokumen-
tationen och hur dokumentationen ska hanteras av den
tekniska personalen vid arbete med anldggningarna.

For producenter av ritningar dr verktyget TransDoc
framtaget for att man ska kunna registrera in data pa ett
strukturerat sétt i system B.R.A. Detta for att informa-
tionen ska vara nagorlunda likformad oavsett typ av
anldggning.

Tyvirr sa anviands inte verktyget i den omfattning
som vore Onskvirt, vilket beror pa att det ar vissa delar
i TransDoc-hanteringen som fortfarande inte dr kom-
patibla till alla programversioner och darfor behover
anpassas ytterligare.

ERIT ér ett alternativt verktyg som kan anvindas i de
fall TransDoc ér otillriackligt.

En ny typ av behorighetskontroll r under utveckling
eftersom den nuvarande tekniken dr nagot foraldrad,
tanken ir att den ska samverka pa ett annat sitt med
Ovriga behorighetssystem.

Behorighet for att arbeta mot B.R.A. erhalls genom
att man ansoker direkt hos B.R.A.-administrationen i
Arboga med hjdlp av en nedladdad blankett som skickas
in per post. Behorighetsansokan ska innehalla uppgifter

Leverans till
brukarna

Indatering
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om vem som ska ha behdrigheten, hur linge den ska
gélla och vem som &r ansvarig for behorighetsansokan.
Behorigheten registreras direkt i systemet och en pamin-
nelse skickas ut via e-post ca en manad innan behorig-
hetstiden 16per ut.

Samarbetet med POINT kommer att fordjupas och
TransDok-applikationen kommer att utvecklas sa den
blir mer anvandbar for alla som inregistrerar eller plock-
ar ut data fran B.R.A.-systemet. Dessutom kommer ett
nytt regelverk att tas fram for att reglera hanteringen av
systemet och utgdra ett béttre stod for framtida krav-
stdllning.

Referensmaterial:

BRA-handboken
BORIS-handbok

Levererad
dokumentation
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en Hkp 46, Y10, p
ha drygt tua ar.

K flyg.

Hkp 4-systemet har statt i “malpése” i vintan pa ett de-
finitivt beslut om avveckling, eftersom ingen har trott pa
ett fortsatt flygande liv for det en gdng inom ubétsjakt,
havsovervakning, trupptransport, sjoraddning mm sa
aktiva helikoptersystemet.

Anledning till att MSK Flyg (Materielsystemkontor) vid-
tog atgirder for att driftsdtta en Hkp 4 var att FMV T &
E via en hemstillan till MSK Flyg 6nskat en ersittare for
Y72 som T & E haft som provplattform under drygt tio
ar, Y72 stod infér omfattande underhallsbehov.

FM vinst med att tillgodose denna hemstillan var att

over tiden fa tillgang till certifierade besittningar for en
ev. flygning till sista uppstillningsplats. Samt att man

32

Y70 taxar efter autorotation.

infor en totalavveckling kunde verifiera de bedomningar
som gjorts angdende kostnader, tidsatgang och mgjlighet
att efter en langre tids forradshallning driftsétta en heli-
kopter for att kunna flyga den till sin slutdestination.
Denna mojlighet har dessvérre nu gott forlorad, nir
tillgdngen pa besittning omojliggdrs, dirmed aterstar nu
alternativet att demontera och dela flygkroppen for att
kunna genomfor en landsvégstransport till museum, for-
siljningsplats eller destruktion, detta alternativ medfor
dock en betydligt hogre kostnad.

Eftersom helikopterflottiljen inte har kvar personal, av-
satt for att underhalla Hkp 4, har MSK Flyg genomfort
beredning av underhallsatgirderna samt nyttjat under-
hallsavtalet med PHAB, Patria Helikopter AB. PHAB
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har gemensamt med tekniker frin FMV T & E och MSK
Flyg fardigstallt Y70 till flygfardigt skick. Underhallsat-
garderna tog ca: tre veckor for fyra personer till en kost-
nad av 350 000 kr. exklusive omkostnader for personal.
Man har fatt byta ett 15-tal komponenter pa helikoptern
pa grund av kalendertidsutfall.

De genomforda underhallsatgirderna motsvarar en
100-timmars service med ett antal extra tillagg beroende
pa det langa stillestandet. Under arbetets gang har man

inte stott pa nigra storre problem utan allt har flutit pa
utan missoden.

Y70 ar nu kontrollflugen och klar med hundra friska
flygtimmar till nasta D-service, men kommer inte att
overlamnas till FMV pga. dndrade forutsittningar. Istél-
let kommer helikoptern att flygas till Aeroseum i G6-
teborg och dar forradsstéllas i avvaktan pa ett totalav-
vecklingsbeslut for materielsystemet. Om hon dér blir ett
flygande museum aterstar att se.

Ndgra av dem som fixade Y70. Frdn vinster: Kaj Bergstrom, FMV; Carl Briidigam, MSK Flyg,
Bengt Alvarsson, Kjell Lindeberg , PHAB; Kent Jonsson, Hkpflj; Magnus Mdrlid, MSK flyg.
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Det d@r vil allmént kint att atskilliga olika
losningar har provats néir det géller fram-
drivning av stridsfordon. Band, hjul i varie-
rande antal och diverse komhinationer av
hadadera. Daremot &r det kanske mindre
Kéint att det faktiskt funnits skidburna
strids- och till och med pansarfordon.

Text: Tommy Tyrberg, Saab.

Det var framf6r allt i Sovjetunionen som sddana kom
till anvindning. Dar hade man under mellankrigsti-
den utvecklat flera typer av “aerosan” (ordet betyder
“luftslade™), dvs. propellerdrivna motorsladar. Idén lar
ursprungligen ha kommit fran Igor Sikorsky som ska
ha byggt en “aerosan” redan 1910, men idén togs upp
av flera sovjetiska konstruktionsbyraer under 1920- och
30-talen. Bland annat konstruerade den berdmde flyg-
planskonstruktoren A. N. Tupolev flera aerosaner, som
ANT-III och ANT-IV. (bild 1)

Bild 1. En ANT-1V aerosan konstruerad av A.
N. Tupolev. Denna typ anvindes under finska
vinterkriget, frdamst for att evakuera sdrade.
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Aerosaner anviandes i rétt stor utstrackning i Sovjetu-
nionen for transporter i arktiska omrdden och vintertid
da hjulfordon hade svart att ta sig fram. Det nya i detta
var att de var motordrivna, for sladar hade alltid varit
viktiga fortskaffningsmedel i Ryssland dar végar oftast
lyste med sin franvaro. Detsamma géllde for ovrigt dven
for Sverige dér sladar forr spelade en roll som vi idag
har svart att forestélla oss, och dar vissa typer av tunga
och skrymmande transporter enbart skedde vintertid,
just for att man dé kunde utnyttja sladar pa frusna
sjoar.

Omtiliga propelirar

I militdra sammanhang anvindes aerosaner for forsta
gangen i storre skala under finska vinterkriget 1939-
40. I de stora skogsomradena norr om Ladoga hade
den finska taktiken att skidra av de avancerande sovje-
tiska truppernas forsorjningsvigar stora framgangar,
men 1 brist p tunga vapen hade finnarna ofta svart
att sla ut de isolerade avdelningarna. For att fa fram
fornodenheter till dessa avskurna forband tog man
fran sovjetisk sida bl.a. till aerosaner vilket var relativt
framgangsrikt i Nordkarelen dir de kunde utnyttja
den frusna Ladogasjon.

Bild 2. RF-8 litta aerosaner ute pd uppdrag.
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De civila modeller av aerosaner som anvandes under
vinterkriget (som t.ex. ANT-IV och OSGA-6/NKL-6)
visade sig emellertid mindre ldmpliga i flera avseenden.
Bl.a. var trapropellrarna mycket dmtaliga i skogster-
rang. Mandvrerbarheten var inte heller den basta
eftersom den byggde pa en rorlig nosskida och tva fasta
akterskidor. Aerosanerna var dessutom obevépnade,
aven om en del hade forsetts med improviserad bevap-
ning under vinterkriget.

Under 1940 borjade man darfor konstruera specifikt
militdra aerosaner. Den forsta var RF-8 som serie-
byggdes av bilfabriken i Gorkij (GAZ) och darfor dven
ar kind som GAZ-98. De forsta RF-8 levererades till
forband i december 1941, just i tid for den sovjetiska
vinteroffensiven véaster om Moskva. Den stora fordelen
med RF-8 var att den var billig och enkel att bygga och
att den drevs av en GAZ-M]1 bilmotor. Ovriga aerosan-
modeller hade flygmotorer, som var dyra och dessutom
behovdes bittre i flygplan. RF-8 var bestyckad med
en Degtjarev DT-kulspruta (bild 2), och hade metall-
propeller med skyddande avbarare men den hade stora
operativa begrinsningar. Lastkapaciteten var minimal
och den saknade helt skydd mot fientlig eld. Den var
darfor egentligen bara anvindbar for samband och
spanings- och patrulluppdrag.

Stridsaerosan

Darfor utvecklades en storre aerosan NKL-16 (bild 3)
for framst transportdndamal och parallellt en pansar-
skyddad och bestyckad ”stridsaerosan” NKL-26 (bild
4). For dessa storre och tyngre aerosaner riackte inte bil-
motorer till utan man maste ta till en flygmotor, Sjvetsov
M-11, formodligen den enda som var tillgidnglig i storre
antal utan att inskranka pa tillverkningen av stridsflyg-
plan. M-11 var legendariskt tillforlitlig, robust och enkel
och anvandes i skol- och sportflygplan in pa 1970-talet,
men effekten var bara 110 hk vilket naturligtvis begran-
sade aerosanernas prestanda.

NKL-16 kunde ta en last av max 500 kg eller bogsera lat-
tare pjaser upp till 45 mm pvkanoner och 82 mm granat-
kastare.

Nir det gdllde NKL-26 (bild 4) sa inskrankte sig
pansarskyddet av viktsskél till 10 mm pa fronten
medan “hytten” i 6vrigt var byggd i plywood. Den var
liksom RF-8 bestyckad med en 7.62 mm Degtjarev-
kulspruta som dock i motsats till RF-8 var forsedd
med en pansarskold. Det invindiga utrymmet for last
var minimalt, men 4 soldater kunde transporteras
stdende pa fordonets skidor (bild 5), alternativt tol-
kande efter aecrosanen. NKL-16/26 liksom RF-8 hade
fyra skidor som vreds parvis i motsatta riktningar for
styrning, vilket gjorde dem betydligt mandvrerbarare
an dldre aerosaner. >

TIFFnr 1 2011

For dessa storre och tyngre aerosaner
réickte inte bilmotorer till utan man
mdste ta till en flygmotor

Bild 3. Transportaerosan NKL-16. Denna typ fanns
i manga olika varianter. Detta dr ett tidigt exemplar,
troligen tillverkad 1941.

Bild 4. Stridsaerosanen NKL-26. Forhopp-
ningsvis mera dndamdlsenlig dn vacker.

Bild 5. Skidtrupper transporteras pa NKL-26



Bild 6. En ex-sovjetisk OSGA-6 (senare
kallad NKL-6) i finska fdrger. Finland
anvdnde ett blatt hakkors pa vit botten som
nationalitetssymbol fran 1918 till 1944.

Bild 7. En finskbyggd “aerosan” med
Wegeners expedition pa Gronlands
inlandsis 1930.

G s

Bild 8. En senare version av finsk aerosan
under andra vdrldskriget.

NKL-16 och NKL-26 kom i tjanst i storre skala
vintern 1942/43 och organiserades i respektive transpor-
taerosanbataljoner (TASB) och stridsaerosanbataljoner
(BASB). Varje bataljon bestod av tre kompanier om
vardera 15 aerosaner.

Krevadgropar

Aerosanforbanden anvindes mest pa de nordliga
frontavsnitten, dar det fanns méanga frusna sjoéar och
floder. TASB anvéndes framst for att transportera fram
fornddenheter till de stridande forbanden och evakuera
sarade, medan BASB dels anvindes sjalvstandigt for
spaning och bevakning av glest besatta frontavsnitt,
dels i samverkan med skidtrupper. De visade sig mest
framgangsrika vid riader i glest besatta avsnitt och for
kringgadende operationer i vaglos terring. Daremot var
frontala anfall, &ven mot svagt forsvarade stallningar,
domda att misslyckas pga. aerosanernas sarbarhet och
for att de inte kunde korsa krevadgropar och skyttegra-
var. Aerosanférband visade sig ocksa anvindbara som
delar av storre pansarstyrkor som opererade pa djupet
eftersom de kunde ta sig fram i omraden dar barigheten
var for dalig for konventionella pansarfordon.

Efter 1945 tycks aerosaner snabbt ha forsvunnit ur den
sovjetiska armén, formodligen darfor att de knappast
var sarskilt anvindbara i central- och visteuropa dar ett
framtida krig kunde forvintas utspela sig. Ddremot fort-
satte de sovjetiska granstrupperna att anvinda aerosaner
in pa 1950-talet for att bevaka glesbefolkade och viglosa
gransavsnitt.

Pansrad version
Aven den finska armén anvinde aerosaner fast i betydligt
mindre skala 4n den sovjetiska. Delvis anvinde man sig
av erdvrade sovjetiska fordon. Atminstone en OSGA-6
erovrades salunda under ratt speciella omstandigheter
1 februari 1940. Som redan nimnts forde sovjetiska
aerosaner fram forrad till sovjetiska forband som kring-
rants ndra Pitkdranta over den istickta Ladoga. Finska
forband kunde inte upptriada ute pa de 6ppna isvidderna
pga. det sovjetiska luftherravaldet, men daremot kunde
ett 15 cm kustbatteri pA Mantsinsaari beskjuta aerosa-
nerna. Vid ett tillfalle tvingades de sovjetiska trupperna
overge en skadad aerosan som foljande natt “héavades in”
av finska trupper. Mojligen ar det denna aerosan som
avbildas pa bild 6. I vilket fall som helst dr detta troligen
det enda tillfdlle i krigshistorien d& kustartilleri varit i
strid med motorsladar.

Finland hade emellertid &dven egna “aerosaner”.
Valtion Lentokonetehdas, den statliga finska flygplan-
fabriken, hade experimenterat med propellerdrivna mo-
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Bild 11. Tysk "trifibie”, avsedd for land, vatten och sné.

torsladar, och nagra av dessa hade anvénts av den tyske
geofysikern Alfred Wegener under hans Gronlandsexpe-
dition 1930-31 (bild 7). En forbattrad version av dessa
“aerosaner” byggdes i begrinsat antal under kriget (bild
8) och bilder visar dessutom att &tminstone ett exemplar
av en pansrad version byggdes (bild 9).

“Efterhyggen”
Aven die Wehrmacht anvande sig av aerosaner, tydligen
framst for transport av sdrade. Manga bilder finns av dessa
aerosaner, som tycks ha anvénts i trakterna runt Ilmensjon
pa det norra frontavsnittet, men praktiskt taget inget ar
kant om dem i 6vrigt. Utseendemaéssigt liknar de sovjetiska
OSGA-6/NKL-6, men om det ror sig om modifierade
sovjetiska aerosaner eller tyska “efterbyggen” ar okant (bild
10). Tyskarna drev ocksa ett betydligt ambitiosare projekt
dér den tjeckiska bilfabriken Tatra utvecklade en sorts
“trifibie”, ett fordon som kunde ta sig fram bade pa land, i
vatten och pa sno (bild 11), men den kom aldrig langre dn
till prototypstadiet. De sovjetiska NKL-26 kunde for 6vrigt
ocksa forses med hjul sa att de kunde forflyttas kortare
strackor och rangeras under sommarhalvaret.

Ocksa den svenska armén gjorde faktiskt ett forsok
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Bild 10. Tva mystiska tyska aerosaner. Modifie-
rade sovjetiska NKL-6 eller eget ”hemmabygge”?

Bild 12. Landsverks "Slinda” i all sin glans.

med en “aerosan” pa 1940-talet, gissningsvis inspire-
rad av de finska erfarenheterna. Det var Landsverk i
Landskrona, som pa den tiden var en viktig leverantor
av pansarfordon, som utvecklade en pansarslade kallad
”Sldndan”.

Namnet maste syfta pa den snurrande propellern, for
nagot gracidst och slandlikt ar det svart att se 1 ”Slan-
dan” (bild 12). Snarare paminns man om det gamla
skamtet att elefanten egentligen dr en hast, men byggd
efter militdra specifikationer.

I vilket fall som helst var ”Slandan” ett mycket am-
bitidst projekt. Sliden var helt pansrad och vattentit,
vilket nog var vilbetdnkt om den skulle koras pa sjoisar
eftersom den vagde 6,5 ton (varav 2 ton pansar). Ur-
sprungligen drevs den av en flygmotor om 575 hk, men
den visade sig vara alldeles for svag och ersattes av en pa
980 hk.

Med den starkare motorn fick ”Slandan” visserligen
formidabla fartprestanda (ca 125 km/h) men den var
fortfarande klumpig och instabil, och hela projektet
lades ned 1948.
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M7786-034791 | IBOK TK-UTR T125 Hi A
M7786-025821 | IBOK SKJUTGRDATOR 0 Al M| F
M7786-030681 |IBOK VTNREN OSM4000 0 Al M| F
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M7782-418355 | CMPO1 MGSS TH 0 F
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M7773-463981 | SMPO1 MGSS TH 0 F
Publikationer som kan vara av intresse! M7786-090711 | BANV GRIP PLOCKTANG O A M| F
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manstills i MVIF presenteras ej i listan. Listan &r i rent M7786-025281 | IBOK TESTUTR DRIVM 0| Al M| F
upplysningssyfte och innehaller i dagslaget endast de av M7786-261281 | IBOK DRIVMTANK 20M3 o} VIR:
FMYV kinda publikationer. M7776-007700 | ROK TALTSPIS OLJA/T 0| A F
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Faststallda sedan oktober 2010 M7771-230060 | CD SSD TESTUT DRIVM 0 F
M-nummer Bendmning M7786-263601 | IBOK KSP-LAVETT RIB 0 M
M7780-006941 BANV 8CM GRK M/84 0| Al M M7776-007650 | RDK BSCH 23T SP 0] A
M7786-025951 IBOK MASK LAV09 0| A M7786-033881 | IBOK SK2,6 F3 CDI 4 0] A
M7786-026641 IBOK M HTR PTGB 4X4 0] A M7787-025351 RBOK KABL STRIE 97 0 A
M7786-033901 | IBOK HANDTVATTSTALL 0] Al M M7776-500108 | RDK OVERLEVJACKA EX o F
M7776-409011 RDK TANKBIL21 0 M7776-500109 | RDK FLYGHJA 116E2EX 0 F
M7771-250314 CDSMSTD TANKB21 0 M7776-475125 RDK TPTANKZ2 1000L/T 0] A
M7773-001831 | SBESKR TK-UTR T3 Hi A M7782-019361 MVSCHG SNABBLASRAM 0] A
M7773-000971 | SBESKR TKUTR F T2/3 Hi A M7782-019354 | SMSCH VXLFLAK CL 0 Al M| F
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M7780-007021 | MONTANV TK-UTR T3 Hi A M7780-006911 | BANV KIKARSIKTE 09 0 Al M| F
M7780-007061 | BANV TKUTR FALT T11 Hi A M7776-007590 | RDK HAGELG BENEL M3 0] A
M7770-000261 | RIT SCH LCO PSYOPS 0] Al M M7776-475124 | RDK TESTUTR DRIVM 0l Al M| F
M7786-033931 | IBOK LEDNCO PSYOPS 0] Al M M7771-250321 DMP/DUPJAS ADM 39TH H F
M7787-026631 | RBOK LEDNCO PSYOPS 0] Al M M7771-250320 | DMP/DUPJAS A/C39 TH 0 F
M7780-006431 | BANV TK-UTR T1 ALLM Hi A M7780-455253 | CD ESP A/C39 C/D TH 0 F
M7773-000991 | SBESKR TK-UTR T125 Hi A M7780-006911 | BANV KIKARSIKTE 09 0| Al M| F
M7780-006432 | BANV TK-UTR T1 SYST Hi A M7786-263531 | HDB TUH UV-SYSTEM 0 M
M7780-006511 BANV TK-UTR T2 ALLM Hi A M7786-263541 | CD HDB TUH UV-SYST 0 M
M7780-006521 | BANV TK-UTR T2 SYST Hi A M7776-007630 | RDK KIKARSIKTE 09 0| Al M
M7780-006441 | BANV TK-UTR FALT Hi A M7776-007670 | RDK AMROJROBOT 5 0l Al M| F

Sekr. - Sekretess, A - Armé, M - Marin, F - Flyg




Benamning Sekretess A Upphivd enlig
M7782-018482 MVSCHDS VTNCISTERN 2009 | O A|M | F | 10FMV12943:1-1
M7776-006500 RDK KLIMATAGGREGAT 2005 | O A 10FMV12943:1-1
M7786-010171 IBOK RENG VTNCIST 1997 | O A|M | F | 10FMV12943:1-1
M7706-006566 STDIASATT VVAGGR 1 1992 | O A M 10FMV12943:1-1
M7776-004540 RDK VARMLUFTSAGG 8B 1992 | O A 10FMV12943:1-1
M7786-008140 IBOK VARMLUFTSAGGSB 1992 | O A 10FMV12943:1-1
M7787-006490 ELSCH KOKSLVAGN 104 1992 | O M 10FMV12943:1-1
M7787-006650 RBOK VVAGGREGAT 1 1992 | O AlM 10FMV12943:1-1
M7706-006471 STDIASATT VATTENMTR 1991 | O A|M |F | 10FMV12943:1-1
M7706-006551 STDIASATT VARMVAGG1 1990 | O AlM 10FMV12943:1-1
M7776-672170 RDK VARMVAGGR 1 MT 1989 | O AlM 10FMV12943:1-1
M7776-672180 RDK VATTENCISTERN 1989 | O A|M |F | 10FMV12943:1-1
M7782-920010 MVSCHDS VARMVTNAGGR 1989 | O AlM 10FMV12943:1-1
M7786-910100 IBOK VARMVATTENAGGR 1989 | O AlM 10FMV12943:1-1
M7780-001900 PACKNINGSPLAN 1985 | O A M |F | 10FMV12943:1-1
M7780-001910 PACKNINGSPLAN 1985 | O A M |F | 10FMV12943:1-1
M7762-900261 HDB KOKTJANST 1 1982 | O A M |F | 10FMV12943:1-1
M7762-900262 HDB KOKTJANST 2 1982 | O A M |F | 10FMV12943:1-1
M7762-900263 HDB KOKTJANST KOMPL 1982 | O A | M |F | 10FMV12943:1-1
M7762-600020 REDOV PER 1974 | O A | M |F | 10FMV12943:1-1
M7762-600030 REDOV BIO 1974 | O A | M |F | 10FMV12943:1-1
M7773-667060 BESKR ISOLKARL 13L 1973 | O A | M |F | 10FMV12943:1-1
M7773-667140 BESKR KORVSTOPPARE 1973 | O A 10FMV12943:1-1
M7773-667160 BESKR KOTTKVARN 106 1973 | O A 10FMV12943:1-1
M7773-667190 BESKR SNABBHACKA 1973 | O A 10FMV12943:1-1
M7776-001250 RDK VARMLUFTSAGGR 8 1973 | O A 10FMV12943:1-1
M7787-001850 MANYV SKYDDSTAK 332 1973 | O Al M 10FMV12943:1-1
M7773-665010 BESKR ROKERKARR 801 1972 | O A 10FMV12943:1-1
M7786-001520 BESKR VARMLUFTSAGG8 1971 | O A F | 10FMV12943:1-1
F1093-332100 B LAGTRPANNA 101 1968 | O A 10FMV12943:1-1
M7786-261551 BATHDB SVAVARE 2003 | O M 10FMV5335-1:1
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M7776-007510 | RDK HLVO L25B ARME 0 A M7780-004241 | BANV UTBMINA MINROJ 0 A
M7776-007600 | RDK LEDN C020 PSYQ 0 A M7782-451521 | AMP02 A/C39C/D TH 0 F
M7776-007640 | RDK FUNKT LEDN C020 0 A M7776-500111 | RDK FLYGDRAKT EX o F
M7782-451532 | AMP03:2 A/C 39CD TH 0 F M7776-500110 | RDK OVERLEVJACKA EX o F
M7782-451533 | AMP03:3 A/C 39CD TH 0 F M7776-007690 | RDK KYLCONT20 3-F/T 0 Al M| F
M7782-451531 | AMP03:1 A/C 39CD TH 0 F M7786-034811 | IBOK KYLCONT20 3-F 0 Al M| F
M7780-455061 | ESP MPP80 A/C39 TH 0 F M7780-007001 | QUICKGUIDETVS 0 A
M7776-007680 | RDK FRYSCONT20 1F/T 0 Al M| F M7789-060119 | TKBL PTGB4 4X4 D MB 0 A
M7786-034821 | IBOK FRYSCONT20 1-F 0 Al M| F M7787-026641 | RBOK PTGB4 4X4 D MB 0] A
M7776-800220 | CD RDK LANDMIN/ST 0 Al M| F M7782-019281 | MVSCHG PTGB4 MB 0 A
M7787-025573 | CD RBOK LANDMIN/ST 0 Al M| F M7771-280061 | CD DOK GASFORS EODH 0 M
M7786-034343 | CD IBOK LANDMIN/ST 0 Al M| F M7773-001931 | TRS GASFORS EODHUS 0 M
M7786-034741 | IBOK SKOLSKJUTN /S 0 A M7782-254000 | ANV UH HDB GASFEQODH 0 M
Sekr. - Sekretess, A - Armé, M - Marin, F - Flyg
Upphiivda




Kéra lasare!

D4 var det nya aret hiar med allt vad det innebér i nya
utmaningar. Alla har sdkert fatt sin beskdrda del av sno,
kyla och halka. Men det hoppas vi férsvinner med varens
ankomst. Men medan Ni vintar pa varen kan Ni prova
knicka varnoten, vinterndten var det ménga som svarade
pa vilket ér roligt, eposta svaren pé tiff.info@fmv.se eller
om ni s& onskar skicka ett brev till redaktionen se adress

o - -
Den langsamma kapplopningen:
:

Ett kompani var ute pa évning som var inne pa sin sista
dag, Fk Persson visste att han hade lovat att en av hans
tvad motorcykelordonnanser skulle fa en veckas permis-
sion efter 6vningens slut. Men kunde inte bestimma sig
for vem som skulle fa den atraviarda permissionen. Men
Fk Persson utlyste da en tévling
”Harmed utlyser jag en tavling
mellan mina tvd motorcykelordon-
nanser i form av en kappkorning
till regementet, den motorcykelor-
donnans vars motorcykel kommer
sist till regementet far en veckas
permission”. Py

De tvd mc ordonnanserna pi
inledde genast tavlandet. Ov-
ningsplatsen l1ag inte langt ifrdn
regementet, men eftersom ingen
ville vinna, det gillde ju att komma
sist, drog det hela ut vildigt pa tiden. Efter flera timmars
s6lande borjade de tva mc ordonnanserna att misstrosta
om att nagonsin fa permission, men bigge var envisa och
ville verkligen inte ge upp gentemot den andra.

Sa framemot kvéllningen kommer kompaniets kalfak-

“o och forsoker hitta till ett mobforrad. Han
kommer fram till en vigkorsning, den gar at
hoger och at vénster. Vid ena sidan stér en vaktsol-
dat som heter Lood, vid den andra en annan vaktsol-
dat som heter Lood. Fransson har hort talas av sina
kollegor pa regementet att det finns tva soldater som
heter Lood varav den ena ar kronisk mytoman (16gna-
re) och den andra ar en sanningssdgare av rang. Frans-
son har ingen aning vem som ar vem. Men majoren
som ir en effektiv officer stiller endast en fraga
till en av soldaterna for att fa reda pa vigen.
Vilken fréaga stiller Major Fransson for att
fa reda pa vagen?
Alla godkanda svar deltar 1 dragningen
och ett premium utlovas till vinnaren.
Svaren vill vi ha in senast den 9 Maj 2011
till: TIFF-redaktionen, FMV Logistikstod,
Box 1002, 732 26 Arboga.
Eller skicka epost till tiff.info@fmv.se

'é‘e“ Major Fransson var pa okénd ort
%
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sidan 2. Och med en déres envishet tjatar jag vidare att vi
fortfarande dr beroende av er ute i verksamheten/verklig-
heten for att fa idéer —uppslag —tips pé artiklar, si om Ni
tycker att vi ska skriva om nagon/nagot speciellt sa kon-
takta mig redaktoren eller nagon av kontaktpersonerna.

Med onskan om en varm varsol till alla!

tor fanjunkare (hande for langesedan)
Jonsson vandrande och mottes av den
markliga synen tva mc ordonnanser med knappt

styrfart som puttrade fram, forst tinkte han att de
maskade eftersom de akte sé sakta. Han stannade dock
ordonnanserna och fragade vad detta
underliga beteende berodde pa. Ordon-
nanserna forklarade dilemmat f6r Jons-
son som omedelbart brast i skratt och
bad de tva ordonnanserna att kliva av
motorcyklarna. Nér de gjort sa, sade
Jonsson bara tva ord till dem, varpa de
genast flog upp pa motorcyklarna och i
full gas forsvann mot regementet.

Vilka tva ord forandrade laget sa
drastiskt?
Kalfaktorn sade helt enkelt "Byt mo-
torcyklar”. Tavlingen vanns ju av den VARS MOTOR-
CYKEL kom fram sist till regementet!

Vinnare av hostnéten blev Nils Jansson Munktorp.
Ett bokpremium kommer med posten.
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Artiklar om verksamheten ute pa vara forband, och det géller bade armé, marin och flyg, lyser ofta med sin franvaro.
Rapportera gdrna om nagot som ni dr duktiga pé eller nagot som ar unikt fér er del.

Har du uppslag till, eller sjélv vill skriva, nagon artikel som kan intressera TIFF-ldsarna kontakta gérna nagon av nedan-
staende kontaktperson for eventuell hjalp eller vdgledning. Det gar givetvis ocksa bra att kontakta redaktdren direkt pa
telefon 08-782 64 00.

Fortfarande galler att tidningen gors “av oss — for oss”.

Redakttren
Kontaktpersonerna finns inom olika specialomriden
och organisationsenheter vilket framgér nedan:

Namn Organisation Ort Tin

Jonny Lennartsson F17 Ronneby 0457-47 1777
Hans Ohlund F21 Luled 0920-23 46 31
Mikael Eriksson FMTS Halmstad 035-266 23 32
Bo Svensson Hkpflj Linkdping 013-28 37 42
Rickard Wahrby Marina Sjdstridsskolan Karlskrona 0455-861 71
Bjorn Wennergren Goteborg 031-69 25 71
Lars Lindegardh P4 Skovde 0500-46 59 11
Hans Karlsson TeK Mark 0921-34 80 82
Jan Lindgren TeK Mark Stockholm 08-788 78 61
Ann-Katrin Widing FMLOG/Teknikdivision 0589-404 22
Magnus Burman FMLOG/Férsdrjningsled. Boden 0921-3495 13
Pontus Berg MSS Skovde 0500-461 72
Stefan Frisk TeK LedSyst Enkoping 0171-1587 00
Jan Sandin KamraToff Strdngnas 0152-701 96
Per Englund Forsvarsmaktens flygoperator Stockholm 070-712 54 46
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Posttidning B

FORSVARSMAKTEN

Anneli Gunhardson
Saab Aerotech
581 82 Linkdping
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Den klassiska garnisonsstaden Boden dr klart priglad av forsvarsmakten, trots de senaste drven kraftfulla neddragningar.

Treviig 1asning!




