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Ledaren

Hej alla TIFF-lasare!

I helgen sprang jag, under perfekta forhallanden med
lagom temperatur och medvind pa Hisingen, Gote-
borgsvarvet tillsammans med 43 000 andra 16pare.
Det slogs en massa rekord i arrangemanget, forutom
deltagarrekord dven banrekord pé herr- och damsi-
dan. Vad man imponeras av dr hur vilarrangerat hela
evenemanget ar och hur bra all logistik fungerar. Men
de har ju fatt en bra rutin efter 32 &r och dir man hela
tiden forsoker forbattra arrangemanget. Jag lyckades
dessutom vara nara malgangen nir en rote JAS:ar flog
Over arrangemanget, trevlig upplevelse!

JAS Gripen borjar synas mer och mer ute i varlden.
Vi har den svenska insatsen som pagar i Libyen och ett
antal lander som kopt eller leasat flygplanen. I detta
nummer kan ni 1dsa mer om historik och verksamhet
i artikeln Gripen over "hela viirlden”, den avslutas med
en annonsering om spannande lediga jobb for flygtek-
niker! I intervjun med Roland Truedsson beskriver han
teknikerns roll vid utlandsmission.
Bl.a. lyfts det fram om hur viktigt det
ar med ratt utbildning inom under-
héallstjanst (UH) infor en utlands-
mission for att skapa ratt attityd till
UH hos alla, inte bara for dem som
utfor materielunderhéllet. Roland
har ocksé skrivit en bra artikel om
vad FMLOG's markverkstadsenhet
genomfor for stod vid insats. Annat
intressant handlar om ny TO Ogon-
skydd och skyddskldder, ny version
av Bargningshandbok for luftfartyg
och sokverktyget Skydd, som ar ett
stod for riskhantering vid arbete med
havererade luftfartyg, samt att vi fatt
in nya materielsystem i uppfoljnings-
systemet FENIX.

Sedan forra numret av TIFF har
Forsvarsstrukturutredningen (FSU)
lagt fram sitt betinkande med for-
slag pa olika atgéarder for att kunna
flytta pengar fran stodverksamhet
till operativ verksamhet. Utred-
ningen foreslar bl.a. att materiel- och
logistikforsorjningsverksamheterna ska slas samman
till forsvarslogistik och pa det séttet minska ledtider
och kostnader. Enligt forslaget ska huvuddelen av
FMLOG, Teknikkontor och delar av HKV’s Produk-
tionsavdelning overga till FMV genom en verksam-
hetsovergidng och darefter gora personalreduceringar.
Den nya myndigheten foreslas ocksa byta namn
till Forsvarslogistikmyndigheten (FLM). Forslagen
genererar nya fragestillningar och spekulationer och
Forsvarsmakten héller for ndrvarande pa med bered-
ning av remissvar.

Dessutom foreslar utredning att systemstodet, for
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den framtida forsvarslogistiken, bor analyseras med
avseende pa dndamaélsenlighet, sdkerhet och kostna-
der. I avvaktan pa resultatet av en sdidan genomlysning
foreslar utredningen att Forsvars-
maktens pdgéende arbete med
system PRIO avbryts. Detta kianns
som ett stort resurssloseri med tanke
pé& hur mycket pengar som redan
investerats i projektet och den stora
nyttohemtagningen ir ju tinkt att
komma i och med inf 5-6, ndr PRIO
ska bli ett bra systemstod for mate-
rielunderhalls (MU) - och tekniskt
systemstdds (TSS) processerna.

Nagot som ar positivt i utred-
ningen dr att man foreslar skirpning
i lagstiftningen avseende mojligheten
att overklaga offentliga upphand-
lingar. Dessa 6verprovningar ar
mycket resurskravande och skapar
fordrojningar i materielforsorjningen.
Vad hénder nu? Inga beslut dr tagna
och remiss pagér till slutet pa juni.
Darefter kommer regeringen att be-
reda fragan vidare och tidigast under
senhosten kan ett beslut tas i riksda-
gen. Resultatet kan bli allt frin nigra
fa atgarder till att man gar vidare
med stora delar av utredningens forslag och det senare
kommer att paverka oss alla! Sa det kommer att bli en
spannande host.

Jag hoppas ni far en trevlig lasning och en skon sommar
s& hors vi igen till hosten!

Yol Than

Kenneth Raun



Lift pa FMV

Text: Tomas String, FMV. Foto: Redaktdren.

| samordningsavtalet mellan Forsvarsmakten och FMV star
det bl.a.

e §A 73 Fornddenhetsstyrning

FMV tar emot nyleverans av fornédenheter fran leverantér och
levererar till FM, enligt paragraf A 78. Fornddenhet skall vid 6ver
lamning vara registrerad i Forsvarsmaktens bestandsregister,
genom FMV:s forsorg. Innan leverans till FM skall FMV utfarda
ett "Leveranscertifikat” till FM. FMV ansvarar for redovisning av
materiel intill dess éverldmning till FM har genomforts.

Nér Forsvarsmakten fattar beslut om att utldana mate-
riel till forsvarsindustrin &r det normala forfarandet att
materielen forst utlanas till FMV. Héarvid ansvarar FM for
uppréattandet av avtal mellan FM och FMV. Darefter utlanar
FMV materielen till civil aktor. Detta skall dokumenteras i
Forsvarsmaktens bestandsregister. FMV skall tilldelas en
anslutning av systemet for att sjadlva genomfoéra utlaningen.
FMV uppréattar laneavtal dar uppfoljning, arlig omkvittering
och atertagning m.m. regleras.

Lift som &r Forsvarsmaktens bestandsregister for utrust-
ningsartiklar, &r ett av de stédsystem som omfattas av avtalet.
Lift ar samtidigt stodsystemet for teknisk tjanst for en stor del
av forsvaret. FMV Projekt Lift Gl fick i uppgift att inféra Lift pa
FMV av Forsvarsmakten for att forbattra mojligheterna till kor-
rekt redovisning av tillgdngar och materielstatus.

De fordelar som forvédntas ar att FMV:s arbete kvalitets-
sékras infor dverlamning av materiel till FM och FMV ges
en forutsattning att uppfylla sitt designansvar och ansvar i
samordningsavtal.

Anvandandet av systemen Lift och DUWeb p& FMV ger
ocksa mojlighet att paverka och bidra till ett mer kostnadsef-
fektivt materielsystem med hogre tillganglighet. Ett aktivt
anvandande av systemen vid FMV ger 6kad majlighet till bra
kvalitet pa in- och utdata for drift- och materieluppféljning vilket
ger underlag for att ta fram lampliga atgardsforslag. Dessutom
tydliggors i det nya samordningsavtalet med Forsvarsmakten
att FMV har verksamhetsansvar for drift av ej éverlamnad ma-
teriel och kan darmed likstallas som Agarforetradare. Denne
ansvarar infor regeringen for fornédenheters status, befintlig-
het och redovisning. Detta innebér att FMV ska inrapportera
drift- och underhallsdata kopplat till materielen.

Det samma géller for lanad materiel fran FM, brukaren tar
over materielunderhallsansvaret och ska registrera utfort un-
derhall enligt faststallda foreskrifter i for andamalet avsedda
system.

Det forekommer idag vissa problem vid driftéverlamning
och driftsattning av materiel beroende pa att fullstdndiga mate-
rieldata saknas vilket gor att FMV behover tydligare riktlinjer.

Forstudie

Inledningsvis genomfordes en forstudie och verksamhets-
analys for att identifiera vilka dtgarder som behovs for att
motsvara krav och forvantningar i samband med materielo-
verldmningar och lan av materiel frdn Forsvarsmakten. | arbe-
tet deltog representanter fran samtliga AK. Resultatet blev
en lista av forslag till &tgarder bl.a. att det borde upprattas en

sammanhallande funktion pd FMV och att Produktledare och
ILS handlaggare fick tillgang till systemen Lift och DUWeb.

Vad kom ut av projektet

Tekniskt |0stes atkomsten till stddsystemen med att ansluta
dem till portalen for FMV publikationer pd SFAP FMV:s in-
terna nat. Det finns dven mojlighet till att FMV:s leverantorer
ska kunna utféra uppdrag at projekten i systemen genom att
tilldelas en forbindelse.

En hemsida har satts upp med information om system
samt viss vagledning. | samband med att FMV lanserar den
nya externa webben kommer sidan 6verga till en egen plats
pa FMV:s samarbetsplattform SharePoint, dar informatio-
nen kommer att bli battre strukturerad. Da kommer man fa
registrera sig som anvandare och far da tillgang till informa-
tionen via inloggning. En funktionsbrevlada har upprattats for
fragor och synpunkter. System som nu ar driftsatta pd FMV
ar uppdelade i olika omréden

Grunddata

Det system som forsorjer Liftsystemen kallas for Lift-G. G star
for grunddata och systemet har granssnitt med ett antal mas-
tersystem for olika information, ex. FREJ, PRIO, DITO m.fl.

All nédvandig materielspecifik information insamlas och kopp-
las mot forrédsbeteckning. Férutom grund- och forvaltningsdata
for redovisning, behdvs teknisk information som t.ex.

e Materielstrukturer (fysisk/funktionell nedbrytning)
e Underhallsplaner, materielvardsforeskrifter

o Atgardsbeskrivningar

e Tekniska order

e Garantiuppgifter

e Matare (drifttid, km m.m.)

Denna information skapar dé férutsattning for redovisning
samt drift- och materieluppfoljning.

Lift-G har nu driftsatts pa SFAR FMV:s interna nat for materiel-
projekt, produktledare och ILS-samordnare for att kunna kontrol-
lera att uppgifterna stdmmer och &r kompletta innan leverans.

Redovisning
FMV och industrin har stor samverkan i anskaffningsfasen
och FMV ansvarar for materiellan fran Forsvarsmakten. |
Lift redovisas dessa lan sarskilt fran Férsvarsmakten och
overforingar sker mellan utlanande enhet till FMV som da
registrerar lanen pa ratt lantagare.

| denna Lift registreras dven materiel som anskaffas
for overlamning till Forsvarsmakten och man kan da se
till att alla registreringar utférs innan leverans. Det kan
innebara:
e Materiel tas till redovisning med antal och individnummer
e Materielen skiljs fran 6vriga tillgdngar i system Lift
med begreppet "Agarforetradare” satt till FMV och ingar
salunda inte i Forsvarsmaktens lagersaldo eller som
planeringsbara féornédenheter
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e Materielen far koppling till faststéalld underhallsforeskrift
och underhaéllsklockor startas

e Eventuell montering av underliggande komponenter med
individnummer

e Garantiinformation kan registreras per enhet

e Eventuella driftmatarvarden rapporteras

® Prov och forsok kan foljas upp initialt

Drift- och materieluppfdljning

Vidare i SAMO kan man lasa

e SA 74 Integrerat logistikstdd (ILS) och materieluppfoljning
FMV ska bidra till att utveckla FM férméga att pa ett enhet-
ligt satt kunna folja upp och analysera driftdata och drift- och
underhallskostnader i tekniska systems driftfas/vidmakthallan-
defas utifran det behov av detaljeringsgrad som FM och/eller
FMV kraver.

FMV har dessutom skyldighet att sjalva folja upp och analy-
sera drifts- och underhallsdata for de tekniska system som
FMV har tekniskt designansvar for, se paragraf A 2.8.

FMV ska ha forméaga att tillhandahalla insamlade drift- och
underhéllsdata for studier, simuleringar, optimeringar och
LCC berékningar inom DU-omradet.

FMV skall ha férmaga att tillhandahélla insamlade drift- och
underhéllsdata for studier, simuleringar, optimeringar och
LCC berékningar inom DU-omradet.

For att kunna gora ovanstaende bor vi dven hanvisa till § 71
Dar star det "FMV tar fram anvisningar for vilka drifterfa-
renhetsvarden som skall rapporteras. FM har skyldighet att
rapportera enligt dessa anvisningar.”

DU-Web ér ett webbaserat system for att stodja Forsvars-
maktens underhallstjanst med drift- och materieluppfolj-
ningsinformation inom FM och FMV. | DU-Web samlas,
lagras, bearbetas, presenteras och distribueras drift- och
underhallsdata till behdriga anvandare.

Varje anvandare far utifrén tilldelad behorighet tillgang
till olika omfattningar av information och kan sjélva soka ut,
analysera och presentera “sin” information.

DU-Web ar en modern beslutstddsprodukt dar man i en
gemensam webbportal har alla analysmodeller, rapporter och
verktyg adtkomliga. DU-Web innehéller endast 6ppen infor-
mation levererad fran olika kéllsystem, framst de olika lokala
Lift-systemen. Bade aktuell och historisk information lagras
och fylls pa varje vecka.

DU-Web ger materielprojekten en storre forstaelse av
materielsystemets Overgripande status men dven ner pa
individniva, bl.a. kan man lasa av:

e Genomfort FU/AU underhall.

e Kvarstdende FU/AU underhallsbehov.
e Drift- och underhallskostnad.

e Drift och nyttjande.

e Status.

e Inforandeldage TO.

e Reservmaterielbehov och -forbrukning.
e Bas/aktuell konfiguration.

DU-Web finns nu driftsatt pa bade FMAP och SFAP Pa sa

satt kan man i vidmakthallandet av materielen ha tillgang till
samma information.
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Kvar att gora
Det gér fortare att skapa tekniska forutsattningar an att
fa formaliteter pa plats. Nu finns det férslag framtaget till
kompletteringar i FMV:s verksamhetsledningssystem pro-
cesser som vantar pa handlaggning. En handbok fér FMV
som stod for registrering, redovisning och val av uppfélj-
ningsmodeller finns framtagen i en forsta version och har
varit ute pa remiss pa FMV. Ovriga nodvandiga direktiv ar
ocksa pa gang.
Utbildning ar en viktig del i inférandet och det utreds for
narvarande hur det ska organiseras.

Samordning inom Forsvarsmakten om hur och vad som
skall redovisas efterlyses ocksa sa FMV far battre forhall-
ningsregler.

f

Anneli Persson, Saab AB arbetar, som synes,
med gldidje i Lift-systemet.

Arhetet i Lift har startat

Trots att allt inte hunnit fallit pa plats sa har en hel del kom-
mit igdng med Lift. En del projekt har registrerat materielen
innan leverans och foregatt som goda exempel. Det ar
SCAR, HKP14 och nu senast UAV03.

Anneli som jobbar med och har bade stor och méangarig
erfarenhet av Lift-G har nu fatt i uppdrag av FMV att redo-
visa ny materiel for leveranser till Forsvarsmakten i Lift-LX
systemet.

Hon tycker att Lift-LX fyller sin funktion val fér uppdraget och
ar uppbyggt med en val fungerande logik. Anneli ser dven
fram emot nér Lift-LX grafiskt kommer da hon &r van med
granssnittet fran Lift-G grafiskt.

FMV T&E ar de som har mest materiel lanat fran Forsvars-
makten. De har ocksa kommit langst med att sjdlva hantera
in- och aterlamning av lan. Ansvaret att underhalla materi-
elen enligt underhallsforeskrifterna ligger pa lantagaren, pa
provplatserna redovisas dven genomfort underhall, tillsyner
och besiktningar. Samtidigt star FMV som Agarféretradare
fér materiel som inte ska dverlamnas. De redovisas och
underhallsrapporteras pa motsvarande séatt i den omfattning
som kravs.

FMV Fordelningsdepa éar ytterligare en aktor i Lift pa FMV.
Dér rapporterar industrin for FMV:s rékning.

Lift ar ett av verktygen i dagslaget. Men framfor allt pekar
det péa att detta arbetssatt kommer att f& onskad effekt och
ge god ordning for alla parter. m






Teknikern som tycker att varje
utiandsuppdrag ar ett aventyr

- Ska man vara i utlandstjanst inom
Forsvarsmakten si ska man ahsolut inte
vara dventyrligt lagd. Tuvartom, sans och
halans ar oftast avgorande for att man
ska klara av sina uppgifter. Daremot ar
det inget fel att se varje utlandsuppdrag
som ett spannande dventyr i livet, menar
Roland Truedsson, produktionsiedare
Insats pa Markverkstadsenheten inom
Forsvarsmaktens logistik 1 Uppsala.

Det dr en vacker marsdag i Uppsala nar TIFF tréffar
Roland Truedsson. Snon har borjat ge vika och hoppet
om annu en var finns dir. Roland star och vintar pa

oss utanfor grindarna till Uppsala Garnison. Innanfor
avsparrningarna ligger hans arbetsplats pa den fore detta
flygflottiljen F16:s omrade.

—Jag ar ju flygtekniker i grunden, sdger han. 1992 gick
jag ut som fanrik och borjade min militira bana har pa
davarande F16. SK60 och SK61 var de forsta skolflyg-
planen som jag fick hantera som tekniker.

I dag ar endast delar av Forsvarsmaktens logistiken-
het (FMLOG) — som Markverkstadsenheten — forlagda
inom garnisonen i Uppsala. FMLOG:s ledning ar
placerad i Arboga.

En fungerande logistik ar en forutséttning for att
Forsvarsmaktens forband ska lyckas med sina upp-
drag. FMLOG har darfor en viktig roll att spela. Varje
dag, aret runt, ger FMLOG ett logistiskt stod i form av
transporter, materialforsorjning, underhall och service
- huvudsakligen i anslutning till férbanden. Markverk-
stadsenheten ar i sin tur Forsvarsmaktens
resurs for materielunderhall och kvalificerat
tekniskt systemstod.

Vi tar oss in pa Rolands kontor med raska
och latta steg. Det ar darfor forst forvanande
att hora att denne medellange man véger dver
100 kg utan nagra som helst synliga trivsel-
gram. Forklaringen kommer dock snabbt:

— Jag har bara tappat en minut pa 10 kilo-
meter terrdngbana sedan 1992 tack vare att
idrott och traning ar en stor del av mitt liv.
Man blir en mycket mer harmonisk person >
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Fakta/ Roland Truedsson

Fullstandigt namn: Nils Roland Truedsson.
Fodd: 13 februari 1968.

Fodelseort och uppvaxt i: Halmstad.

Bor: Uppsala.

Familj: Sambon Anette.

Husdjur: Inget.

Hobbys: Styrketraning, I6pning och Crossfit. (“springer
milen pa 46 minuter i kuperad terrdngbana och tar 140kg i
bénkpress”).

Favoritratt: Korv i alla dess underbara former.
Favoritdryck: Fun light.

Basta krigsfilm: Tva vélgjorda och realistiska krigsdramer &r
filmen Plutonen och tv-serien Generation Kill med Alexander
Skarsgard.

Béasta skadespelare: Dwayne Douglas Johnsson.

Basta bok: McMaffia — Brottslighet utan granser av Misha
Glenny.

Musiksmak: Euro och Dance, varvat med Modern rock.
Tidningar: Serietidningen Pondus.

Okand talang: Rita serier, hade hogsta betyg i teckning
under hela min skoltid.

Vad roas du av: Att varje ar genomféra FM fystester med
godkanda insatskrav, samt att prestera battre an aret innan.
Vad oroas du av: Det okdnda.

Dromresmal: Garna aka tillbaka till karnevalen i Rio de

Janeiro. ("Nar man star pa lpanemas strand och tittar pa
gatukarnevalen — da ar man lycklig!"”)

Om du var tvungen att bo i ett annat land &n Sverige:
Vill bara bo i Sverige (“Om jag fick vélja sa vore det att som-
rarna har var langre och solsakrare, da vore det perfekt”).




Roland Truedsson har mdnga minnen fran sina utlandstjdnster materialiserade pa sitt kontor.

genom att idrotta. For mig dr det en avgérande ingre-
diens nér det géller att skapa en stabil bas att sta pa —
bade fysiskt och mentalt.

¢ Varfor hamnade du i forsvarsmakten?

Det enkla svaret ar att min far var officer pa davarande

F14 i Halmstad. Han férsokte emellertid aldrig paverka
mig att arbeta inom Forsvaret. Men jag kan ju inte for-

neka att jag fick upp 6gonen for det.

* Hur har ditt yrkesliv sett ut efter starten som flygtekniker?
— 1997 och 1998 hade jag utlandstjanst i Bosnien som
stallféretradande plutonchef och gruppchef. Dér fick
jag verkligen blodad tand. Det var faktiskt helt suve-
riant att jobba i en organisation som var fullstindigt
inriktad pa att na sina mal. Alla var engagerade i en
tydlig uppgift. Det var ocksa speciellt att fa vara i en
situation som innebar mer av skarpt ldge jamfort med
jobbtillvaron i Sverige. And4 var det ganska lugnt i
Bosnien.

— Efter att jag kom tillbaka till Sverige 1998 sa laste jag
vidare till kaptensgrad. 2001 och 2002 ékte jag ner till
Kosovo och var teknisk chef pa ett skyttekompani. Det
var lika engagerande som i Bosnien.

— 2002 var jag tillbaka i Sverige som kompanichef pa

F16 pa davarande materielunderhéallskompaniet. Da
var det ocksé beslutat att F16 skulle avvecklas. Under
drygt ett ar blev min stora uppgift att avveckla de delar
av forbandet som inte skulle vara kvar. Efter det stude-
rade jag till att bli major pa Forsvarshogskolan under
2003 och 2004.

— 2004 var jag tillbaka i Uppsala inom Markverkstads-
enheten Mélardalen dér jag borjade pa sektionen for att
stodja utlandsstyrkan. Jag jobbade dir i ett ar innan jag
fick erbjudande om att bli produktionschef och stallfo-
retriadande enhetschef och den uppgiften har jag haft
sedan dess.

* P4 vilket sitt stodjer Markverkstadsenheten Forsvars-
maktens utlandsverksamhet?

— Vi genomfor det tunga underhéllet till de insatta for-
banden i omraden i till exempel Afghanistan, Kosovo,
Tchad och Liberia. Forbanden har ju begriansade
resurser nar de ar ute i filt. P4 senare ar har det skett
en 0kning av vara uppdrag for att stodja de insatta
forbanden och det beror pa att Sverige tar ett hogre
ansvar i underhallstjinsten och tillfér mer resurser
nér det giller det tunga underhallet till vara utlands-
styrkor. Utrustningen utsitts ju ofta for stora pafrest-
ningar. Visserligen dr materielen som anvinds i dag
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Fordonen utsdtts for harda provningar — sdrskilt i Afghanistan.

betydligt taligare dn den var forr men da den ar mer
avancerad Okar paradoxalt nog underhéllet.

Det ar med ett roat uttryck i ansiktet som Roland berat-
tar att tekniker och mekaniker ibland kallas for "camprat-
tor” eftersom de framst arbetar inne pa camperna.

- Jag har gjort ett aktivt val att vara tekniker s folk
far sdga vad de vill — jag ar stolt dver den yrkeskar jag
tillhor. Mera seriost sé ar var uppgift framst att svara for
bakre resursnivans stod, i NATO/EU-begreppet Line 4,
som ar direkt avgorande for en vil fungerande teknisk
tjénst i insatsomradet. Uppgiften kan vara att saval
stddja bakre nivans framskjutna punkt NSE (National
Support Element) som framre nivans forbandsenheter.

Utomlands hjilper alltsé personalen pa Markverk-
stadsenheten bland annat till med underhall pa elver-
ken som genererar elen till camperna. Fordon, vapen,
samband och teknisk materiel &r andra skdtselomraden.
Uppdragen varierar inte minst beroende pé de olika
miljoerna i insatsldnderna.

— Personal fran Sverige skickas till camperna for
elverksunderhall var attonde till tionde vecka. Vi skickar
ocksé arligen ner militira besiktningsman samt forstér-
ker vid behov reptroppen med extra personal nér det
behovs for att klara toppar. Det blir mellan en och nio
personer pa varje uppdrag fran Markverkstadsenheten.

2007 och 2008 tjanstgjorde Roland i Afghanistan som
teknisk chef for kontingenten, vilket innebar att han hade det
sammanhéllande ansvaret for hela den tekniska tjansten dar.
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* Ar det sirskilt svart att klara uppgiften i Afghanistan?
—Jo, insatsen i Afghanistan ar riktigt krdvande. Landet
har ju i stort sett ingen infrastruktur. Det finns bara en
ringled — en slags huvudvig — som har hart underlag och
som byggdes pa 1980-talet under den sovjetiska invasio-
nen. Allt utanfor den vigen ar som kostigar, mer eller
mindre, som ar fulla av hdligheter och stenar. Fordonen
och materielen slits darfér hart. PA sommaren ér det val-
digt varmt, och det blir dammigt eftersom sanden ar sa
pords. Darfor blir det ocksa rejélt lerigt nir det ar blott.
P4 vintern ar det i stillet snd, is och minusgrader. Hogre
upp i bergen ar det inte ovanligt med temperaturer ner
till -30 grader. Sammantaget ar det alltsd mycket stora
utmaningar — inte minst nar det giller underhéllet och
hur det planeras.

Jamfort med Sverige stiller forhallandena i Afghanis-
tan betydligt hogre krav pa varden och handhavandet
av materielen. Nar temperaturen passerar 50 plusgrader
géller det att underhalla materielen pa ritt sitt. Sanden
ar ett annat stort problem for den tar sig in 6verallt och
kan 1 varsta fall gora vapen, fordon och sambandsmate-
riel pa kort tid helt funktionsodugliga.

— Nar man kor med fordonen giller det att undvika
gropar och haligheter, och att inte kora fortare dn
vad fordonet klarar av. Det stiller hdga krav pa en
forare som varje gang han ska passera en halighet 1
viagen maste avgora om axeln pa fordonet kommer att
knéckas eller om det gar att komma forbi. Halla >



koll pa fordonets friging och det maximala vad-
ningsdjupet som fordonet klarar 4r andra utmaningar
som méste hanteras under resans gang. Det giller
dven att forsoka undvika att bilen blir stdende i direkt
solsken da risken dr overhdngande att batterier, brand-
sldckare och elektronik slas ut. Det 4r manga detaljer
att tinka pa, och det kan vara ovant i borjan for de
som kommer till Afghanistan, &ven om det dr A och O
i teknisk tjanst.

Underhallet av materielen kan ibland komma lite 1
skymundan av de offensiva operationerna. Att varda
materielen kan av vissa ses som ett nddviandigt ont i
forbanden. Roland menar darfor att det ar véildigt viktigt
med utbildning och att alla inblandade har ritt attityd
till underhallet.
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Markverkstadsenheten underhdller lastbilarna for den NATO-ledda internationella fredsstyrkan i Kosovo.

— Eftersom vi &r manga hundratals mil fran Sverige sa
giller det att ha ett bra lager med reservdelar for att alla
ska ha mojlighet att reparera sina saker. Det géller allts&
att arbeta forebyggande sé soldater och officerare
hanterar och vérdar sin materiel. Blir det f6r ménga fel
finns det helt enkelt inte nog med reservmateriel att ta av,
och ddrmed gar det inte att genomfora de operationer
som forbandschefen avser genomfora. Givetvis maste
man ibland d4nda begira personalforstiarkning for att
kunna reda ut situationen och reparera det som ir trasigt.

¢ Vilka ér riskerna for dig att arbeta utomlands?

— Ganska begrinsade risker, det ingér inte i min huvud-
verksamhet att vara ute i falt dar oroligheterna ar. Oftast
ar jag ju pa campen som “campréatta”.
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* Men nagot riskfyllt har du vil dnda varit med om
under ett uppdrag?

— 2005 var jag i Sudan och utlanad till FN och
WEP (World Food Programme). Dér skulle jag
driva deras verkstad i fyra manader i norra
Darfur. Forst skulle jag slussas in i verksam-
heten genom att vara en vecka i huvudstaden
Khartoum. En dag nér jag stod pa terrassen till
min ldgenhet sag jag rokpelare 6ver hela sta-
den. Det sprang omkring huliganmobbar med
AK47:or som de skot i luften med och forstorde
det mesta i sin vag. Lite forvanad var jag nar de
vinkade till mig for de ar vinligt installda till
FN. Jag gick nagot ofdrstaende in pa mitt rum
och slog pd CNN pé tv och fick reda pa att det
var upplopp eftersom Sudans vicepresident och
president over sédra Sudan hade dédats i en
helikopterolycka. Upploppet ledde sedermera
till runt 400 déda under tva dagar. Vi blev
snabbt evakuerade till flygplatsen och lyfta ur
staden. Det var en lite vl spAnnande upplevelse
for min smak.

¢ Vilka krav maste mekanikerna inom Markverk-
stadsenheten leva upp till?

— Det giller att ha hog social kompetens och
god fysik. Det racker inte bara att ta ut nadgon
for att han ar den basta mekanikern. Uthallig-
het, prestationsformaga och stresstalighet testas
ofta till det yttersta under utlandsuppdragen.
Eftersom man ska jobba ihop under pressande
omstandigheter sa ar det ocksa viktigt med en
god och solid vardegrund. Personer som uttalar sig
nedlatande om andra eller anvinder sig av svordomar
gore sig icke besvir.

* Det later som en ganska tuff kravspecifikation?

— Det tycker jag inte da personalen utdver att 16sa tillde-
lade uppgifter dven representerar FMLOG som forband.
Det stéller visserligen betydligt hogre krav pd om man
ska tjanstgdra sex manader &n om man ska ner pa ett tva
veckor langt uppdrag.

— Jag fick nagra enkla rad infor mitt forsta utlands-
uppdrag. Det var av en kompis som var nagra ar aldre
an jag och som genomfort ett stort antal utlandstjans-
ter. Han sa lite skimtsamt: "Roland: hall dig borta
fran alkoholen, inled inga relationer, tink pa att allt
du sdger kan citeras, och lat det ga tva ar mellan an-
sokningarna”. Det dr visdomsord som géller fortfa-
rande. Jag har sett flera som blivit hemskickade efter
att inte foljt dem, och nagra ur Markverkstadsenheten
som inte kommer att fa fortroendet att genomfora fler
uppdrag.

* Har du lyckats folja dem?
— Yes, rakt av!
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* Vad ir det roligaste med utlandstjéinster?

— Det kan lata motsagelsefullt men bland det roligaste ar
att kunna hantera olika prévningar pa plats utomlands.
Det ar hog arbetsbelastning men ibland ar det ocksa leda
och tristess — situationer som ju intraffar i en krigslik-
nande miljo. Att kunna halla mattet hela vigen ut ar
anda en slags kick som stimulerar mig att fortsatta med
det jag gor. Det ar lite som att dta det ruttna dpplet for
att uppskatta det friska.

— Jag soker ju mig till utlandstjansten helt frivilligt for
att jag trivs med utmaningen i yrkesrollen, att provas
fullt ut savil som individ som i arbetet. Det ar defini-
tivt inte for karridren, 16nen, eller for att kunna sta och
skryta i baren, som jag gor vad jag gor. For mig ar det ett
dventyr varje gang att gora utlandstjanst. Det dr nagot
som jag varmt rekommenderar andra att prova.

* Vad ir det jobbigaste?

— Internationellt dr det att kunna arbeta med oféréndrat
stridsvirde sju dagar i veckan — och inte séllan arbets-
dagar som éir tolv till fjorton timmar langa — i ett halvar.
Mainga jobbar hart i borjan for att ”jacka ur” i slutet

av utlandstjansten. Som tekniker ar det som mest att
gora i borjan och slutet av tjinstgoringen. I borjan ar
utmaningen att fa den tekniska tjinsten som helhet att
fungera medan i slutet ska materielen underhallas till rétt
funktionsniva for avlosande enhet.

— En annan kollega med mangarig erfarenhet gav mig
radet, "Roland - héll 80 procent 6ver tiden, da har du
dven formagan att tempovixla till 100 procent utan att
ga in i viggen”. Aven detta ir visdomsord som fortfa-
rande géller

* Beskriv ditt arbete med nagra fa ord!
Odmjukhet, framforhéllning, utveckling, och tydligt
fokus pa uppgiften. m

TEXT: ST
Martin Neander, till héger » i [jUJ 4
FOTO: \* i
Martin Savara, Exakta Media RAEFAR
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Markverkstadsenheten FMLOG

Bakre nivan skapar uthallighet vid friamre nivan

Text & foto: Roland Truedsson, FMLOG

Huvuduppdragen MuE genomfor:

1200 timmars Underhall Elverk (HES) samt
500KvA med tillhdrande motorhyten.

MVE har ansvaret att bemanna 5-7 resor/
ar for 1200 timmars underhall av de nio
HES-elverk som driftar CNL. Under 2011
kommer dven nytillférda SO0KvA place-
rade pa den framskjutna basen (FOB)
Monitor att driftsittas och underhéllas.

Arbetet genomfors med tva man vid varje
resa. 1200 timmars underhall omfattar i stort
olje- och filterbyte samt justering ventilspel.
Spridarna ska egentligen provtryckas men
m.h.t. miljon byts dessa ut. Utdver service
atgardas en mangd FpA, fornddenhetspost-
anteckningar dvs. felaktigheter registrerade i
LIFT. Byte turbo, byte alternativt reparation
av kylare samt laddluftkylare, atgirda olje-
lackage samt byte vattenpump. Topparna pa
HES byts ut efter ca 7 000 timmar, givetvis
beroende pa om ventilerna gér att justera
m.h.t. om ventilsitena har sjunkit.

Filter for insug pa containern samt
motorn har modifierats i omgéngar vilket
skonar ventilerna avsevart och dirmed
Okas driftsikerheten samtidigt som
underhallet sjunker. Dock maste moto-
rerna bytas efter ca 17 000 timmar varvid

Personal ur FMLOG stodjer insatta forband, fran vénster Nils Nilsson Mark-
verkstad Uppland samt Christian Himmelstrand fran Markverkstad Stockholm
genomfor Underhdll HES ( Hogeffektsystemen dvs elverken), undertecknad som
mottagare av personalen ndr jag var Teknisk Chef for forbandet, lingst till hoger
Magnus Lundqvist Markverkstad Stockholm genomfor TO PATGB203

motorerna skickas hem till Sverige f6r renovering. Grundtilisyner
Markverkstad Skovde genomfor renovering av UE. Till Grundldaggande bestammelser for Forsvarsmaktens
viss del dr det samma personal som genomfor renove- fordon ar utfardade fran regeringen genom Militira vag-
ring av motorerna hemma som genomfor underhallet trafikkungorelsen, MVTK, och dir framst 40 § MVTK
i Afghanistan. D& uppdragen dr resurskriavande delar och ddr bestdmmelser om lopande kontroll av fordon som
Markverkstad Vast, Markverkstad Stockholm samt tillhor Forsvarsmakten meddelas av Forsvarsmakten.
Markverkstad Skovde pa uppdragen. Motorbyte ar ett ( Forordning 1994:883 ). Denna forfattning innehaller be-
ganska omfattande arbete som tar ca 2-3 dagar for 2 stimmelser om l6pande kontroll (grundtillsyn) avseende
man. For att genomféra motorbytet maste forst brans- trafikvardighet i friga om fordon som tillhor Forsvars-
letanken lyftas ut, direfter generatorn for att pa s sitt makten och som dr registrerade i militira fordonsregist-
komma &t motorn. ret MIFOR. Ytterligare bestimmelser om grundtillsyn
— En nyttig erfarenhet for personalen att f6lja materi- kungors i Forsvarsmaktens regler for grundtillsyn av
elen fran renovering i Skovde till full drift i Afghanistan. fordon (FAG F). Dessa regler géller som underlag for
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Rengoring av ett krockad Mercedes GW270 ndr under-
tecknad ingick i re-deployeringsteam vid avveckling av

det svenska bidraget MILU ( Multinational Intergrated
Logistic Unit) i Bosnien, pd Camp Tuzla, stdende bredvid
mig dr forbandets tekniska chef Martin.

olika bestimmelser om fordon, som ar aktuella vid
grundtillsyn, kontrollbesiktning och trafiksikerhets-
kontroll och som ar nddviandiga for att sikerstilla en
enhetlig tillimpning.

Grundtillsyn ska utforas enligt materielvardsschema,
teknisk order eller motsvarande tidigare utgiven publika-
tion, for materielvardsschema grundtillsyn hanvisas till
CD-MVIF enligt det schema som faststallts for aktu-
ell fordonstyp. Grundtillsyn omfattar aterkommande
besiktning sdésom kontrollbesiktning och aterkommande
besiktning av lyftdon och tryckkarl.

Intervallen for Grundtillsyn for fordon som inte ar
stridsfordon &r arligen varvid tiden for instillelse be-
stams efter sista siffran i fordonets registreringsnummer,
precis som hemma vid forbanden.

Internationell verksamhet praglas milt sagt ofta av
oregelbundenhet, korta planeringsforutsittningar samt
stor variation av styrkans organisation och uppgift.
Detta gor att sarskilda regler maste tillimpas i vissa fall,
dock utan att gora avkall pa kravet om l6pande kontroll
av trafikvardigheten.

FMLOG far dock efter framstéllan av chefen for
den organisationsenhet dar fordonet brukas, och om
det finns sarskilda skél for det, besluta att fordonet far
instéllas for grundtillsyn pa annan tid. I Afghanistan har
ett avsteg for Grundtillsyn enligt sista siffran i fordonets
registreringsnummer medgivits.

I nuldget genomfors Grundtillsyn Fordon i perioden
augusti — november. Grundtillsyn Fordon genomfors i tre
uppdrag, forst den latta flottan, darefter den tunga och
avslutningsvis ombesiktning. Normalt behover hélften av
fordonen ombesiktigas. Till stod for besiktningen finns
tva s.k. GT-containrar. Detta dr funktionscontainrar
med dndamalet att uppfylla Grundtillsyn enligt lagar och
forordningar. Den forsta containern ar en form av ledning-
scontainer, den andra innehéller rullbromsprovare, avgas-
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Brdnslefilter med paraffinfillning, resultatet av diesel med
specifikation sommar dvs klarar -8 ndr temperaturen i
Afghanistan var — 19.

matare, domkrafter och en méngd verktyg for arbetet.

— Provkorningen pa t.ex. CNL éar lite knepig, en liten
camp utan mojlighet att kdra utanfor. Pa tyska campen
Marmal dér svenska NSE ar grupperad, dven kallad
Birka som ar en betydligt storre camp finns battre forut-
sdttningar att genomfora bl.a. provkérning.

irlig kioldmediekontroll samt materielunderhéll kylankiggningar
Forsvarsmaktens fordon ska uppfylla kraven i For-
donsforordningen respektive Koldmediekungdrelsen
avseende koldmediekontroll, vilket innebér att fordon
med kyl- eller frysaggregat innehallande mer dn 3 kg
koldmedieméngd varje kalenderar ska kontrolleras vid
ett certifierat organ/foretag. For att fordonet ska kunna
godkinnas vid trafikvardighetskontroll ska intyg om
koéldmediekontroll uppvisas.

Materielunderhall kylanldggningar &r ett behov som
Okat med aren. Forbanden saknar certifierad personal
med kategori 1 behorighet. Vissa materielslag har mer dn
3 kg koéldmedium varvid kravet ar att innecha INCERT
certifieringskategori 1, dvs. gamla certifieringsklass 3.1
och 3.2. Fran att vara 1-2 uppdrag/ar for Arlig kold-
mediekontroll vid Grundtillsyn genomfors nu 7-8 upp-
drag med tva kyltekniker vid varje uppdrag. Markverk-
stad Uppland, Markverkstad Norr samt Markverkstad
Syd har hittills genomfoér uppdragen, under 2011 kom-
mer dven Markverkstad Vist samt markverkstad Skévde
att ha certifierad personal som kommer att genomfora
underhéll av kylanlaggningar i insatsomraden.

En erfarenhet av RG32 var att dokumentationen re-
kommenderade ett fyllnadsméngd av 1.9 kg kdldmedia,
fordonen var fyllda med 1,4 kg medan i den afghanska
viarmen ar rekommenderad mangd kdldmedia ca 800
gram.

— Till motsats vad vissa tror att om mer kéldmedia
fylls pa sa blir koldeffekten direkt béttre. I den afghanska
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Provkorning av nymonterad 12 Ton kérbandelyft samt kontroll frigang av anten-

AC klassas som rod skada. Stridsvér-
det faller fort hos foraren, maxtempe-
raturen pa batterier ar vid ca 60 grader
samtidigt som sambandsinstallation
riskerar att ga ner. Ett fordon som ar
en kritisk sarbarhet med defekt AC
kan i forlangningen ge begransningar i
forbandschefens mojlighet att genom-
fora operationer.

— Aterigen, bakre resursnivéns
kompetens och stod ar avgorande
for en vl fungerande teknisk tjanst i
insatsomradet.

Stad LIFT/Sverigereparation

(SWEREP) efter rotation.

Personalen ar framst fran Markverk-
staden 1 Uppsala och déar de handlag-
gare fran Avdelning SUS (Tekniskt
Stod Utlandsstyrkan) som dagligen
hanterar sverigereparationer (SWE-
REP) samt hantering av reservdelar
samt UE-enheter, dvs. samtlig teknisk

ner, uppdraget var att Etablera Driftstodsgrupp (DSG) pd svenska campen CNL ~Materiel i insatsomradet dar forban-

(Camp Northern Lights). Pd bild Magnus Lundqvist Markverkstad Stockholm.

bild fran vénster Ulf Lofgren Markverkstad Norr, ddrefter
Robert Jonsson Markverkstad Uppland, déirefter Magnus
Lundqvist Markverkstad Stockholm

varmen blir effekten av for mycket kdldmedia att hogtrycks-
vakten, som sitter pa kondensorsidan slar ifran varvid AC:n
stanger systemet. Under den mest extremt varma perioden
gar ofta AC.n ner mitt pa dagen dven med ratt fyllnads-
tryck, helt enkelt for att materielslaget har natt sin begrans-
ning i den hdga temperaturen. Nér sen vissa forare tror
sig ha en bittre 16sning pa hur en AC fungerar resulterar
det inte séllan i defekta sékerhetsventiler och i flera fall att
kompressorn havererar.

— Det finns en anledning varfor de kyltekniker MVE
skickar har certifieringskategori 1.

Det ar dven enkelt att forsté att ett fordon med defekt
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det saknar formaga att reparera. SUS
Uppsala hanterar samtlig teknisk
materiel som inte repareras pa plats i insatsomradet utan
maste skickas hem for reparation eller tillsyn.

Materielen som skickas pAa SWEREP ar utbytesen-
heter, reparabla reservdelar samt 6vrig materiel. Va-
riationen av materiel ar stor, allt frin degblandare och
sedelrdknare till sambandsmateriel och motoraggregat.
Vil hemma skickas materielen till reparerande verkstad
vilket kan vara en av FMLOG markverkstéader eller civil
leverantor. Materielen delas in i kategorierna “ej ater”
samt “ater” dvs. att viss materiel skickas tillbaka till
forbandet efter genomfort underhall medan viss materiel
skickas ej ater, da frimst ndr behov saknas alternativt
materielen blivit omsatt. Personalen fran SUS medverkar
aven i rotationsutbildningen vid Livgardet och da framst
inom LIFT Teknisk tjdnst samt hantering av hemskick
av materiel. Vidare genomfor handlaggarna ett uppdrag
som kallas Stod efter rotation 2 ganger/ar i insatsomra-
det. Uppdraget omfattar att nagra veckor efter att perso-
nalen roterat ner lamnas stdd i form av savil repetitions-
utbildning i Lift samt rutiner vid hemskick. Samtidigt
stodjer handldggarna dven reservdelsgruppen da det
inte sillan dr en hog arbetsbelastning efter rotation av
forbandet.

— Det forbandet gor i insatsomradet paverkar direkt
SUS i Uppsala. Gor forbandet rétt fran borjan gynnar
det SUS i Uppsala och ledtiderna for forbandet under
hela missionen.

Nir grundtillsyner samt Arlig kéldmediakontroll genom-
fors tillfors dven handlaggare for att den méingd forndden-
hetspostanteckningar, FpA som ldggs upp pa forndden-
heter registrerade i LIFT. Samtidigt som FpA registreras
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genomfors en reservdelsberedning
via kundbestillningar, allt i syfte att
reservdelar finns att tillgd antingen
for tekniker i insatsomradet eller
tillford personal ur MVE.

Ett andra uppdrag handlag-
garna vid SUS i Uppsala har, ar
att genomfora omstrukturering
av reservdelslager. NSE reptropp
har en mingd funktionsconta-
inrar med reservdelar, i nuldget
drygt 7 300 reservdelar. Uppgif-
ten i stort dr att anpassa lagret
efter verkligheten, praktiskt
genom att utdka, minska eller
andra strukturen i reservdelscon-
tainrarna.

— Man kan séga att reservdels-
lagret ar levande och anpassas
efter vilka materielslag som an-
vands, dess felutfall och slitkurva.
Aven hir en nyttig erfarenhet for
personalen att folja verksamheten
fran Uppsala till Afghanistan.

Inforande av Teknisk order (T0)
Modifiering i form av TO ar en
aterkommande uppgift. Forban-
dets 70-tal RG32 genomgar under
2011 ett flertal TO, det storsta arbetet d&r TO Axlar med
ca 200 timmar/fordon dvs. axelbyte pa RG32. Arbetet
genomfors av BAE dar omloppstakten ar 5 st. RG32/
manad. MVE genomfor arligen TO-arbeten pa de
PATGB203/202 i Afghanistan. Under 2011 ar 8 uppdrag
planerade. Fyra uppdrag for TO Kraftuttag inklude-
rande TO Laddregulator samt TO HBC-box och fyra
uppdrag for TO Brandslackningssysten med tillhérande
TO AC.

Provmontering och framtagande av TO PAT-
GB203/202 sker i regel vid Markverkstad Stockholm
for att faststdlla en TO for genomforande. Ett av
syften ar givetvis att ta fram en TO som gar att ge-
nomfdra men dven provmontera for att sikerstilla att
materielen ar kurant. Vid provmontering TO Kraft-
uttag i vintras var hela forsta leveransen av pumpar
felaktig. Vid montering var standby-trycket samt
hydraultrycket helt fel. Det visade sig att en fjader pa
regulatorarmen inte var monterad vid fabriken. Hela
forsta leveransen av hydraulpumpar gick i retur till
Patria innan slutlig montering kunde ske.

— Bittre att det gar fel hemma i Sverige 4n i insats-
omradet.

De mekaniker som genomfor provmonteringen och
ar med 1 arbete med framtagande av TO, uttagna att ge-
nomfora TO i Insatsomradet. Markverkstad Stockholm
samt Markverkstad Vst genomfor de forsta fyra resorna
med TO Kraftuttag.
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Undertecknad vid amerikanska OEF-campen Phoenix
( Operation Enduring Freedom) i Kabul.

— Aven hir en nyttig erfarenhet for personalen fran
Kungsingen, Goteborg och Halmstad att folja materi-
elen fran montering vid Markverkstad Stockholm till full
drift i Afghanistan.

Forstirkning NSE Reptropp samt DSG

Reparationstroppen samt DSG ér personellt begransade
som over tiden behover forstiarkas med ytterligare resur-
ser, framst nir ordinarie personal dr pé leave.

En erfarenhet ndr Toyota Landcruiser inférdes vid
FS var att livscykeln var 2-3 ar, darefter var fordonet
slutforbrukat. Att forutspa behovet av reservmateriel
och behov av tekniskt stod med en sa kort livscykel
ar en utmaning. En motsvarande provning genomgér
nu RG32 i insatsomréadet. Vid flertal tillfallen har
MVE tillfért mekaniker som forstarkning just for att
underhélla Toyota Landcruiser samt RG32 vid hogt
felutfall. PATGB203/202 lever ett hart liv i den af-
ghanska miljon som ofta helt saknar infrastruktur och
inte sdllan i hog temperatur. I samband med Grun-
tillsyner tillfors vanligtvis personal for att reparera
framst materiel registrerade i LIFT som ”Rep efter
GT”. Under 2010 genomforde 8 mekaniker ur MvE
detta uppdrag, personalen som genomférde uppdraget
kom fran Markverkstad Vist, Markverkstad Norr och
Markverkstad Syd.

— Underhallsbehovet pé ett materielslag ar likt ett badkar,
hogt vid inférandet, for att diarefter minska, och avslut >
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ningsvis niar materielslaget nar slutet av livscykeln dkar
underhallsbehovet. Trenden &r tydlig att under 2011 kom-
mer behovet av den latta fordonsparken minska medan den
tunga, PATG203 samt RG32 kommer successivt att 6ka.

Aven forbandets splitterskyddade Scania P124 lever
ett hart liv och ar underhallskrévande. Fordonet ar likt
de flesta nya fordon utrustade med en méngd elektriska
funktioner.

— I den hoga temperaturen med dammet uppstar
milt sagt knepiga fel. Dammet, som till viss del ar
ledande, kryper in i hermetiskt tillslutna utrymmen
medan temperaturen gor felen annu varre. En tirande
miljo stéller krav pa hur materielen hanteras for att si-
kerstdlla funktionen, och givetvis duktiga mekaniker
med mangarig erfarenhet som kan felsoka i tekniskt
avancerade system.

Strf90C har sen en tid tillforts forbandet. DSG forstérks
ofta med kompetens for att antingen ersitta personal vid
leave, aterstédlla ATS reserv som bestar av 3 x Strf90C efter
att dessa brukats. Enheter ur beredskapsforband tillfors un-
der rotation for att forstiarka nar forbandet tappar operativ
formaga, eller vid storre operationer sasom nér det var val i
Afghanistan. Markverkstad Norr genomfor uppdraget att
bemanna vid stod med kompens inom Strf90C.

— En nyttig erfarenhet for personalen att f6lja materi-
elen fran Markverkstad Norr Line 4-underhall till Line
3 —samt Line 4-underhall i Afghanistan.

Ovriga uppdrag:

Under kategorin 6vriga uppdrag ar ett som undertecknad
ar genomfor, dvs. etablera nya verkstads- och vardfunktio-
ner. Styrkan 1 Afghanistan (FS) genomgar sedan 2009 en
transformering till bl.a. bataljonsstruktur dar kompanierna
tillfors en Driftstodsgrupp DSG. DSG tillfors en verkstads-
och vardfunktion for vard samt begridnsade reparationer.

— Jag ar delprojektledare under ATS samt JSS for
att etablera dessa verkstads- och vardfunktioner, ett
komplext uppdrag som inte alltid har ett facit pa hur
funktionen ska etableras.

Projektet omfattar 6 uppdrag som omfattar att flytta
reptroppen fran CNL till den tyska campen Marmal dar
svenska NSE ar grupperad, dven kallad Birka. Darefter
etablera verkstadsfunktioner vid Camp Northern Lights
(CNL) for att avslutningsvis etablera verkstads- samt
vardfunktion vid de olika framskjutna baserna (FOB) i
svenska kontingentens ansvarsomrade.

Praktiskt innebar det en mangd materiel ska bestillas
samt omfordelas, allt fran funktionscontainrar till tryck-
luftssystem, korbanelyftar och verkstadsinredningar. De
mekaniker jag tar ut r handplockade for deras breda
kompetens. Kompetens forvarvade fran deras arbets-
uppgifter vid MVE men dven vid tidigare genomforda
utlandsmissioner.

— Materielen sittas ihop, monteras och placeras
for att pa sa sitt etablera en funktion, later betydligt
enklare 4n vad det ar. Korbanelyftar som dr 6ver 8 m
langa med lyftkapacitet pa 12T monteras vid varje
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Undertecknad bibehdller fysisk stridsvirde da jag var
sekonderad till World Food Programme i Sudan, Darfur
som Verkstadschef. ”Skivstangen” svetsade jag ihop med
kronhjulen frdn en skrotad DAF.

verkstad- och vardfunktion. Det tar normalt sett 2
dagar att montera dessa. Vid arbetet pA CNL i Stab-
och trosskompaniet visade det sig att golvet saknade
bérighet for montering av lyft samt lyften var ett rejilt
mandagsexemplar. Forst fick betonggolvet dppnas
samt gjutas om, bara att komma genom betongen tog
2 dagar. Déarefter visade det sig att lyften var felaktigt
monterad i styrenheten, var luft i manoévercylindrarna,
strypventilerna var igensatta samt lagespotentiome-
trarna var felaktigt monterade. Det tog ytterligare 4
dagar att fa denna i full drift.

Flytten av davarande NSE Repgrupp pa CNL till tys-
ka campen Marmal, dir det svenska omradet som kallas
Birka, var en logistiskt komplex prévning. Repfunktio-
nen fick endast nedgé under 4 dagar varvid skyttekom-
paniets DSG samtidigt skulle etableras i NSE Repgrupp
gamla lokal. 34 funktionscontainrar samt 11 lastbilsflak
med kollin skulle flyttas.

Under flytten anviandes tredjepartslogistik dvs. lokala
formagor for att flytta 38 containrar samt kranforare for
lastning.

— Vissa lastbilar var av milt sagt varierande kvalitet
men det gick alldeles lysande. Den enda 6verraskningen
som uppstod var att samtliga containrar skulle vara
plomberade for att fa komma in pa tyska campen sa det
blev ett mycket plombering av luckor och dorrar

— Vi loste flytten pa 4 dagar, 5:¢ dagen rullade forsta
fordonet in for reparation.

Markverkstadsenheten genomfor en mangd olika
uppdrag. Framst teknisk tjinst inom Line 4 som dr MVE
produktomrade. Uppgiften att bemanna logistikstdds-
planen med ritt kompetens, i rétt tid, nir de insatta
forbanden har behov har MvE gjort i manga ar.

— Vi kommer att fortsitta lamna professionellt stod
dven 1 framtiden, som alla vet ar bakre resursnivans stod
direkt avgorande for en vil fungerande teknisk tjanst i
insatsomradet m
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For att stiarka gruppens arbete kring detta ingar Peter
Jutfjord, VSL (Verksamhet Samordning Landet), for
maleri och plast. VSL ansvaret innebar att kompetens
och kapacitet ska samordnas och fungera som en lank
mellan markverkstad och forband, FMV respektive in-
dustrin. Uppdragen inom AG Elast har handlat om all-
tifran att ta fram TO till utprovning av nya kromatfria,
washprimers. I den hér artikeln gors en sammanfattning
av en del av dessa uppdrag.

Tekniska order vid reparationsmélning av fordon

Nya TO vid mélningsarbete for fordon har tagits fram
vilka bl.a. har som syfte dr att hoja kvaliteten vid repara-
tionsarbeten.

* AF FORDON 000-014991, Reparationsméalning av
fordon

* AF FORDON 000-014992, Ommalning och aterstall-
ning av fordon med tillbehor fore och efter internatio-
nella uppdrag

AF FORDON 000-014991 - Reparationsmélning av fordon
Denna malningsinstruktion omfattar allmdnna metoder
och atgirder for underhall av fordon eller av motsvaran-
de materiel och ar baserad pa forsvarsstandarderna FSD
6410, FSD 6671 och FSD 6677.

Foliande avsnitt hehandlas i TOn:

Allman information

Speciell utrustning, Farger

Tekniska underlag och referenser
Fargmateriel grupperade i kulor
Malningsklasser

Kontroll av tidigare malad yta som ska ommalas
Rengoring

Forbehandling av stal och kompositer
Maskering fore malning
Malningsmetoder

Grundmalning

Tackmalning

Maskeringsmalning niva
Monstermalning

Kulorer och glans

Skikttjocklek

Rostskyddsbehandling

Kontroll

Skyddsinformation
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Uppdrag utférda pa fordonssitan inom AG Elast

AF FORDON 000-014992 — Ommalning och aterstall-
ning av fordon med tillbehor fore och efter internatio-
nella uppdrag.

Instruktionen beskriver malning fore och efter utlands-
mission. For nidrvarande finns ett begriansat antal kulorer
att vilja pa, ndmligen tva varianter av mork/ljus oken-
sand samt vit kuldr. Antalet kulorer kan utokas for att
anpassas till aktuella landskapstyper vid eventuella nya
missioner. Vid aterstédllning ska fordonens funktionella
krav aterstdllas. Detta innebér t.ex. att de malas om till
morkgron 326H med NIR-egenskaper. Vid val av andra
kuldrer dn angivna kan FSD 6038 anvdandas. Samtliga
FMV-kulorer, t.ex. morkgron 326, finns oversatta till
NCS.

Nylackerat fordon.

Undersidkning av firgskiktstjockiekens hetydeise for vidhiftning
Problem som uppmiarksammats pa markverkstidder ar
att alltfor tjocka malade skikt finns pa fordonschassi och
andra materiel vilket orsakar fargsliapp. Pa fastelement,
t.ex. pa bultar, forekommer svarigheter att lossa mutt-
rar och att hitta réitt nyckel/hylsa nér det malas allt for
tjocka skikt.

For att utreda hur tjocka skikt som ar lampliga att
mala for att slippa fargslapp har ndgra enkla provningar
utforts for att forsoka verifiera vilken maximal fargskikt-
tjocklek som kan rekommenderas for fargsystem till
fordon.

Provningen har utforts pa provpaneler i stdl som ma-
lats med fargsystem med totala
skikttjocklekar av 120, 200 och 300 pum. De tva hogre
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fargskiktstjocklekarna byggdes upp med tackfarg Dyna-
lon fran Beckers (FSD 7553, M0716-57326X). Testerna
har omfattat slag, klaimning, tinjbarhet samt vidhaft-
ning. Provning utférdes och jamfordes ocksa fore och
efter aldring. Fargssystem upp till 300 um skikttjocklek
klarade sig bra vid dessa provningar och nigon storre
skillnad mellan icke-aldrat och aldrat material kunde
inte ses.

For att inte mala alltfor tjocka skikt (> 300 um) bor
mitning utforas av skikten fore mélning.

For att fa riktigt bra vidhaftning pé fastelement, sa-
som bultar, skruvar mm, rekommenderas att de blédstras
rena med punktblister varefter washprimer (etsande)
appliceras for att fa bra vidhéftning till efterfoljande
grundfirg.

Prouning av kromatfria washprimers for fordon

Milet med denna undersdkning var att finna nya
lampliga washprimers utan sexvart krom (kromater) for
anvindning pa fordon. Sexvart krom ar i och med ELV-
direktivet (2000/53/EG) inte langre tillatet att anvindas
pa fordon med vikter under 3,5 ton. Totalt provades 7 st.
washprimers fran 5 st. olika tillverkare.

Provningar som ligger till grund for resultatet ar
handhavande, 6versprutbarhet, temperaturvaxlingar,
accelererad korrosionsprovning (filiformkorrosion),
vattenbestiandighet, vidhdftning samt tdnjbarhet.
Dessutom har samtliga produkter granskats ur hilso-
och miljésynpunkt. Detta gjordes redan innan prov-
ning vilket resulterade i att tva produkter aldrig gick
vidare for provning.

Provningsresultaten visade att det finns tinkbara kan-
didater att gi vidare med for fortsatt utredning.

Kursverksamhet

Tva kurser har tagits fram och hallits inom ytbehandling
och malning f6r FMLOG-operatdrer inom mark och
flyg. Dessa finns nu med kurskoderna:

* FMTS0545, Mélning och ytbehandling, inriktning Flyg
* FMTS0612, Mélning och ytbehandling, inriktning Mark

Kurserna innehaller teoriavsnitt avseende material och
farglara samt vilka dokument som styr malning.
Praktiska moment ingdende i kursen dr malning och
preparering av kompositer samt féorbehandling och
sprutmalning av stal och aluminium.
Kontroll av fargytors skikttjocklek, vidhaftning, glans
och kuldr ingar ocksa i kurserna. m
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Forbehandling.
Foto: Stefan Jonsson, Flygv Ronneby.

Madlning.
Foto: Stefan Jonsson, Flygv Ronneby.

Vill du veta mer om dessa uppdrag eller om
AG Elasts verksamhet 6verhuvudtaget kan du
kontakta gruppens ordférande:

Andzelika Motiejauskaite,
andzelika.motiejauskaite @fmv.se

For att na de andra arbetsgrupperna inom

AG reparationsteknik, kan du kontakta Hans
Norinder 08-782 61073 (AG Metallreparatio-
ner), Fredrik Hyllengren 08-782 42 07 (AG
Vidhaftning och AG Kompositreparaioner) eller
e-posta funktionsbrevladan
agrep.fmv@fmv.se
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Skydda ogonen

Hur véljer man lampligt 6gonskydd eller
skyddskiéider och hur anvinder man det

Text: Asa Nilsson; Exova

Produkter i form av lack, lim, rengéringsmedel mm inne-
haller ofta kemiska &mnen som kan ge upphov till hilsoris-
ker om produkterna hanteras pa ett olampligt satt.

Riskbedémning ska alltid utféras vid arbete dar ke-
miska dmnen och produkter hanteras eller bildas. Pa
uppdrag av FMV har Exova medverkat vid framtag-
ning av en metod for genomforande och dokumenta-
tion av riskbedomningar avseende kemiska arbetsmil-
jorisker. Metoden baseras bl.a. pa gillande krav i AFS
2000:4, Kemiska arbetsmiljorisker samt pa erfarenhe-
ter 1 samband med genomfdrande av riskbedémningar
och test av olika metoder for att géra sadana.

En del i en riskbeddmning ar att beddma om per-
sonligt skydd behovs och i sa fall vilken typ av skydd.
Valet ska anpassas till den egna hanteringen. Det kan
vara svart att vilja ett lampligt skydd eftersom det finns
manga olika typer, tillverkade i olika material och med
olika funktion. Som stdd vid val av personlig skyddsut-
rustning har f6ljande TO tagits fram:
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TO AF ALLM 900 010929
Skyddshandskar, Riktlinjer for val och anvindning av
skyddshandskar for arbete med kemiska produkter.

TO AF ALLM 900 012506
Andningsskydd, Riktlinjer for val av och anvindning av
andningsskydd.

TO AF ALLM 900 0158286
Riktlinjer for val och anvindning av 6gonskydd och
skyddsklader for arbete med kemiska produkter.

I denna artikel kommer den sistnamnda TO:n att presen-
teras mera ingéende.

TO AF ALLM 900 0158286 Ogonskydd och skyddskizder
Hur véljer man lampligt 6gonskydd eller skyddsklader
och hur anviander man det korrekt i arbetsmiljoer dar
kemikalier forekommer?

I TO, Ogonskydd och skyddsklider finns information
om olika typer av égonskydd och skyddsklader hur man
gar tillviaga vid val samt allmdnna rdd om anvindning,
skotsel, underhall och forvaring. TO:n innehaller dven
information om markning, samt en forteckning 6ver
M-numrerade 6gonskydd och skyddsklader. TO:n har
utarbetats pd uppdrag av FMV verksamhetsomrade
Logistik.
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Nar behover dgonskydd anvindas

Maénga kemiska dmnen och produkter kan orsaka skad-
liga effekter vid kontakt med 6gon. Friatande &mnen kan
1 varsta fall ge en permanent skada pa 6gonen men dven

mindre allvarliga skador kan orsaka stort obehag och ge
tillfalligt nedsatt synformaga.

I arbetssituationer dir hélsofarliga fororeningar kan
forekomma eller bildas ar det viktigt att férhindra expo-
nering genom att vilja andra kemiska produkter, byta
arbetsmetod, eller anvinda tekniska hjalpmedel. I de fall
riskerna inte kan elimineras med sddana &tgarder maste
man ofta anvinda personlig skyddsutrustning.

Olika typer av dgonskydd.

*

'l'ﬂ — j
Ansiktsskédarm Typ C.

Huva eller helhjilm Typ F.

TIFFnr2 201

Val av dgonskydd
Det ar viktigt att 6gonskydd anpassas efter risken vid
den aktuella kemikaliehanteringen. Aven personer som
arbetar i nirheten ska ha dgonskydd om det finns risk
for 6gonskada till f6ljd av stink etc. Allmant géller att
O0gonskydd ska sluta tatt mot ansiktet, ha bra passform
och vara bekvima samt ska vara sa utformade att de
inte forsdmrar sikten. Man ska ocksa kunna kombi-
nera 6gonskydden med annan skyddsutrustning som
anvands samtidigt.

Exempel pa kemikalier som medfor sarskilda risker for
Ogonskador:

« fritande Amne i form av starka syror eller baser, t.ex.
batterisyra, lut, elektrolyter

« starkt alkaliska eller starkt sura rengdringsmedel

* hirdare och acceleratorer, t.ex. hardare till epoxipro-
dukter m fl. hdardplastprodukter

« vissa 16sningsmedel (kan ingé i farg/lack, fortunning,
lim etc.)

Stank 1 6gonen samt exponering till foljd av hantering
som medfor hoga halter av dimma/aerosol eller anga ska
forhindras. Risk for stank finns t.ex. nar forpackningar
ska 6ppnas.

I leverantorens sdkerhetsdatablad finns infor-
mation om risk for 6gonskador samt om ldmplig
skyddsutrustning. Personligt skydd behandlas i
sikerhetsdatabladets avsnitt 8, risker for skador i
avsnitt 2 och 11.

Arbetsmiljéingenjor/arbetsmiljohandlaggare eller till-
verkare/leverantor av skyddsglasdgon kan ge rad om val
av lampligt skydd for arbete med olika kemiska produk-
ter och &mnen.

I nedanstaende tabell finns foérslag pa lampligt 6gon-
skydd beroende pa olika kemiska faktorer.

Val av 6gonskydd beroende pa kemiska faktorer

Kemiska faktorer Lampligt dgonskydd
Syror, lut A* B, F

Dimma, rok B, F

Vatskestank A* B, C

Gas, &nga B F

Losningsmedel A* B, F

* skyddsglaségon med sidoskydd.
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Markning av 6gonskydd

Ogonskydd produceras och testas mot standardiserade meto-

der for att sikerstélla att de har den funktion som ar avsedd.
Skyddsglasen méarks separat fran bagarna. Om

o6gonskyddet utgors av skyddsglas och bage i ett stycke

placeras markningen pa bagen.

Exempel pa linsmérkning
A = Kodnr anger filtertypen

2,2Coch3=UV,4 =1R, 5 och 6 = solljus
B = Fargtonsnummer

1,2 = klar, gul

C = Tillverkarid

D = Optisk klass

1 = bars permanent

E = Mekanisk resistens

F = slag med 14g energi (45 m/s), T skyddar mot slag vid
extrema temperaturer (-5°/+55°C)

F = Ovriga krav
9 = stank av smélt metall

Exempel pi bigmérkning

G= Tillverkarid

H= EN standard

I= Tillimpliga anvandningsomraden

3 = vitskor, stank

J= Mekanisk resistens

B = slag med medelhdg energi (120 m/s)

K= Hogsta fargtonsnummer som passar med bagen
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Skotsel och underhall av dgonskydd

* Rad om skotsel och underhall finns i bruksanvisningen
fran tillverkaren.

» Glasdgonbagar och skalmar far inte vara deformerade.
» Korgglasogon far inte vara deformerade eller skeva.

* Om linserna i 6gonskydden fatt repor eller nétningsska-
dor, har missfargats eller blivit sladdriga bor de bytas ut.

* Vid rengoring anvands varmt vatten, milt diskmedel och
en mjuk duk/papperservett. Anvind ej I0sningsmedel.

* For att forhindra att skyddsglasdgon péaverkas av t.ex.
smuts, olja, solljus, extrem hetta eller kyla, hog fuktighet
och kemikalier dr det lampligt att forvara dem i den for-
packning de levererades i. Vid dterkommande tillfalliga
arbeten kan lampliga skép for 6gonskydd sittas upp dir
de behovs.

Overall Forklide

Armskydd
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Olika typer av skyddskidder

Skydd mot kemiska risker kan vara skyddsforklade, arm-
skydd eller kemskyddsdriakt (overall). Skydd ska viljas
utifran den arbetsuppgift som ska utforas. Finns det bara
risk for stink kan det vara tillrdckligt med 6gonskydd och
ett forklade som ar motstandskraftigt mot kemikalier. Vid
risk for dverskoljning av vitskeformiga kemikalier eller
utstrommande gas kan det krivas helkroppsskydd kombi-
nerat med andningsskydd i form av tryckluftsapparat.

Val av skyddskiader
Information om lampligt personligt skydd vid arbete
med kemiska produkter och @mnen finns under avsnitt 8
i leverantorens sikerhetsdatablad.
Arbetsmiljoingenjor/arbetsmiljohandlaggare kan ge rad
om val av lampligt skydd for arbete med olika kemiska
produkter och damnen. Aven tillverkare och leverantorer av
skyddsklader kan ge rad om val av lampligt skydd.

Val av material allmént

Beroende pa bade Amnets och materialets kemiska och
fysikaliska egenskaper kan man vilja materialtyp som ar
lampligt vid hantering av ett specifikt kemiskt Amne. Vissa
kemiska Amnen kan I6sa upp eller pa annat sitt forstora
ett material samtidigt som samma material kan ge ett
utmérkt skydd mot andra typer av kemiska @mnen (”lika
16ser lika”). Se figur nedan. Ett forkldde i materialet nitril
(polart) skulle forstoras vid kontakt med t.ex. aceton (po-
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Olika material - olika egenskaper

Materialets egenskaper

Butyl, Naturgummi Neopren, PVC, Nitril, PVA

Opolar Polar
Olja MIBK MEK
Bensin Aceton
Toluen Alkohol
Nafta Alkali
Syror

Amnets/kemikaliens egenskaper
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....dven mindre allvarliga skador kan
orsaka stort obehag och ge tillfdlligt
nedsatt synférmdga.

lart 16sningsmedel) men skulle passa bra ihop med bensin
eller nafta som ar opoldra 16sningsmedel.

Generellt sett ger tjockare material laingre genom-
brottstid. Skyddskladder som visar tecken pa péverkan
ska omedelbart bytas.

Aven overaller, forkliden och drmskydd av engangstyp
tillverkade av vitskeavvisande material som t.ex. tyvek
(bestar av sammanpressade polyetylenfibrer) kan anvin-
das. Vid 6verskoljning och vid riktade stralar av vitska
ska skyddskladseln bytas omgaende eftersom kemikalien
kan tranga igenom materialet.

Kemikaliebestdndiga skyddshandskar med langt skaft
kan vara ett alternativ till &rmskydd.

Skitsel och underhéll av skyddskider

Det finns olika faktorer som kan paverka det skydd
som skyddskladerna forviantas ge som aldrande, kemi-
kalier, n6tning, nedsmutsning, och skador som upp-
star vid anvindning, felaktig forvaring och termiska
effekter.

¢ Information om skotsel och underhéll av skyddskldder
finns i leverantorens bruksanvisning

» Skyddskladerna méaste kontrolleras regelbundet sa att
de inte har skador som hal, repor etc.

* Skyddsklader avsedda att anvindas flera gdnger beho-
ver skotas pa ett korrekt sétt for att ha kvar sin funktion.
* Det dr viktigt att skyddskldderna byts sa ofta sa att
skyddsnivan upprétthalls hela tiden

Eventuella fragor om TO Ogonskydd och skyddsklider
kan stéllas till Birgit Ramfjord, FMV AK Gemensam
eller Asa Nilsson, Exova.

Eventuella fragor om riskbeddmning av kemiska
arbetsmiljorisker kan stéllas till Birgit Ramfjord, FMV
AK Gemensam eller Rose-Mari Gyllensten, Exova m
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Utveckling, uthyrning och forsiljining under aren som gatt

Dagens flygvapen vad giller Gripen ska
omfatta fyra insatsdivisioner varav tva pa
F 17 Ronnehy samt tva pa F 21 Luled. F 7
Satenis har tva uthildningsdivisioner.

Text & foto: Hdkan Brandt, F 7.

Kortfattat kan skillnaden mellan de tva versionerna
A/B och C/D beskrivas som att den ursprungliga A/B-
versionen togs fram mot den dldre kravbilden med sina
rotter i Kalla Kriget och den tidens invasionsforsvar.
Den senaste versionen, benimnd C/D, dr anpassad till
de moderna kraven internationella insatser stéller.

Det finns ytterligare en Gripenoperatdr och det dr den

*1982 —=1996 —1997 —1999

Regeringen fattade det sa kallade
Gripenbeslutet som omfattade
utveckling av Gripen samt 30
serieflygplan

Regeringen beslot att
framtidens flygvapen
(FV) ska besta av tolv
Gripendivisioner

——2004——2003 ———2001+—2000

Ungern skrev pa ett tillagg till kon-
traktet som andrade uppgorelsen
till ett tioarigt hyr/kop av 14 Gripen

Tjeckien skrev pa kontrakt
att under aren 2005-2015
hyra 14 Gripen C/D

valrenommerade brittiska testpilotskolan ETPS (Empire
Test Pilots” School) som sedan 1999 valt att anvinda
Gripen. De koper flygtid p& Gripen i Sverige (Linkoping)
och simulatortid pa F 7 nir de utbildar testpiloter frin
en stor del av vérlden.

Summa summarum sa finns det idag sex Gripenope-
ratorer som ar flygvapnen i Sverige, Tjeckien, Ungern,
Thailand, Sydafrika och dessutom ETPS.

Flygvapnets roll vid export
Sydafrikas kop av 26 gripen ir en affar mellan Sydafrika
och Saab. I den affaren har fv ingen del.

Foljande tre affarer om forhyrning respektive forsalj-
ning har skett mellan respektive land och Forsvarets
materielverk (FMV).

Regeringen beslot att bestélla
delserie tre vilket resulterade i
en Gripenflotta om 204 maskiner
avsedd for dessa tolv Gripendi-
visioner

Sydafrika skriver
kontrakt med Saab AB
om kop av 26 Gripen

Ungern skrev pa
kontrakt att hyra 14
Gripen A/B

Regeringen beslot att
sanka antalet svenska
divisioner till atta

av den modernare versionen C/D

under aren 2006-2016

2007 ——¢2008 ————2010

Regeringen beslot att flyg-
vapnets Gripenflotta ska
besta av 100 Gripen C/D

Thailand skrev kontrakt om kop av sex Gripen
C/D, en Saab 340 med FSR 890 (Flygburen
Spaningsradar), en Saab 340 i passagerarver

Thailand skrev kontrakt om yt-
terligare sex Gripen C/D och en
FSR 890

sion samt stridsledningsutrustning
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Flygvapnet ér i detta sammanhang att betrakta som en
underleverantor till FMV. Kunden betalar for de tjanster
flygvapnet levererar.

De inkomster export inbringar kommer Gripen till
nytta i svenska flygvapnet. Tack vare exporten delas
fortsatta utvecklingskostnader pa flera hinder. Detta ar
ocksa ett villkor for att vi ska ha rdd med bland annat
nyare programeditioner eller vapenintegrationer sa att vi
kan ligga tillrackligt 1angt fram och det till en kostnad vi
har rdd att betala.

For flygvapnets del omfattar det som idag kallas
Exportatagandet i huvudsak tvd omraden. Detta ér dels
supportgruppsverksamhet pa plats i koparlandet saval
som utbildning av utlandsk personal som piloter, tekni-
ker, flygstridsledare mm i Sverige.

Generellt kan séigas att forsta omgangen piloter fran
ett nytt land &r mycket rutinerade och har gedigen erfa-
renhet som stridspiloter ndr de kommer till Sverige. Den
forsta pilotomgéingen ges en mer omfattande utbildning
an foljande utbildningsomgéngar.

Den tekniska personalen gar "typkursen” pa Gri-
pen vid Forsvarsmaktens Tekniska Skola (FMTS) i
Halmstad. Den kursen &tf6ljs av praktik (OJT, On Job
Training) som for de forsta kullarna sker i flygvapnets
regi men senare i hemlandet. Nu, varen 2011, genomfor
tio thaildndska flygtekniker sin OJT pa Satenis.

Vi ar alla olika och vi har vara rotter i olika system.
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Har 1 Sverige har en tekniker stor bredd och har hand
om "hela flygplanet”. Vissa ér forstas specialiserade och
har fordjupade kunskaper inom niagot omrade.

De utlindska elever vi far kommer oftast ur ett >

II|'|'I

Flottiljchefen, Overste Ingela Mathiasson tar emot en gdva av
chefen for den forsta thaildndska omgdngen piloter och tekni-
ker Wg Cdr Jackkrit Thammavichai ( callsign J-Knight).
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Kn Anders Hjirp och Wg Cdr Chaeron Watanasrimongkol ( callsign Tonic) utvirderar ett flygpass.

annorlunda system dar varje tekniker jobbar med ett
specifikt omrade som bevapning eller elektronik osv.

For piloterna ar vidersituationen runt Vénern och
vara fyra ganska olika arstider langt fran vardagen i
Thailand med t.ex. monsunregn. Allt detta gor att vi
maste tinka pé& hur och varfor gor vi si eller sa.

Supportgruppsverksamhet

Enligt kontrakt ska flygvapnet ge stod under olika lang
tid i respektive land som for NATO-ldnderna Tjeckien
och Ungern ar tio ar och for Thailand tva ar. Arbetet 1
supportgrupperna omfattar huvudsakligen teknik- men
dven stod med svenska forare. Svenska piloter har varit
pa plats inledningsvis under tva till tre ar i Tjeckien
respektive Ungern.

Supportgruppen bestér i vrigt av flygtekniker som hjil-
per till och stottar med sin gedigna erfarenhet i Gripensys-
temet. Grupperna har inledningsvis bestatt av runt femton
personer for att i Tjeckien och Ungern nu vara nere i fem
personer. Tiden for tjAnstgoring i en Supportgrupp har
varierat men ligger oftast mellan tva och fyra ar.

Personalen i Supportgruppen har flyttat med hela
familjen varfor dven barnens skolverksamhet ingér i
konceptet.

Tieckien
I Tjeckien ersatte Gripen MiG-21. De forsta tva
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tjeckiska piloterna kom till Satends hosten 2004 och
gavs en utbildning som resulterade i att de fick kom-
petens att som flyginstruktorer flyga fran baksits i
den tvésitsiga versionen. Hemma i Tjeckien fortsatte
de att vidareutbilda egna elever som fatt sin grund-
laggande inskolning pa F 7. De fick ocksa utbildning
att genomfora sa kallad kontrollflygning som ar
nagot som sker efter genomgripande flygunderhall
(service/tillsyn).

Tjeckien hade med Gripen under ett kvartal 2009
ansvaret for incidentberedskapen i de tre baltiska
staterna. Samma uppgift kommer de att axla under en
period 2012.

Supportgruppen i Tjeckien ska enligt kontraktet ge
stod under tio ar till den nya Gripenoperatdren.

De tjeckiska Gripenplanen dr baserade pa en flygbas
som heter Cdslav. Basen ligger 90 km 6stsydost om
Prag.

Ungern
Pa flygbasen Kecskemét pa Pustan nere i Ungern 85
km sydost Budapest har Gripen ersatt MiG-29. Ungern
har tidsmaéssigt legat niagot efter Tjeckien i anskaffning.
Supportgruppen var till en borjan 16 personer men ar nu
nere i fem.

Affaren med Ungern innebér att de forst under tio ar
hyr for 6vergé i ett kdp av flygplanen nér tioarsperioden
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ar till anda. Affaren med Ungern liknar i 6vrigt pé flera
sitt den med Tjeckien.

SUENSKAR I THRILAND

Forsta november forra aret 1dmnade 12 familjer Sverige
for att ingé i Supportgruppen i Surat Thani i Thailand.
Surat Thani ligger nere pa Malackahalvons stra sida
ungefir 650 km med bil fran Bangkok.

Personalen som alla har Gripenkompetens kommer
fran Forsvarsmaktens Tekniska Skola (FMTS) i Halm-
stad, F 7 Satends samt Malmslatt och F 21 i Luled. En
i gruppen ar ingenjor fran Saab men han har tidigare
varit flygtekniker pa F 7. Med familjer och en larare till
barnen omfattar gruppen 36 personer.

Skillnaderna ar stora och manga om man jamfor att
jobba, leva och bo i Sverige och 1 Thailand. Nar vi dras med
snd och temperaturer vil under nollan har de i Thailand 30
— 35 varma grader termometern. Vanstertrafik, spraksva-
righeter ar exempel pa det de moter men a andra sidan ar
deras virdar savil sympatiska som mycket laraktiga.

FES I Chaowat Deenonpo och Sgt Palit Somphuech framfor
Parkmdssen ser fram emot att efter genomford teknikerut-
bildning och praktik dtervinda hem till virmen.

Thailandare i Sverige

Det klimat de méter vid ankomst hit till Sverige 4r omtum-
lande. Hemma i Thailand tar de pa sig en jacka nir tem-
peraturen kryper ner mot + 20 grader! Sno, halka, tjocka
klader i flera lager, drtsoppa pa torsdagar och en befolk-
ningstithet pa 23 personer per kvadratkilometer i stillet for
124 som hemma i Thailand! Listan kan goras lang.

Naér vi nu dr inne pé det andra aret av utbildning av
thailandsk personal har vi lirt oss att det dr en hel del
som skiljer men att just svenskar och thaildndare verkar
trivas gott tillsammans.

Nar de forsta piloterna i fjol anldnde till ett ritt snoigt
och kallt Sétenis konstaterade de att det var ratt uppenbart
varfor sd manga svenskar aker till Thailand pa semester!

Det var med saknad vi sag fjolarets nyutbildade thai-
landska tekniker, piloter och flygstridsledare atervinda
hem efter snudd pa ett ar i Sverige. De dr nu hemma
i Thailand och ar dir pionjarer vad giller Gripen,
flygburen spaningsradar, StriC mm. Vi ser fram emot ett
langvarigt samarbete och 6nskar dem lycka till! m




A

Mdlningen gjordes infor 44:e traditional NATO Tiger meet international air exercise som halls vid den Nederlindska flygbasen
Volkel. Motet gick av stapeln den 4:e till 15:e oktober forra dret.

Lt Lars Norbdck, F 7 Mj Roger Saxin, F' 7 Kn Harri Aaltonen, FMTS Lt Oskar Lans, F'7 Lt Adam Karlsson, F 17.
Fotograf: Milan Roudny, Caslav Air Force Base, Czech Republic

Swedish Air Force Supportgroup,
Gzech Republic, SWAFSG GZ

Att tiinstgdra med uthildning och underhéill utomiands i linga perioder

Major Roger Saxin ir halvvigs in i perioden
som chef for den svenska supportgruppen i
Tieckien.

- Jag trivs bra och kan tiinka mig att fort-
sitta néir mitt forordnande gar ut hdsten 2011.
Text & foto: Hdikan Brandt, F7.

A ena sidan skiljer det inte speciellt mycket mellan att vara
kompanichef hemma i Sverige eller att vara chef for sup-
portgrupp i Tjeckien. A andra sidan ér allt annorlunda.

— Pa ett sitt ar det som vilket chefsjobb som helst —
jag leder och fordelar arbetet. Men ndr man arbetar
utomlands som vi gor, da 4r man ensam och maste 10sa
véldigt mycket pa egen hand.

Det kan handla om allt fran att se till att alla i gruppen
vaccineras mot svininfluensa till att gd pa moten pa det
tjeckiska Forsvarsdepartementet.

— Det mesta fungerar friktionsfritt, siger Roger Saxin.

Gruppen bestéar av fem medarbetare inklusive honom
sjalv; en Planning Engineer, en Aircraft Engineer, en
Logistics Engineer och en Administration Manager.

— Det &r var uppgift att hélla i gdng stodsystemen runt
flygplanen. I det arbetet 4r logistiken en viktig del efter-
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som det bland annat handlar om att snabbt fa tillgadng
till utbytesenheter och reservdelar.

Rekrytering
Sommaren 2011 soker vi personal till ett antal tjdnster i
Tjeckien och Ungern. Har Du flygteknikkompetens och
intresserad kan Du hitta ytterligare information pa
www.forsvarsmakten.se

G4 dar in pa Jobba hir och vidare pé Lediga jobb eller
For Dig som redan ér anstélld. =

Mj Roger Saxin samverkar med sin tjeckiska kollega,
capten Ale§ Pokorny.
Foto: Adam Karlsson, SWAFSG CZ
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symposium

Text: Michael Ljungberg, Textbyrin MLT
Foto: Martin Savara, Exakta Media

Nér FMYV i mitten av mars arrangerade symposiet ”Brand
och andra risker med farkoster innehillande kompositer”
blev det stor succé.

FMYV hade hoppats att endagssympo-
siet, som holls pa nyligen totalrenove-
rade och nyinvigda Flygvapenmuseum
i Linkoping (se tidigare nummer av
TIFF), skulle locka ett 30-tal deltagare.
Det kom 6ver 100. Inklusive TIFF:s
reportageteam.

— Jéttekul att sd minga kom, tyckte
Lisa Elmkvist, Exova, som var spindeln i nitet pa ar-
rangemanget, och med sitt engagemang, gistfrihet och
sin entusiasm visade varfér hon hamnat i den rollen.

Men sé var ocksa programmet vildigt ambitiost upp-

Lisa Elmkvist.

Dagens forsta foreldsare, Per Reinholdsson
fran Exova, pratade om hdéilsorisker och
skyddsatgdrder vid arbete med kompositer.

lagt. Foredragshallarna visade sig besitta bade bred och
djup kompetens i detta komplicerade Amne.

Moderatorn Bo Edstrom, fran Myndigheten for sam-
héllsskydd och beredskap, MSB, konstaterade inled-
ningsvis vikten av att fora ut denna samlade kompetens
i det civila samhallet. Och, framforallt, inte vara “liv-
radd”, men behandla kompositer med respekt.

FMV:s Fredrik Hyllengren, teknisk expert inom omréa-
det "kompositmaterial i forsvarstillimpningar”, fyllde i:

— Vi har tagit stafettpinnen for utbildande myndighe-
ter. Det finns en mycket hég kompetens i Amnet. Vi talar
faktiskt om vérldsklass.

FMYV driver utvecklingsarbetet med bland annat sa
kallade kompetensgrupper. Hyllengren berittade ocksa
om bakgrunden till arbetet for att minimera riskerna for
dem som kommer i kontakt med kompositer i att arbete.

Hur 6gonen gick upp for farorna kompositer i sam-
band med en RAF-olycka i danska Karup 1990, efter
vilken bargande Royal Air Force-personal fick eksem >

Dagens andra foreldsare, Tommy Hertzberg
fran SP, pratade om brand i kompositer med
fokus pa marinen och civil sjofart.
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Anders Moen, FMV
Var med i egenskap av
projektledare for uppdra-
get TSS ddr Bdrgnings-

Pontus Nordin, SAAB
Pratade om framtidens
kompositstrukturer
(nanoteknik ).

K-G Bergqvist, FM FBG
Pratade om bdirgnings-
gruppens arbete samt

sdkerhet och hantering

Fredrik Hyllengren, FMV
Stod for vilkomsthdls-
ningen och represente-
rade dven AG Rep som

Bo Edstrom, MSB
Moderator.

av bl a brunnen komposit.

och utslag. Tre ar senare borjade en bargningshandbok
skrivas dar RAF hjélpte till med sina erfarenheter.

— Statusen i dag kan bara beskrivas som kompetens ar
mycket hog inom den svenska forsvarsmakten och det
svenska flygvapnet, konstaterade Fredrik Hyllengren.

Ar problematiken brand/haveri da enkom ett flygva-
penproblem? frigade Hyllengren retoriskt. Uppenbarli-
gen inte. Problemen kan uppsta i ett antal andra miljoer.
Till exempel vid brander pé civila fartyg och dito fordon,
brand i lagerbyggnader for bland annat sportartiklar.

— Vivill visa att det krdvs flera kompetensomraden
for att sikerstilla hédlsa och miljo vid ett haveri, fastslog
Fredrik Hyllengren.

Pi seminariet deltog representanter frin:

* HKV/Forsvarsmakten.

* FMV.

* Forsvarets Materieletjenste (Danmark).

* IVL (Svenska Miljoinstitutet).

* MSB (se ovan).

* Polisen.

* Riaddningstjénsten.

* SKL (Statens kriminaltekniska laboratorium).
 SP (Sveriges Tekniska Forskningsinstitut).
* SHK (Svenska Haverikommissionen).

* Transportstyrelsen.

+ Orebro lasarett.

« Ostergétlands landsting.

* Naringslivsrepresentanter.

* Media.

handboken ingdr.

ingdar i TSS uppdraget.

Vad dr da kompositer? Arrangorernas sammanfatt-
ning:

”Kompositmaterial bestir vanligen av tva delkompo-
nenter, en armering av fibrer, till exempel kol-, glas- och
aramidfibrer, samt en sa kallas matris av plast som
haller samman fibrerna. Kompositmaterial viljs frimst
da hog styvhet samt hallfasthet i forhallande till vikten
Onskas. Materialgruppen ir relativt ny men finns redan
i kvalificerade sammanhang som flygplan, helikoptrar,
batar, fartyg, bilar, lastbilar samt en miangd andra sam-
manhang. Fordelarna med fiberkompositer 4r manga
—en nackdel 4r dock att materialen kan ge upphov till
miljohélsofarliga risker vid vissa arbetsmoment, speciellt
vid skador, haverier och brand.”
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Mats Bornstrom (bild 1), MSB, ansvarig for
MSBs utstilining. Ovriga utstdllare var LSS
(bild 2), FBG (bild 3 ), Tikab (bild 4),
AG-grupperna (bild 5) och VL (bild 6).

Slutsatser i sammandrag:

”I samband med kunskapsuppbyggnaden
for Forsvarsmaktens bargningsgrupp har
ett natverk bestdende av Forsvarsmakten
inklusive Blekinge flygflottilj F17, FMYV,
Exova, Saab och MSB bildats. Natverket har
gemensamt byggt upp en hel del erfarenhet
kring brand och andra risker i bland annat
luftfarkoster innehallande kompositer. Sym-
posiet syftar till att sprida den samlade kun-
skapen i &mnet samt utvidga nétverket med
andra aktorer som verkare inom omradet.
Forhoppningsvis kan symposiet verka for att
béttre forebygga framtida miljo- och hélso-
risker orsakade av brand eller andra risker 1
farkoster innehallande kompositer.”
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Deltagarna anség foga 6verraskande att
detta mal uppnatts efter en spackad dag pa
Flygvapenmuseum i Linkdping.

De syn- och horbarligen uppskattade fore-
dragen inleddes av Per Reinholdsson, Exova
AB, som talade om diverse erfarenheter fran
arbete med kompositer. Darefter framtradde
SP:s (se ovan) Tommy Herzbrand och talade
om hur man slidcker en kompositbrand.
Efter lunchen var det dags for KG Berggvist,
fran forsvarsmakten (F17). Han beréttade
om flygbargningsgruppens erfarenheter.
Symposiets sista foredragshallare var Pontus
Nordin, Saab, som skadade in i framtiden
pa temat hur nista generations kompositer
ser ut. m
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Ny chef TeK Mark

Tar tillféllet i akt for att sdga hej i min nya roll som chef TeK Mark, for forsta februari i
ar tog jag over efter Annelie Vesterholm. Annelie har tagit tjiinstledigt for att prova pa

det civila yrkeslivet.
Text: Robert Engstrom, TeK Mark.

Ar nog kiind som envis in i doden, men skrattet dr aldrig lingt borta.
Efter malgang i patrulltivlingen Erna Raid i Estland 1997.

Jag heter Robert Engstrom ar 41 ar och kanske kidnd

av en del sedan tidigare. De senaste aren har jag arbetat
pa HKYV inom logistik- och teknikomradet. Jag borjade
som arméforetriadare pA PROD LOG Teknik (ansvarig
for produktionslogistikens materielfragor.), dér stor del
av tiden gick till férberedelserna av NBG 08. I samband
med uppstarten av NBG 11 borjade jag arbeta som
logistikansvarig och stf C PROD MTRL LED (Sam-
ordning av materielfragor mellan FM, FMV och FOL.).
Den forsta uppgift var att ta fram en arbetsplan for
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NBG 11, vilket utmynnade i operationsorder Vulcanus.
Forlangningen av Vulcanus blev att ge forslag till for-
béttringar av linjeorganisationen for att ge en realiser-
bar teknik- och materielforsorjning av insatsorganisa-
tionen. Jag deltar fortsatt i detta arbete en tid framover,
under LEDS UTYV ledning.

Min forsta kontakt med Teknikkontoren var ar 2000.
I rollen som regementsingenjor pa Ing 2 deltog jag i star-
ten av FM Teknikkontor och drev féaltarbetsfunktionens
behov av ett systemkontor. Nista kontakt var nér jag
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arbetade pA PROD LOG med ansvar for funktionsstyr-
ningen av TeK Mark och TeK Lv. Dessa slogs samman
under den tiden och tillférdes avdelningen for soldatbur-
na vapen (SBV). Tek Mark har nu avdelningarna Plan
analys, Hjulfordon, Stridsfordon, Féltarbeten, Indirekt
eld, Soldatburna vapen, Luftvarn och CBRN/sjukvard.

Tek Mark ar idag en organisation pa ca 60 anstillda
med en blandning av civila och militira medarbetare
som ir spridda pé ett tiotal orter 6ver hela Sverige. Den
spridda grupperingen beror pa ett antal anledningar,
men dir huvudanledningen ar att skapa néarhet till
materielbrukaren. De funktionsspecifika avdelningarna
ar darfor samgrupperade med funktionsférbanden, men
ledningen, plan- och analysavdelningen samt de storre
fordonsavdelningarna ligger i Skovde.

Var huvuduppgift som FM édgarforetradares re-
presentant ar att planera for ett s kostnadseffektivt
vidmakthallande samt ett s& sdkert och strukturerat
nyttjande av FM materiel som mgjligt. Vad avser vid-
makthallandeatgirder, forradshallning och transporter
ar FMLOG var huvudleverantor. Det ar darfor viktigt
att TeK Mark och FMLOG lagger stor kraft pa att ef-
fektivisera kommunikation och arbetsmetoderna inom
och mellan respektive enhet. Det ar effektiviteten i det
hér arbetet som pa kort sikt 6kar noggrannheten i le-
verans av materiel till férbanden. Det kravs ocksa stora
arbetsinsatser fran HKV for att ta fram realiserbara
produktionsanvisningar for forbanden och att férban-
den bestiller ritt saker i ritt tid (inga 6nskelistor) vilket
dven giller de insatta insatsforbanden.

TeK Mark fokus ligger pa kostnadseffektivt vidmakt-
hallandet av befintlig materiel, men det krévs att TeK far
en mer framtridande roll i tidiga faser av materielproces-
sen och stodjer MSA vid anskaffning och komplettering
av befintliga materielsystem. Har péverkas livslingden
genom mer eller mindre genomtidnkta underhéllslésning-
ar. Har styrs om ett materielsystems livslangd racker till
for att taktat kunna omsittas mot nistkommande, eller
om det méste kompletteras med stodkop “gap fillers”
och férlangda livslingder pa dldre system.

TeK Mark har tva interna arbetsomriaden som ar av
stor vikt for att utveckla l6sandet av uppgifterna som
aligger oss. Den forsta ar att TeK Mark processer ska
harmoniseras med FM processkarta, for att kontorets
verksamhet naturligt ska ingé i framfor allt 6vriga HKV
arbete. Harigenom blir det tydligare vem som ansva-
rar for ingadngsvirden till kontorets arbete, samtidigt
som vara produkter far tydligare mottagare. Genom en
gemensam ny processtruktur blir det lattare att folja upp
materielsystemen pa ett effektivare sitt och kunna patala
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interna och externa omraden som maste utvecklas. Det
ar aven viktigt att TeK Mark ldmnar underlag till tidiga
planeringssteg, s som centrala planerings- och uppfolj-
ningsprocessen (CPU) och produktionsplanerings- och
uppféljningsprocess (PPU), for att styrningarna ska ge
forutsattningar till materieltilldelningar och produk-
tionsstyrningar som ar realiserbara i jamforelse med
stillda uppgifter och ambitioner.

Den andra interna uppgiften ar att skapa en perso-
nalforsorjningsstrategi som samordnas med hur FM
ska hantera fasta och rorliga befattningar i PROD-
organisationen, med mal att TeK Mark enbart ska ha
fasta befattningar. Strategin maste till del bygga pa att
vi tillvaratar uppbyggd kompetens och erfarenhet inom
TeK Mark, genom att lata personalen fa mojligheten att
utvecklas i sin befattning men dven mot nya befattningar
inom kontoret. Detta méaste ske i en kombination med
en extern rekrytering/bemanning av personal med djupa
kunskaper inom framférallt materielunderhallsomradet.

Det ar viktigt att HKV inte har for brattom med
att "ldgga ner PROD” for d& hinner man inte dra ratt
slutsatser angdende rorliga och fasta befattningar. Fel
beslut kan fa stora konsekvenser fér produktionsor-
ganisationen och insatsorganisationen. Risken ar att
man haller kvar dldre produktionsinriktad personal i
insatsorganisationen med tva verkliga risker som foljd.
Den forsta dr att man utarmar PROD och den andra ér
att man laser de platser diar det ska rekryteras in nytt
blod till insatsférbanden.

TeK Mark som 6vriga FM star infér manga utma-
ningar i nartiden, men det ar roligt att ha intagit rollen
som chef for en efterfragad enhet. Det méarks tydligt att
personalens kompetens ar efterfragad i manga arbets-
grupper och det som “radgivare” for att skapa ordning
och reda samt ge forslag pa realiserbara 16sningar som
underlag till centrala chefers beslut. Nagra omraden ar
realiserbarhetsprovningar av NBG 11 och 10 i helhet,
men inte minst PRIO. I PRIO har vi ett stort engage-
mang for att stodja inférande 3,5 och 6. Ett annat stort
omrade ar utredningen kring offentlig privat samverkan
avseende materielunderhallet av markarenans materiel.

Det ar viktigt att delta i arbetet, men det ar ocksa
viktigt att vara man om personalen i alla arbetsgrup-
per det kallas till. De reser mycket och de ska ricka till
att vara effektiva i sina huvuduppgifter och inte minst
att vara kuggen i sina familjer. Vi ar en resande organi-
sation med inriktningen att hjilpa till ddr vi kan, men
som chefer och motessamordnare maste vi tinka till
om inte tekniken ibland kan hjdlpa oss fran att resa alla
de resor vi gor idag. m



Niklas Jornsby, chef for 1. Tekniska bataljon i Halmstad, forklarar att bataljonen star infor en framtid med stor personaltillviixt.

Tekniska hataljonen
na snabh frammarsch

Embryot till 1. Tekniska hataljon sig dagens ljus ett litet stycke in pa det nya millenniet. |
samhand med vampliktens formella avsiutning forra aret hirjade hataljonens organisation
pa allvar ta form och om fem ar ska den ha en bra bit dver 500 anstillda.

Text: Martin Neander Foto: Martin Savara

Ett tiotal soldater i Halmstad haller pa att resa ett under-
hallstalt av &rsmodell 1964. Instruktionsboken ar gulnad
och nott. Anda hugger soldaterna i med liv och lust och
det tar inte lang stund fran det att det nedpackade tiltet
star uppspant.

— Det ér lite nostalgi 6ver den hér utrustningen men
att resa ett tilt av gammal arsmodell duger bra under
ovning. Det &r ju i princip samma forfarande som att fa
ett av helt modern typ som vi har i Afghanistan pa plats,
sager Claes Troste, plutonchef pa 1. Tekniska bataljon i
Halmstad.

Han och chefen for bataljonen Niklas Jornsby berittar
att om nagra dagar ska runt 30 arbetsformedlare komma
pa besok for att lattare kunna lyfta fram fordelarna med
att ha bataljonen som arbetsplats.

Det ar verkligen en ny era for Forsvarsmakten som
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inletts. Soldaterna som reser téltet dr inte langre varn-
pliktiga utan anstéllda.
Har ar det tydligt att
den tiden ar svunnen
nar dryga befil pekade
med hela handen mot
uttrakade beviringar. |
stillet 4r stimningen av-
spand men dnda profes-
sionell och engagerad.

— Det ér ocksa en
intressant utmaning for
oss som ar i befélsposi-
tion, sager Claes Troste.
Nu maéste vi se till att vi
kan erbjuda stimuleran-
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Ovning for nyanliind personal i att resa underhdllstdlt.

de arbetsuppgifter hela tiden for att bade fa personalen
att stanna kvar och fa nya anstdllda som soker hit.

1. Tekniska bataljon ska inte fungera som en helt
sjalvstindig enhet utan den ska ingd som en del i olika
forband. Till exempel ska tekniska plutoner kunna
understillas logistikkompanierna. Aven om den tek-
niska bataljonen framfér allt har sina uppgifter inom
stod- och forstarkning samt stridsfiltet i insatsomra-
dena, ska den ocksd kunna samverka med resurser ur
till exempel Forsvarsmaktens logistikenhet (FMLOG)
nér det kravs. Sammantaget ska bataljonen kunna I16sa
uppgifter savil inom Sverige som internationellt.

— I dag har vi i huvudsak resurser och formaga att
ge understod nir det giller markmateriel &t arméfor-
banden, sdger Niklas Jornsby. Men det finns ocksa ett
tydligt atagande for oss att bredda véara uppgifter for att
i framtiden stddja savil marina- som flygvapenforband.
Eftersom exempelvis ett elverk pa ett fartyg kan likna
dem som finns pa land sa kan var personal skota och
reparera elverket ombord.

Inom Sverige ska den tekniska bataljonen vara en
resurs for materielunderhall under utbildning, 6vningar
och insats pa olika orter i landet. Nationella insatser med
stod till det civila samhéllet kan ocksd komma ifraga.
Till exempel naturkatastrofer dar Férsvarsmakten inkal-
las. Ett sddant fall kan vara nér elstrdmmen forsvinner
och elverk maste anvindas.

— Internationellt genomf0r vi insatser, till exempel
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ansvarar vi for bemanning av reptroppen i Afghanistan,
sdger Niklas Jornsby. Det kan vara kortare uppdrag som
exempelvis tekniska kontroller av fordon. Vi kan ocksa
hjélpa till med att kapa arbetstoppar sa att de befintliga
resurserna pa plats i insatsomradet inte ska bli dverbe-
lastade.

I Halmstad finns bataljonens stab, ledning och ett
antal plutoner, medan resten av personalen kommer att
vara utspridd pa olika orter i Sverige men anda tillhora
den tekniska bataljonen.

— Vi dr ju ett forsvarsmaktsgemensamt forband som
ska kunna stodja ett antal olika forband ute i landet.
Darfér kommer vi att dela upp den tekniska bataljo-
nen for att kunna ge stod dar det bast behovs, berittar
Niklas Jornsby. Vi kan dirmed anvdnda bataljonens
plutoner och resursgrupper pa ett modulért och
flexibelt sdtt nar det géller att 16sa olika uppgifter som
efterfragas.

Den tekniska utbildningen genomfors i huvudsak pa
Forsvarsmaktens tekniska skola, (FMTS) i Halmstad.
Enligt Niklas Jornsby kan vissa utbildningsdelar mycket
vél ocksd komma att ske ute pa de olika orterna dar
bataljonen har personal pa plats.

* Nir bildades insatsforsvarets tekniska bataljon?
Begreppet teknisk bataljon gar tillbaka till borjan av
2000-talet. Da gjordes ett skifte 1 Forsvarsmakten dér
man limnade det gamla systemet vilket innebar att >



den befintliga tekniska tjinsten koncentrerades till den
tekniska bataljonen. Den nuvarande bataljonen tog form
under 2009/2010 i samband med att viarnpliktssystemet
skulle lamnas, sdger Niklas Jornsby.

* Vad ér det som ér nytt jimfort med tidigare?
— Nu har vi personal samlad pa plats. Ddrmed kan vi
lattare 16sa de uppgifter som vi ska hantera.

e Varfor behovs den tekniska bataljonen?

— Var primédra uppgift ar att vi ska bidra till att
materielen ar tillgdnglig genom att underhalla For-
svarsmaktens materiel. For att &stadkomma tillrdcklig
materiell tillganglighet for de forband som ska 16sa
uppgifter ldngst fram i striden sa krévs stod fran den
tekniska bataljonen.

e Varfor ligger bataljonen i Halmstad?

—I och med bildandet av FMTS 2005 sa fanns den tekniska
bataljonen med i bildandet av den tekniska skolan i det
gamla systemet. Utvecklingen har drivits vid FMTS som ju
samtidigt ocksa dr ett centrum for teknisk tjénst. Sa det har
fallit sig naturligt att ha helhetsansvaret hiar i Halmstad.

L‘ﬁiﬂ!{-
Flyghangarerna som anvindes pd F14 i Halmstad har renoverats och anvinds nu av Forsvarsmaktens tekniska skola for
bland annat underhdll av fordon.

* Hur méanga arbetar inom den tekniska bataljonen?
—I'maj 2011 ar det cirka 50 personer varav 30 soldater
och 20 befdl. Vi blir 561 personer nér vi s& smaning-
om dr fullbemannade. Vi haller kontinuerligt pa att
anstilla personal for att bygga upp bataljonen till full
styrka.

* Var i virlden arbetar ni pa stridsféltsnivan?
— Dér Forsvarsmakten har en uppgift att 16sa dar ska
ocksé 1. Tekniska bataljon kunna agera.

¢ Vilka éir utmaningarna med att arbeta pa stridsféltsniva
for den tekniska bataljonen?
— Framfor allt miljon man befinner sig i. Det kan finnas
hot och dirmed kan det vara farligt att jobba. Det giller
da att forhalla sig till det ndr man ldser sina uppgifter.
En annan bit 4r miljon i form av terrdng och vaderfor-
hallanden. Ar man van att arbeta under lugna forhal-
landen i Sverige eller i en verkstadslokal sa kan det vara
ganska pafrestande med vind, damm och stora skift-
ningar i temperatur.

— For att forbereda sig for miljon har vi bland annat
vintertraning. Det planeras for en 6vning ndgonstans
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Niklas Jornsby inspekterar utrustningen i en av bataljonens containrar. Ett antal sddana finns pa plats i flera insatslinder.

i Norrland nésta vinter. Infor den 6vning ska den per-
sonal som deltar forberedas for att bade genomleva,
anvdnda var materiel, och utfora sina uppgifter i en
kall milj6

* Hur kan en arbetsdag se ut pa stridsfiltsniva i ett insats-
omrade?

— Det ir inte en atta-till-fem-verksamhet. Ar vi i ett in-
satsomrade sa dr det aktivitet dygnet runt. Det blir d& ett
slags skiftarbete dar personal kontinuerligt &r igdng och
16ser olika uppgifter.

* Ni ska ha hog skyddsniva och hog rorlighet, vad innebir
det ute i félt och i en skarp situation?

— Nar vi understodjer ett stridande forband som till
exempel har stridsfordon 90 méaste vi ha materiel sa att vi
kan hdnga med det forbandet och arbeta i miljon. Efter-
som stridsfordon 90 ar splitterskyddat maste dven vara
fordon vara det. Det duger inte att vi har sémre skydd
och framkomlighet bara for att vi inte direkt och aktivt
deltar i stridssituationen. Hade vi det skulle vi givetvis
bli ett enkelt mél for en attack och det vill vi absolut
undvika.

* Vad maste man ha for kompetens for att passa for att

arbeta inom den tekniska bataljonen?
— De som soker till bataljonen ska helst ha ndgon slags
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teknisk utbildning fran gymnasiet. Den kan vara prak-
tiskt inriktad eller teoretiskt. Det finns ju olika befatt-
ningar som behdver matchas med utbildningsbakgrun-
den, till exempel mekaniker som ska skruva pa fordonen
men ocksé ledarskapsbefattningar som grupp- och
plutonchefer.

¢ Vilken typ av materiel ska ni kunna hantera och under-
halla?

— Nagra exempel ar fordon — det vill sdga allt som rul-
lar pa hjul eller gar pa band; lednings- och sambands-
materiel — som telefoner, radioapparater, radiostationer
och véxlar; elverk; klimatanlaggningar; all slags vapen-
materiel; och optikmateriel — som exempelvis kikare.

* Hur ska den tekniska bataljonen utvecklas under de fem
niarmaste aren?

— Réknat fran maj 2011 och fem ar framat kommer
bland annat ytterligare 188 soldater anstéllas.

* Vad ir fordelarna med att vara anstilld pa den tekniska
bataljonen?

— Just nu dr det utmaningen att bygga upp bataljonen
vilket dr intressant och givande. Vi har en spdnnande tid
framfor oss och jag mérker att personalen hir ar taggade
att medverka till att det hér blir riktigt bra, avslutar
Niklas Jornsby. m
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Ny version av

Birgningshandhok -
och Sokverktyg Skydd

Under symposiumdagen “Brand och andra risker med farkoster innehallande kompositer” pa
Flygvapenmuseum i Linkoping 16 mars 2011 presenterades den nya versionen av Birgnings-
handhok for luftfartyg och Sokverktyg Skydd vilka ar Flyghidrgningsgruppens (FBG) verktyg.

Text: Per Reinholdsson, Exova AB.

Arbetet med bade Béargningshandboken och Sokverkty-
get ar genomfort pa uppdrag av FMV, Tekniskt System-
stod (TSS).

Bargningshandhok for luftfartyg
Syftet med Béargningshandbok for luftfartyg ar att ge
grundldggande anvisningar, riktlinjer och rekommen-
dationer for hur bargning av luftfartyg ska genomforas
efter tillbud, allvarligt tillbud eller haveri. Handboken
behandlar 6vergripande sddana delar av verksamheten
med bargning som dr mojliga att forutse och att lampliga
atgirder dirmed kan planeras och forberedas.
Handboken syftar till att ge alla intressenter en beskriv-
ning och/eller anvisningar for verksamheter som beror:

* bargningsverksamhetens uppbyggnad, organisation och
ansvar

* bargningsverksamhet allmént

* bargningsmetodik

* bargningsutrustning

« skyddsklassning av haveriplats

* bevakning av haveriplats

« sikerhet och miljo

* bargning i samband med internationella uppdrag

* bargningsrapport.

Dessutom ger handboken information om férkortningar,
begrepp och definitioner samt referenser till regelverk,
materielpublikationer, etc. som har anknytning till eller
berdr bargningsverksamhet.

Handboken innehaller ocksa en flik med information
om bargning av utlindska luftfartyg.
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Malgrupper for Bdrgningshandbok for luftfartyg ar:

* Forsvarsmaktens flygbdrgningsgrupp, FBG

* verksamhetsledare inom det militdra luftfartssystemet
* haveriplatschef

* personal ingdende i lokala flygbargningsresurser

* brand- och rdddningspersonal (militar och civil)

« flygplatschef

» teknisk utredningschef

* FSO flyg och -mark

* civila myndigheter

* skolor med utbildningar inom omréadet

Symposiumdagen behandlade framst fragor kring si-
kerhet och milj6 vilka dr behandlade i flik 5. Syftet med
denna flik ar att, till fraimst den personal som &ar verksam
eller vistas pa haveriplats, ge information och sakupp-
gifter kring de risker fér person och miljo som foreligger
pa platsen i samband med bargningsverksamhet med
havererat luftfartyg.

Innehallet ar dven riktat till beslutsfattare och verk-
samhetsledare med syftet att informera dessa om det
ansvar, bland annat genom lagstiftning, som dessa har
att beakta vid beslut och beordring av verksamhet som
ska genomforas pa haveriplats. Vid ett flyghaveri och
efterfoljande utredningsarbete uppstar arbetsmiljopro-
blem for bargningspersonal och haveriutredare genom
att hilsofarliga &mnen kan bildas.

Vid t.ex. brand kan det frigoras hélsofarliga fibrer, sot-
och stoftpartiklar, kemiskt/biologiskt reaktiva &mnen med
mera. Utifran detta faktum ar det viktigt att berérd perso-
nal ar skyddad frén hilsoskadlig exponering. Innehéllet i
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fliken 5 syftar till att forebygga miljoproblem (arbetsmiljo
och yttre miljo) vid haveri av FM luftfartyg. Tyngdpunkten
i denna flik ligger pa arbetsmiljon medan den yttre miljon
behandlas mera dvergripande. Aktuella luftfartyg ar tillsvi-
dare fpl 39, fpl 100B, Tp 84, SK 60, hkp 10 och 15.

Bargningshandboken ar framtagen i samverkan mellan
FMYV, FBG, HKYV och Exova.

Sokverktyg Skydd
Sokverktyg Skydd ar ett hjalpmedel for FBG for att:

1. Avgora miljo- och héalsorisker vid arbete med havere-
rade luftfartyg

2. Avgora olycksfallsrisker vid arbete med havererade
luftfartyg

3. Avgora risker vid hantering och transport av havere-
rade luftfartyg.

Sokverktyget innehaller information om de kemiska mil-
j6- och hilsorisker som kan uppsta vid mekanisk bear-
betning och efter upphettning eller brand. Informationen
ska hjilpa FBG att identifiera ratt risk- och skyddsniva
med avseende pa personligt skydd under bargningsarbe-
tet samt ge riktlinjer for hur man undviker miljorisker.
Information om olika méatmetoder for att faststélla risk-
och skyddsnivaer finns med i sokverktyget.

Sokverktyget ar uppdelat per flygplan respektive helikop-
ter (fpl 39C, SK 60, fpl 100, Tp 84, hkp 10 och hkp 15).

De avsnitt som behandlar de miljé- och hilsorisker som
kan uppsta vid ett haveri ar strukturerade pa sa sitt att

man klickar sig fram pé olika riskomraden pa luftfarty-
gen och kan vilja pa:

* Skrov

* Driv- och smérjmedel

* Avionik

* Motor

* Explosiver.

Bevapning ingar tillsvidare inte.

Olycksfallsriskerna ar i forsta hand kopplade till Driv-
och smorjmedel samt explosiver.

Birgningsarbetet innebar att materiel fran haveriplatsen
ska beredas (kapas, bearbetas etc.), forpackas och trans-
porteras. Sokverktyget beskriver risker vid hantering och
transport med fokus pa personligt skydd vid sortering och
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emballering/forpackning samt varningstexter pa emballage/
gods. Indelningen av materiel (Aimne/produktdel) ar gjord
utefter hur de havererade delarna bor sorteras och forvaras:

« Skrovdelar med patagligt innehall av driv- och smdrjmedel
« Skrovdelar utan patagligt innehall av driv- och smorjmedel
* Hjul- och décksystem

* Flygfotogen

e Tryckolja 021 fran hydraultankar

* Elektronikkomponenter

* Nickel-kadmium batteri

* Motor och avionik samt kringutrustning i motorrummet

* Explosiver (drivladdningar, krutpatroner etc. — dven
utrustning som kan medféra explosionsrisk som termo-
batterier och gasflaskor).

I sokverktyget finns den utrustning som FBG har till sitt
forfogande att anvinda for att genomfora riskanalyser pa
en haveriplats beskriven vilket inkluderar manualer om
hur matutrustningen ska hanteras — anvindas vid métning
och skotas.

I s6kverktyget finns ldnkar till Tekniska order, tek-
niska rapporter och AFS som kan anvindas for att ge
mer information om kemiska héilsorisker, hanteringsin-
formation etc. Dokumenten gar att finna under menyn
Dokument diar man kan markera respektive luftfartyg
och fa fram relevanta dokument som tillhor respektive
luftfartyg men dven under menyn Tekniska order, Regler
och foreskrifter, Allménna dokument samt Ovrigt. Aven
Biargningshandboken finns nerladdad i s6kverktyget.
Sokverktyget ar framtaget av Exova och Tikab i1 samar-
bete med FMV och FBG.

Hur inforskaffar man Bargningshandhok och Sokverktyg?
Béargningshandbok for luftfartyg, Utgava 2, 2011-03-02,
distribueras via Forsvarets bok- och blankettforrad. For-
radsbeteckning: M7786-015623. Forradsbendmning: CD
HDB BARGN LUFT. Publikationsansvarig: FMV:AK
Logistik, Kent Hogstrom.

Sokverktyg Skydd, Utgava: 2011:1, distribueras via
Forsvarets bok- och blankettforrad. Forradsbeteckning:
M7702-410381. Forradsbenimning: CD SOKVERK-
TYG SKYDD.

Publikationsansvarig: FMV:AK Logistik, Kent Hogstrom.

Bargningshandbok och Sékverktyg ska dven vara
tillgidngliga via FM:s interna nétverk (emil). m



UAV system driftsatta i

FMV Projekt FENIX driftsatte den forsta maj 2011, tillsammans med Forsvarsmakten och
FMLOG, materielsystemen UAU 02, UAV 04 och UAV 03 i uppfoliningssystemet Fenix(S), som

anvéinds for svensk verksamhet.
Text: Richard Aliaga och Henrik Hellman, FMV

FENIX-projektet startade 2005. Idag drivs "FMV
Projekt FENIX” inom FMV AK Logistik som ett pro-
gram, da det omfattar flera projekt som pagér paral-
lellt och dar projekten utnyttjar en gemensam pool av
resurser. Programmet ar baserat i Stockholm. Dartill
tillkommer leverantorer, sasom SAAB och Logica.

Fenix-systemet dr Forsvarsmaktens (FM) informa-
tionssystem for uppfdljning av drift- och underhall av
flygmateriel. Det ersdtter successivt ndgra av de dldre
systemen som anviands for uppfoéljning inom FM, bl.a.
DIDAS Flyg, VKTP samt PRIMUS FD.

UAV 02 och URV 04

UAYV 02 och UAV 04 ér tvd mindre obemannade
flygsystem klassade som Stridstekniska UAV (SUAV
-Small Unmanned Aerial Vehicle) med en markkon-
trollstation som anvands for spaning och navigering.
De underhallsuppfoljdes tidigare i DIDAS Flyg.

UAV 03

UAV 03 ér ett obemannat flygsystem klassat som Tak-
tisk UAV (TUAV- Tactical Unmanned Aerial Vehicle).

40

UAV 03 dr mer komplext an UAV 02 och UAV 04.
UAV 03 ar storre, har béttre rackvidd och en ldngre
operativ flygtid jaimfort med UAV 02 och 04. Systemet
kréaver en storre bemanning for att kunna operera och
bestar av manga olika enheter. Flera av dessa enheter
ar baserade pa marken och utspridda geografiskt.
Alla dessa enheter bildar tillsammans flygsystemet.
Dessutom kan flera flygplan flyga under ett flygpass.
Denna komplexitet och flexibilitet stidllde nya krav pa
Fenix-systemet och pa
verksamheten inom
Forsvarsmakten som
ska anvinda UAV 03.
UAV 03 ar ett nyan-
skaffat materielsystem
och det forsta syste-
met som fors in direkt
i Fenix(S). Tidigare
inforda materielsystem
har forts dver frain DIDAS Flyg dir processer och
arbetssitt i FENIX-projektet har varit anpassade for
avlosning av DIDAS med Fenix. Projektet behdvde

UAV 02 Falken.
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Projektdeltagarna i Fenix UAV projekt:

Stdende fran vinster Harriet Olofsson, FM, Richard Aliaga, PL FMV, Henrik Hellman, bitr PL FMV, Johan Markerius,

FM, Anders Persson, FM.

Sittande fran vinster: Pir Andersson, FM, Anna Tillquist, SAAB, Mats Carlson, PL FM, Kenth Svensson, FM.

déarfor ta fram arbetssitt for att anpassa och kunna
hantera ett nytt materielsystem. Inférande av UAV 03
har inneburit ett forsta steg i projektet for att kunna
hantera inférande av framtida materielsystem som
anskaffas av FMV, exempelvis det kommande Heli-
koptersystemet, HKP 16.

KORT INFORANDETID TACK UARE NARA SAMARBETE

Det var mycket kort tid mellan leverans och 6nskad tid for
anviandning av UAV 03-systemet. Projektets inforandetid
var 8§ ménader mot normalt cirka ett ar for att fora over
ett system fran DIDAS till Fenix. Tack vare projektets
ndra samarbete med FMV AK Flyg & Rymd, Forsvars-
makten och SAAB, som alla varit berorda av den tuffa
tidplanen, har projektet kunna slutforas enligt plan.
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Fenix kommer att bidra till battre konfigurations-
kontroll vilket medfor battre uppfoljning av underhall
och driftdata. Det ar extra viktigt att sdkerstélla
flygsdkerheten och tillgdngligheten under skarpa
utlandsmissioner.

Det har nu inforts totalt sju materielsystem i de tva
olika Fenix systemen. Tidigare materielsystem som
foljs upp 1 Fenix(S) for de svenska flottiljerna, Tjeckien,
Ungern, industrier och FMV ér Helikopter 10, Flyg-
plan 100, Flygsakerhetsmateriel och JAS 39.

Fenix(E) dvs. Fenix Export, som ska anvindas av
utlindsk verksamhet, driftsattes i december 2010 och
anvands idag av RTAF (Royal Thai Air Force) for
uppféljning av bl.a. JAS 39, SAAB 340 samt Flygsa-
kerhetsmateriel. m
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Praktiskt taget omedelhart efter att de forsta engelska stridsvagnarna tagits i bruk pa vistfronten 1916 hdrjade utvecklingen

au vapen for att hekampa dem.
Text: Tommy Tyrberg, Saab AB.

Redan frén borjan foljde utvecklingen tva linjer. Diverse
finkalibriga och nagorlunda latthanterliga kanoner togs
snabbt i bruk for pansarvirnsandamal. For att fa till-
racklig genomslagsformaga kravdes dock en ganska hog
utgangshastighet vilket innebar att de tdnkbara pjaserna
anda var i tyngsta laget for att kunna hanteras av infan-
teriet. Den tyska armén tog darfor dven fram en speciell
pansarbrytande ammunition S.m.K (Spitz-munition mit
Stahlkern), for anvandning i 8 mm gevér och kulsprutor.
Detta fungerade nagorlunda mot den forsta generationen
stridsvagnar som bara hade pansarskydd just mot kulspru-
teeld, men var uppenbarligen otillrickligt pa langre sikt.

Fiir svag
Under mellankrigstiden fortsatte utvecklingen av pansar-
varnet enligt de tva ovannamnda utvecklingslinjerna. De
flesta arméer utvecklade specialiserade pansarvarnskano-
ner. Dessa var finkalibriga (normalt 20-47 mm), hade hog
utgangshastighet, 1ag silhuett och pansarbrytande projek-
tiler. Dessa pjaser hade god effekt mot de datida stridsvag-
narnas tunna pansar, men de var bade dyra och tunga, och
det var uppenbart att nagot enklare och mera latthanterligt
kravdes for att ge infanteriet narskydd mot stridsvagnar.
Den andra utvecklingslinjen var darfor pansarbrytande
enmansvapen. Har hade tyskarna redan mot slutet av
forsta varldskriget insett att Aven pansarbrytande 8 mm
ammunition var for svag, och Mauser utvecklade ett 13,2
mm gevar m/1918 speciellt for stridsvagnsbekdmpning
(bild 1). Vapnet var 169 cm langt och vigde 18 kg, men
det slog igenom 20 mm pansar pa nédra hall och 15 mm pa

Bild 1. Engelska soldater visar upp en
erovrad "elefantbiossa” Mauser ml1918.
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300 meters avstand, vilket var fullt tillrackligt mot détida
stridsvagnar. Vapnet var dock klumpigt och svarhanterat.

Flera fall &r kinda da engelska soldater som inte var ut-
bildade pa vapnet, forsokte provskjuta erovrade exemplar,
vilket oftast resulterade i nyckelbensbrott! Vapnet kallades
officiellt 7ank-Gewehr eller T-Gewehr men var 1 praktiken
mest kiand som der Elephantenbiichse, ett namn som kom
att bli det normala for alla pansarvarnsgevir i den tyska
armén. Trots problemen sa var det manga linder som tog
upp konceptet med pansarvarnsgevir (pvg).

Den mest udda varianten var kanske den polska
Karabin przeciwpancerny wzor 35 (bild 2), som kon-
struktionsméssigt pAminde mycket om Mauser m/1918.
Vapnet hade bara 7,9 mm kaliber men utnyttjade en
extremt kraftig patron som gav en mycket hog utgangs-
hastighet. Den extrema utgangshastigheten innebar
dock att pipan var utsliten efter bara ca 200 skott. Am-
munitionen var unik, ndmligen en stilmantlad blykula.
Denna var inte pansarbrytande i sig utan meningen var
att kulan skulle tvirstanna och plattas ut mot pansaret,
varvid chockvagen skulle stansa ut en “plugg” ur pan-
saret som 1 sin tur skulle sl& ut stridsvagnen.

Mindre effektiv

Vapnet hade faktiskt ocksa kapacitet att sla ut alla
aktuella tyska stridsvagnstyper 1939, men tyvarr hade
extrem sekretess lett till att ndgon utbildning pé vapnen
inte startade forrin strax fore krigsutbrottet och vare sig
skyttar eller befdl hade darfér nagon klar uppfattning
om hur vapnen bést skulle anvandas.

Bild 2. Karabin przeciwpancerny wzoér 35. Vapnet
kallas ofta bara WZI35, eller ’Marosczek’ efter
konstruktoren. Sliktskapen med Mauser M/1918
ar tydlig.
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Bade tyskarna och ryssarna kom éver Wz. 35 i stort an-
tal under erévringen av Polen i september 1939 och vapnet
tycks ha influerat den fortsatta utvecklingen av pvg i bada
landerna. Tyskarna ersatte den polska ammunitionen med
en konventionell pansarbrytande projektil av samma typ
som anvéndes i PzB 39 (se nedan) vilken tycks ha varit
mindre effektiv 4n den ursprungliga ammunitionen.

I Tyskland hade man ocksa utvecklat ett 7,9 mm pvg
under 1930-talet, Panzerbiichse 38 (Bild 3). Som de flesta
tyska vapen frdn den hdr tiden var den ett modernt och
avancerat vapen men ocksa komplicerat, dyrt och besvér-
ligt att massproducera. Den var t.ex. halvautomatisk i
motsats till de flesta samtida pvg som var enkelskottsva-
pen. Projektilen var en mantlad stalkérna.

Tyskarna var vil medvetna om att volframkarbid var
overlagset stal, men Tyskland hade svar brist pa volfram.
PzB 38 anvindes 1 liten skala under féalttaget i Polen
1939, men ersattes sedan av en kraftigt forenklad modell
PzB 39 (Bild 4). Denna anvandes under féalttaget i Frank-
rike och i inledningsskedet av anfallet mot Ryssland, dar
den dock snabbt visade sig vara helt verkningslés mot de
sovjetiska T-34 stridsvagnarna som med sitt 45 millime-
ters frontpansar i ett slag gjorde allt existerande pan-
sarvarn foraldrat. De 6verlevande exemplaren byggdes
darfor om till granatgevar, Granatbiichse 39, och anvin-
des for att eldunderstod till infanteriet.

Ett under av komplexitet

PzB 39 ma ha varit forenklad enligt tyskt betraktelsesitt,
men i jimforelse med sin sovjetiska motsvarighet PTRD-
41 var den ett under av komplexitet.

Sovjetunionen hade p& 1920-talet utvecklat en kopia av
Mauser m/1918 som anvéinde 12,7 mm kulsprutepatroner,
men dessas pansarbrytande forméga var dalig och 1932 be-
slot man att utveckla bade nya pvg och ny ammunition med
14,5 mm kaliber. Nagra experimentvapen hade utvecklats
och testats, men ingen serieproduktion hade inletts d& Tysk-
land anfoll Sovjetunionen den 22 juni 1941. Tva vélkdnda
vapenkonstruktorer Simonov och Degtjarev fick da 1 upp-
drag att utveckla varsin pvgmodell f6r den nya ammunitio-
nen inom 30 dagar. Simonov utnyttjade just 30 dagar for sin
PTRS-41 (bild 5) medan Degtjarev konstruerade PTRD-41
(bild 6) pa 22 dagar. Prestandamassigt var de bada gevéren
mycket lika men Degtjarevs PTRD-41 var betydligt enklare
och robustare édn konkurrenten och dessutom néagot lattare
och kom att produceras i mycket stort antal.

De sovjetiska pansarvirnsgevaren var nog pa det hela
taget de basta och effektivaste som anviandes under andra
varldskriget, men dndé ar nog det allra markligaste med
PTRS-41 och PTRD-41 att de forblev i bruk i stor skala
anda till krigsslutet. Den ursprungliga spetsmantlade pro-
jektilen med stalkarna hade visserligen ersatts av en trubbig
volframkarbidprojektil redan 1941, men vapnens effekt
mot de starkt pansrade Panther- och Tigerstridsvagnar som
kom i tjanst 1943 méste dnda ha varit mycket begrénsad.
Bade i USA, Tyskland och England gick man 1942-43 Gver >
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Bild 3. Den ursprungliga, och komplicerade,
Panczerbiichse 38.

Bild 4. Och dess “slimmade” efterfoljare Panzerbiichse
39. "Ladan” framfor varbygeln innehdller tio patroner.

En sdadan kunde fistas pa vardera sidan av vapnet for att
oka eldhastigheten eftersom PzB 39 i motsats till PzB 38
maste laddas om for hand efter varje skott,

Bild 5. En PTRD-41 i eldstdllning. Bemanningen utgjor-
des av tvd man, en skytt och en laddare som dven stod for
ndrforsvaret, i detta fall med en PPSH 41-kpist.

Bild 6. En PTRS-41 i strid i en tysk stad i kri-
gets slutskede. Ldgg mdrke till patronerna till
hoger om vapnet.
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B;'ld 7. En Boys Rifle, idettafall det forsta utf(;randef, Mk 1.

e R = . o ™ - 3 ]

Bild 8 En t)—/sk Solothurn S 1 8;1 000 pa (')'st.f—rohten.

Bild 9. Pansa};viir'rzsgevéir Modeli 971 :
eldstdllning. Bilden dr troligen tagen pa
Filippinerna.

till narpansarvéarn baserat pa projektiler med riktad sprang-
verkan som skots ut med raketgevar eller pansarskott.

Den extremt kraftiga 14,5 mm ammunitionen blev f 6
annu mer langlivad eftersom Sovjet utvecklade en serie
14,5 mm tunga kulsprutor som fortfarande anvdnds i
stor skala pa manga hall.

Aven i England beslot man sig for att utveckla speci-
ell ammunition for det pvg man utvecklade i borjan pa
1930-talet. I detta fall en 14 mm patron med en pro-
jektil med stalkdrna. Vapnet kom att kallas ”the Boys
Rifle” efter en av konstruktorerna, kapten H. C. Boys
(Bild 7). Vapnet var konventionellt och dess genom-
slagsformaga var klart simre dn jaimforbara samtida
vapen, aven nir den ursprungliga stalkarnade projekti-
len ersatts men en av volframkarbid. Vapnet anviandes
sista gdngen i striderna mot japanerna pa Malackahalv-
on 1941/42. Som en kuriositet kan nidmnas att 100 Boys
Rifles saldes till Finland under vinterkriget 1939-40 och
att nagra av dessa dven anvindes av den svenska frivil-
ligkdren (SFK) i norra Finland.

Forutom de ovanndmnda vapnen som dtminstone med
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god vilja kan kallas gevir fanns det ocksa nagra 20 mm
vapen som befann sig i grinslandet mellan pansarvarns-
gevar och pansarvirnskanoner.

En vikt pd dver 50 kg

Den mest kdanda ar otvivelaktigt den schweiziska So-
lothurn S-18 som forutom till den schweiziska armén
aven sdldes till Tyskland, Italien, Ungern, Holland,
Finland och Sverige (bild 8). I Tyskland klassades
vapnet som " Panzerbiichse S-18” medan det i Sverige
raknades som en pansarviarnskanon: 20 mm pvkan
m/39. Med en vikt pa 6ver 50 kg var vapnet egentligen
alldeles for tungt att forflyttas av besdttningen pa tva
man, och i Sverige tycks det huvudsakligen ha anvints
som varnpjas, i synnerhet i de skansar som byggdes
langs norska gransen efter 1940, men ocksa i ”Per Al-
binlinjen” langs skanekusten.

Aven japanerna hade kopt en liten serie av en tidig
version av S-18 och konstruerade ett eget 20 mm vapen.
Pjasen liknade konstruktionsmassigt mest Hispano-
Suizas 20 mm automatkanon, men lanade dven friskt
fran Oerlikons och Solothurns vapen med samma kaliber
(bild 9). Vapnet kom i tjanst 1937 och fick darfor enligt
gangse japansk praxis namnet Typ 97 eftersom 1937 var
ar 2597 enligt den traditionella japanska tidrakningen.

Som i flera andra fall nar den japanska armén forsokte
ta de ”basta bitarna” fran flera olika utlindska vapen-
modeller och férena dem i ett vapen blev resultatet inte
sarskilt lyckat. Typ 97 var tung och komplicerad och
kravde 4 man for att forflytta och dess pansarbrytande
formaga var mycket dalig i forhallande till kalibern.

Ett ovanligt drag var att det gick att vilja att skjuta
automateld och alltsd anvinda vapnet som en automat-
kanon eller (mycket) tung kulspruta.

Vapnet anviandes i liten skala de inledande striderna
vid Singapore och Nya Guinea 1942, men sedan tycks
den, liksom Solothurn S-18 1 Sverige, mest ha utnyttjas
som varnpjas for strandforsvar.

Aven i Finland arbetade man pa 1930-talet med att
ta fram ett pvg. Finska armén hade egentligen tinkt sig
ett 13 mm vapen, men den kédnde finska vapenkonstruk-
toren Aimo Lahti som fick uppdraget att konstruera vap-
net ansag att en 13 mm projektil skulle vara verkningslos
mot de kraftigt pansrade sovjetiska stridsvagnarna och
konstruerade darfor parallellt en 20 mm variant.

Nar vinterkriget brot ut i november 1939 fanns bara
prototyper av bada varianterna, men dessa anvandes i
strid och bekriftade Lahtis farhagor. Versionen med 20
mm kaliber sattes i serieproduktion som 20 pst kiv/39
(bild 10) men vapnet kom — forutsidgbart — att bli mest
kant som “norsupyssy” (elefantbossan). Elefantbossan
anvandes ganska flitigt i fortsattningskrigets inlednings-

. skede, men liksom alla liknande vapen kom det till korta

mot T-34. Vapnet hade visat sig ha mycket god precision
och foérblev darfor i tjinst som prickskyttevapen pa langa
hall och for strandforsvar in pa 1950-talet.
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Bild 10. Finska soldater med en “norsupyssy” nd-
gonstans i Karelen. Uppenbarligen en sommarbild!

Bild 11. Pansarvéirnsgevc’ir ml42. Eftersom det dr ett vapen
med "bakbldsning” mdste det ligga dver axeln vid skjutning.

Bild 12. Mauser m/1918 i svensk tjcnst. Observera att
skytten tydligen har ndagon typ av skyddskrage pd sig.
Av alla rapporter att doma var den vilbehovlig.

3 . A el SRS Kaliber Vo
W7 aNapent Land (mm)  (m/s)
Mauser m/1918 Tyskland i) p
Kb ppanc wz. 35 Polen 79 {7/,
Panzerblchse 38 Tyskland 7 1210
Panzerblchse 39 Tyskland ) 1210
PTRS-41 Sovjet 14,5 1010
PTRD-41 Sovjet 14,5 1010
Boys Rifle England 14 945
Solothurn S-18 Schweiz 20 910
Typ 97 Japan 20 800
Lahti L39 Finland 20 840
Pvg m/42 Sverige 20 950
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Ett mellanting

Aven i Sverige utvecklades ett pansarvirnsgevir under
andra vérldskriget — 20 mm pvg m/42. Detta hor dock

inte riktigt ihop med de ovanndmnda vapnen utan var
egentligen ett mellanting mellan ett pansarvirnsgevir

och nésta generation av rekylfria pvvapen. Pvg m/42 var
namligen trots att det bara hade 20 mm kaliber och skot
solida pansarbrytande projektiler ett rekylfritt vapen med
”bakblas” (bild 11). Vapnet har blivit mycket kritiserat, men
faktum ar att det prestandamassigt vl kunde mata sig med
samtida utlindska modeller (tabell 1) dven om det, liksom
alla andra finkalibriga pvvapen skulle ha statt sig slatt mot
frontpansaret pa en T-34. Sin storsta betydelse skulle dock
pvg m/42 fa som den direkta "forfadern” till 84 mm granat-
gevar m/48 “Karl-Gustaf” som fortfarande ér i produktion
och som nést efter Bofors 40 mm akan m/36 troligen ér
svensk forsvarsindustris storsta succé genom tiderna.

Vad som nog dr mindre ként ar att det faktiskt funnits
pansarvarnsgevar i svenska armén redan fore m/42. Efter
forsta varldskriget koptes ett antal Mauser m/1918 pa
dunkla véagar fran Tyskland och anvédndes for forsok
under namnet pvg fm/21 (bild 12).

Nasta svenska forsok med pansarvirnsgevéir kom 1940.
Foregaende ar hade 5 000 exemplar av det tyska Mauser-
gevaret Kar98k, den tyska arméns standardvapen, inkopts
som gevar m/39. Dessa modifierades nu for att istéllet
for att i stéllet for den tyska standardpatronen anvinda
den mycket kraftiga 8 mm patronen m/32 som normalt
anvandes till ksp m/36. Modifierade pa detta satt och med
pansarbrytande ammunition blev de pvg m/40. Trots att
geviren forsetts med mynningsbroms visade de sig vara
mycket besvarliga att skjuta med och drogs snart in.

Mairkligt nog s& har pansarvarnsgeviren som i ett
halvsekel betraktats som uraldriga och snarast 1jliga gjort
comeback pa senare ar. Visserligen inte for stridsvagnsbe-
kampning, utan som prickskyttevapen och for bekampning
av “mjuka” eller latt pansrade méal som t.ex. helikoptrar och
pansarbilar pa langa hall. Numera finns ett flertal sadana
vapen med 8-20 mm kaliber pa marknaden och en 12,7 mm
variant (Ag 90) har dven anskaffats av det svenska forsvaret. m

Vikt  Langd - Genomslagsférmaga
(kg-z‘.~ - (em)  (mm pansar/meter/traffvinkel i grader)

18,5 179 20/100/90, 15/300/90

9,0 178 33/100/60, 20/300/90, 15/300/60
15,8 129 25/300/60

4456 162 25/300/60

20,3 210 40/100/90, 25/500/90

173 202 40/100/90, 25/500/90

66 158 20/100/70, 21/300/90, 12/300/60
519 216 35/100/90, 27/300/90, 23/500/90
B2 209 12/200/90

G s -
1132 140 40/100/90
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Har k la forslag pé i linkar och aktuella publikati
dr kan man lisa om forslag pa internetiankar och aktuella publikationer,

iir det négot ni vill tinsa om s skicka in firslag till tiff.info@fmu.se.
Alla inskickade publicerade forslag premieras med den unika TIFF pennan!

Materiel VardsInstruktionForsvarsmakten
http://mvif.se

Forsvarsstrukturutredningen
http:/lwww.regeringen.se/sb/d/14384/a/165885
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Om ndgon tdnker avstd fran att ldsa alla 650 sidorna i
utredningen, sd rekommenderas sammanfattningen pd si-
dorna 21 —42. Finns i del I av tre som kan laddas ned frdan
regeringens hemsida.

Intressant sida for flygintresserade
http://www.flightradar24.com/

Hur funkar det?
http://science.howstuffworks.com/war-tech.htm
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Publikationer!

Publikationer som kan vara av intresse!

Sats, tillbehorslistor och de publikationer som sam-
manstills i MVIF presenteras ej i listan. Listan &r i rent
upplysningssyfte och innehaller i dagslaget endast de av
FMYV kinda publikationer.

CD-skivorna dr producerade av Saab Support and Services
i Arboga och bilden dr tagen av Britt-Marie Holmgaard.

Faststillda:

[E=2= B == N S 2R
M7773-403313 CD RG02 MT39C TH H
M7773-403710 WP02 MT39C TH 2011 o F
M7771-270034 SSD COTS MT39C TH 2011 o F
M7771-230059 CDSSD AUDIOVX MIBAS 2010 |0 M
M7771-220021 CD SMSD TALTSPIS 2010 |0 A |M |F
M7771-250314 CDSMSTD TANKB21 2011 o F
M7786-450691 IBOK TANKB21 M7771-250314 | 2011 0 F
M7787-401291 RBOK TANKB21 M7771-250314 | 2011 0 F
M7706-400800 STDIA BR TANKB21 M7771-250314 | 2011 0 F
M7706-400810 STDIA TE TANKB21 M7771-250314 | 2011 o F
M7782-451371 MVSCHG TANKB21 M7771-250314 | 2011 o F
M7782-451372 MVSCHDS TANKB21 M7771-250314 | 2011 o F
M7782-451374 SMSCH TANKB21 M7771-250314 | 2011 o F
M7786-263571 HABESKR MIBAS 2000 |0 M
M7786-034541 IBOK GASVARNARE 09 2011 0 A |M|F
M7777-221650 SL F M8730-455110-7 2010 0 M
M7777-221640 SL F M8730-455010-9 2010 0 M
M7773-268921 STBLTBOK UB SOD 2011 H M
M7771-250289 CDSMSTD HL VO L25B 2011 0 A
M7786-033611 DHDB TRMUTR TMR 30 2011 0 A
M7771-350008 DVD SMST DOK KV VBY 2011 0 M
M7777-592030 TL F M4990-305011-3 CD-SATS 2011 0 A
M7777-143210 TL F M4990-305021-3 CD-SATS 2011 o} A
M7771-250309 CD UAV 03 LOGGBLAD 2011 0 A F
M7777-041050 SL F M8789-220410-1 2010 0 A
M7777-041060 SL F M8789-220310-3 2010 0 A
M7786-027671 IBOK RASYST RA 1570 2011 0 A
M7780-406961 SFI HKP 10B,D DEL 1 2011 0 F
M7776-007510 RDK HLVO L25B ARME 2010 0
M7777-042880 SL F M8406-745110-4 2011 0

Sekr. - Sekretess, A - Armé, M - Marin, F - Flyg




Benamning Sekretess Ersatt av Upphévd enlig

M7780-005371 BANV LASP SKST 5.56 2003 | O A 11FMV1440-4:1
M7773-268641 BESKR ROV-M2 LDO 2008 | O M 10FMV4857-7:1
M7773-268622 CD BESKR ROV-M2 KSR 2008 | O M 10FMV4857-6:1
M7773-268621 CD BESKR ROV-M2 KSR 2008 | O M 10FMV4857-5:1
M7762-000401 BRI LUFTFARTYG 1996 | O A |M|F 11FMV269-18:1
M7762-000451 BRI LUFTFARTYG ENG 1997 | O A |M|F 11FMV269-18:1
M7762-000453 CD FAR INSTR A/C 2005 | O A |M|F 11FMV269-18:1
M7780-406721 PILOT CHKL A/C SK60 2005 | O F | M7780-406921, | VO Flyg&Rymd 35

-406931 860:23716/2006
M7780-406671 AOM A/C 39C/D HU V1 2005 | H F 11FMV638-4:1
M7780-406672 AOM A/C 39C/D HU V2 2005 | H F 11FMV638-4:1
M7780-406601 FCC A/C 39 C/D HU 2005 | O F 11FMV638-4:1
M7780-406611 FCC EMG A/C39C/D HU 2005 | O F 11FMV638-4:1
M7780-454801 AOM A/C 39C/D SE V1 2005 | H F 11FMV638-4:1
M7780-454802 AOM A/C 39C/D SE V2 2005 |H F 11FMV638-4:1
M7780-406631 FCC A/C 39C/D SE 2005 | O F 11FMV638-4:1
M7780-406641 FCC EMG A/C39C/D SE 2005 | O F 11FMV638-4:1
M7102-582290 SKOTTLISTA LVPJAS 1995 | O A |[M|F 11FMV2587-2:1
M7773-424610 B TANKB865, TSLV833 1977 | O F AK Log 14 840:54230/2009
M7773-426050 B TANKB866, TSLV834 1979 | H F AK Log 14 840:54230/2009
M7776-475042 RDK TANKBIL 866 1978 | O F AK Log 14 840:54230/2009
M7776-475082 RDK TANKBIL 865A 1976 | O F AK Log 14 840:54230/2009
M7782-450250 ELSCH TANKB 865,833 1977 | O F AK Log 14 840:54230/2009
M7782-450310 ELSCH TANKB 866,834 1979 | O F AK Log 14 840:54230/2009
M7704-250111 PLANSCHSATT 12/80AM 1984 | O M 10FMV876-4:1
M7706-006291 STORDIASATT 12/80AM 1984 | O M 10FMV876-4:1
M7706-103011 SMADIASATT 12/80 AM 1989 | O M 10FMV876-4:1
M7741-361111 KAR KABAT 12/80 1989 | O M 10FMV876-411
M7744-355352 ARKA 2B:1 1989 | O M 10FMV876-411
M7776-003410 RDK RIKTKOLLIMATOR 1984 | O A 10FMV876-411
M7780-001730 BRUKANV RIKTKOLLIM 1983 | O A 10FMV876-411
M7782-004720 MVSCHDS RIKTKOLLIM 1986 | O A 10FMV876-4:1
M7782-006540 MVSCHG 12 RKAPJ9501 1987 | 0O M 10FMV876-4:1
M7786-005930 IBOK RIKTKOLLIMATOR 1983 | O A 10FMV876-4:1
M7786-008570 IBOK V-O MATUTR 77B 1993 | O A 10FMV876-4:1
M7787-001840 REPANV KOMPASSVINKM | 1973 | O A 10FMV876-4:1
M7787-004710 RBOK RIKTKOLLIMATOR 1984 | O A 10FMV876-4:1
M7787-006730 RBOK V-O MATUTR 77B 1993 | O A 10FMV876-4:1
M7787-006731 RBOK VO MAUTR77B D1 1993 | O A 10FMV876-4:1
M7787-006732 RBOK VO MAUTR77B D2 1993 | O A 10FMV876-4:1
M7743-750101 LOMOS R 1998 | O A M |F AK Led 14 840:49904/2009
M7786-450610 HBOK SYST.TEK LOMOS 1996 | O F AK Led 14 840:49904/2009

Sekr. - Sekretess, A - Armé, M - Marin, F - Flyg




Kiira lasare!
Da ér vi strax framme vid semestertider da alla for-
hoppningsvis far atnjuta en vilbehovlig vila. Passa pa
att kndcka sommarndten nar Ni ligger i hAngmattan,
varndten var det manga som svarade pa vilket ar roligt.
E-posta in svaren pa tiff.info@fmv.se eller om ni sa ons-
kar skicka ett brev till redaktionen se adress nedan.
Och med en dares envishet tjatar jag vidare att vi

fortfarande ar beroende av er ute i verksamheten/verk-
ligheten for att fa idéer — uppslag — tips pa artiklar, sa
om ni tycker att vi ska skriva om nagon/nagot speciellt
sa kontakta mig redaktoren eller ndgon av kontaktper-
sonerna.

Med onskan om en skon sommar till alla!
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Varnoten

Major Fransson var pa okénd ort och forso-
ker hitta till ett mobf6rrad. Han kommer
fram till en vigkorsning, den gar at
hoger och at vénster. Vid ena sidan star
en vaktsoldat som heter Lood, vid den
andra en annan vaktsoldat som heter
Lood. Fransson har hort talas av sina kollegor

pa regementet att det finns tva soldater som heter Lood
varav den ena &dr kronisk mytoman (l6gnare) och den
andra dr en sanningssigare av rang. Fransson har ingen
aning vem som ar vem. Men majoren som &r en effektiv
officer stéller endast en friga till en av soldaterna for att
fa reda pa vigen. Vilken fraga stiller Major Fransson for
att fa reda pa vagen?

—Vilken viig kommer din kamrat att sdga att jag ska ta?

Losning:
Lat sdga att mobforradet ligger till hdger och
att soldat nummer ett [juger. D4 kommer han
felaktigt att uppge att den andra soldaten
(som talar sanning) skulle sdga vénster.
Om soldat nummer ett talar sanning sa
kommer han sanningsenligt aterge den andre pojkens
l6gnaktige svar — vilket ocksa blir vanster. Det spelar
alltsa ingen roll vem man fragar, man kommer dnda att
garanterat fi fel svar och foljdaktigen gar man at det
motsatta hallet for att komma till mobforradet.

Vinnare av varnoten blev Peter Welzien Uppsala.
Ett bokpremium kommer med posten.
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Bevéringar i méngd

Tvé sergeanter mottes med varsin grupp soldater.

— Om du 6verfor en soldat till mig, sa har jag dubbelt sa
manga som du, sa den ene.

— Om du 6verfor en soldat till mig, sa har jag lika manga
som du, sa den andre.

Hur manga soldater hade de var?

Alla godkdnda svar deltar i dragningen och ett pre-
mium utlovas till vinnaren. Svaren vill vi ha in senast den
15 aug 2011 till: TIFF-redaktionen, FMV Logistikstdd,
Box 1002, 732 26 Arboga.

Eller skicka e-post till ziff.info@fmv.se

TIFFnr2 2011



Artiklar om verksamheten ute pa vara forband, och det géaller bade armé, marin och flyg, lyser ofta med sin franvaro.
Rapportera gdrna om nagot som ni dr duktiga pé eller nagot som ar unikt fér er del.

Har du uppslagtill, eller sjalv vill skriva, nagon artikel som kan intressera TIFF-lasarna kontakta gérna nagon av nedanstaende
kontaktperson for eventuell hjalp eller végledning. Det gar givetvis ocksa bra att kontakta redaktéren direkt pa telefon 08-782 64 00.
Fortfarande galler att tidningen gors “av oss — for oss”.

Redakttren
Kontaktpersonerna finns inom olika specialomriden
och organisationsenheter vilket framgar nedan:
Namn Organisation Ort Tin
Jonny Lennartsson F17 Ronneby 0457-47 17 77
Hans Ohlund F 21 Luled 0920-23 46 31
Mikael Eriksson FMTS Halmstad 035-266 23 32
Bo Svensson Hkpflj Linkdping 013-28 37 42
Rickard Wahrby Marina Sjdstridsskolan Karlskrona 0455-861 71
Bjorn Wennergren Goteborg 031-69 25 71
Lars Lindegardh P4 Skovde 0500-46 59 11
Hans Karlsson TeK Mark 0921-34 80 82
Jan Lindgren TeK Mark Stockholm 08-788 78 61
Ann-Katrin Widing FMLOG/Markverkstadsenhet 0589-404 22
Magnus Burman FMLOG/Férsdrjningsled. Boden 0921-3495 13
Pontus Berg MSS Skovde 0500-461 72
Stefan Frisk TeK LedSyst Enkoping 0171-1587 00

Jan Sandin KamraToff Strdngnas 0152-701 96

Per Englund Forsvarsmaktens flygoperator Stockholm 070-712 54 46
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Treviig sommar!
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FORSVARSMAKTEN
Anneli Gunhardson

Saab AB

581 82 Linkdping
En J35 Draken paminner om att dagens plats for Uppsala Garnison tidigare hyste den fore detta flygflottiljen F16 i Uppsala.




