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Ledaren

Miljéskyddsutrustningsslipkérran

tar hand om ldckorna

Kolla in den nya miljéskyddsutrustningsslapkérran
som finns tillginglig for flygbasbataljonerna och insats-
flottiljerna sévil nationellt som internationellt.

Tiff triffar
Urban Rosberg, crew chief, Papa Air Base, Ungern.

BORIS
Forsvarsmaktens och Forsvarets materielverks ritnings-
informationssystem

Kandidatférteckningen — vad ér det?

I framtiden kommer EU:s kemikalieférordning REACH att
stilla krav pa tillstind om man ska hantera sirskilt farliga
kemiska dmnen i varor och i kemiska produkter.

KamraToff besé6ker Malmen och Kvarn
Kamratforeningen forsvarets tekniska officerare
(KamraToff) genomforde sitt arsmotet 2011.

Logistiken férbittras med avancerad teknik
Avancerad teknik gor att det kan ta brakdelen av en sekund
att registrera uthdmtningen av till exempel en faltuniform
frén ett serviceforrad.

Svenska spérrballonger

Att anvinda ballonger for att hindra fientliga flygplan var
en taktik som de flesta krigforande makterna utnyttjade sig
av bade under forsta och andra virldskriget.

MSK Ledsyst — nya organisationen

MSK Ledsyst 4r en ny organisation som startar sin verk-
samhet den 1 januari 2012. Magnus Gustafsson heter
chefen.

Stipendiat pa tysklandsbesok

Jan-Erik Ohmes pa FMTS fick arméns tekniska officerares
stipendium 2009. Lis hans stipendieberittelse fran
Tyskland.

Intressanta linkar och publikationer!
Hair kan man ldasa om forslag pa internetlankar och
aktuella publikationer.

Néten
Hostnotens 16sning och en julnot att knacka.

Kontaktpersoner
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LEDAREN

Hej alla TIFF-ldsare!

Da var det dags for arets sista TIFF. Nar ni far

det har numret har ni férhoppningsvis gatt pa en
langre julledighet och vi dr inne i slutet av decem-
ber. Intressant dr att manadens namn kommer frin
latinets ’decem” som betyder tionde och beror pa
att december ursprungligen var den tionde och sista
manaden i den forsta romerska kalendern! De 6vriga
tvd manaderna kom med den andra romerska kalen-
dern. Skottdagen infordes i och med den julianska
kalendern under Julius Ceasars tid. Nésta ar 4r det
skottar och d& har vi den extra dagen den 29 febru-
ari. Nar skottdagen infaller sd har Forsvarsmakten
(FM) om allt f6ljer planerna bade nya funktioner
och nya behorigheter i system PRIO.

PRIO’s inférande 3-4 ar ett omfattande systemlyft
néar en hel del logistikfunktioner tillfors systemet och
vi ska bl.a. avlosa systemet Delta, som hanterar vara
reservdelar. Systemen kommer att stingas den 24 ja-
nuari och Go-live datum ér satt till den 17 februari.
Under stangningsperioden far endast akuta uttag
av reservmateriel ske fran férraden inom prioriterad
verksamhet for att halla antalet transaktioner pa ett
minimum. Detta bl.a. for att personalen manuellt
ska hinna indatera transaktionerna innan PRIO
Oppnas igen.

Syftet med PRIO ar bl.a. att minska antalet
stodsystem 1 FM och darmed minska driftkostnader,
som forvaltnings-, licens- och utvecklingskostnader
ger upphov till. Men det ar inte enkelt att avlosa
ett system pga. alla kopplingar som finns till andra
system. For att forstd komplexiteten runt ett system
maste man ha god kunskap om bade systemets funk-
tion som dess historia. Darfor ar planen fortsatt-
ningsvis att vi i varje nummer av TIFF ska redovisa
nagot stodsystem for den tekniska tjansten. I detta
nummer borjar vi med system BORIS, som star for
Bild Och RitningsInformationsSystem, vilket inne-
haller alla vara digitaliserade ritningar.

Systemen ska forvaltas och det kommer det nya
teknikkontoret MSK Ledsyst vara inblandad 1. I tid-
ningen traffar ni kontorets forste chef 6vlt Magnus
Gustafsson som beskriver enhetens uppgifter. I och
med att kontoret startar sin verksamhet forsvinner
TeK Ledsyst. Det nya kontoret kommer bl.a. att
bli den nya gransytan mellan HKV och FMLOG
systemforvaltningsenhet. Enheten gjorde ocksé en
omorganisation den 1 december for att vara mer
anpassad for att forvalta PRIO i framtiden.

I ”TIFF traffar” far ni 1asa om Urban Rosbergs
intressanta tjinstgoring som crew chief ombord
pa det gigantiska transportplanet Boing C-17 och
livet 1 ungerska Papa. En artikel beskriver den nya
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miljoskyddsutrustningsslap-
kérran, som ar tillgidnglig
for flygbasbataljonerna och
insatsflottiljerna. Artikeln
om RFID-taggade persed- ;
lar vicker tankar om olika
mojligheter att i framti-
den minska den manuella
hanteringen i férraden med
tradlos avldsning.

-,

ik

Kenneth Raun.

Slutligen maste projektet
”Omdaning Forsvarslogis-
tik” nimnas. Projektet ar
fortsattningen pa Forsvarsstrukturutredningen och
kommer att beréra manga inom FMLOG, Teknik-
kontor och HKV. Pa regeringens uppdrag ska FM
och FMYV tillsammans ta fram planer for hur en
omstrukturering av forsvarslogistiken ska genom-
foras med verksamhetsovergangar till FMV. Bl.a.
ska redovisas hur 6verfoéring av service-, forrads- och
verkstadsverksamhet, som inte bedoms som insats-
néra, ska genomforas till FMV. Inom projektet har
ett antal arbetsgrupper organiserats tillsammans
med FMV inom olika omraden. En balansering av
ordforandeskapet mellan de bdda myndigheterna
har 6verenskommits. Tempot ar hogt och resultatet
ska redovisas till regeringen senast den 1 mars 2012.
Maénga uppkomna fragor ar komplexa och har inga
enkla svar. Till exempel fragestillningen om vad som
ar insatsnéra och som absolut méste finnas kvar i
FM, finns det manga asikter om. Hur ska stodsyste-
men som ska kommunicera mellan myndigheterna i
framtiden utformas? Alltsa, méanga fragestallningar
maste hanteras pa kort tid och det kommer att pa-
verka mojligheterna till detaljupplosning i arbetet.

Det finns alltsa forutsattningar for att dven nista
ar, blir ett spAnnande och utmanande ar. Men forst
ska jul och nyarsledigheten passeras med trevlig
TIFF-lasning. Jag onskar er alla lisare en riktigt
God Jul och ett Gott Nytt Ar.

Yondll o

Kenneth Raun
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Nu finns en ny miljoskyddsutrustningsslapkarra tillganglig for flygbasbataljonerna och insatsflottiljerna

saval nationellt som internationellt.

Text: Martin Neander

Totalt 11 stycken slapkérror har leve-
rerats till Férsvarsmakten av Forsva-
rets Materielverk (FMV).

Miljoskyddsutrustningssldpkarra
M5048-406011 ar framst avsedd att
anviandas inom flygbasbataljonens
fasta och rorliga del. I slapkarran
finns utrustning for att absorbera
vatskor — som till exempel kemikalier
eller drivmedel — som lackt, samt for
att tdta och hindra utbredningen av
lackor.

— Huvuduppgiften for miljoskydds-
utrustningssldpkarran ar att utgora
en resurs for att lindra miljopaver-

kan, siager Rolf Wiklund, projekt-
ingenjor pA FMV i Ostersund. Slip-
vagnen ar utrustad med olika typer
av sanerings- och uppsamlingsutrust-
ning sa att den darmed forhindrar
eller lindrar negativ miljopéaverkan
vid en miljoolycka. Den ar testad och
provlastad for C-130 Hercules.

Slapkérran bestar av ett Savsjoslap
FMYV 2045 TD, som utrustats med
en justerbar draganordning for att
kunna anvdndas till ett flertal olika
dragfordon.

— Saab Support & Services i Ost-
ersund har levererat sldpvagnen till

FMV. De har kopt in all utrustning
som ingar och klatt vagnarna hér i
Ostersund, sager Rolf Wiklund.

Slapkérran har ocksé utrustats
med torrluftsanslutning samt ett 230
V elsystem for anslutning till yttre
kraft fran ortsnit alternativt mobilt
elverk.

Elsystemet bestar av 230 V uttag,
fast monterad kupéviarmare samt be-
lysningsarmaturer i sldpkarrans tak.

Slipkérran ér invindigt utrustad med:

* Sju rullcontainrar, som framst
innehéller absorptionsmateriel som
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kuddar, ormar, filtar och granulat.

* Brunnstétningar

* Tva uppsamlingskérl fér anvinda
absorbenter som efter anvindning
ska behandlas som miljofarligt
avfall.

* Tillbehorslada med falgkors,
parkeringsstod, utbytbar dragogla/-
handske, samt adaptrar for olika
slapvagnskontakter.

* En stor rulle med ark av sorbent-
duk.

* Lastsdkringsanordningar i form
av stodbalkar, lastspannare och last- - - ' -
sakringsoglor. Dag Lénnborg, teknisk konsult pa Saab och Rolf Wiklund, projektingenjér pd FMV.
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Full service

under strategiska flygtransporter

Nar det gigantiska transportflygplanet Boeing C-17 lyfter fran flygbasen i ungerska Papa hander det inte
sallan att crew chiefen ombord heter Urban Rosberg. Sedan 2009 arbetar han for Heavy Airlift Wing -
flygforbandet som ingar i det multinationella samarbetet Strategic Airlift Capability.

Lukten av rok dr markbar 6ver det betydligt smalare men trafiktempot HAW ir alltsa ett multinationellt
ungerska slattlandskapet i slutet av ar minst lika intensivt. Papa ar en forband i vilket tolv nationer delar
oktober. Hushallen eldar sina hus smastad i lantlig milj6 med cirka pa flygresurser for strategiska trans-
till stor del med brunkol och det ar 35 000 invanare. Det vore kanske porter. Tre stycken transportflygplan
en forklaring till roken. TIFF &r pa inget speciellt med den om inte det av typen C-17 Globemaster 111 an-
vég till Papa for att traffa Urban multinationella flygforbandet Heavy  vénds for transporterna. Sverige har
Rosberg och bilakandet fran den Airlift Wing (HAW) vore statione- bokat upp sig for 550 flygtimmar per
Osterriskiska grinsen gar smidigt pA  rad pa stadens flygbas sedan den 27 ar. Ovriga elva lander i samarbetet
den nyasfalterade ungerska motor- juli 2009. ar: Bulgarien, Estland, Finland,

vagen. Sista biten till Pa 4r vigen

s 66— = TIFF nr 4 /201



Litauen, Nederlinderna, Norge, Po-
len, Ruménien, Slovenien, Ungern
och USA. HAW i sin tur ér en del
av det multinationella samarbetet
Strategic Airlift Capability (SAC)
som l6per under trettio ar.

Med strategiska transporter avses
flyg-, sj6- och landtransporter for
att flytta personal och materiel till
ett insatsomrade langt utanfor det
egna landets grinser. En strategisk
transport kdnnetecknas av langa
transportavstand, stor lastvolym och
tung materiel.

Det som skiljer de insatser som
HAW gor fran dem som Sverige
tidigare deltagit i 4r bland annat
mojligheterna till insatser som
innebdr langa resor till platser langt
fran Europa. En orsak just till att
samarbetet kom till stand var for att
underlétta transportférmégan hos

_--'-._.-_'_

—
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mindre nationer, som normalt hyr
flygplan for langre och tyngre trans-
porter. Forsvarsmaktens resurser
med transportflygplanet C-130 Her-
cules har inte tillracklig kapacitet 1
form av rackvidd och lastférmaga
for omfattande strategiska transpor-
ter.

Mixade beséttningar
All verksambhet i forbandet sker med
mixade beséttningar och sektioner
fran olika nationer som deltar i
samarbetet.

Anledningen till att HAW finns
1 Papa ar att Ungern i SAC-avtalet
har atagit sig att vara flaggstat for
flygplanen och att fungera som ope-
ratorsnation. Detta innebér bland
annat att flygplanen ar registrerade
och certifierade i1 enlighet med ung-
ersk lagstiftning. Flygplanen lyder

-

Vingspann fran vingspets till vingspets: 51,74 m

Langd: 53,04 m | _——

Hojd vid stjirtpartiet=16,79 m
"/f’_/./J Tomvikt: 130 ton

ocksa under ungersk luftfartslag och
luftvardighetscertifieras av luftfarts-
myndigheten i Ungern. Flygplanen
ar markta med ungerska nationali-
tetsbeteckningar.

Sammanlagt bestar det operativa
forbandet av cirka 130 personer.

Pa plats finns det bland annat
svenska piloter, lastmastare, flying
crew chiefs, underrittelseofficerare,
logistikpersonal, flygsdkerhets/mate-
rielpersonal, flygklarerare/planerare,
kvalitetsansvariga och personal med
ansvar for sikerheten for flygpla-
nen. Dessutom finns det ett svenskt
logistikstod i form av ett National
Support Element.

De svenskar som arbetar pa den
ungerska basen ar dar mellan tva
och fyra ar innan det dr dags att
byta personal. Atagandet for Sverige
striacker sig totalt over en trettiodrig
period. Landerna bemannar positio-
nerna i forbandet i forhéllande till
sin andel i projektet. For Sveriges
del innebér det fler d4n 20 befattning-
ar over tiden. I oktober 2011 var 21
svenskar pa plats. ”

Fakta/C-17
Globemaster III

Maximal startvikt: 265 ton
Maximalt bransle: 113 ton
Maximal last: 78 ton




Kinslan av en katedral
C-17-planen ar verkligen impone-
rande nir man ser dem pa nira hall.
Jamfort med kabinen pa ett passage-
rarplan av till exempel typen Airbus
320 sa framstar lastutrymmet i en
C-17 som en katedral.

— En vanlig Hercules kan ta 16-17
ton last medan en C-17 kan ta cirka
70 ton. Alltsa mer &n fyra ginger
mer, siger Urban Rosberg. De tar
tung last langa strackor. Lastutrym-
met ar ocksa vildigt flexibelt och 1att
att bygga om. Det finns rullbanor
som gor det mojligt att stélla lastpa-
letterna pé olika sétt pd langden och
tviaren. Lasten kan ocksé lasas fast
pa ett effektivt sitt.

* Hur kom det att du blev crew chief
i Ungern?

En rekryteringsgrupp dkte runt pa
forbanden for att fa napp. Jag sokte
tjénsten 1 samrad med familjen och
blev antagen.

Besittningsbefattningen Chief har
i det hér fallet 1anat sin betydelse
fran den marina varlden. Den perso-
nen ar tekniskt ansvarig ombord pa
ett fartyg.

* Vad innebiér ditt arbete som crew
chief?
Jag gor service pa C-17 nér jag ar
ute pa flyguppdrag. Jag gor det fore
och efter flygningen. Under flygning
har piloterna mojlighet att radgora
med mig ifall tekniska fel uppkom-
mer. Nér vi dr pa basen 1 Papa ar det
Boeing (tillverkaren av C-17 Globe-
master 11T och Contracted Logistics
Support, CLS) som har huvudan-
svaret for servicen av flygplanen.
Nir jag ska ut pa ett flyguppdrag
tar jag over flygplanets loggbok
fran MOC (Maintenance Opera-
tions Center) pa Boeings kontor pa
flygbasen. Dar hamtar jag ockséa

ut de verktyg som jag behover for
servicen. Nér jag kommer tillbaka
till basen fran uppdraget gor jag en
avrapportering till Boeing. Om jag
far problem med nagot i servicevig
ndr jag ar ute pa uppdragen kontak-
tar jag Boeing. Da bestimmer vi om
jag behover hjdlp med felsokning,
reservdelar, eller hjalp av ett “main-
tenance recovery team” som kom-
mer och assisterar mig pa plats, om
sd behovs dven 1 insatsomraden.
Hos Boeing hamtar jag ocksa ut
en DTOS (Digital Technical Order
System). Det ar en dator som bland
annat hjdlper mig med felsokning
ombord pa flygplanet. I handelse av
problem med DTOS har jag utvalda
tekniska ordrar i pappersform.

En stor utmaning niar C-17 bygg-
des var att fa de olika datasystemen
att arbeta tillsammans och det finns
nio olika datasystem som ska fung-
era ihop och som jag ska halla koll
pa i min service av planet. Aven om
mjukvaran pa flygplanet hela tiden
blir battre sa behdvs dnda crew chie-
fen bland annat for att nollstélla och
uppdatera systemen. Vissa felkoder
far planet flygas med och andra fel-
koder innebar att problemet maste
atgirdas innan planet far lyfta.

Nar vi dr pa uppdrag borjar mitt
arbete pa allvar nér planet har
landat. Grundregeln ar att flygplanet
ska vara servat och klart innan jag
lamnar det efter landning.

* Hur langt ér ditt forordnande i
Ungern?

Det borjade med tre méanaders utbild-
ning i USA innan jag kom till basen i
Papa dir jag borjade den 4 juli 2009.
Kontraktet varar sedan i fyra ar till
2013. Beroende pa omstiandigheterna
kan kontraktet sedan forlangas, men
jag tror att det racker med fyra ar. Det
ar inte heller bra att vara for lange i
ett strack pa ett utlandsuppdrag.

* Varfor hamnade du i
forsvarsmakten?

Det var som s& mycket annat i livet
en slump. Jag hade gatt fordons-
teknisk linje pa gymnasiet med
flygteknisk inriktning. Jag gjorde
sedan lumpen pa F 10 i Angelholm
och tinkte val att det dir med det

militdra dr nog inget for mig.

Jag sokte darpa utbildning pa SAS
som flygtekniker samtidigt som jag
anda sokte motsvarande utbildning
inom Forsvarsmakten.

Eftersom Forsvaret erbjod betald ut-
bildning i Halmstad sa valde jag det
och har sedan blivit kvar fastdn jag
nog var mer inriktad pa en civil yr-
kesbana. S& kan det vara i livet, men
att arbeta inom Forsvarsmakten kan
ju inte vara helt fel for mig eftersom
jag har stannat dir 1 snart 35 ar.

* Hur har ditt yrkesliv sett ut sedan
starten inom forsvarsmakten?

Jag ar uppfostrad inom Draken- och
Viggen-systemen. Jag har ocksa
gjort en kort sejour i Halmstad som
utbildare pa déavarande FTS (Flyg-
vapnets Tekniska Skola). Fran 1983
till 2009 satt jag pa olika befattning-
ar inom C-130 systemet, varav 6500
timmar tillbringades i luften.

C-17 utbildningen genomfordes
pa ett flygforband 1 USA utanfor
Seattle. Jag har till dags dato pas-
serat 800 flygtimmar. ”
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* Vad ir det roligaste med att jobba
inom forsvarsmakten?

Det dr att jag har haft en valdigt
omvéxlande bana inom Forsvars-
makten. Hade jag suttit vid samma
skrivbord hade jag sikert ledsnat for
lange sedan. Att jobba som utbil-
dare inom CRM (Crew Resource
Management) och Human Factors,

givande.

jobba utomlands?

Fakta/Urban Rosberg:

Fullstandigt namn: Thord Urban Rosberg

Fodd: 12 april 1958

Fodelseort och uppvaxt: Finspang. Uppvixten fran
sju ars alder i Lomma.

Bor: I byn Kallands-Asaka mellan Satends och
Lidkoping.

Familj: Carina, 50 ar. Barnen Olivia, 16 ar och
Elvira, 10 ar.

Hobbys: Jakt, fiske och friluftsliv (”speciellt norra
Dalarna déar vi har en stuga”).

Favoritratt: Kolbotten. Det dr en speciell skogshug-
garratt frin Sdrna i norra Dalarna. Kornmjol som
blandas med vatten och griddas 6ver 6ppen eld i
en speciell rundpanna. Den fardiga pannkakan”
rullas sedan ihop med stekta flisktarningar och
messmor. ("Det ar en traditionell ratt som man
blir tung i magen av men jéttegott dr det. Carl

von Linné skrev nir han hade besokt Sdrna pa sin
Dalaresa: ”Sarnaborna ato mycket kornmjol ety
avforingen stodo som pakar vid husknutarna”).
Favoritdryck: Vatten, 61 och vin.

Bésta film: Finns manga men den enfaldige morda-
ren av Hasse Alfredsson dr ju verkligen bra.

Basta skadespelare: Stellan Skarsgard. ("Nar jag
var tio ar sa spelades tv-serien ’Bombi Bitt och jag’
in i Skéne. Jag triffade da Stellan Skarsgird och
fick hans autograf i boken om Bombi Bitt. Han
har verkligen gjort en stralande karridr och har en

alltsa cockpit-samarbete, har till
exempel varit véldigt intressant och

* Vad ér det mest utmanande med att
Det har varit en stor utmaning i sig

for familjen att bo i Ungern. Ibland
kan kulturella skillnader mellan

personalen pa arbetsplatsen vara né-
got som man maste anpassa sig till.
Ibland &r det ocksa langa arbetspass
inom HAW. Sjélva flygplanet C-17
ar en utmaning eftersom mitt arbete
med det till stor del ar avionik, alltsa
flygelektronik.

imponerande bredd i sina olika filmroller”).

Béasta bok: Deckare av Karin Alvtegen och Camilla
Lackberg

Musiksmak: Det mesta utom alltfor hard rock (’jag
har fuskat med dragspel en gang i tiden men det ligger
1 trida numera pa begédran av min fru”).
Favorittidningar: Vi Bildgare och Forsvarsmotortid-
ningen.

Okénd talang: Enligt min fru har jag formégan att
stinga av mina oron temporért.

Vad roas du av? Hipp Hipp med Johan Wester och
Anders Johansson (”som ocksa ar bra i Starke man
pa SvVT”).

Vad oroas du av? Hur vi fordelar och forbrukar jor-
dens tillgangar.

Dromresemal: Batluffa i de svenska skidrgardarna.
Om du var tvungen att bo i ett annat land én Sverige?
Jag skulle bo pa griansen mellan Ungern och Oster-
rike.
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* Vad ir det som ér mest stimulerande
med att arbeta i utlandstjéinst for dig?
Aven hir kulturella skillnader. Fast i
det fallet den positiva biten. Narhe-
ten fran Ungern till manga intressan-
ta resmal som Osterrike och Kroatien
for att bara nimna ett par exempel.

* Har du varit med om nagon spinnan-
de eller i alla fall intressant upplevelse
under din tid i Ungern inom HAW?
Utbildningen for C-17 i USA var
fascinerande. Dir hade de utbild-
ningsstationer med till exempel bara
landningsstillet i en stor utbildnings-
hall. T Sverige hdnder det att man far
borja med att kolla att en Hercules
ens finns tillgdnglig pa plats som man
kan 6va pé. Det var ocksa en alldeles
speciell upplevelse att “kvittera ut”
en sprillans ny C-17 fran fabriken.

* Vad ir det som ir speciellt med
att arbeta inom ett internationellt
samarbete?

Det dr att personerna som jobbar
hér har sa annorlunda bakgrund
sinsemellan. Att fa forstaelse for
att olika nationaliteter har olika
referensramar och olika historia
som paverkar ménniskorna. Att
dessutom fa dessa nationaliteter att
jobba ihop i flygplansmiljo ar en
utmaning.

* Vilka fordelar finns det med ett mul-
tinationellt samarbete som HAW?
Det gar att fatta snabba beslut

om flygningar och de kan utforas
snabbt. Det ar inte s manga omva-
gar for att ta beslut om att genom-
fora en flygning. Om négot kan
sétta stopp 1 maskineriet s ar det
att fa tillrackligt snabba svar pa de
diplomatiska tillstdnd som krévs for
att flyga 6ver andra lander.
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* Ar det svart att acklimatisera sig i
Ungern?

Det har funnits hela skalan néir
det giller att kunna anpassa sig till
utlandslivet for de svenskar som
tjanstgjort har. Om inte barnen i
familjerna trivs sa ar det ménga
ganger svart att fortsiatta. For min
familj har det gatt bra dess battre.

* Hur bor ni svenskar som ir statio-
nerade i Papa?

Forsvarsmakten hyr villor eller
lagenheter beroende pa vilket behov
familjen har.

* Hur manga svenskar ir stationerade
pa basen nu?

Den svenska delen av forbandet
bestar av 21 personer med tjanst-
goringstid 3-4 ar, och samtliga
lyder organisatoriskt under F 7
Satenis.

* Hur ser ditt liv ut vid sidan av
arbetet?

Nar vi har mojlighet reser vi i famil-
jen. Var “nya” huvudstad Budapest
far giarna besok av oss. Jag umgas
med nyfunna véanner och gar ibland
pa olika tillstdllningar med personal
fran basen. Jag spelar ocksé inne-
bandy pa flygbasen ett par ganger

i veckan och spelar fotboll mot
Boeings personal pa en fotbollsplan
hér i staden.

* Hur édr Papa som stad?

Det ar vildigt hjalpsamma mén-
niskor hir trots sprakforbistringar.
Tyska spraket fungerar bittre dn
engelska. Fast helt klart har det
blivit fler som beharskar engelska
bittre under de senaste tva aren.

* Hur fungerar det for de svenska

familjerna? Till exempel med skola
for barnen?

Dagis ar forlagt i det ungerska syste-
met. Ungersk-engelsk skola 1-9 finns
med en svensk ldrare som undervisar
1 kompletterande svenska och mate-
matik pa plats hir i Papa. Gymna-
siet 10-13 &r dven den en ungersk-
engelsk skola med e-learninglokal
med svensk larare. Den pedagogiska
metoden dr Varmdo distans pa
gymnasiet. For elever 6-9 finns Sofia
distans for att hélla takten med det
svenska skolsystemet. Den storsta
utmaningen vid sidan om arbetet
har varit och &r att fa en hallbar
utbildningssituation, framforallt for
de dldre eleverna.

Barnen kommer att ha nagot
positivt med sig i livet genom sina
upplevelser hir i Ungern. Det dr jag
och min fru 6vertygade om. B

Text:
Martin Neander

Foto:
Martin Savara, Exaktamedia
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Forsvarsmaktens & Forsvarets materielverks

ritningsinformationssystem

Text: Rolf Jahrl, Saab AB.

Historik

Fram till mitten av 1960-talet
bedrevs ritningsverksamhet med
ritningar i analoga fullformat inom
egna ritningskontor och arkiv vid
Armémateriel, Marinmateriel och
Flygmateriel samt intendenturfor-
valtningen. Samtidigt upphandlades
ritningsdokument av olika typer av
analoga “mellan”-original (kopia),
medan originalritningen 1ag kvar
hos leverantoren.

Under tidigt 1960-tal, sa startades
forsoksverksamhet med mikrofilm-
ning pa 35 mm silverfilm av ritning-
ar, applicerade pé halkort. Upptak-
ten till detta var ritningsleveranserna
fran England till Robotsystem 68
(Bloodhound) som erhélls i form av
bildkort.

for mikrofilmade ritningar. Produk-
tionen skedde vid FMV:Rit, VMS
Mikrofilmsystem, FFV Aerotech,
Telub och Karlskronavarvet.

Det producerades alltid minst 2
bildkort av varje ritning, ett sdker-
hetsbildkort (forvarades i ndrheten
av Eskilstuna) och ett referensbild-
kort (forvarades vid FMV:Rit).
Dessutom producerades ofta extra
bildkort avsedda for flottiljer, mark-
verkstider, industrin mm

Avvecklingen av ritkontor och
egna arkiv med kopieringsmojlighe-
ter beslutades 1974 for Flygmateriel
och genomfordes successivt under
1970-talet. Deponering av origi-
nal- och mellanoriginalritningarna
gjordes till ddvarande Centrala
Verkstédderna i Arboga, Linkoping
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Mikrofilmningen och bildkorts-
verksamheten permanentades 1967,
driftbunden via halkortsmaskiner
inom FMV.

Ar 1977 skapades FMV Filmhél-
kortssystem (MikroRIT) och driften
datoriserades. Systemet var ett pro-
duktions- och registreringssystem
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och Ostersund samt till Telub AB i
Viaxjo (samtliga numera Saab AB).
Ar 1984 togs beslut om gallring
och utdeponering av Armemateriel’s
ritningsarkiv som deponerades vid
FFV Aerotech i Arboga (numera
Saab) och dven Elektros ritningar
som deponerades vid Telub i Vaxjo.

Senare under 1980-talet sa depo-
nerades ocksa FMV Forplagnads
originalritninar till FFV Aerotech i
Arboga.

Ar 1982 beslutades om inférande
av ett datoriserat ADB-system,
MAX, som ersittning for de
registerkort som tillsammans med
de deponerade originalritningarna
overldmnats till deponeringsorterna.
Systemet uppdaterades via teminaler
fran deponeringsorterna.

Utredningar mot ett system
Tvéa separata utredningar, SURF
(Slutlig Utredning om Ritningsverk-
samheten inom FMV) och AgRisF
(Arbetsgrupp RitningsInformations-
system inom FMV) tillsattes under
slutet av 1980-talet for att utreda
olika delar i FMV ritningsverksam-
het.

SURF kunde bl.a konstatera att
FMYV upphandlar tjanster for admi-
nistration (registrering, kopiering,
distribution mm) och arkivering av
c:a 2,5 miljoner ritningar/bildkort
var av uppskattningsvis c:a 1/3
inaktuella. Dessutom administre-
ras dessa verksambheter i delvis tva
likartade system. SURF skriver bl.a
1 sin slutrapport till FMV:Ledning
”Behovet av en kraftsamling fran
FMV att initiera och verkstéilla gall-
ring av befintliga ritningsdokument
samt kontinuerligt gallra ritningar
till utgdngen materiel ar stort”.

AgRIS, med representanter fran
FMYV, VMS Mikrofilmsystem, Telub
Inforum och FFV Aerotech, hade
som huvudsaklig uppgift att kart-
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BORIS

lagga de ADB-system som adminis-
trerar ritningsverksamheten, MAX
och MikroRIT.

P4 forsoksbasis gjordes en PC-
16sning som mdjliggjorde en viss
integrering mellan systemen, sa att
man via en terminal och ett tangent-
nedslag kunde vixla mellan systemen
vid informationssokning.

Som ett resultat av forsoksverksam-
heten kunde konstateras att systemen
till en del innehéller ofullstindiga
uppgifter och emellanéat olika infor-
mation om en och samma ritning.
Dessutom konstaterar man att en
stor mdngd deponerade ritningar inte
ar registrerade 1 nagot av systemen.

Behovskrav av en samlad ritnings-
information inom FMV for materiel-
ritningar

Infor
FMV framtida
ritningsinformations-
system

: i F
Liigesrapport frin Ag Ris
= r:"}{-}gvilﬁ—Bll

-

Finns att bestélla vid Saab AB, Support
and Services, Dokumentservice,
0589-81722 (Viveca Bjorkholm).

Ovan namnda utredningar, frimst
AgRisF, fastslog ndgra viktiga behov
for ett nytt gemensamt ritningsinfor-
mationssystem:

Tillgéinglighet

Sak- och underhallsavdelningarna
hade inte tillgéng till en samlad
ritningsinformation. Konsekvenserna
av detta blev ett omfattande adminis-
trativt arbete som krivde bade tid och
pengar.

Tillférlitlighet

Felaktig information kan fa o6n-
skade konsekvenser, speciellt nir man
hanterar den typ av utrustning som
forsvaret gor.

Integrering

Ritningsinformation innehéller en
mingd olika begrepp som ar gemen-
samma for andra system inom FMV.
Darfor ar det viktigt att de olika
systemen integreras och anvinder
samma terminologi om referensupp-
gifter mm.

Arvet

Alla de c:a 2,5 miljoner ritningar
som finns méste kunna hanteras i sin
déavarande form under lang tid fram
Jver.

BORIS kommer till
Vid arsskiftet 1989/90

Karin ulf
Hojenberg. Skoglund.

VMS Mikrofilmsystem represen-
terades av Robert Lager och FFV
Aerotech av Rolf Jahrl.

Rolf Jahrl.

Robert Lager.

Projektnamnet BORIS, blev ocksa
senare systemnamn och star for Bild
Och RitningsInformationsSystem.

Efter ett drygt ar blev det WM-data
som tog vid efter Libro nir det géllde
systemutvecklingen. En viktig person
i utvecklingen blev da Per-Hakan
Meijer.

BORIS tinkta utvecklingssteg:
* En databas, ett system (klart)

* Digitalisera ALLA ritningsdoku-
ment (klart)

* Integrera FM Vs-system (finns som
projekt Caesar, se nedan)

* Logga in pé forsvarsindustrins sys-
tem (inte paborjat)

upphandlar FMV utveck-
lingen av ett nytt rit-
ningsinformationssystem.
Uppdraget gar till Libro,
ett dataforetag bl.a loka-
liserat i Uppsala. Utdver
sjdlva systemutvecklingen
sd upphandlar FMV ocksa
expert- och modulerings-
support frain VMS Mik-
rofilmsystem och FFV
Aerotech.

Det viktiga module-

ringsarbetet startade tidigt Caesar.
1990. Projektet leddes av
Libro, Utveckling

FMYV var representerade av Karin
Hojenberg, Ulf Skoglund och Jarl
Magnusson.

Tidigt 1 projektet s& beslots att
systemet skulle baseras pa en client-
server 16sning, da ett ganska oprovat
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koncept. Overforingshastigheten vid
denna tidpunkt var 56Kb/sek via ett
uppringt modem.

Systemet skulle kunna integrera
bildfiler av ritningarna linkade till sin
administrativa data. Vid projektstart
var detta krav ndgot nedprioriterat.

1 juli 1991 var driftstart av ’steg 1”
av BORIS, vilket da var en ”sam-
manslagning” av informationen fran
systemen MikroRIT och MAX. Nu
paborjades utvecklingen av ”steg
27, att mojliggdra systemet att dven
integrera bildfiler. Ett av de mest av-
gorande besluten var valet av bildfor-
mat. Valet blev CALS (rasterformat),
en amerikansk militdrstandard (MS)
for 2D-ritningar. Denna MS-standard
blev senare ocksé en ISO-standard.
Adobes Pdf-format var dnnu i sin lin-
da och for 3D-format fanns standar-
den IGES, men inte fullt accepterad
bland designprogramleverantdrerna.

Senare har dven Pdf-A/1 accep-
terats genom att den har blivit en
ISO-standard.

Skanning

Senhosten 1993 kunde systemet inte-
grera bildfiler med sin META-data.
Nu var fragan hur och fran vilket
fysiskt media skulle skanningen och
integreringen ske pa mest ekono-
miskt och kvalitativt sétt.

I samband med att MikroRIT
etablerades 1977 sa bestdmdes
att FMV skulle anvianda sig av sk
holoritt-stansade bildkort. Denna
holoritt-stansning beskriver ritnings-
identitet; FBKOD, ritningsnummer,
andringsldge, bladnummer, format
och sekretess. Denna identitet gor
ritningen unik.

Genom en viss typ av bildkorts-
skannrar som ocksé laser holoritt-
stansningen och ger ritningsfilsnamn
= holorittoversittningen, sa var
l6sningen klar.

Skanningen skulle utga fran bild-
kort och “inldsning” och “handskak-
ning” av bildfiler kunde ske, dven via
modemoverforing med 56 Kb/sek.

I konkurrensupphandling upp-
handlade FMV sommaren 1995
skanning och integrering i BORIS
av 2x250000 st. bildkort med leve-
ranstid successivt till den 31 augusti
1996. Leverantorer blev VMS Mik-
rofilmsystem och FFV Aerotech om
vardera 250000 st bildkort.
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Successivt under aren har yt-
terligare 1000000 ritningar blivit
skannade och inldsta i BORIS. Det
finns idag ingen ritning registrerad i
BORIS utan sin bildfil.

I och med detta var BORIS ett
komplett ritningsinformations-
system. Ett nytt originalbegrepp
skapades, namligen bildkort.

Med det nya originalbegreppet
kunde en massiv avveckling av de
analoga ritningsoriginalen ske.

I samband med denna avveckling
pagick ocksa en objekthirledning
av ritningsbestandet i BORIS. Alla
de ritningar som inte hade ett riktigt
objekt, alltsi M-nummer, skulle
hirledas och asittas ett M-nummer.
Detta arbete pagick under en 3-4 ar,
fram till cirka ar 2000.

Utbildning/Installation
Nu var BORIS redo att spridas.
Begreppet "BORIS till folket”
myntades och en stor utbildnings
och installationsinsats startades med
syftet att alla flottiljer, marina baser,
markverkstider, inkopsavdelningar
samt delar av forsvarsindustrin m.fl.
skulle bli uppkopplade. Totalt fanns
som mest c:a 1 000 anvindare, men
bara en dryg handfull med uppdate-
ringsrittigheter.

For att underlitta utbildningsbe-
hovet togs en interaktiv utbildnings-
CD fram, CBT-BORIS

Avveckling
Nasta fas inom “steg 2” var att 16sa
leveranser till Krigsarkivet, KrA.
Genom att BORIS nu hade alla
ritningar objekthirledda och asatta
ett M-nummer, sa kunde en "avveck-
ling” 1 BORIS péabdrjas genom att
hamta avvecklade objekt frain FREJ,
samkora med BORIS och pé sa sitt
”lasa ut” de objekt med ritningar
som avvecklats. Dessa exporterades/
exporteras till en CD/DVD med
bildfiler i format CALS alt Pdf-A/1
samt META-data i XML-format
och leveraras till KrA.

Nir ett objekt/ritning dr avveck-
lad 1 BORIS sa flyttas den till en
” Avvecklad”-area i BORIS, vilket
mojliggdr sokning dven bland ej gil-
lande ritningar. Om en ritning skulle
felaktigt blivit avvecklad, sa dr det
mycket latt att "flytta” den till det
aktiva arkivet.

Successiva inleveranser
For att ”styra upp” inleveranser och
kravstilla vad som skall registreras
1 BORIS sé faststilldes Teknisk
Order AF ALLM 000 010940 och
Regelverk for Inleveranser, se FMV
hemsida, Indata http://fmv.se/Wm-
Templates/Page.aspx?id=481

Under aren fram till 2006 var in-
leveranserna c:a 100000 st nya- eller
andrade ritningar/ar. Fran 2006 och
framat har inleveranserna drastiskt
sjunkit till c:a 25-30000 ritningar/
ar och dé star JAS-ritningar for c:a
10-15000 ritningar/ar.

Volymer i BORIS

I BORIS finns c:a 1500000 ritningar
(blad) i CALS- alt Pdf-format, c:a
400000 textdokument i Pdf-format.
Dessa ar fordelade pa c:a 30000
objekt och c:a 150 MS.

Sussessiv
verksamhetsanpassning

Under aren har en successiv ut-
veckling baserad pa en mer optimal
verksamhetsanpassning skett.

Vad som bl.a. finns modulerat och
delvis kodat men inte integrerat i
BORIS ar mojligheten att séka och
titta pa ritningar via mobiltelefon.

Funktioner i BORIS

Sokning pa:

* MS

* Objektbendmning

* Objektbeteckning (M-nummer)
* FBKOD

* Ritningsnummer

* Dokumenttyp

* Ritningens forradsbeteckning
* Sekretess

* Aktuella ritningar

* In aktuella ritningar

» Avvecklade ritningar

Titta pa:
* Bildfil via Myriad wiever

Export av:

« Bildfil

» Sokresultat

* Till mailadress

* Abonnemangshantering:

* Upplagg av abonnemang av
ritning(ar) eller ett objekts ritningar
* Bli meddelad via mail

* Med bildfiler

* Bara meddelande om att forand-
ring skett |



Kandidatférteckningen

— vad ar det?

For vissa farliga kemiska amnen finns det sedan tidigare regler som innebar
att man maste ha tillstand eller dispens fran svenska myndigheter for att fa

hantera berdérda produkter

Text: Rose-Mari Gyllensten, Exova AB och Birgit Ramfjord, FMV.

I framtiden kommer dven EU:s
kemikalieférordning REACH att
stilla krav pa tillstind om man ska
hantera sarskilt farliga kemiska Am-
nen i varor och i kemiska produkter.
Amnen som har dessa egenskaper
och som i framtiden kan bli foremal
for tillstandsprovning, anges i den
s.k. kandidatfoérteckningen.

Syftet med EU:s krav pa tillstand
(godkdnnande) dr att minska hante-
ringen av kemiska &mnen som kan
medfora speciellt allvarliga halso- el-
ler miljorisker.

Kemiska dmnen som berérs

I férordningen REACH regleras
vilka egenskaper som krévs for att
ett Amne ska anses vara sirskilt
farligt och ddrmed dven far foras in i
kandidatforteckningen.

De @mnen som berors r Amnen
som:

» medfor allvarliga hilsorisker
genom att de ar cancerframkallande,
mutagena (kan ge arftliga genetiska
skador) eller reproduktionstoxiska
(t.ex. kan orsaka fosterskador eller
nedsatt fertilitet)

* medfor allvarliga miljorisker ge-
nom att de r langlivade (persisten-
ta), bioackumulerande och toxiska
(giftiga) eller dr mycket langlivade
och mycket bioackumulerande

* har andra allvarliga egenskaper som
t.ex. hormonstorande egenskaper

Det ar EU:s kemikaliemyndighet
ECHA som beslutar vilka &mnen
som ska foras in i kandidatforteck-
ningen. Besluten baseras pa forslag
fran EU:s medlemslander.
Kandidatférteckningen

Ett Amne som anges i kandidatfor-
teckningen kan medf6ra allvarliga
risker for hilsa och/eller miljé om
amnet eller produkter som innehéller

Faktaruta om REACH,
EU:s férordning nr
1907/2006

Reach star for Registration, Evalua-
tion, Authorisation and Restriction

of Chemicals, pa svenska: Registre-
ring, utvardering, godkannande och
begrénsning av kemikalier. Férord-
ningen ersatter stora delar av tidigare
kemikalielagstiftning (bade i EU och i
Sverige).

Genom Reach stélls omfattande krav
pa bl.a. den som tillverkar kemikalier
eller importerar kemikalier till EU.
Forordningen staller &ven krav pa
kemiska @mnen i varor. Vissa krav i
Reach riktas mot s.k. nedstromsan-
vandare, dvs. anvandare av kemiska
amnen/produkter.

De forsta delarna av Reach tradde

i kraft 2007 Nya delar trader i kraft
successivt och forst ar 2018 kommer
hela forordningen att ha tratt i kraft.

amnet hanteras pa ett olampligt sétt.
Den forsta kandidatférteckningen
publicerades hosten 2008 och inne-
holl 15 Amnen/poster. Nya d&mnen
tillkommer successivt. For nirva-
rande innehaller kandidatforteck-
ningen 53 poster (géllde i september
2011). I slutet av augusti publicerade
ECHA dessutom en lista med yt-

terligare 20 &mnen/poster som man
héller pé att utviardera (beslut vantas
under hosten).

Manga av de amnen som aterfinns
1 kandidatférteckningen ar Amnen
som &r relativt vanligt forekom-
mande i kemiska produkter och
varor, dven i sidana produkter som
anviands inom Forsvarsmakten.
Exempel pa &mnen som anges i kan-
didatforteckningen finns i faktarutan
om Kandidatforteckningen.

Att ett amne ar upptaget pa kan-
didatforteckningen innebér inte att
amnet ar forbjudet eller att det kréavs
tillstand for att f4 hantera &mnet
eller produkter innehéllande 4mnet.
Krav pa tillstand géller forst nir
(och om) EU-kommissionen fattar
beslut om tillstandsplikt. Nar EU
fattar ett sddant beslut fors &mnet
upp i REACH bilaga XIV och man
bestdmmer dven fran vilket datum
som kravet pa tillstandsplikt ska
gélla, ofta 2-3 ar framat i tiden.

Aven om ett kemiskt dmne p4 kan-
didatforteckningen inte ar forbjudet
och inte heller &r tillstandsplik-
tigt sd kan det 4nda innebara att
tillverkningen av en kemisk produkt
som innehaller det berérda &mnet
upphor. Orsaken kan t.ex. vara att
en enskild tillverkare eller importor
endast sdljer sma volymer av den
berorda produkten och man kanske
har andra alternativa kemiska pro-
dukter med liknande funktion.

Att en kemisk produkt férsvinner
fran marknaden med kort varsel
kan innebira stora problem. Inom
Forsvarsmakten forekommer ménga
verksamheter dir anvindningen av
en enskild kemisk produkt beslutats
forst efter att man gjort omfattande
tester av produktens egenskaper,
t.ex. korrosionsegenskaper pa
olika material. Att hitta och kvalifi-
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cera nya alternativa produkter kan
medfora utredningar som bade ar
kostsamma och tar lang tid.

Tillstandspliktiga imnen

I februari 2011 fattade EU beslut
om tillstdndsplikt f6r 6 av de &mnen/
poster som anges i kandidatforteck-
ningen. Datum da berorda foretag
ska ha ansokt om tillstand varierar
fran dmne till &mne (januari 2013
eller juli 2013).

Tillstand kan sdkas av Amnets
tillverkare, importor och "ned-
stromsanvandare” (t.ex. den som
anvander dmnet eller en kemisk
produkt som innehéaller &mnet i sin
verksambhet).

Om en tillverkare eller importor
av ett Amne ansoker om tillstand
for just den typ av hantering som
en enskild nedstromsanvandare
har 1 sin verksamhet, s behover
inte den anviandaren gora en egen
ansOkan. Daremot ar anvindaren
skyldig att meddela ECHA att man
utnyttjar ett tillstand som beviljats
leverantoren. (Ska meddelas senast 3
man efter leverans av berord kemisk
produkt.)

Kandidatlistan giller

dven dmnen i varor

For den som tillverkar, importerar
eller siljer varor som innehaller mer
an 0,1 % av ett &mne som anges pa

Kandidatférteckningen,

kandidatlistan stills det krav pa in-
formation sa att kunder kan hantera
varan pa ett sakert sitt (imnet kan
t.ex. ingd i ytbeldggningen pa va-
ran). Den som tillverkar eller impor-
terar berdrda varor i tillrackligt stor
méangd ska dessutom anmala detta
till ECHA och kan aven bli tvungen
att gora en fullstindig registrering
av dmnet vilket i s fall kan medfora
stora kostnader.

Vad gér FMV och
Forsvarsmakten
Genom att arbeta med rutiner och
ett aktivt produktval med gransk-
ning av kemiska produkter innan de
fors in 1 sortimentet, samt genom att
hélla ner sortimentet, sd minskar vi
risken for oonskade &mnen. Alla ke-
miska produkter som anvinds inom
verksamheterna ska vara vil kdnda.
Sakerhetsdatablad for alla ke-
miska produkter som hanteras inom
Forsvarsmakten ska finnas regist-
rerade i System Farliga amnen. Det
géller bade om produkten ar styrd
genom FMYV eller om den ansvaras
for lokalt. Nar sdkerhetsdatabladen
registreras av FMLOG ResmatE
sa lagger de dven in de ingaende
kemiska dmnena. Detta medfor att
det gar att soka ut vilka produkter
som innehaller vilka amnen. Den
informationen anvinder FMLOG
ResmatE:s kemisamordnare nar det

exempel pa berérda kemiska dmnen

Borsyra (Cas-nr 10043-35-3 och 11113-50-1)

Anvands bl.a. som desinfektionsmedel, flamskyddsmedel, fotokemikalie samt i lim.

Dibutylftalat (Cas-nr 84-74-2)

Anvands som mjukningsmedel och I6sningsmedel och forekommer bl.a. i plast, lim,

tatningsmedel och farg.
2-Etoxietanol (Cas-nr 110-80-5)

Anvands som I6sningsmedel i farg och lack.

2-Etoxietylacetat (Cas-nr 111-15-9)

Anvands som I6sningsmedel i farg och lack.

Koboltdiklorid (Cas-nr 7646-79-9)

Har tidigare varit vanligt som torkmedel (s.k. blagel)

N-Metylpyrrolidon (Cas-nr 872-50-4)

Anvands som lésningsmedel i bl.a. farg, lack och fargborttagningsmedel.
Natriumborat (Cas-nr 1330-43-4, 12179-04-3 samt 1303-96-4)

Anvands bl.a. som desinfektionsmedel samt i fotokemikalier, rengéringsmedel och lim
Strontiumdikromat (Cas-nr 7789-06-2) m.fl. kromater (innehaller Cr VI)
Korrosionsskyddande pigment i farger och lacker.
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kommer uppdateringar av kandi-
datlistan och tillstandslistan. Nar
det vid en sOkning blir "traff” pa ett
ooOnskat Amne sa blir det en fraga for
FMV att utreda behovet av ersitt-
ning for beroérd produkt. Om pro-
dukten ar direktanskaffad tar man
istillet kontakt med ber6rd kund
inom FM och ber dem kassera/slut-
forbruka produkten.

System Farliga &mnen anvinds
aven fOr att gora utsokningar mot
andra listor med odnskade &mnen
for att verka proaktivt och substitu-
era dven dessa pa motsvarande séitt.

Ovrigt

Information om gillande regler for
kemiska dmnen och produkter bl.a.
avseende kandidatforteckningen och
EU:s regler om tillstand, finns till-
gingligt via Kemikalieinspektionens
hemsida, www.kemi.se — anvind
genvigen ~Lagar och andra regler”
samt dérefter lanken ”Reach-forord-
ningen”. W



KamraToff besoker

Kamratforeningen forsvarets tekniska officerare (KamraToff) genomforde sitt arsmotet 2011,
kombinerat med sedvanliga studiebesok i borjan av maj. »

TEXT: Jan Sandin, KamraToff.

FOTO: Bengt Magnusson. —

—
5
" |

TIFF nr4 /201




oo

&
o\

Z
=
b
©
o
U
c
>

19



I ar var det dags att besoka anrika
Malmen och f3 lite inblick i de
omfattande verksamheter som idag
bedrivs dir och pa Markstridsskolan
(MSS) i Kvarn, som ocksa fortjanst-
fullt hjalpte oss med forlaggning
och lekamlig spis. Hir foljer nagra
glimtar frén ett par trevliga och gi-
vande dagar med kamratlig samvaro
1 forsvarsmiljo, som lockade inte
mindre 4n ett 80-tal deltagare.

Har ar arets deltagare prydligt upp-
stallda utanfor MSS skolhus i avvaktan
pa intressanta genomgangar.

Malmen

Malmen har en flera hundraarig
historia som évningsplats for framst
livgrenadjdrerna och dessforin-

nan karolinerna, men Malmen ar
nog mer kand som flygets vagga”.
Hér flog baron Cederstrom redan
ar 1911 och 1913 etablerades den
militidra verksamheten i form av en
flygavdelning i Falttelegrafkaren,
som snabbt vaxte till ett flygkom-
pani. Ar 1920 hade flygkompaniet
expanderat till en storlek som ett
mindre regemente med Sver 150
anstillda. Underhallsverksamhet
var dven da av stor betydelse och det
fanns redan en flygverkstad i orga-
nisationen som sedan blev grunden
till Centrala Verkstaden Malmslatt
(CVM).

CVM och de andra centrala
verkstdderna i Vasteras och Arboga
uppgick senare i Forsvarets Fabriks-
Verk (FFV). Efter ytterligare ett
antal organisatoriska turer si ingar
huvuddelen av underhéallsverksam-
het med rotter i denna tid, idag i
Saab.

Men det dr vil ingen Overdrift
att sdga att underhall och stod till
flygets tekniska tjanst praglat verk-
samheten pa Malmen fran flygets
start och gor sa 4n i dag. Men verk-
samheten ar mer omfattande och
mangfacetterad 4n nagonsin och har
huserar idag Helikopterflottiljen,
Flygskolan, FMV, Flygvapenmuseet
och Saab m.fl. foretag.

Helikopterflottiljen
Helikopterflottiljen &r idag FM enda
helikopterférband med huvudde-

len av sin verksamhet pa Malmen,
men har dven detachement pa vara
flygflottiljer 1 Lulea, Ronneby och
Satends.

Vi fick en ordentlig duvning i He-
likopterflottiljens organisation och
att helikoptrar, med sin rorlighet och
flexibilitet, ar viktiga och efterfraga-
de komponenter i dagens samman-
satta forband i den genomgang som
mj Anders Bjérkman gav oss.

Ovlt Stefan Hansson forstirkte
sedan ytterligare denna bild genom
att berdtta om sina erfarenheter fran
insatsen ME 02 “Piratjakten vid
Afrikas horn” dar han var ansvarig

for helikopterverksamheten. Att
bade helikoptrar och basorganisa-
tion ska kunna och kan anpassas
till olika insatser och kunna verka
1 olika miljoer har denna insats
vidimerat och gett erfarenheter for
framtiden.

Det ér inte och har inte varit all-
deles litt att hdnga med i alla turer
kring forsvarets helikopterformaga.
Bilden bérjar dock klarna och vi
gar uppenbarligen mot en helikop-
terflotta bestdende av tre moderna
system:

* 20 st. helikopter 15, samtliga leve-
rerade och operativa

* 15 st. helikopter 16, Black Hawk,
ska vara operativa i Afgahnistan
2013

* 18 st. NH 90, ska vara operativa
2018

Med 57 medeltunga moderna
helikoptrar ska efterfragad militar
strategisk och taktisk formaga sa-
kerstéllas samtidigt som samhéllets
krishanteringsformaga okar.

| en rundvandring fick vi se den im-
ponerande nya hangarbyggnaden och
férekommande helikoptertyper samt
simulatorutbildning. Huvudnumret var
dock definitivt nya helikopter 14 som
just 6éverlamnats till flottiljen.

Flygvapenmuseum

For ett teknikergdng som besoker
Malmen ar Flygvapenmuseet ett
maste. Det ar ett av vara fraimsta
teknik- och kulturhistoriska mu-
seer med utstdllningar och foremal
fran vart militarflygs utveckling.
Allt ifran pionjartiden och forsta
varldskriget till mellankrigstiden
och beredskapsaren under andra
varldskriget till modern tid &r héar
representerat.

Nu ar museet, om mdjligt 4n mer
sevart da det utokats med ett antal
malande och pedagogiska utstall-
ningar om Sverige under Kalla
kriget och det har ocksa fatt flera
utmérkelser bl.a. som arets museum.

De flesta av KamraToftf medlem-
mar har verkat i férsvaret under
kalla kriget-epoken och ménga har
personliga minnen fran tiden med
den tragiska héndelsen nir sovjetiskt
jaktflyg 1952 skot ner ett svenskt
signalspaningsplan (DC-3:an) och
den dérpa foljande nedskjutningen
av ett riddningsplan (Catalinan).
Historien om och kring detta
svenska trauma med den nu bargade
DC-3:an i centrum presenteras pa
ett mycket fortjanstfullt satt i den
nya delen av museet.

Utstallningen av och kring det ar 1952
nedskjutna DC-3:an var nog den del
som tilldrog sig storsta intresse vid
vart besok.
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Markstridsskolan Kvarn
Markstridsskolan(MSS) finns 1

Skovde och 1 Kvarn. Skolans huvud-
uppgift ar att utbilda och trina savil

enskilda som insatsforband i mark-
strid for nationella och internatio-

nella uppgifter. Dessa formagor fick

vi vil belysta vid vart besok 1 Kvarn
som for manga var mer bekant fran
tidigare som infanteriets skjutskola,
men som nu alltsa heter MSS.

Pa MSS fick vi god inblick i verksam-
heten, har en presentation av robot-
system 57

En intressant och for de flesta
okand facilitet pa Kvarn dr den nya
anldggningen for strid i bebyggelse
(SIB) som vi fick besoka. Det ar

en stor anliggning som omfattar
en hel stadsdel med ett femtiotal
byggnader pa en yta av ca en kva-
dratkilometer. Det &r FM’s enda
triningsanlidggning som kan 6va
hela kompanienheter och det med
stora krav. Bland annat ska bade
stridsvagnar och andra stridsfordon
kunna koéra pa gatorna och skjuta
mot mal utanfor bebyggelsen. De
Ovade forbanden ska kunna skjuta
med eldhandvapen, kulsprutor och
pansarvirnsvapen i och fran ett an-

tal byggnader och teknikhus. Platser

finns ocksé for att anvinda minor
och spriangmedel.

Bland annat internationella

uppdrag har stéllt 6kade krav pa att

utbilda i verkan och sammanhang

av anvandning av olika vapensystem

1 bebyggelse. Anlaggningen impo-
nerade verkligen och kommer att ge
avsevart forbattrade majligheter att
utbilda FM forband realistiskt och
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under sikra former infor kravande
uppdrag. Anlaggning har ocksa
vackt stort intresse fran polis och
riaddningstjanst.

- ¥R

KamraToff fick mdjlighet att studera
SIB-anldaggningen redan innan invig-
ningen i juni 2011. | férgrunden Géran
Uller och Hakan Schweitz, vara pro-
gramplanerare pa plats.

Saab Support and Services
En stor industriell aktor pd Mal-
men dr Saab Support and Services.
Om Saab igar enbart sysslade med
flygunderhall sa fick vi av Axel Cavalli
Bjorkman och Thomas Eriksson klart
for oss att sa dr det inte nu. I dag
ar Saab en stor och bred leverantor
av bakre stod till FM logistik och
tekniska tjanst. Utover presentation
av integrerade supportlosningar inom
de mer traditionella flyg-, marin- och
arméforsvarsgrenarna fick vi ocksa
inblick i support till civil sakerhet och
kommersiellt flyg. Saab ar ocksa val-
digt aktiv inom Public-Private-Part-
nership (PPP), som vi i Sverige kallar
Offentlig-Privat-samverkan (OPS).
Inom forsvarsomradet finns ett antal
OPS, mest uppmarksammat ar kanske
driften av reservmaterielforraden och
driften av skolflygsystemet SK 60 som
Saab idag ansvarar for.

Efter genomgangar fick vi en rund-
vandring i olika verkstader, nedan ett
smakprov fran flygsaksidan.

Studiebesok pa Saab, flygsakerhets-
materiel.

Arsmétet 2011

Arsmotet passade vi naturligtvis pa
att avhalla i Flygvapenmuseets emi-
nenta lokaler.

Utover sedvanliga formalia av-
handlades FM’s utredning om former
for och samverkan med kamratfor-
eningar med forsvarsanknytning.
Utredningen foreslar att FM behov
av bland annat veteranverksamhet
struktureras och att enhetliga regler
skapas inom omradet. Utvecklingen
kommer att foljas av KamraToff.

Foreningens ordforande ar chefen
for Forsvarsmaktens Tekniska Skola
(FMTS) och arsmotet hilsade nye C
FMTS Overste Lennart Axelsson vl-
kommen och han valdes till ny ord-
forande. Avgaende ordférande Mats
Klintdng kunde inte ndrvara utan far
avtackas i annat sammanhang.

Arsmotet beslot att planeringen
for nasta arsmote ar Goteborg och
FM enheter déar. Datumet ar 2012-
05-08-10, s ldgg in det i kalendern.

Sedvanlig gemensam middag avnjots i
gamla, goda véanners lag pa MSS.

Betréiffande resestipendierna om
20 000 kr. for innevarande ar fran for-
eningen, BAE systems, AF och Saab si
kommer arets mottagare att presenteras
inr 1 2012 av TIFF och da informeras
aven om ansokan for ar 2012.

(™ o

Har informerar Lennart Axelsson lite
om sig sjalv och framtiden.

Ett stort tack till alla pa MSS,
Helikopterflottiljen, Saab, FMYV,
Flygvapenmuseet och vara egna
medlemmar pa plats, Lennart Uller
och Hékan Schweitz, for att ni ord-
nade ett sa fint och givande mote ett
par hirliga vardagar ar 2011.



Logistiken forbittras
med avancerad teknik

Nar en faltuniform ska hamtas ut fran ett serviceférrad tar det i dag en del tid att manuellt
inregistrera i datasystemet att den har uthamtats. Tank om byxan och jackan i stéllet hade
varsitt chip fastsytt som tradlést sande information till en lasare pa forradsdisken och pa
brakdelen av en sekund registrerade uthamtningen. Intressant, eller hur?

Text: Martin Neander

Vil fungerande logistik ar mycket
viktig for att fa en god uthallighet
inom Forsvaret. Sedan flera ar har
Forsvarsmakten sett ett behov av
att forbattra sin forméga att utéva
logistikledning. Enligt logistikut-
vecklingsplanen géller det att kunna
leda och samordna logistiken s& att
resurserna anvands pa det effekti-
vaste sittet.

For att forenkla registreringen och
for att fa en béttre kontroll 6ver alla
materielresurser har Forsvarsmakten
sedan flera decennier anvént sig av
sa kallad ADF-teknik (Automa-
tisk DataFangst). Till exempel har
streckkoder anvints for att registrera
materiel med hjilp av ADF.
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RFID-taggar finns i ménga olika
utféranden och kapslingar. Kraven fran
tillampningen styr val av taggtyp.
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— Vi har bra koll pa vara saker i
dag och vart system for fornoden-
hetsforsorjning och teknisk tjanst —
LIFT - hjalper oss att f6lja upp och
bestilla fornédenheter, samt gora
uppféljning pa bestéllningar. I dag
registrerar vi i LIFT men framdver
kommer vi att registrera i PRIO ef-
tersom vi haller pa att infora afféars-
systemet SAP, sdger Oversteldjtnant

Martin Nylander, IT-chef, FMLOG.

— Med nuvarande system tar det
emellertid 1ang tid att registrera
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och f6lja upp all materiel som ar

1 omlopp inom Forsvarsmakten,
fortsétter han. Vi maste se till att
fornodenhetsforsdrjningen fung-
erar till férbanden. Stundtals ar det
resurskravande att gora det.

Annu bittre koll

Enligt Martin Nylander &r avsikten
att med hjilp av teknik kunna ef-
fektivisera resurserna och se till att
Forsvarsmakten far dnnu béttre koll
pa sin fornddenhetsforsorjning.

— Vi har tillsammans med FMV
LogUT borjat titta pA RFID (Radio
Frequency Identification). Detta
innebér att materialet mérks med sa
kallade RFID-taggar som ar smé da-
tachip som tradlost kan avldsas med
hjilp av exempelvis en handdator.

Inom Forsvarsmakten kommer da
till exempel forradsbeteckningen pa
en specifik faltuniformsbyxa att vara
inprogrammerat i chipet. Dessutom
kommer allt material att ha ett eget

unikt individnummer inlagt i chipet. )

FOTO: Peter Fredriksson
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GALF (Generisk ADFl6sning for Forsvarsmakten) ar en planerad systemldsning for att éverféra information
till FM IT-system som insamlats mha ADFteknik.

Det manuella arbetet med att inre-
gistrera material kan alltsa sa langt
som det ar mojligt tas bort for att
gora processerna effektivare.

Registreras automatiskt
Martin Nylander ger ett exempel:
En faltuniform ska hdmtas ut fran
ett serviceforrad. Da sitter det redan
en RFID-tagg i uniformen, i saval
jackan som byxan. Nar den da laggs
pa disken i serviceforradet registre-
ras uniformen automatiskt i For-
svarsmaktens IT-system tack vare
RFID-taggen. Det som kan behovas
registreras manuellt 4r vem som
hdmtade ut uniformen. Men den in-
formationen kan naturligtvis ocksa
komma att lisas av automatiskt i
framtiden till exempel via uthimta-
rens ID-kort.

—1I dag berdknar vi att det tar
mellan tio och tjugo minuter att
registrera den materiel som lanas ut
till en soldat. Med den automatiska
avlasningen via RFID gar registre-
ringen pa nagra sekunder, sdger han.
Det finns alltsa mycket stora vinster
att gora 1 savil tid som pengar
genom att effektivisera rutinerna
pa det hir sittet. Ta bara om det ar

en krigsforbandsovning dir runt 50
personer ska himta ut material. Da
blir det manga timmars arbete bara
pa att registrera manuellt jamfort
med sekunderna det tar att gora det
via RFID.

I det FMLOG/FMV-gemensamma
projektet som har startats ska det
goras prov och forsok med RFID-
tekniken. Vitsen med det ar att prova
ut vilken teknik inom RFID som
fungerar bast. Till exempel finns
det olika varianter som fungerar
inom olika frekvensomraden, och
aven olika sorts taggar. Lisarna kan
ocksa vara handdatorer eller fasta 14-
sare som pa exempelvis en bank i ett
serviceforrad. Det finns alltsa olika
alternativ som kommer att provas ut.

Haller reda pa antalet tvittar
— Med hjilp av det unika individ-
numret i RFID-taggen kan man
ocksé halla reda pa antalet tvittar
av faltuniformen, siger Martin Ny-
lander. Det dr nagot som inte alltid
ar helt latt att halla reda pa i dag.
Vi har ddrmed inte den optimala
kvalitativa uppfoljningen pa all var
materiel, men det kan ocksa forbatt-
ras genom RFID-tekniken.

Enligt Martin Nylander ar det
viktigt att tekniken testas ordentligt
eftersom Forsvarsmakten har vil-
digt hoga krav pa it-sikerhet.

— Vi ar darfor nu i en fas dir vi
haller pa att auktorisera tekniken for
att vi ska veta att den haller mattet i
relation till de krav vi har, sdger han.
Vi ser ocksa ndrmare pa inom vilka
verksamhetsomraden som RFID-
tekniken skulle kunna anvdndas, och
hur man arbetar i dag inom dessa
omraden.

Hela processen med skickande av
information fran RFID-mérkt ma-
teriel till en handdator eller annan
lasare, och fréin lasaren till en server,
och fran servern till Férsvarsmak-
tens I T-system (LIFT/PRIO), kallas
for GALF (Generisk ADF-16sning
for Forsvarsmakten).

Martin Nylander berittar att mal-
sdttningen 4r att ha en slutrapport
fardig nagon gang i slutet av 2012
dar tekniken utviarderats och inom
vilka materielomraden och miljoer
den kan anvindas inom Forsvars-
makten. I slutrapporten kommer
det att finnas en rekommendation
om Forsvarsmakten ska gora en
upphandling eller ej av tekniken. m
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att hindra fientliga flygplan

att England var det
land som anviande
sig av sparrballonger
1 storst skala. Stora

ballongspérrar anvindes framforallt
kring London, men ocksa i industri-
omréadena i the Midlands. Anled-
ningen till denna storsatsning var
nog framforallt narvaron av tyska
flygbaser pa bara ett par hundra
kilometers avstand pa andra sidan
kanalen vilket mojliggjorde snabba
anfall pa lag h6jd med minimal for-
varning, vilket ar just den anfallstyp
dar sparrballonger ar effektivast.

Faktum &r att sparrballongerna
gjorde avsevird nytta si sent som
hosten 1944, da som skydd mot
Vl1-robotar. Totalt "infidngade”
Londons sparrballonger ca 250 ro-
botar, visserligen mycket mindre 4n
jaktflyg och luftvirn, men ingalunda
forsumbart.

Den ballongtyp som engelsménnen
mest anvande var relativt avance-
rad med styrsdckar (= fenor) som
gjorde att den automatiskt vinde
nosen mot vinden och stor nog att
orka bira en stalvajer, kraftig nog
att fa ett flygplan att haverera, upp
till en hojd av ca 1500 m. For att inte
ballongen skulle ”sidcka thop” nir
vitgasen inne i den borjade lacka
ut fanns det en “ballonett” i undre
delen av ballongkroppen, dvs. en
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tnyttjade sig
t ar nog mindr

med en "mun” i ballong-
ens nos (Bild 1).
Eftersom ballongnosen
alltid var vind mot vinden
gjorde rammtrycket att
trycket 1 ballonetten blev
var nagot hogre 4n atmos-
fartrycket och den tryckte
darmed ihop vitgassicken
till samma tryck. Dock
minskade naturligtvis
ballongens lyftkraft allt
eftersom vitet lickte ut

och normalt s& brukade
man “toppa upp” vitgasen
ungefir en gang per dygn.

Bild 1. En engelsk spérrballong pa drift hosten
1940. Denna é&r fotograferad nagonstans i
Dalarna. Balonettens "mun” syns tydligt liksom
motsvarande anordning i den undre styrsacken,

Om a andra sidan vatgas-
sicken expanderade allt
for mycket (t.ex. for att
ballongen kom upp pa alltfér hog
hojd) striackte den pé en silkeslina
som Oppnade en ventil i stjarten som
lattade pa trycket.

Ballonger pa drift

Den intensivaste perioden for de
engelska spérrballongerna var na-
turligtvis Slaget om Storbritannien
1 augusti-september 1940, och den
foljande tyska nattliga bomboffen-
siven, ”The Blitz”, fran september
1940 till maj 1941. Under denna
tid holls ballongerna i luften under
langa perioder, dven nir vindarna
var harda, och till en borjan var
besittningarna dessutom orutine-
rade. Resultatet blev inte ovintat

som ocksa var luftfylld.

att ett stort antal ballonger slet sig
och med de 6vervigande sydvistliga
vindar som rader i England férsvann
de flesta ut dver Nordsjon. Ballong-
erna var visserligen forsedda med
en “sprangvad” pa ovansidan som
skulle rivas upp om ballongen slet
sig och kom upp pa for hog hojd,
men denna utldstes ofta inte.
Ballongerna dok foljaktligen upp
1 stort antal over sddra Sverige och
vallade avseviarda problem. Nar
ballongerna nddde Sverige hade i
regel en stor del av vitgasen hunnit
lacka ut, och ballongerna befann sig
ofta pa sa lag hojd att de slapande
fortdjningsvajrarna kortslot elled-
ningar, ramponerade skorstenar och
tegeltak, och t.o.m. vid ett tillfdlle ™
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1 . Redan en
vecka senare kom positivt
besked fran Forsvarsde-
partementet.

Ballonger i Bofors
Det forsta sparrballong-
kompaniet (91. Sparrbal-

Bild 2. Lokalbefolkningen samlas kring en
“nodlandad” sparrballong.

Spérrballongférband

I vissa fall ramponerades ballong-
erna vid landningen, eller vandali-
serades (ballongduken kunde vara
eftertraktad i ett Sverige dar nistan
allt var ransonerat) men de flesta
ballongerna omhéndertogs mer eller
mindre intakta av de militdra myn-
digheterna och lagrades i ett forrad i
Degerfors. Dir fanns i slutet av 1940
inte mindre dn ca 100 sparrballonger
varav tva tredjedelar omedelbart
anvindbara eller reparabla, och dar
hade de kanske blivit liggande om
det inte varit for Bertil Bostrom,
forsdljningschef 1 Bofors AB, tillika
ordforande 1 Bofors Luftvarnsfor-
ening och befilhavare for luftviarnet
1 och kring Bofors. Han tyckte att
ballongerna borde kunna komma
till nytta och foreslog att ett sparr-
ballongforband skulle bildas for att
skydda Bofors verkstdder i Karl-
skoga.

Tanken vann tydligen snabbt
gillande pé hogsta ort for redan 10
januari 1941 skrev OB till for-
svarsministern och foéreslog att tva
sparrballongkompanier skulle orga-

longkompaniet/Fo 23/25)
som sattes upp i1 Bofors
sommaren 1941 bestod av
stab (9 man), 4 plutoner
om vardera tre sparrballonger och
58 man och en reparationsavdelning
om 12 man.

Den till synes ganska rikliga be-
manningen kommer sig av att dven
om man hade vinschar som gjorde

F

Bild 3. Ovning med en ballastad sparrballong
i Bofors. Pa denna bild syns bade bérlinor och
mandverlinor bra. Sakerhetsventilerna som
slapper ut gas nér trycket i gassackarna blir
for hogt ar tackta av skydd.

FOTO: Bofors Luftvarnsforening.

”grovjobbet” med att hdja och sinka
ballongerna sa var det enda séttet
att hantera ballongerna nere pa mar-

pa

kraver vl tilltagna utrym-
men och enligt uppgift gjordes
underhallet av ballongerna i en
verkstadshall pa stalverket 1 Deger-
fors strax soder om Karlskoga. Bade
ballongerna och vinscharna visade
sig dock vara robusta och av hog
kvalitet.

Forutom kompaniet i Bofors
bildades ytterligare ett sparrballong-
kompani med uppgift att skydda
sprangdmnesfabriken 1 Ljungaverk
1 Medelpad, 65 km VNV Sundsvall.
Kompaniet som markligt nog fick
samma nummer som kompaniet i
Bofors (91. Sparrballongkompaniet/
Fo 51) sattes upp under hosten 1942
och var organiserat pd samma sétt
som Boforskompaniet, men hade
bara 3 plutoner och darmed
nio ballonger.

Det fanns ocksa planer att
sitta upp ett tredje kompani
i Stockholm, och forberedel-
serna gick sa langt att 20 man
ur Lv 3 utbildades i ballong-
tjanst 1 Ljungaverk 1944, men
av nagon anledning fullféljdes
aldrig planerna.

Ballonger till sjéss
Inte desto mindre fanns det
faktiskt ett sparrballongkom-
pani i Stockholmstrakten, men
det ingick markligt nog inte
i luftvdrnet, utan i marinen,
nirmare bestimt I Lvdiv i
Vaxholms kustartillerirege-
mente (KA 1).

KA 1:s Luftvirnsdivision var f. 6.
ett markligt forband dven bortsett
fran sparrballongerna. Vid denna
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tid anvéndes termen “division” inom
artilleriet med samma betydelse som
”bataljon” inom Gvriga vapenslag,
och nir luftvarnsdivisionen mobi-
liserades 1939 for att ta hand om
luftférsvaret av kustflottans huvudbas
pa Harsfjarden var den ocksa av en
bataljons storlek. Vid krigsslutet hade
den dock vuxit till att omfatta fem
tunga (7,5 och 10,5 cm) Ivbatterier,
tva latta lvkompanier med totalt 13
latta (40 mm) lvtroppar, tva stral-
kastarbatterier samt alltsé dven ett
sparrballongkompani. Totalt blir det
10 kompanier eller motsvarande, dvs.
lika mycket som de flesta regementen.

Ballongpram
Tyvérr finns mycket fa uppgifter be-
varade om spérrballongkompaniet,
men det ar kint att det omfattade
sex sparrballonger, ”baserade” pa
varsin ballongpram som kunde for-
flyttas beroende pé hur kustflottans
fartyg lag ankrade. Om organisatio-
nen Overensstimde med de andra
kompanierna skulle det alltsé bara
ha ingatt tva plutoner i kompaniet,
men sparrballongkompaniet tycks
darutover ha anvints som ett “diver-
seférband” dar allt som inte passade
in ndgon annanstans placerades.
Salunda ingick dven ett antal 25 mm
akanavdelningar och rorliga luftbe-
vakningsstationer (Is) i kompaniet.
Egentligen var det mycket logiskt
att anvinda spérrballonger just for
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att skydda kustflottans ankarplatser.
Vid denna tidpunkt var det storsta
hotet mot fran luften mot 6rlogsfar-
tyg torpedanfall, men flygplanburna
torpeder hade kort rackvidd och mas-
te féllas pa lag hojd och i tdmligen lag
fart, och dessutom maste vattendju-
pet pa féllningspunkten vara ganska
stort for att undvika att torpeden
”gick i botten”. Anfallsalternativen
var med andra ord begrinsade och
dven ett fatal sparrballonger kunde
betydligt forsvara ett anfall. I viss
méan gillde detsamma for den nést
farligaste anfallstypen, stortbomban-
fall, dar upptagningen efter anfallet
gjordes pa sa 1lag hojd att sparrbal-
longer definitivt var problematiska.

Avvecklades 1952

Kustflottan hade forutom Hérsfjar-
den ytterligare ett antal forberedda
operationsbaser langs ostkusten
fran Vélangerfjirden i Angerman-
land till Orrfjirden i Ostergotland
och enligt planerna skulle delar av
luftvarnsdivisionen félja med vid
basvixling, men sparrballongerna
ingick, en smula dverraskande, inte
1 de féorband som skulle forflyttas.
Kanske ansags de inte lampade att
bogseras langre strackor. Enligt
nagot osdkra uppgifter var ballong-
pramarna flatbottnade trapramar
om bara ca 50 tons tonnage, och de
var troligen foga lampade for lingre
forflyttningar i 6ppen sjo.

En "stridsklar” ballong gar till
vaders, ocksa i Bofors. Lagg
marke till vinscharna.

FOTO: Bofors Luftvarnsforening.

Efter krigsslutet kvarstod sparr-
ballongkompanierna till en borjan
1 krigsorganisationen, men fram i
borjan pa 1950-talet hade hotet fran
luften alltmer Overgatt att gélla an-
fall med jetflygplan pa hog hojd och
med hog fart och sparrballongerna
ansags inte langre ha nigon funk-
tion att fylla. 1952 utgick de bada
sparrballongkompanierna darfér ur
luftvarnets krigsorganisation. B

Tekniska data

Sparrballong: volym: 500 m?, langd
20 m, diameter 8 m, lyftkraft ca 500
kg (+ aerodynamisk lyftkraft, 250 kg
vid 10 sekundmeters vindstyrka),

12 barlinor och 11 mandverlinor.

Vinsch: méatt 4x 1,9 m, vikt 2500 kg,

vajerlangd 3000 m. Vinschen var rem-
driven fran en elmotor, bensinmotor
eller fran ett fordon. Handvevar fanns
som reserv. Vinschen hade tredub-
bel jordning for att undvika att statisk
elektricitet skulle kunna byggas upp,
och for att avleda ev. asknedslag.
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MSK Ledsyst

— ny organisation med start fran

Magnus Gustafsson heter chefen for den nya organisationen
MSK Ledsyst som startar sin verksamhet den 1 januari 2012.

Text: Martin Neander Foto: Eva Hellgvist, FMLOG

Magnus Gustafsson har en lang er-
farenhet inom ledningssystem. Han
ar teknisk officer 1 grunden sedan
borjan av 1980-talet. Senaste aren
har han varit stillféretradande chef
for ledningsteknikenheten i FM-
LOG. I maj 2011 blev han utsedd till
projektledare och blivande chef for
MSK Ledsyst (MaterielSystemKon-
tor Ledningssystem) med placering i
Enkoping.

De tekniska delarna av lednings-
systemen som MSK Ledsyst kom-
mer att vara en gemensam forvalt-
ningsorganisation for ar IT, telekom,
sensorer och telekrigssystem.

Manga olika system
Det finns tusentals delsystem som
MSK Ledyst kommer att ha ansvar
for att se till att de férvaltas och
skots pa det sétt som gor att de
fungerar. Det kan vara allt fran en
enkel applikation i en dator till stora
system som Forsvarsmaktens telenit
som spéanner 6ver hela landet. Efter-
som det finns s ménga olika system
har Forsvarsmakten velat samla alla
ledningssystem till en organisation.
— MSK Ledsyst har till uppgift
att samla den &vergripande for-
valtningen och styrningen av drift
och underhéll inom hela lednings-
systemomradet, sdger han. Det ar
forsta gangen som det sker inom
Forsvarsmakten att ansvaret for alla
ledningssystem samlas. Allt som har
med ledningssystem att gora — till
exempel datorn pa arbetsskrivbor-

det, radarstationer, stridslednings-
centraler, telenit, och radioappara-
ter inom armén — samlar vi ihop i en
férvaltningsorganisation.

Uppgiften for den nya organisatio-
nen ar dels att stodja Forsvarsmak-
tens hogkvarter 1 Stockholm med
bland annat beslutsunderlag. Dels
ocksd att se till att systemen halls vid
god vigdr under driftsfasen. MSK
Ledsyst kommer att bestélla un-
derhall savil internt av till exempel
FMLOG, som externt av exempelvis
IBM, SAAB, och Kockums, bara for
att nimna nagra.

— Bland de system vi kommer att
jobba med finns bland annat PRIO
—det nya affarssystemet. Vi héller
pa att fa ndsta uppgradering till
det i borjan av 2012, sdger Magnus
Gustafsson. Vi ansvarar pa en dver-
gripande niva for att det forvaltas
pa ett korrekt satt. Systemet ska
uppdateras, hanteras och underhal-
las pé ritt satt. MSK Ledsyst har
emellertid inte teknikerna sjilva
inom den egna organisationen for
att till exempel se till att den senaste
programvaran ir inlést och att ser-
vrar repareras. De bestillningarna
lagger vi pa vara leverantorer som
skoter det praktiska.

Ett annat exempel &r SWECIS
(Swedish Command and Control
Information System) som anvinds
av Forsvarsmaktens insatsforband
bland annat i Afghanistan for att
utbyta information. Det dr ocksa ett
ledningssystem som MSK Ledsyst

ansvarar for att det levererar de
tjanster som det ska gora.

— Fordelarna med att samla detta
i en organisation dr bland annat att
det blir klara och entydiga ansvars-
forhallanden, sdger Magnus Gus-
tafsson. En annan stor vinst ar att
kunna effektivisera styrningen av
drifts- och underhallsleverantorer
inom omradet. Vi kommer ocksd
lattare kunna minska antalet system
av samma sort. Det blir enklare att
gbra nu nir vi pa ett battre sitt kan
ta ett helhetsgrepp. MSK Ledsyst
ar dven ansvarig for utvecklingen av
vissa system, t.ex. den kommande
uppgraderingen till Windows 7 1
hela Forsvarsmakten.

Samarbete med FMV

Magnus Gustafsson papekar att
MSK Ledyst naturligtvis behdver
ha ett bra samarbete med dem som
levererar systemen. Till exempel
har ett samarbete inletts med For-
svarets Materielverk for att kunna
ha gemensamma forum for att fa
alla leveransprocesser att fungera
bittre.

MSK Ledsyst kommer att sam-
manlagt ha 120 befattningar.
Personal till de befattningarna haller
pa att rekryteras savil internt inom
Forsvarsmakten som externt. Upp-
byggnaden av organisationen till de
120 befattningarna sker under hela
2012.

— 1 januari dras organisationen
igang. Teknikkontor ledningssystem
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arsskiftet

som funnits under ett antal
ar upphor darmed den 31
december 2011, sédger Magnus
Gustafsson. MSK Ledsyst
Overtar en del av de uppgifter
som den organisationen har
haft som att vara forvaltare av
ledningssystem.

MSK Ledsyst kommer i
huvudsak att ha personal i En-
koéping men dven i Stockholm.
Tre regionala foretradare i
Goteborg, Boden och Ron-
neby kommer ocksa att finnas.
Det ar for att lattare kunna ha
dialog med Forsvarsmaktens
organisation i hela Sverige. B \k

)

MEGNUS GUSTAFSSON, MSK LEDSYST
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Jan-Erik Ohmes pa FMTS fick arméns tekniska officerares stipendium 2009. Har foljer
hans stipendieberattelse fran Tyskland dar han bland annat foljt 6vningen "ILU 2011” i
Libtheen.

Text: Jan-Erik Ohmes

Tyska forsvaret ar forutom den
traditionella uppdelningen med
armé, marin och flyg dven uppdelat 1
”medical service” och ”’joint support
services” (JSS). Under JSS lyder
bland annat forsta logistikbrigaden
1 Delmenhorst som i sin tur bland
annat har 164:e specialpionjarbatal-
jonen under sig.

I borjan av 2000-talet bildades tva
specialpionjarbataljoner i Tyskland
efter att behov uppstatt nar det gil-
ler campforvaltning.

Efter att jag fatt mitt boende var
det dags for en grov genomgang Sver
hur det tyska forsvaret var organi-
serat. Darefter var det presentation
av de olika kompetenserna inom
organisationen.

Forsta kompaniet hade bland an-
nat hand om vattentjinst. Beroende
pa vad man hade for tillgang pa
vatten sa valde man utrustning och
metod for att gora det drickbart.
Det spelade ingen roll om det var
salt, brackt, sGtvatten, eller forore-
nat av NBC-stridsmedel. Metoderna
som anviandes var omvind osmos,
klorering, UV-ljus och filter i olika
kombinationer.

Reparation av camputrustning
En annan enhet reparerade camp-
utrustning. Det var smé elverk, var-
mare, tvitt- och klimatutrustningar.
Containrar skickades till externa fir-
mor da de kom tillbaka till Tyskland
fran en camp nagonstans i virlden.
De renoverades upp for att sedan
skickas ut igen. For att hélla uppe
kompetensen hos personalen hade
man till exempel egna rérmokare,
elektriker, och kylmekaniker.

Attonde kompaniet var ett sam-
mansatt kompani med brandfordon,
ingenjorbandvagn och entrepre-
nadmaskiner. Ingenjorbandvag-
nen, pionierpanzer 2 DACHS,
hade svetsmojlighet, vinsch och en
pamonterbar snorkel for att kunna
griava under vatten.

P tisdagen for vi till 6vnings-
omradet i Putlos, en kort bit fran
Puttgarden. Hiar har man bland an-
nat en félttankanliggning som man
ovar med.

Genom Europa gér centraleu-
ropeiska pipelinesystemet som ar
en kvarleva fran kalla kriget som
anviands dn idag. Det dr en drivme-
delsledning fran hamnar till flygplat-
ser och depaer, som ar forbundna
genom ett nitverk. Man har denna
typ av depd i Afghanistan och Gvar
1 Tyskland med riktigt brénsle,
reparation av lackage, bypass-bygge
samt upprittande och ihopkoppling
av system. I Putlos 6vade man dven
upprittande av camper av olika slag.

Till Boostedt
Sedan ékte vi till Boostedt och 162:a
logistikbataljonen. Dér besokte vi en
reparationspluton. Det fanns bade
likheter och skillnader jamfort med
vara svenska reparationsplutoner.
Det fanns en separat svetsgrupp
med speciell personal for alla fo-
rekommande svetsarbeten. Birg-
ningsgruppen bestod av en strids-
vagnsbargare och en mobilkran som
arbetade tillsammans. Pa repara-
tionsplutonen fanns inte mycket
resurser for att reparera lednings-
och sambandsutrustning, utan det
skickades till industrin. Undantaget

var de typforband som hade mycket
av en specifik utrustning. Dar fanns
framskjutna reparationsresurser for
lednings- och sambandsreparationer.
Man hade verktygssatser men inte
reservdelssatser.

Tillbaka 1 Husum besokte jag pa
onsdagen sjunde kompaniet, ett
pipelinekompani som arbetade med
falttankanldggningar och pipelines.
Da pipelines ar i bruk dygnet runt
var det inte ovanligt att man fick dka
ut pa skarpa arbeten for att repa-
rera det existerande ledningsnitet i
Tyskland.

Av bataljonens atta kompanier
var fem “vanliga” specialpionjar-
kompanier som bygger camper.

Jag besokte tredje kompaniet som
var pa nirdvningsfiltet och évade
rutiner och upptradande infor sin
insats 1 Afghanistan. Trots att man
var ett betjaningsforband sa skulle
man vara vilutbildade 1 grundlig-
gande soldatuppgifter och kunna
upptrida som ett forband. Man lade
lika mycket vikt vid att 6va eskor-
ter, konvojer, sammanstotningar
och uppkomna situationer, som att
bygga camper.

Till Delmenhorst

Vidare var jag i Delmenhorst hos
forsta logistikbrigaden dir jag fick
information om uppbyggnaden och
uppgifterna for brigaden. Vid samtal
med deras stabschef kom vi fram
till att vi hade precis samma utma-
ningar avseende rekrytering, forma-
ner och insatser utomlands. En del
befattningar har till exempel haft sa
hog insatsfrekvens att posttrauma-
tisk stress lett till problem.
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Del av félttankar och pipelines pa évningsfaltet i
Putlos.

Torsdag eftermiddag akte vi till
logistikskolan i Garlstedt. De hade
tagit Over kaserner som tidigare
anvants av USA och second armo-
red division. Har 6vade man staber
1 ett containerlandskap uppbyggt
1 en stor hall. Man anvinde sig av
uppkoppling direkt mot Afghanis-
tan och kunde anvinda uppgifter
och siffror direkt i systemet under
Ovningarna.

Hir fanns dven motsvarigheten till
var motorskola och jag blev visad
deras fordon Eagle IV 4x4, den
tyska motsvarigheten till var RG32
Galten. Totalvikten var 12,3 ton
och tillverkare var Mowag. Fordo-
net kunde utrustas med ett externt
vapensystem motsvarande vart ”pro-
tector” system.

En del containerutbildning skedde
hér for anvindare och reparationer.
Man hade en intressant 16sning for
elférsOrjningen Over storre avstand
inom camper. Genom att transfor-
mera upp spanningen till 20 000 volt
och distribuera den till en annan
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EAGLE IV.

transformator som tog ner span-
ningen till 400 volt, kunde man pa
som mest tre kilometers avstand
Overfora spianningar. Detta utan re-
ducering i stromstyrka vilket vanlig
kabeldragning skulle ha medfort.
Huvuddelen av utrustningen var av
fabrikatet Kéarcher Future Tech som
finns representerade pa de stillen
dir man gor insatser.

Andra besoket
Under mitt andra besok vecka 20
var forsta delen forlagd till Gvnings-
omradet i Putlos ddr man upprat-
tade en flygtransportabel camp.
Matsal, dusch och sovplatser var
alla indelade i tilt av olika slag.
Aven aggregat som luftkonditio-
nering, virmare, bransletankar,
vattenreningsutrustning och elverk
var uppdelade for att vara flygtran-
sportabla. Allt packades i paket pa
en pallett med en bild pa innehal-
let, och kunde antingen fylla ett
storre flygplan eller lyftas enskilt
med en helikopter. Man anvinde en

radiostyrd terrdngtruck, ”Palfinger
Crayler”, for transporter inom cam-
pen. Den kunde lyfta med gafflar
eller dra slip efter sig. Craylern var
hopfillbar for smidig transport, och
mycket smidigare dn vad en liten
hjullastare hade varit eftersom den
var radiostyrd.

Pa onsdagsmorgonen kom chefen
for sjatte kompaniet pa 164 speci-
alpionjarbataljonen i Husum och
hamtade mig for att aka till ILU
2011. Detta var en férevisningsov-
ning av vad ”Streitkriaftebasis” hade
for formagor att bidra med vid in-
satser. Malgruppen var militdrer pa
olika positioner, utrikes representan-
ter, politiker och industri. Forevis-
ningsévningen pagick under totalt
tva dagar och genomfordes under tre
tillfallen uppdelat pa tre veckor.

Flera delférevisningar

Olika forband hade blivit tilldelade
diverse delforevisningar som man
ansvarade for. Generellt var det
mycket bra forberett och man méark-
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te att det var manader av forberedel-
ser bakom varje station. Laktare och
hela byar hade byggts upp for att fa
s bra 6vning som majligt. Det var
manga statister och man hade dven
verkligen fingat upp stimningen
och miljoerna fran verkligheten.
Ovningsomradet i Liibtheen ligger i
forna Osttyskland och bestar till stor
del av sand.

Forsta stationen var en frimre
logistikbas med drivmedelsersétt-
ning, reparationstjinst, vattentjanst,
bargningstjanst, brandkar och
godshantering.

Andra stationen var en logistikbas
under uppriattande med allt fortifi-
kationsarbete detta innebér: mark-
arbete, inmatningar, vatten- och
elproblematik, sambandslésningar
och kok.

Tredje stationen var en polissta-
tion 1 Afghanistan med samgrup-
pering av tysk och afghansk polis.
Scenen bestod av ett VIP-besok och
man forevisade vad det medforde for
atgirder. Under besOket blev statio-
nen beskjuten och det demonstrera-
des vilka atgirder man da vidtog.

Fjarde stationen var en CJOC
(Combined Joint Operation Cen-
ter) uppbyggd pa huvudcampen.
Haérifran leddes hela den iscensatta
insatsen. Innan forevisningen hade
jag fatt en bok med bakgrundsfakta
for hela Gvningen.

—

= .

Exemplariskt upprattade elverk med tydlig
kabel och brénsleslang dragning.

Artikelforfattaren och tysk kollega.

Framre logistikbas

Under torsdagen forevisades vid
forsta stationen forberedelser infor
uppréittande av en framre logistik-
bas. CIMIC-team ékte ut med ett
PSYOBS-team till en by for att ge

en positiv bild av vad som skulle

ske. Man forhorde sig om vad man
kunde hjélpa till med. Hérefter foljde
EOD som r6jde omradet, och EW
(Electronic Warfare) som pejlade in
och analyserade eventuell radiotrafik.
GEO-soldater kom och tog markpro-
ver, borrade brunn i byn och gjorde
fortsatta inmétningar for kartfram-
stéllning.

Andra stationen denna dag var
en konvoj som blev beskjuten under
framryckning. "Marder”-vagnarna
gjorde en omfattning medan de
andra drog sig ur. EOD fick réja runt
vagnen som beskjutits innan sjukvar-
darna kunde ta hand om persona-
len. Militarpolisen sékrade spar, en
bargningsbil kom och omhéndertog
fordonet, och konvojen fortsatte
sedan. Det ska tilldggas att i den “af-
ghanska” byn dar detta hinde gril-
lades det majs och firades en fodsel
som samtidigt Agde rum. Likaséa var
det pagdende marknadsaktiviteter
under hela scenariot.

Sista stationen var ett flerstations-
system pa huvudcampen dar allt man
tidigare fatt se visades separat, bland
annat fordon av olika slag med olika
skyddsnivaer. PSYOBS-férbandet
visade radio- och TV-produktion/
distribution. EOD visade bombrobo-
tar, GEO kartframstillning i 3D, och
dessutom visades en mobil militdrpo-
lisstation bland mycket annat.

Ett packat kolli till den lufttransportabla
campen.

Sammanfattning
Hir avslutades ILU 2011. Min sam-
manfattning ir att antingen goér man
det perfekt eller sa gér man det inte
alls. Allting var mycket vél organi-
serat, personalen dr vdlutbildad och
alla jag talade med var av asikten att
det 1ag i yrkets natur att tjanstgdra
utomlands. Oavsett grad och befatt-
ning sa tjanstgjorde man utomlands
regelbundet i ndgon av de insatser
man hade.

For den som dr mer intresserad
gar det att soka pa ILU 2011 pa
nétet och se pa det som finns dir. m
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knacka TIFF:s julnot, hostnoten taktmannatraff
var det manga som svarade pa men vi genomforde

fa som hade det eftersokta svaret. pa Flygvapenmu-

Nar ni knéckt néten kan ni emaila seum, dar vi bl.a. kom fram till den Tyrberg som gav oss en guidad tur
in svaren pa tiff.info@fmv.se eller nya layouten pa tidningen. Vill dven pa Flygvapenmuseum med massor
om ni s onskar skicka ett brev till passa pa att ge ett extra stort tack av historiska anekdoter runt alla
redaktionen, se adress nedan. till var historiske skribent Tommy fina maskiner.

Med en onskan om manga harda klappar till alla TIFF:s lisare!

Hostnoten

General Lowenklint hade en tomt som var 100 meter lang
och 50 meter bred, dér sa han at sin tridgardsmaéstare att
bygga ett hus som var 100 meter langt och 50 meter brett,
det gjorde tradgardsméstaren men han fick dven plats med
en tradgard som var 50 meter bred och 100 meter lang.
Det kan vil inte staimma eller?

Joda det kan stimma om man gor pa foljande sitt. Tradgard
Vinnare av hostniten blev Peter Fredriksson Arboga.
Ett bokpremium kommer med posten. 100 meter

50 meter

Julndten

Pi ett logemente 1 Boden finns det 27 beviringar,
men fran borjan var de méanga fler. En fjarde-
del av beviringarna drog pd “bonnpermis”, en
femtedel av de som dé var kvar drog till markan.
Men tre av dessa kom snabbt tillbaka da de upp-
tdckte att pengarna var slut.

Hur manga beviringar fanns det fran borjan?

Alla godkinda svar deltar i dragningen och ett
premium utlovas till vinnaren. Svaren vill vi ha
in senast den 6:e februari till: TIFF-redaktionen,
FMV Logistikstod, Box 1002, 732 26 Arboga.
Eller skicka ett mail till tiff.info@fmv.se

TIFF nr 4 /201
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Artiklar om verksamheten ute pa vara forband, och det giller bade armé, marin och flyg, lyser ofta med sin
franvaro. Rapportera girna om nagot som ni ar duktiga pa eller ndgot som &r unikt for er del.

Vill du sjélv vill skriva eller vill ha skrivhjalp med nagon artikel som kan intressera TIFF-ldsarna sa
kontakta girna ndgon av nedanstaende kontaktperson eller redaktoren, Anders Svakko, telefon

08-782 64 00, e-post: anders.svakko@fmv.se. Fortfarande géller att tidningen gors “av oss — for oss”.

Namn

Jonny Lennartsson
Hans Ohlund
Mikael Eriksson
Bo Svensson
Rickard Wahrby
Bjorn Wennergren
Lars Lindegardh
Hans Karlsson

Jan Lindgren
Ann-Katrin Widing

Magnus Burman

Pontus Berg
Stefan Frisk
Jan Sandin

Per Englund

TIFF nr 4 /201

Kontaktpersonerna finns inom olika specialomraden

och organisationsenheter vilket framgar nedan:

Organisation
F17

F 21

FMTS

Hkpflj

Marina Sjostridsskolan

P4

TeK Mark

TeK Mark

FMLOG MVE
FMLOG/Forsorjningsled.
MSS

TeK LedSyst

KamraToff

Forsvarsmaktens flygoperator

E-post
jonny.lennartsson@mil.se
hans.ohlund@mil.se
micke.eriksson@mil.se
bo.e.svensson@mil.se
rickard.wahrby@mil.se
bjorn.wennergren@mil.se
lars.lindegardh@mil.se
hans.e.karlsson@mil.se
jan.lindgren@mil.se
ann-katrin.widing@mil.se
magnus.burman@mil.se
pontus.berg@mil.se
stefan.frisk@mil.se
sandin.hammartorp@telia.com

per.englund@mil.se

Redaktoren

Tfn

0457-47 17 77
0920-23 46 31
035-266 23 32
013-28 37 42
0455-861 71
031-69 25 71
0500-46 59 11
0921-34 80 82
08-788 78 61
0589-404 22
0921-34 95 13
0500-461 72
0171-15 87 00
0152-701 96
070-712 54 46
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dr imponerande pa en C-17 Globemaster III.




