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Ledaren

Kvalitetsfokus pa Saab Kockums

Forra aret tilltradde Victor Lundqvist sin nya tjanst som Kvalitetschef
pa Saab Kockums i Karlskrona. TIFF fick en pratstund med honom
om hur kvalitetsarbetet framskrider och om hur viktigt samarbetet

ar med Forsvarsmakten och FMV.

Utbildningsmiljé Lift
Forsvarsmakten utvecklas och éven logistiken.

SOU Examen
Avslutningsceremoni och examen fér SOU.

Brinslecellsteknik som kraftkilla
Faltforsok med branslecellsteknik som kraftkalla.

Linktips
Nya forslag pa internetldankar.

TIFF beséker sonarofficer Emilie Lindgren

Sonarofficer Emilie Lindgren berdttar om sitt arbete ombord
péd HMS Spéro.

Anskaffa bataljonsartilleri 17-20
Lias om projektet som ledde fram till att nya GRKPBV 90
levererades till Forsvarsmakten.

Gissa bilden
Julbildens 16sning samt en ny bild att fundera pa.

Stridsvagnen som kanade av
Om stridsvagnen som kanade av SDU-vagnen.

Arrangemang 2022
For att hogtidlighalla marinens jubileumsar kommer ett flertal
evenemang att anordnas runt om i landet.

Pansartraff
Pansartraff pA Armémuseum.

Operation Albion, Ett bortglémt Normandie i Ostersjon
I denna historiska artikel far vi information om den

tyska landstigningen pa Osel i oktober 1917.

Néten
Julnétens 16sning och en ny nét att knécka.

Kontaktpersoner
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Biste TIFF-lasare!

Kriget i Ukraina skapar en helt ny och mycket
allvarlig situation. Samtidigt skall vi kunna hantera
den situation som nu ar ett faktum for Ukraina.

For oss inom den tekniska tjansten innebar om-
varldsutvecklingen egentligen ingenting nytt, men
det aktualiserar onekligen behovet av en Trovirdig
och Tillginglig Teknisk tjanst. Jag menar att vi inom
det omréadet dr pé helt ratt vig och att det nya nu

ar att vi behover 6ka ambitionen, och framférallt
tempot, i var utveckling.

Som jag nimnde 1 min forra ledare sa star vi infor
tre huvudomraden dir det finns behov av utveckling,
namligen arbetsmetoder, 6kad tillginglighet pd re-
servdelar och utbytesenheter samt en 6kad kapacitet.

Den losskastning, med 0kad delegering till
Materielomradesansvarig chef (MOAC) avseende
vidmakthall av materielsystem som jag nimnt
tidigare, fortgar. Utvecklingsarbetet leds nu av oss
pa RPE LOG, med min chef Claes [soz som ansva-
rig i rollen som C RPE LOG. I nirtid ligger fokus
pa att tydliggéra MOAC ansvar och befogenheter i
styrande dokument samt pa att komma fran ord till
handling avseende ett delegerat arbetssitt. MOAC
utvecklar 16pande sina arbetsmetoder och skapar
forum och arbetssitt i samverkan med FMV och
Ovriga leverantdrer inom respektive materielomrade.

Ett annat omréide dér det sker utveckling avseende
arbetsmetoder dr inom den interna produktionen.
For att skapa ett mer effektivt arbetssitt s& kommer
det att bli aktuellt att justera ansvarsférdelningen
inom markproduktionen mellan Tekniskt Kundmot-
tagning (TKM), Besiktningsenheten (BesE), Mark-
verkstadsenheten (MVE) och FMTIS.

Tillgdngen pa reservdelar 4r som bekant en viktig
del av den tekniska tjansten och inom det omradet
har nu respektive MOAC i uppgift att ta fram under-
lag pa vilka reservdelar som bor anskaftas. Parallellt
med detta genomfor FMLOG Forsorjning analyser
utifran bestillningsdata och kan pa det sittet fa
fram behov av anskaffning. For att sedan mojliggora

en mer omfattande anskaffning sd har vi sdkerstillt _—

ett kraftigt 6kat ekonomiskt utrymme.

Ett tydligt omrade dir det sker utveckling avseende
kapacitet dr inom MVE, som sannolikt kommer att
kunna 6ka sin personalstyrka med drygt 5% under
2022, for att sedan expandera ytterligare de komman-
de aren. Ett annat omrade dir vi kommer att vixa ar
inom Teknik- och vidmakthallandekontoren (TVK),
som genom sina respektive MOAC har fatt mojlig-
het att utdka personalstyrkan i syfte att MOAC skall
kunna ta sitt materiel- och design-ansvar.

Detta nummer bjuder som vanligt pa en god bredd.
I TIFF traffar kan du gora bekantskap med Victor
Lundqvist som nyligen tilltrétt som kvalitetschef pa
Saab Kockums AB. Jag tycker att Victor, som repre-
sentant for industrin, pé ett tydligt sdtt visar hur in-
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dustrin utgdr en visentlig kugge for att 4stadkomma
materiell tillgdnglighet, savil har och nu, som pa sikt.
Victor betonar ocksa vikten av samarbete och for-
staelse for olika parters behov, ndgot som jag ser att
vi behover ta hdnsyn till nér vi utvecklar avtal med
industrin. Som for att pAminna oss om den operativa
nyttan av att hdlla materielen tillginglig sa kan du
ocksa i detta nummer stifta bekantskap med Emilie
Lindgren som ir sonaroperator pA HMS Spard. Aven
Emilie ndmner vikten av samarbete mellan Forsvars-
makten, FMV och industrin.

Inom utvecklingsomradet kan du ldsa om ett
intressant faltforsok med briansleceller och inom an-
skaffning kan du avnjuta beskrivningen av ett lyckat
anskaffningsprojekt i form av bataljonsartilleri. Som
framgangsfaktorer lyfter Lars Taraldsson, FMV:s
projektledare, god kommunikation mellan kund
och leverantor, kravstillning pa rétt niva och inte
minst driven och kompetent personal. Det senare
mycket tdnkvart kopplat till Victors resonemang
om utmaningarna med att kompetensforsorja vara
organisationer.

Som vanligt finns det ocksa ett antal historiska
artiklar for den historieintresserade och nagon not
att knicka for den som Onskar.

Magjligen blev det denna gang en dvervikt mot
marina artiklar, men som sjoofficer tycker jag det
kan vara i sin ordning med tanke pa att marinen
firar 500 ar, och vill du vara med och fira s hittar du
lampliga arrangemang i tidningen.

Jag vill ocksa passa pa att gratulera vara nyut-
examinerade specialistofficerare. Ni beh6vs mer 4n
nagonsin och jag ar siker pa att ni kommer att fa
en mycket intressant och utvecklande karridr inom
Forsvarsmakten.

Saledes. Grattis marinen och grattis till nyss
utndmnda specialistofficerare!

P Johan Igert
PROD RPE LOG
Ansvarig utgivare

Foto: Jimmy Adamsson, Forsvarsmakten



Victor ir Saab Kockums

nye chef for kvalitetsarbetet

Arets forsta snoyra i sydligaste
Sverige har just slagit till i
Karlskrona nar TIFF kommer for

att traffa Saab Kockums nyinratta-

de kvalitetschef Victor Lundqvist.

Text: Martin Neander
Foto: Saab Kockums AB

Sedan andra halvan av 2021 inne-
har Victor Lundqvist sin nya
position men han &r allt annat dn
en nykomling inom forsvarsverk-
samheten. Victor har en bakgrund
som sjoofficer och har under tio ar

jobbat i besdttningen pa fartyg med
samband, minrdjning, luftforsvar
och stridsledning. Han anser sjdlv
att han darmed har en hygglig bild,
om &n inte helt uppdaterad, av hur
det ér att anvinda fartygssystem i en
forsvarsorganisation.

— Den erfarenheten ar naturligtvis
bra att ha i min nuvarande roll och jag
ar glad att jag har den, séger Victor.

Han har dven under lika lang tid
arbetat med materielutveckling i
Forsvarsmakten inom Provturskom-
mando Marinen samt pd FMV Test
och Evaluering dér han verkade som
prov- och projektledare.

— Den erfarenheten har gett mig
Forsvarsmaktens och FMV:s per-
spektiv pa verksamheten, berittar
Victor. Det intressanta ar att jag har
jobbat i de flesta av de projekt som
jag ar inblandad i nu som kvalitets-
chef, fast pé olika positioner i
olika organisationer och med andra
vinklar.

Pa vilket siitt kan du som kvalitets-
chef pa Saab Kockums bidra till att
marinens operativa effekt okar?

Saab Kockums har forstarkt sin
kvalitetsorganisation och tydliggjort
vikten av kvalitet i alla sina leveranser.

Victor Lundqvists bakgrund som sjoofficer kommer till stor nytta i samarbetet med Forsvarsmakten och FMV.
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Saab Kockums i Karlskrona.

Liksom samtliga aktorer i forsvars-
sektorn sa star Saab Kockums ocksa
infor en upptrappning av vad vi

ska leverera. Det har medfort att vi
maste gora vissa dndringar for att
anpassa verksamheten till de nya
kraven. Vi méste fa in fler resurser
och ha siktet installt pa att effektivt
bygga nya avancerade system. I allt
det hir finns naturligtvis en viss
vaxtvark. Det ar bland annat darfor
som vi har skapat en kvalitetsorga-
nisation som ska hjilpa till att mota
alla dessa olika behov.

Syftet med hela kvalitetsarbetet
ar att se till att vi har grepp om
kostnaderna och levererar avtalade
produkter med rétt egenskaper
och utan forseningar. Det ar var
ambition och det dr det som vi ska
se till att genomfora. Den 0kade
leveranssidkerheten ska bidra till
en stabilitet i den operativa forma-
gan. Nya system ska kunna fasas
in enligt plan, gamla ska fasas ut
och det ska finnas en tydlig kontroll
ndr det géller det. Pa sa sétt har var
kvalitetsorganisation en tydlig roll.
Samtidigt dr det viktigt att veta att

TIFF nr 1 /2022

MARINEN
500 AR

Marina

produkter

FMV

Forsvarsmakten

Samarbetet mellan de kompetensbarande aktérerna och det gemensamma ansvaret att
kompensfdrsoérja utvecklingarbetet av marina produkter ar avgérande for att kunna na

malséattningarna i den hojda ambitionsnivan avseende framtidens marina produkter.

kvalitetsorganisationen i huvudsak
ar en stodjande funktion fér den
Ovriga operativa verksamheten sa
att den ska fungera pa ett bra sitt.
Ordinarie chefer ska fortsatt bara
det huvudsakliga ansvaret for att
deras verksamhetsomraden fungerar
effektivt och friktionsfritt.

Ar det kvalitetsbrister i leveranser
fran Saab Kockums som gor att
befattningen har inréttats?

Vi har verkligen ambitionen att

triffa &nnu mer rétt nir det géller
leveranstiderna och att minska anta-
let restpunkter som kriver hantering
efter leverans. Det gor att vi ser dver
hela vart arbetssitt och forsoker
hitta former for att bli bittre, jobba
smartare och effektivare och framfér
allt arbeta bort aterkommande fel
och misstag som begas.

Man maste dock tdnka pa det fak-
tum att bygga ytfartyg och speciellt
ubatar ar ett oerhort mangfacetterat
uppdrag. Det dr extremt komplexa

m



produkter. Det innebér alltid ett
omfattande utvecklingsarbete nir
vi konstruerar nya serier som kréver
olika omtag och justeringar for att
hamna ritt i de avancerade system
som byggs. Man maste vara 6dmjuk
infor det.

Sedan bidrar ocksa sddant som
nya miljokrav och en arbetsmiljolag-
stiftning som ser helt annorlunda ut
an for till exempel 30 ar sedan. Det
innebdr ytterligare aspekter som dkar
kravstillningen pa systemen utover
de rent teknologiska perspektiven.

Tycker du att du har de ritta verk-
tygen och mandaten for att hantera
eventuella kvalitetsbrister?

Jo, men det tycker jag. Jag har en
bra kvalitetsorganisation som ar
decentraliserad. Det innebdr att
jag har lokala kvalitetsavdelningar

som finns nira den verksamhet som
de jobbar med dagligdags. Det gor
att de har stor forstaelse for den
verksamhet dér kvalitetsomradet
ska utvecklas. Det dr renodlade
kvalitetstjanster som har skapats
lokalt och det ar vildigt bra. De har
mycket storre forutsittningar 4n
tidigare att kunna utfoéra jobbet med
stindiga forbattringar.
Bolagsledningen har ocksa visat
ett intresse genom att sitta kvalitets-
arbetet tydligt pa agendan och det
bekriftas pa bred front i olika sam-
manhang av att kvalitetsarbetet fatt
mer fokus dn fér bara nadgra mana-
der sedan och det ar i sig glddjande.
Parallellt pagar dven arbetet med
att kvalitetsorganisationen stops om
och det gor att vi dr i en nyoriente-
ringsfas som ocksa behover fa ta sin
tid.

A

Ubéat som delats infor modernisering.

Pa vilket siitt har kvalitetsfokuset
okat inom Saab Kockums?

Det drivs i grunden naturligtvis

pa av 6kad ambitionsniva i svensk
forsvarsformaga men Saab Kock-
ums har ocksa ett kundléfte som vi
vill férvalta. Vi vill leverera stra-
lande produkter som ar i tid och ar
korrekta. Det som &r bra nu ar att
kvalitetsarbetet ytterligare forstarks
och att det verkligen l4ggs kraft
bakom det.

Visst, vi har absolut tidigare
exempel dir vi inte har klarat
leveranstider och det dr ingen nyhet
for vare sig oss eller for kunden.
Det bottnar saklart 1 vart arbets-
sétt. Tillsammans med kunden
for vi ocksa in manga dndringar
till kontrakten i takt med att vi
blir klokare eller att man onskar
forandring av den 6nskade produk-
tens egenskaper. Sjalvklart méaste
vi kunna justera produkten om det
behdvs, men att triffa riatt redan ti-
digt i designarbetet leder till battre
forutsiattningar for att leverera pa
utsatt tid.

Hur ser ert samarbete ut med
Forsvarsmakten och FMYV for att
stiarka den operativa effekten?
Samarbeten finns pa alla nivaer. I
projekten har vi en kvalitetsansvarig
som stod at projektledaren. Pa min
niva samverkar jag till exempel med
teknisk chef pd FMV som ar en viktig
gransyta dar vi 6vergripande kan
komma fram till hur vi ska arbeta
annu béttre. Det dr det som ar i fokus
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just nu. Motsvarande kontaktytor
finns gentemot Marinstaben men ar
inte lika definierade. Det finns dven
mdojligheter dir att ha en dialog om
hur vi ska bedriva kvalitetsarbetet.

Vi har ju tva spar hos vara kunder
som vi ska forvalta, den ena ar
nyanskaffningen och stérre moder-
niseringar hos FMV och sa har vi en
stor del som ror vidmakthallandet
som ligger under Forsvarsmakten.
Forutom det nationella perspektivet
sd har Saab Kockums éven export-
affarer som vi behover ha motsva-
rande skirpa i.

Sammantaget dr jag mycket nojd
med forutsidttningarna som jag anser
ar bittre 4n nagonsin for att utfora
kvalitetsarbetet. Detta med de resur-
ser som finns idag och den tydlighet
som nu finns i kvalitetsorganisatio-
nen och griansytorna fran denna till
Ovriga organisationen i stort.

Kan du ge exempel pa dir kvalitets-
arbetet verkligen har gjort skillnad
nir det géller leveranserna till
Forsvarsmakten och FMV?

Har giller det att inse att de pro-
dukter vi producerar har otroligt
langa ledtider. Det ir inte ett arbete
didr man bara kommer in for ett
halvar sedan och lite snabbt fixar till
allting. Det dr ett langsiktigt arbete
som kommer att ta lite tid innan det
gar att se effekterna av det.

Vi bearbetar emellertid olika saker
successivt. Exempel pa det kan vara
att fa en storre tydlighet och ordning
pa agendorna och uppdragen for

HMS Uppland pa vag till ship lift.
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Vi har skilda , ’
roller men samtidigt
maste vi gemensamt driva
hela verksamheten i samma
riktning”

Sager Victor Lundqvist

de lokala kvalitetsorganisationerna
inom Saab Kockums. De ska 0ka sin
forméaga att exempelvis hantera av-
vikelser som omsiitts till lokala kor-
rigerande atgirder. De ska minska
antalet aterkommande problem av
liknande art.

Finns motsvarande kvalitetschefs-
befattningar inom Saab Groups
ovriga affirsomraden?

Samtliga affirsomraden har en mot-
svarande kvalitetschef men kvalitets-
organisationen ser lite olika ut bero-
ende pa verksamhetens karaktarer.
Vi ar fyra kvalitetschefer for de olika
affirsomradena och ovanfor oss
finns en kvalitetschef pa koncern-
niva som haller ihop vart arbete.

Vi har en 16pande dialog om bade
gemensamma och lokala kvalitets-
fragor och har ett fint och vardefullt
samarbete.

MARINEN

500 AR

Vilka tycker du ér skillnaderna och
dven likheterna i arbetssétten mellan
att arbeta inom Forsvarsmakten och
FMY jamfort med att arbeta inom
”industrin”?

Det ar inte sa stora skillnader och
det tror jag beror pa att alla de tre
aktorerna jobbar sd mycket tillsam-
mans. Det som ar viktigt att trycka
pa ar att vi har skilda roller men
samtidigt maste vi gemensamt driva
hela verksamheten i samma rikt-
ning. Det giller att hitta de ritta
samarbetsformerna samtidigt som vi
balanserar vara olika roller. En avgo-
rande faktor for att lyckas i materi-
elprojekten ar just samarbete mellan
huvudaktorerna. Nar vi har mogna
samarbeten sd upplever inte jag att
vi ar sarskilt olika, det finns 1 stillet
betydligt fler likheter mellan oss.

Forsvarsmakten, FMYV och
Saab Kockums star infor en stor
gemensam utmaning som handlar
om kompetensforsorjning. Hur skall
denna utmaning hanteras?
Vi pa Saab Kockums, liksom FMV
och Forsvarsmakten, rekryterar sa
mycket vi bara orkar och formar.
Men vid sidan av det s& utbildar vi
ocksa vara medarbetare. Vi pratar
ofta om en 6kad numerir medan jag
tycker att vi borde sitta kompeten-
sen i centrum. Att anstélla fler inne-
bir inte per automatik att vi direkt
far den kompetens som vi verkligen
behover.

Men édnnu viktigare dr att himta
den kompetens som i manga fall »m

Underhall av HMS Harndsand i Kockums varvshall i Karlskrona.



BYGGA BESTALLDA
SYSTEM & TJANSTER

PROVA NYATDEER - UTVECKLA METODER = FINNA

STUDERA, UTVECKLA OCH DESIGHA
FRAMTIDA SYSTEM & TJANSTER

KONTINUERLIG KOMPETENSBAS FOR UTVECKLING AV NYA OCH BEFINTLIGA SYSTEM

BYGGA FRAMTIDA
SYSTEM & TJANSTER

ANNLU EFTEKTIVARI

STUDERA, UTVECKLA OCH DESIGHA
FRAMTIDENS SYSTEM & TJANSTER

BYGGA FRAMTIDENS
SYSTEM & TJANSTER

ARBETSSATI

Kontinuitet i bade utveckling och byggnation kravs for att uppratthalla den nationella férmagan att effektivt

kunna bygga marina produkter.

redan finns inom organisationerna
och fa in den i projektgrupperna for
att tdppa igen de kompetenshal som
finns. Dar ar det fundamentalt med
det samarbete mellan huvudaktorer-
na som jag redan tidigare har pratat
om. Ju mer vi hjilps at mellan de
kompetensbiarande aktérerna desto
mer kommer vi att lyfta varandra
och 0ka bade den enskilda och var
gemensamma totala formaga. Jag
vadjar till att vi ska fortsitta att ar-
beta fint tillsammans samtidigt som
alla aktorerna forenklar sina arbets-
sétt och ser Over sina egna bon efter
de kompetenser som i
manga fall redan finns
och lyfter fram dessa sa
att de kan bidra dar det
verkligen behovs.

For att klara att
uppratthalla kom-
petensen ar ocksa
kontinuitet 1 verksam-
heten helt avgorande.
Det gar inte att ha en
”pa- och av-knapp” i
den hir typen av kom-
plicerad verksambhet.
Det ar inte konstigare
an att den operativa
formagan forloras om
man slutar 6va och
genomfora insatser.
Delar av behovet av
kontinuitet tacker vi
upp med exportaffi-
rer, men den nationella
formagan att utveckla,
designa och bygga
yt- och ubatssystem
kréver att vi har ett
l6pande flode 1 bade
utveckling och bygg-
nation. Forstéelsen
for detta maste finnas

1 hela verksamheten dnda upp till

den beslutsfattande politiska nivan.

Vad ir det viktigaste att

gora for att skapa bra
forutsittningar i framtiden?

I det atertag som vi befinner oss

1 behover alla kompetensbarande
aktorer nu ta ett stort ansvar. Saab
Kockums har moderniserats och
gatt fran att vara ett underhéallsvarv
till ett toppmodernt nybyggnations-
varv. Att investera i maskiner och
byggnader ar dock det enkla. Att
bygga upp och aterta den tekniska

kompetensen som krévs i hela ked-
jan i materielanskaffningen ar den
stora utmaningen.

Utdver operatorer kriavs omfattan-
de teknisk kompetens redan i arbetet
med operativa koncept (CONOPS)
och hela vigen till driftsatta opera-
tiva marina system. Vi pa god vig,
inte minst genom vara samarbeten
som saklart ar gynnsamma for alla
aktorer. Exempelvis lyfter Forsvars-
maktens och FMV:s deltagande
industrins forméga for forstaelsen
kring hur systemen ska nyttjas. In-
dustrin kan 6ka kompetensen inom
den tekniska tjansten
pa myndighetssidan
genom att teknikerna
far en djupare forsta-
else genom att delta i
utvecklingsarbetet av
systemen.

Genom att ocksa
sdtta kompetensen i
centrum med stor trans-
parens och minska fo-
kus pa organisationstill-
horigheter kommer vi
att bli starka snabbare.
Det giller att tidigt fora
in kompetensen déar den
behovs bést och att riva
s& manga hinder som
mojligt mellan akto-
rerna. De kommersiella
delarna och rollerna i
detta far vi finna ratio-
nella former for under
tiden vi samarbetar. B

Snotackt HMS Visby
dockar in pa Musko.
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Forsvarsmakten utvecklas
— och édven logistiken!

Inom ramen fér sikerhetshéjande atgarder i Lift
och genom krav for fortsatt vidmakthallande,

har ett stort steg tagits inom omradet kompetens-
forsorjning.

Text: Lars-Olof Nilsson, TVK Log

En ny utbildningsmiljo ar framtagen for att ersitta de
befintliga utbildningsmiljéer som finns i Boden och
Skévde. Numera nas den nya utbildningsmiljén dér
eleverna finns, via FMAP/SFAP-datorer i en ordinarie
datasal, pa respektive forband.

Utbildningsmiljon bestar av 50 databaser for Lift-L
och 32 databaser for Lift Grafisk, vilket mojliggor ut-
bildning pa flera orter samtidigt.

Tillgdngligheten har alltsa 6kat avsevirt och sa dven
besparingar da det r ldrarna i stillet for eleverna som
reser till forbandet.

Ytterligare en fordel ar att forbandens ordinarie verk-
samhet paverkas mindre eftersom bortovaron minskar
da eleverna slipper resa.

I samband med driftsattningen startade TVK Log
motesserien Integrerat projektteam (IPT) Central
Utbildningsdatabas, dar MHS K/ManE, FMV VerkO
Log, FMTIS/SFE samarbetar for att gemensamt vidare-
utveckla miljon och lyfta problem som visat sig under
tester.

Administreras av TVK Log
Central Utbildningsdatabas

Gp

FMTIS drift

Det har dven tagits fram en interaktiv utbildning som
ar en introduktion till systemet Lift. Den beskriver hur
Lift anvands inom olika arenor, for bade teknisk tjanst
och féornédenhetsforsorjning.

FMYV VerkO Log har redan genomfort utbildningar i
den Grafiska miljon, och med den nya utbildnings-
miljon hojs malsidttningen for kompetensférsorjning
fran forsta kvartalet 2022.

I planen ligger éven att utbildningsmiljéer skapas for
Lift-C och Lift-G enligt samma koncept.

Utbildningarna kvalitetssikras av TVK Log i sam-
arbete med FMV VerkO Log samt MHS K/ManE i
samtliga Lift-applikationer.

Fragor om utbildningarna kan mailas till

lift.fmv@fmv.se
""" Forkortningar
Lift Lednings- och Informationssystem for
Fornédenhetsférsérining och Teknisk tjanst
FMAP Forsvarsmakten arbetsplatsutrustning
SFAP FMV arbetsplatsutrustning
TVK Log Teknik- och vidmakthallandekontor

MHS K/ManE  Militarhdgskolan Karlberg/Managementenheten
FMV VerkO Log  Verksamhetsomrade Logistik
FMTIS/SFE Systemforvaltningsenheten pa FMTIS

Lift Grundkurs
férnddenhetsforsbrjning
genomfors av MHS K ManE

Interaktiv utbildning pd L

(LifD

EMILIA

Lift G
Lift utbildning TEKNISK TIANST

genomifbrs av
FMV VerkO Log
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Avslutningsceremoni
och examen fér SOU

Innan jul genomfordes en avslutningsceremoni for de kadetter som last specialistofficersutbildningen
med teknisk inriktning pa FMTS. Ett 80-tal SOU-kadetter tog emot diplom och visdomsord fran
Forsvarsmaktens logistikforvaltare Thomas Kihlstrom och FMTS forbandsforvaltare Stefan Nordgren.

Text och foto: Christian Lovgren, FMTS

En avslutningsceremoni for de som
studerat till specialistofficer pa
FMTS genomfordes innan jul pa
flottiljomradet i Halmstad.

— Jag gillade ceremonin. Den var
mer en avslutning 4n en examen sa
det var passande, tyckte Viktor Ah-
lin som studerat till vapentekniker
SOU §jo.

Kadetterna fick ta emot diplom
och pris till baste studerande och
bidste kamrat delades ut. Tho-

mas Kihlstrom, Forsvarsmaktens
logistikforvaltare, holl ett tal till
kadetterna déar han tyckte att de alla
skulle kdnna stolthet dver vad de
astadkommit och samtidigt fortsitta
att vara nyfikna.

FMTS forbandsforvaltare Stefan
Norgren holl ocksa ett tal dar han
bland annat pratade om vikten av
ceremonier, med anledning av att
de nu kommer att vara med pa tva.
Dels denna avslutningsceremonti,

\

Avslutningsceremoni fér SOU-kadetter pa flottiljomrédet i Halmstad.

dels en examen pa olika stillen 1
landet beroende pa vilket forband
de tillhor.

Viktor Ahlin var stralande glad
och stolt efter avslutningsceremonin,
men ocksa tacksam for tiden och
utbildningen pA FMTS.

— Jag kan inte nog berdmma
FMTS. Det hir ar en riktigt hérlig
skola att studera vid. Relationen
vi elever haft mellan oss och med
lararna har varit fantastisk. Det ger
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FMTS férbandschef Annelie Vesterholm, forbandsférvaltare Stefan Nordgren, de nya sergeanterna Oliver Engstrom, Lisa Myrberg
Svensson, Jonathan Thulin och William Saarela samt bataljonsférvaltare Peter Lilja och bataljonschef Caroline Norenborg.

andra synsétt och en bredare for-
stielse ndr det finns elever fran alla
forsvarsgrenarna har. Lararna ar
mycket kompetenta och jag kdnner
att de gjort sitt yttersta for att vi ska
lyckas. Samtidigt har jag aldrig haft
sa kul som jag haft har!

Viktor Ahlin blev dessutom utsedd
till baste kamrat pa SOU S;jo.

— Valdigt hedrande. Jag tycker
att det kul med méanniskor och vi
har klickat som grupp och varit ett
riktigt kollektiv, &ven pa fritiden.

Nyutexaminerade Viktor Ahlin.

TIFF nr 1 /2022

Jag funderade lite pa vem utmairkel-
sen skulle kunna ga till innan, men
eftersom vi varit ett sddant kollektiv
kénde jag att det faktiskt kunde
blivit vem som helst i klassen.

Examen

Examen for SOU tillhorande
stridskraft logistik genomfordes vid
ett annat tillfalle pa Konvaljmaés-
sen, samma vecka. Fyra kadetter
fran FMTS och tva fran FomedC,
blev da utndmnda till sergeanter av
FMTS forbandschef, Annelie Ves-
terholm. Med pa ceremonin fanns
dven Forsvarsmaktens logistikfor-
valtare Thomas Kihlstrom, FMTS
forbandforvaltare Stefan Nordgren,
FomedC:s forbandsforvaltare Patrik
Rydell, bataljonschef Caroline
Norenborg och bataljonsforvaltare
Peter Lilja.

— Det ar skont att ta examen, men
samtidigt ar det trakigt, forklarade
Jonathan Thulin fran FMTS som
gatt SOU Mark elektro. Trakigt for
att vi maste ldmna den gemenskapen
vi haft.

— P4 det stora hela har det varit
en valdigt bra utbildning, tyckte
Oliver Engstrom, FMTS, som gatt
SOU Mark mekanik. Emellanat har
det dock varit ett pressat schema
och forkunskaperna har varit olika,
vilket ibland gjort det svart att hitta
en niva som passar alla, men som
sagt, pa det hela har det varit en bra
utbildning.

Nu véntar introduktion av olika
slag for de nya sergeanterna, fler
kurser och utbildningar for att
specialisera sig och for nagra,
instruktorsbefattningar pa meka-
nikerskolor.

— Framtiden ser ljus ut och kidnns
trygg. Aven om mycket kan hinda
pa bataljonen de nidrmsta aren har
jag ett stort fortroende for mina
narmsta chefer, beridttade Oliver
Engstrom.

Avslutningsordet kommer fran
forbandsforvaltare Stefan Nordgren:

— Vélkomna till virldens bésta
yrke! m



altforsok med bransle-
cellsteknik som Lkraftkilla

Under 2021 genomfordes studien “faltforsok ny logistikteknik” inom omradet Forsvarsmaktens
studie- och konceptutvecklingsplan (FM SoK). Sjalva faltforsoket bestod i ett prov och fors6k med
metanoldrivna bransleceller (DMFC - direct methanol fuel cell).
Varfor foll valet pa just bransleceller som ny logistikteknik? En av faktorerna ar att samhallet och darmed
Forsvarsmakten utvecklas mot fossilfria drivkallor. Men dven den enskilde soldaten tillfors mer och mer
elektrifierad utrustning och dar energin i bars med i form av olika typer av batterier som maste laddas

med jamna mellanrum.

Text: Rickard Antonsson, ¢rlogskapten, FMTS

Bakgrund till faltforsoket. For falt-
forsoket anskaffades tva stycken
bréanslecellssystem, ett storre och ett
nagot mindre. Syftet med att kdpa in
tva storlekar av brénslecellssystem
var fOr att kunna utvirdera vilken
paverkan storleken hade pa brénsle-
cellerna. Dér det storre systemet ér
tankt att kunna ersétta ett mindre
elverk, medan det mindre systemet
var portabelt och kunde baras av en
person.

Brinslecellsteknik
Brénslecellen fungerar i princip pa
samma sitt som ett vanligt bat-
teri, men med skillnaden att ingen
lagring av energin sker i brianslecel-
len utan den energi som genereras
1 branslecellen, méste antingen
forbrukas direkt eller lagras i ett
externt batteri. Energin i en brins-
lecell skapas genom en kemisk reak-
tion (oxidation) som sker mellan
de tva elektroderna (en anod och
en katod), som ar separerade av ett
membran (elektrolyt).

Drivmedlet till branslecellerna
som anvéndes under faltforsoket
var metanol vilket blandas upp med
vatten, for att sedan kunna spjilkas
till koldioxid och vétgas. Vitgasen
passerar anoden och oxiderar vilket
medfor att de positiva vitgasjonerna
kan passera genom membranet till
katoden. Medan elektronerna (e-)
tvingas runt membranet (elektroly-
ten) genom en ledare, vilket innebar
att det bildas elektrisk strom vid
dess vig till katoden.

Koldioxid —

(Coz) - _Vatten (3H20)
Metanol [ —
(CO;0H) ‘

Luft (O,)
Vatten
(H,0) Membran
(elektrolyt)

lllustration: Forsvarsmakten

Metanolbranslecellens grundldggande funktion.

En brinslecell ger 0,8 volt vilket
innebdr att man oftast serickopplar
i en sa kallad stack till en 6nskad
spanningsniva, exempelvis 30 celler i
serie ger da 24 V (30 x 0,8V = 24V).
Drivmedelsférbrukningen pa di-
rektmetanolbrinsleceller ar 0,9 liter
metanol per 1 kWh, detta oavsett
storlek (uteffekt) pa brianslecellen.

Filtforsok branslecell
For faltforsoket anskaffades tva
stycken brénslecellssystem fran det
tyska foretaget SFC Energy AG.
Den storre branslecellen var av
modellen EFOY Pro 12000 Duo,
bendmnd ZCase i konfigurationen
med vaxelriktare och buffertbatteri,
med foljande specifikationer:

LxBxH: 640 x 441 x 310 mm
Vikt: 32 kg

Uteffekt: 500 W

Uteffekt efter 3000h: 400 W

Uteffekt efter 4500h: 350 W

Nominell spanning: 24\VDC /48VDC
Laddstrom: 20,83A /10,42 A
Ljudnivd 1T m /7 m: 62 dB (A) /45 dB (A)
Drifttemperaturer: -20 °C - +50 °C
Starttemperaturer: +3°C - +50 °C
Rekommenderad hdjd: upp till 4000 m
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Foto: SFC Energy AG

EFOYU Pro 12000.

Den mindre brinslecellen var av
modellen EFOY Pro 2400, bendmnd
XCase i konfigurationen av tva
vaskor en med bréinslecellen och
en viaska med metanoldunk och
buffertbatteri, med féljande specifi-
kationer:

intermediate tank Fan

H,0 + CO,

Resérvair

metering pumgg

i :]

heat exchanger

H,0

£,

123 [@ng

S CHLOH + B0 I
— P

Schematisk funktionsbeskrivning.

Schematisk funktionsbeskrivning

av ovanstaende brinsleceller

Bilden ovan visar hur den rena

metanolen pumpas fran metanol-

behallaren till en fortank for att

dérifran doseras in i en mellanlag-

ringstank dar metanolen blandas ut
med vatten fran den
kemiska processen i

LxBxH: 433 x 188 x 278 mm bréanslecellsstacken.
Vikt: 9 kg Fran mellanlag-
Uteffekt: (RIOAYY ringstank pumpas
Uteffekt efter 4500h: 80 W sedan vatten- meta-
Nominell spanning: 12VDC /24\VDC nolblandningen in
Laddstrém: 9,177 A /4,58 A till sjalva branslecel-
Ljudnivd 1T m /7 m: 42 dB (A) /25 dB (A) lerna (stackar av
Drifttemperaturer: -20°C - +50 °C bréansleceller).
Starttemperaturer: +3°C - +50 °C I den kemiska
Rekommenderad hojd: upp till 1500 m processen i bransle-

Foto: SFC Energy AG

Foté: SFC Energy AG
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cellen bildas elek-

trisk strom samt
restprodukter i form av vatten och
koldioxid. Vattnet som kommer
fran branslecellerna kyls forst ned i
viarmevéxlaren till ca 60°C innan det
leds tillbaka till mellanlagringstan-
ken, varifran overflodigt vatten samt
koldioxiden leds ut via en utlopps-
slang.

Foto: SFC Energy AG

Branslecells stackar.

circulation pump

0 air pump
0 Air filter

oy lllustration: SFC Energy AG

Resultat fran filtférséken

En av anledningarna till att studien
kopte in tva DMFC-bransleceller
var att jaimfora dessa. Faltforso-
ken kunde konstatera att den stora
skillnaden mellan de tva brénsle-
cellssystemen var ljudnivan samt
varmeutvecklingen. Dar den mindre
modellen (EFOY Pro 2400) var
tystare och svalare dn den storre
modellen (EFOY Pro 12000), dock
ska det tillaggas att ingen av model-
lerna var specifikt anpassade for
militdrt bruk.

Fordelar med
brinslecellstekniken
Faltférsoken identifierade ménga
fordelar med brénslecellstekniken i
forhallande till traditionella bensin-/
dieselelverk. Dar det ur ett teknisk
tjanst-perspektiv dr den underhalls-
fria konstruktionen som adr utmér-
kande, dvs de modeller som ingick i
faltforsoket kréaver inget forebyggan-
de underhall, utan endast pafyllning
av metanol.

De fordelar forutom underhél-
let som studien identifierade var
féljande:

* Ljudnivan som pa 7 m avstand
uppgick till ca 40 — 50 dB, som
jamforelse ligger ljudnivan vid ett
normalt samtal pa ca 60 dB

» Lag varmesignatur (ca 60°C), bil-
den till hoger visar infrarddbilder pa
EFQY Pro 12000, vid faltforséken i
en stab placerad i ett sjukvardstilt 4

m



* Inga giftiga avgaser (kan placeras i
utrymme med personal)

* Branslecellen kan nyttjas som
en extra viarmekélla i ett stabstélt,
da den inte avger nagra skadliga
avgaser

* Arbetar energieffektivt med stod av
buffertbatteri

* Drivmedlet (metanol) kan tillver-
kas inhemskt och har lang hallbarhet

e Metanolen kan tillverkas fossilfritt

* Branslecellen passar som ersét-
tare till batteri for soldater, RPAS
(Remotely Piloted Aircraft Systems),
laddningsaggregat i fordon m m

* Hog energitithet J/kg (lagre vikt
dn dagens batteri i forhallande till
energiinnehall)

* Latt att ladda/tanka jamfort med
laddning av batterier
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Taltet med branslecellen pé ett av-
stadnd av cirka 50 m, pa bada sidor om
taltet kan man skonja personbilar (med
stoppade motorer).

Foto: Forsvarsmakten

En person haller upp taltduken,
avstand ca. 10 m, innanfér skymtar
man branslecellen.

Nackdelar med brinslecellstekniken
Nackdelar som identifierades under
forsoket med direktmetanol-bransle-
cellerna var enligt nedan:

* Alstrar lite energi i forhallandet till
sin storlek (ett bensinelverk i samma
storlek som ZCase ger ca 8 ginger
mer energi)

* Dyr i inkop, 1 forhéllande till ben-
sin-/dieselelkraftverk

* Innebir ytterligare ett drivmedel,
med tillhdrande lagerhéllning och
logistik

* Dagens bransleceller har en de-
graderingsfaktor vilken innebér att
uteffekt minskar succesivt, dar man
vid 3-4000 h drift forlorat cirka 20%
1 uteffekt

I sammanhanget ska det pape-
kas att ovanstaende nackdelar inte
stimmer Overens med andra typer av
bransleceller som exempelvis vitgas-
drivna bransleceller.
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EFOY Pro 2400 varnar for lag tempe-
ratur, efter den har varit nedfryst till
-18°C.

Slutsatser

Brinsleceller av direktmetanoltyp
skulle kunna anvindas som kraft-
killa till en stabsplats, dock ricker
inte de 500 W hos ZCasen for upp-
varmning av ett stabstalt.

Stabens datorer, skrivare, sam-
bandsutrustning inklusive belysning,
kaffebryggare osv behover dock
kunna drivas direkt med likspdnning
24/48 VDC, i syfte att minska effekt-
forbrukningen. Da brinslecellerna
alstrar likspanning, vilket innebar
att det blir stora effektforluster vid
omvandlingen mellan likspdnning
till vaxelspanning och i de flesta fall
tillbaka till likspédnning som exem-
pelvis till en dator.

En fordel med en likspdnnings-
anldggning ir dessutom att elsé-
kerheten blir enklare att hantera da
risken for personskador minskar vid
likspénning under 120 VDC.

Andra omraden dér direktmeta-
nol-brénslecellerna skulle kunna
gbra nytta ar som batteri-backup/
laddning av fordonsbatterier nir
fordon ska sta stilla under en lingre
tid men man samtidigt maste ha
ledningsforméga fran fordonet.

Ruggad EFQY 12000.

Brinslecellernas frimsta fordelar
Sammanfattningsvis s& ar de frim-
sta fordelarna med brénslecellerna
den laga ljudnivan och den laga
varmestralningen samt mojlighe-
ten till ett balanserat effektuttag.
Ytterligare fordelar &r branslecel-
lernas energiinnehall i forhallande
till vikten, men dven mojligheten till
att man snabbt kan ”ladda” (fylla
pa med mer metanol) bréanslecellen
1jamforelse med den tid det tar att
ladda ett batteri. m
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EFOY Pro 12000 Duo (ZCase) uppstalld
pa vaxelriktaren med batteripaketet i
sjukvardstalt 4.
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MARINEN

500 AR

TIFF besdker sonarofficer
Emilie Lindgren

I ar firar marinen 500 ars-jubileum.

TIFFs webbredaktor och vika-
rierande webbredaktor akte till
Berga Orlogsbas for att traffa

en av de som idag arbetar inom
marinen, for att hora hur en dag i
hennes arbetsliv ser ut, vad som
lockar med ett liv till sjoss och for
att fa veta mer om hur det ar att
ha havet som arbetsplats. Emilie
Lindgren ar sonarofficeren som
tidigt i karridren forstod att hon
hamnat pa helt ratt plats.

Text och foto: Elin Mansson, Saab AB

Vi méter upp Emilie vid en pir pa
Berga och tar snabbt ett par por-
trattbilder mot en regntung him-
mel innan vi soker skydd fran det
duggande regnet inne pa komman-
dobryggan pa rojdykfartyget HMS
Spérd, pa vilket Emilie ar statione-
rad. Vi forser oss med varsin kopp
kaffe innan Emilie borjar beridtta om
sin bakgrund och hur hon hamnat
dar hon 4r idag.

Tack vare en vin som gjort
varnplikt fick Emilie upp 6gonen
for Forsvarsmaktens verksamhet
och ansokte darfor om monstring.
Efter fullgjord varnplikt tog hon
anstéllning som sjoman; en roll i
vilken hon arbetade under nagra
ar och tidigt kande att ”det har vill
jag arbeta med i resten av livet”.
Via speciallistofficersutbildningen i
Karlskrona ldste hon dérfor vidare
till sonarofficer. Under sin utbild-
ning fick hon bland annat studera
undervattensstrid, undervattensto-
pografi, signaturanalys, hydroakus-
tik och bekanta sig med de system
som hon sedan skulle komma att
arbeta med i hennes nuvarande roll
som sonarofficer.

Idag ar alltsa rojdykfartyget
HMS Spar6 hennes arbetsplats och
fartyget och dess besittning har som

Sonarofficer Emilie Lindgren.

framsta uppgift att leta efter, klassi-
ficera, identifiera samt oskadliggdra
minor. S6kningen och klassifice-
ringen av minorna gors huvudsakli-
gen med hjélp av den slapsonar som
Emilie ansvarar for, medan identifie-
ringen och dokumenteringen av den

funna minan goérs via ROV, Remo-
tely Operated Vehicle. ROV ir en
fjarrstyrd undervattensfarkost med
vilken man kan ndrma sig det miss-
tankta objektet. Via den har man
mojlighet att dokumentera objektet;
dokumentation som bland annat
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kan nyttjas som bevismaterial. Aven
rojdykarna ombord verkar som en
identifieringsresurs genom att de
manuellt identifierar och dokumen-
terar det misstdnkta objektet. Efter
erforderlig dokumentering kan mi-
nan sedermera rojas, genom att med
hjalp av ROV:en placera en mindre
sprangladdning vid minan for att pa
sa sitt kunna oskadliggéra denna pa
ett kontrollerat sétt.

Aven om huvudsakligt fokus ligger
pa minrdjning har HMS Spar6 och
dess besittning i viss man ocksa
mojlighet att utféra andra uppgifter,
sa som att bista Polisen eller Sjo-
fartsverket med hjilp, exempelvis
gillande att kontrollera skrovskador
vid en fartygsolycka etc.

Besittningen bestar av olika
kompetenser sdsom dykare, tekni-
ker och operatorer av olika slag.

En styrka pa totalt 18 personer, déir
majoriteten ar officerare. Samtliga
har dessutom en tillika-tjanst, vilket
1 Emilies fall 4r rokdykare och rok-
dykarledare — en roll som hon axlar i
hiandelse av brand ombord.

Hur ser en vanlig arbetsdag ut - finns
det ens nagra ”vanliga” dagar?
Emilie beréttar att det beror helt pa
uppgiften for dagen. Stillaliggande
veckor ar det ofta materielunderhall
pa schemat, diar man tar hand om
béten, bestiller fornddenheter s att
all den utrustning och materiel som
man kan komma att behova finns
ombord. Allt ifran mat till toalett-
papper.

Beséttningen ombord har till upp-
gift att skota A-underhéllet baserat
pa vecko-, manads-, kvartals-, halv-
ars- och arsunderhall, vilka samtliga
styrs av TO (Tekniska Ordrar). Nar
fartyget gar in for arskontroll sam-
planeras detta med det B-underhall
som beséttningen inte har mojlighet

ROV

Hamtat fran: https://www.forsvarsmakten.se/sv/ordlista/#/word/rov

Forkortningen star for Remote Operated Vehicle och ar en fjarr
styrd undervattensfarkost som styrs fran minréjningsenheten.
ROV anvéands for att identifiera och oskadliggéra minor under

vattenytan.
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Emilie Lindgren ombord p&d HMS Spéro.

eller befogenhet att gora, exempelvis
pa den liv- och sdkerhetsmateriel
som man inte kan vara utan nar
man befinner sig till sjoss. Och tiden
ute till sjoss kan variera. Allt ifran
dagar till veckor — helt beroende
uppdragets karaktar och vilken
uppgift man &mnar I6sa.

Emilie beréttar darefter om sin
roll och sina uppgifter ombord vid

en minrdjningsoperation. I vissa

fall far besittningen underrittelse
infor uppdraget, géllande exempelvis
vilken mintyp som skall eftersdkas.
Da4 har man ett forsprang eftersom
uppgifter kring minans form, storlek
etc redan finns. Darefter tittar Emilie
pa hur botten ser ut, exempelvis pa

sammansittning och djupvariationer.

Hon berittar att utifran slapsona-

Las och se mer om
Double Eagle MKII,
vilket ar en av de
ROV-modeller som
anvands inom
Forsvarsmakten:

m
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rens forutsittningar, ar det onskvirt
att ha en sa sliat botten som maojligt
och att det &r av storsta vikt att veta
hur djupvariationerna ser ut for att
minimera risken att kéra sonaren 1
botten. Har man ddremot en skrov-
fast sonar ar det helt andra forut-
sdttningar att arbeta utifran.

Beroende pa hur botten ser ut
gor Emilie sedan berdkningar kring
vilken riktning som &r mest fordel-
aktig och som kommer att ge bast
uppticktssannolikhet. Med dessa
parametrar i atanke, riknar hon
sedan ut vilket antal strak — alltsa
vilket antal strackor fram och till-
baka — som kommer att krévas for
att fa bast tickning pa botten och
hur mycket man da procentuellt har
mojlighet att uppticka.

Ett arbete som blir underléttat av
erfarenhet, eftersom man med den
bland annat kan bedéma huruvida
en viss bottentyp kan komma att
behova fler eller farre antal strak.
Men det ir inte enbart bottentypen
som spelar in, vattnet i sig har ocksa
betydelse. Nér sa kallad isoveli rader
under vintern ar det nistan inga
skiktningar i vattnet. Isoveli innebér
att det ar jimnkallt och jamnsalt
hela vigen fran ytan till botten,
vilket oftast innebér bra sikt dven
for dykarna; for aven deras forut-
sdttningar maste tas med i berak-
ningarna. Kommer de se ndgonting,
kommer man kunna se ndgonting
med ROV:en, ar det stromt och hur
djupt ar det?

Emilie sdger att man inte pa nagot
vis behover vara ett matematiskt
geni for att lyckas i rollen som sona-
rofficer, men visst hjilper det till att
ha en fallenhet for matematik. Men
hon trycker framforallt pa vikten av
erfarenhet — en erfarenhet som hon
bygger vidare pa for varje genomfort
uppdrag. All tid hon har sonaren i
vattnet, bygger hon pa sin mentala
bildbank med de data hon far och
analyserar.

Och det ar inte bara erfarenhet
kring bottentyper och vattenférhal-
landen som ar viktiga att bygga upp.
Aven bilden av hur normalliget i
Ostersjon ser ut ér viktig, for att
snabbt kunna se om det sker ndgon
forandring och darmed agera pa

denna. Saledes kan man siga att
alla de uppdrag som besittningen
genomfor dr skarpa uppdrag. ’Sa
fort vi kastar loss ar det ju en skarp
uppgift” sdger Emilie.

Att det ar skarp verksamhet rader
det inga tvivel om niar Emilie berat-
tar om att man i varas var ivig och
hjilpte baltiska landerna att roja mi-
nor och att man si sent som i hostas
réjde en mina vid Oja i Stockholms
skargard.

Beslutet kring huruvida en mina
skall rojas eller ej tas av hogre chef
eftersom man ombord péa fartyget
inte alltid har hela bilden som kravs
for att fatta ett sadant beslut. En
faktor att ta hansyn till kan exem-
pelvis vara den omkringliggande
infrastrukturen, sa som gasledning-
ar, kajer etc. Eller som i fallet med
minan vid Oja, di minan lag relativt
nira ett vrak. En avdémning gjordes
gillande risken med att minan skulle
ligga ordrd kvar, kontra faran med
att skada vraket vid en rojning av
minan.

Modifiering av HMS Sparé
Planen ar att HMS Sparé skall ga in
pa varv i en relativt ndra framtid, for
att genomga en storre modifiering
under ungefir 1,5 ars tid. En sépass
omfattande modifiering stéller stora
krav pa bade logistik och adminis-
tration, men dven pa att hela under-
hallsprocessen ses 6ver. Nya system
och komponenter kraver bland an-
nat att tillgdngsredovisningssystem
och fysiska lager uppdateras med

de nya erforderliga reservdelar som
anskaffas.

I anskaffningsprocessen efter-
lyser Emilie ett titare samarbete
mellan Forsvarsmakten, FMV och
industrin. Detta for att nyttja den
erfarenhet och de lirdomar som
beséttningen har kring den redan
befintliga materielen och pa sa sitt
sakerstélla att ratt materiel anskaf-
fas. Till exempel genom en form
av referensgrupp som tillsammans
analyserar bade vad som behover
utvecklas och férnyas, men ockséa
vad som i dagsldget fungerar bra och
saledes inte behover liggas samma
vikt vid 1 modifierings- och anskaft-
ningsprocessen.

For att exemplifiera nir en sddan
referensgrupp kunnat gora stor skill-
nad, berdttar Emilie om nir en ett
kabelhjul anskaffades utan nirmare
samverkan med beséttningen. Nar
det levererades kunde beséttningen
snabbt konstatera att de laga och
vassa kanterna lopte stor risk att
skada eller till och med kapa av ka-
beln vid sneddrag. Det visade sig att
de skulle fa ratt. For trots att nog-
granna métningar och berdkningar
gjorts, s uppkom sneddrag vid en
av de forsta sjosidttningarna och
kabeln skadades allvarligt. Detta
resulterade i ytterligare en modi-
fiering av hjulet efter beséttningens
synpunkter. Aven lasmekanismen
for kabeln i hjulet fick dndras da
den var for svarhanterlig i det férsta
utforandet.

Sager Emilie Lindgren

TIFF nr 1 /2022



SONAR

Hamtat fran: https://www.forsvarsmakten.se/sv/ordlista/#/word/sonar

Sonar ér ett tekniskt system som navigerar och kartlédgger undervattensmil-

joer med hjalp av ljud.

Exempel pa nér man anvander sonar: vid ubéatsjakt, for att lokalisera fiskstim

och for att framstalla sjokort.

Det finns tva sorters sonarsystem: ett aktivt och ett passivt.

Ett aktivt system anvénder sandare och en mottagare med bildskarm.
Sandaren sander elektriska signaler som omvandlas till ljud. Mottagaren
analyserar ljudet och skapar en bild av undervattensmiljon, som syns pa

bildskarmen.

Ett passivt system anvander hydrofoner, som &r en apparat for att avlyssna

mal som skapar ljud.

Sadana mal ar till exempel propelirar eller motorbuller. Da kan man bestam-
ma den relativa positionen for varifran ljudet kommer. Genom att gora flera
avlasningar, kan man ocksa bestamma foremalets hastighet och riktning.

Emilie papekar att om kontakt
hade tagits med den personal som
arbetat med det sedan tidigare
befintliga kabelhjulet, hade man
kunnat dra lardomar av vad som
fungerade och vad som eventuellt
kunde forbittras. Pa si vis hade
man sparat bade tid och pengar. For
trots att en produkt utvecklas enligt
given specifikation och &r i 6vrigt
bra och dndamalsenlig, kan den bli
sd gott som oanvidndbar 1 samman-
hanget, om man vid kravstillandet
utelamnat avgdrande ingangsvirden.
Till exempel placering ombord eller
andra, for sammanhanget, relevanta
parametrar.

I 6vrigt hoppas Emilie pé att den
aktuella modifieringen skall leda
till mer anvdndarvanliga system,
framforallt med avseende pa grafik,
men dven gillande noggrannhet och
precision. Aven att fa till system och
konfiguration som dr mer “multi-
purpose”, dvs att flera uppgifter
skall kunna 16sas ifran alla posi-
tioner, sett till behov och tekniska
forutsittningar, samt att systemen
kan synkroniseras och kommunicera
med varandra i storre utstrickning
in idag.

Yrkets for- och nackdelar

Att ingen dag dr den andra lik, ar
nagot som Emilie framhéller som
en av de absolut storsta fordelarna
i sitt arbete, tillsammans med det
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faktum att man har stora mojlighe-
ter att utvecklas inom flera omraden
samtidigt. Att dessutom fa gora det
tillsammans med sina kollegor, vilka
blir som en andra familj, ar ytterli-
gare en stor fordel 1 hennes tjanst.
Samtidigt gor de méanga dagarna
ute till sjoss att man ar borta mycket
fran vanner och familj, men kom-
pensationsledighet och mojligheter
att kommunicera med omvérlden
dven under perioderna till sjoss,
gor att fordelarna med rage viger
upp for nackdelarna. Emilie tillag-
ger, med ett leende pé ldpparna, att
for de som lider av sjosjuka ar det
troligtvis den storsta nackdelen med
tjansten, men lyckligtvis for Emilie
har hon sluppit den dkomman.

Vigen till att bli sonarofficer
Sa hur gar man da tillvdga for att
hamna dir Emilie ar idag och vilka
egenskaper kan komma val till pass?
Efter fullgjord varnplikt rekom-
menderar bade Emilie och Melina
att man tar anstillning som sjoman,
innan man soker vidare till speciali-
stofficersutbildningen. Pa sé vis finns
mojlighet att kdnna pa livet ombord,
innan man investerar vardefull tid
och engagemang i en lang utbild-
ning. Det finns dock mgjlighet att
redan efter genomford varnplikt att
sOka sig bade till officers- eller spe-
cialistofficersutbildningen och man
kan dessutom studera till sonarof-
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ficer utan att ha gjort viarnplikt inom
marinen.

En egenskap som Emilie lyfter
fram som viktig inom rollen som
sonarofficer ar tdlamod. Man ska
ha talamod att titta pa en skdrm
oavbrutet under flera timmar och
forma vara stindigt observant och
intresserad. Trots att det i manga
fall kan bli monotont maste fokus
behallas, eftersom man inom enbart
nagra sekunder av forlorat fokus kan
g4 miste om stora mangder visentlig
information. All data spelas dock in,
sa mojlighet finns att i efterhand ga
tillbaka och kontrollera denna. Det
inspelade materialet anvinds dven
for att analysera arbetet 1 efterhand
och dirmed ytterligare bygga erfa-
renhet.

Andra egenskaper som Emilie
framhaller ar intresse, ett logiskt
tdnkande och en dos fantasi. Man
maste kunna forestilla sig vad som
visas pa skidrmen, baserat framfo-
rallt pa dess form och storlek. Da
géller det att vaga lita pa sin mag-
kénsla.

Emilie sjdlv beskriver sig som
en praktiker, men ser 4nda att ett
bra team skapas av bade praktiker
och teoretiker. Det viktigaste ar att
fordela arbetet rétt, sa att ratt kom-
petens och egenskap nyttjas till fullo
— for allas trevnad, men inte minst
for allas sikerhet.

Efter en trevlig pratstund pa
bryggan tar Emilie med oss pa en
rundvandring ombord. Det ér inte
en upplevelse att rekommendera for
den med klaustrofobiska tendenser.
Men trots den relativt begriansade
ytan ombord har man fatt plats
med all tinkbar utrustning, bade
for tjanst men dven, 1 viss man, for
rekreation och traning. Mycket
av materielen som vanligtvis finns
ombord ar vid tillfdllet for besoket
inlimnat for underhall, men det ar
anda uppenbart att varje kvadrat-
centimeter ar nyttjad till max.

Nar vi avslutat rundturen och det
borjar det bli dags att Iimna Berga
bakom oss, har regnmolnen sking-
rats och det ar inte pa négot vis svart
att forsta tjusningen i att mota varen
1 Stockholms skargard ombord pa
HMS Spéro. m



Projekt Anskaffa
bataljonsartilleri:

Fran kontrakt till leverans pa 4 ar

Projektet Anskaffa bataljonsartilleri 17-20 praglades av en kort tid mellan beslut och leverans.
Projektetkontraktet fér slutproduktion omfattade en fyraarsperiod och kom att bli en riktig framgangs-
saga, trots flera utmaningar langst vagen. Men hur sag da vagen fran bestillning till leverans, utbildning
och driftsattning ut? TIFFs redaktor och webbredaktér samtalade med projektledaren Lars Taraldsson,
FMV, for att ta reda pa mer om projektet, teknikutvecklingen, utmaningarna och framgangsfaktorerna.

Text: Kristina Martensson, Elin Mansson och Lars Taraldsson

Lars, som har en bakgrund som
bade delprojektledare inom Archer
och projektledare inom BvNy fick
uppdraget att leda projektet Anskaf-
fa bataljonsartilleri som kom att be-
nimnas FMG' - vilket senare skulle
komma att leda till slutprodukten
GRKPBYV 90: Granatkastarpan-
sarbandvagn 90. Fokusomradet for
projektet var att ersétta den dragna
granatkastaren med en fordonsmon-
terad dito.

Arbetet med att utveckla ett for-
donsburet granatkastarsystem hade
bade studerats och paborjats langt
tidigare, bl a inom det s kallade
AMOS’-projektet: Ett projekt som
var langt ganget nir det avbrots un-
der 2008. I och med avbrytandet kom
de 40 stycken anskaffade chassina
att bli outnyttjade, medan Forsvars-
maktens behov av ett fordonsburet
granatkastarsystem kvarstod.

Darfor tillsattes en arbetsgrupp,
sammansatt av representanter fran
bade Forsvarsmakten och FMV. Ar-
betsgruppen skulle gemensamt ut-
reda allt ifran [judtryckspaverkan pa
beséttningen till forsok med volyms-
och stuvningsprover i savil AMOS-
chassier som p& Bv410-bakvagnar.
Resultatet av arbetet kom att utgéra
grunden for ett forandringsforslag
som lades fram 2014, men som inte
kom att inrymmas ekonomiskt vid
det tillfallet.

Daremot holls, efterfol-
jande var 2015, ett gemen-
samt seminarium med
deltagare fran bl a For-
svarsmakten och FMYV, dar
de forlosande orden som i
mangt och mycket priglat
projektet yttrades: ”Det
finns 600 miljoner kronor,
40 stycken AMOS-chassin
och det ska vara klart ar 2020. Hur
svart kan det vara?!”.

Bestillningen rymdes i regering-
ens inriktningsbeslut: Inriktning for
Forsvarsmaktens verksamhet for dren
20162020, dar det star skrivet att
Forsvarsmakten ska sikerstélla “att
de mekaniserade bataljonerna tillfors
ett nytt stridsfordonsburet granatkas-
tarsystem’”.

Den korta tidsrymden mellan
beslut och bestéllning till leverans,
innebar att det var av hogsta vikt att
landa ett kontrakt snarast mojligt.
Man skulle darfor behva minimera
forandringar pé chassistrukturer pa
de AMOS-chassin man hade, for
att pa sa sitt minska krav pa bl a
verifieringar etc. Detta skulle saledes
kunna kapa bade tid och kostnader,
da en stor del av utvecklingsarbetet
redan var gjort. Att kunna nyttja
den befintliga ballistiken och ammu-
nitionen var dven det ingangsviarden
i projektet.

Forsvarsmakten hade som krav-

Lars Taraldsson

stillning att under hosten
2015 fa minst tva alterna-
tiva 1osningar presenterade,
varav en skulle vara baserat
pa AMOS. Tid och kostnad
var parametrar som var
lasta, medan prestanda och
antal var parametrar man
fortsatt kunde spela med.
Uppdraget kom att riktas
mot HB (Hagglund Bofors), vilka
FMYV alltid haft som kontraktil
motpart géillande Stridsfordon 90.
I projektet FMG kom dessa dock
att foretradas av Hiagglunds, vilka
var leverantor av AMOS-chassierna.
Dessa kom under senhdsten att
presentera tre alternativa 16snings-
forslag.

Projektet liggs pa is

Ett av forslagen avvisades relativt
omgaende, da 16sningen skulle inne-
bira allt for fa levererade vagnar.
Man valde darfor att titta vidare pa
de tva kvarvarande alternativen: En
16sning med takluckor som 6ppnas
vid skjutning med en stridsrums-
monterad pjas, respektive en 16sning
med ett tornmonterat vapen. Men
knappt hade man hunnit borja titta
pa dessa tva alternativ innan hela
projektet lades pa is, till f6ljd av att
Norge valde att kliva av det pagaen-
de Archerprojektet vilket medforde
att Sverige behovde se sig om efter

' Fordonsmonterad Granatkastare
2 Advanced MOrtar Systems
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Spadar ar ett exempel pa GFE. Trots att
bestallning skett pa M-nr fér gravspade

har totalt sju olika sorters spad-modeller

levererats till projektet.

en ny samarbetspartner. En tinkbar
partner var Finland, eftersom de
redan hade AMOS-tornet pa sin
hjulgaende version. Sverige och Fin-
land skulle saledes kunna ha samma
arteriellsystem och granatkastarsys-
tem. Finland valde dock att istillet
ga vidare med ett annat artillerisys-
tem och Sverige lyckades ddrmed
inte finna ndgon samarbetspartner.
Beslut togs om att dteruppta FMG-
projektet under september 2016.

En redan tight tidsplan blev
darmed 4n mer pressad, sedan man
forlorat nio manader. Dirav var det
hogsta prioritet att fa alla underlag,
utredningar och dokument pé plats
for att kunna komma till bestéll-
ning. Detta lyckades man med och
kontraktet signerades i slutet av
december 2016.

Kontraktet innebar att HB (fore-
tréitt av Hagglunds) skulle leverera
40 stycken vagnar inklusive till-
horande reservdelar for det forsta
utbildningsaret. En 6vergripande
kravstdllning med ett antal grund-
krav fanns specificerade, men i dvrigt
fanns relativt stort spelutrymme for
Hagglunds att finna olika l9sningar.
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Sjalva chassit kom att dven det utgéra en GFE komponent, eftersom
det tidigare var levererat till FM och darmed var befintlig materiel.

Utifran kravstillningen gjordes en
baskonfiguration kring hur mate-
riel och utrustning skulle placeras.
Utvecklingen av sjidlva vapnet tog
sin grund i en tidigare skjutrigg,
for att snabbt fa bekriftelse pa
huruvida de teoretiska berékning-
arna stimde Overens med faktiska
provresultat. PDR — Preliminary
Design Review — genomfordes redan
efter sex manader, mycket tack vare
att Hagglunds kunnat genomfora
visst forarbete tidigare. Higglunds
arbetade hart med att analysera hur
chassit paverkades, exempelvis av
det vridmoment som uppstér av att
de tva monterade eldrdren inte sitter
centrerade. Underlaget man pre-
senterade vad bra och man kunde
ddrmed snabbt ga vidare till CDR —
Critical Design Review. Lars berittar
att det vid tillfallet fortsatt fanns ett
antal frigetecken att reda ut, men
att omstdndigheterna var speciella
och som en av hans chefer uttryckte
det: "I normala fall hade vi varit
mycket tveksamma till att genomfora
en CDR sd snart efter kontrakt, men
nu dr detta inte normala falll”

Trots att man ville minimera

utvecklingsarbetet si langt det var
mojligt for att kunna halla nere
tidsatgang och kostnader, behdvde
man utveckla ett helt nytt vapen,
med nya eldror och fran en ny
leverantdr. Detta eftersom det gamla
systemet skulle behdva Oka sé pass
mycket i vikt for att uppna stabili-
tet, att man fann att det var béttre
att arbeta fram ett helt nytt vapen
an att utveckla det gamla. Dére-
mot stillde man som krav att den
svenska befintliga granatkastaram-
munitionen, med 120 mm kaliber,
skulle kunna anvidndas, men det var
upp till Hagglunds hur de skulle 16sa
det; om de ville/kunde anvidnda sig
av befintliga eldror eller utveckla
helt nya. Med hjilp av underleveran-
toren KONSTRUKTA kunde man
under 2018 presentera sina 16sningar
och Lars podngterar att Higglunds
och KONSTRUKTA gjort ett stort
och bra arbete. Trots det mdtte man
motging nir prov gjordes for att

bl a sdkerstilla att vagnen kan mota
kraven kopplat till nedslagsprecision
och prestanda. Eftersom man inte
uppnadde det dnskade resultatet
maste ett omfattande utrednings-

Foto: FMV
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och utvecklingsarbete goras, innefat-
tande bland annat besiktningar hos
leverantdren.

Utvecklingsarbetet fortlopte och
efter ett 20 tal olika iterationer
nadde man slutligen den 16sning
vi ser idag, bl a med hjilp av 6kad
vikt pa tornet, vaggan och vapen-
infistningen for att fa till en sa hog
stabilitet som mgjligt. De precisions-
och prestandaproblem man tidigare
uppmatt var ddrmed atgirdade och
projektet kunde fortskrida med att
starta upp utbildningar for tekniker
och instruktorer.

GFE - en utmaning i sig

Man motte dven stora utmaningar

i arbetet kring GFE — Government
Furnished Equipment — alltsa all
den materiel som skall tillhanda-
hallas av myndigheten i och om-
kring ett projekt, FMG, till vilken
tillverkaren behover ta hansyn i
framtagningsprocessen. Allt som
skall rymmas i stridsfordonet vid
drift, fran den enskilde soldatens
stridsséck, till ammunition och
vagnsutrustning samt i detta fall
aven hela chassit, skall kunna
tillhandahallas for att leverantoren
skall kunna arbeta fram en korrekt
design och konfiguration. Allt ifrdn
antal, modell och status till korrekt
dokumentation avseende exempelvis
slutanvandarintyg, ar faktorer som
maste hallas ratt pa nir GFE skall
levereras. Att chassina levererats for
13 ar sedan innebar exempelvis att
grundkonstruktionen pa STRF 90
hunnit dndras och justerats pa flera
punkter under denna period och
detta behovde darmed tas med i
berdkningen. Det arbetet kom att
visa sig bli mer omfattande 4n man
initialt riknat med. Som om detta
inte var nog blev projektet tvungen
att kontrollera och kvalificera den
befintliga ammunitionen for bruk

1 stridsfordonsmiljo, ndgot som
ammunitionen inte var kravstalld
for sedan tidigare. Tack vare mycket
gott samarbete med FMV T&E
ingenjorer i Karlsborg kunde manga
av proven genomforas snabbt och
smidigt.

Skjutprov med forserievagn pé skjutfaltet i Kvarn, februari 2019.

I januari 2019 levererade Hagg-
lunds fyra forserie-vagnar till
FMYV f{6r bruk i Forsvarsmakten.
Forserievagnarna anviandes under
véren for att identifiera eventuella
brister och justeringsbehov infér
den kommande serieleveransen.
Under sensommaren 2019, levere-
rades de forsta fyra serievagnarna
till Férsvarsmakten. Vid 6verlam-
ningen i Skdvde fanns representan-
ter fran brukarforbanden P4, P 7
och I 19, samt en stor chefsnér-
varo.

Den forsta varnpliktskullen ut-
bildas pa systemet under 2019-2020
och till nasta utbildningsomging
hade FMYV levererat 75 procent av
alla vagnar, samt majoriteten av alla
kontrakterade reservdelar.

Innan slutleveransen, kvarstod att
bevisa att samtliga krav kopplade till
slitage och hallfasthet var uppfyllda.
Hiagglunds ingenjorer 16ste de tek-
niska utmaningarna och det slutliga
resultatet sikrades genom att resul-
taten granskades av en oberoende
instans.

Framgangsfaktorer

Vilka var da de storsta framgangs-
faktorerna, som bidrog till att ett

sd pass omfattande och tidspressat
projekt Anda nadde framgang? Pro-
jektledaren Lars Taraldsson poing-
terar att kravstdllning pa en overgri-
pande niva, for att undvika att man
laser fast sig, varit en viktig faktor.
Men &ven tydligheten, ndrvaron hos
leverantoren samt kommunikationen
mellan kund och leverantor, inte
minst med avseende pé ansvarsfor-
hallanden. Sist men inte minst var
duktig, driven och kompetent perso-
nal A och O for att projektet klarade
att halla tidsramen. Detta géllde for
FMV:s personal i projektet, och Lars
lyfter dven fram samarbetet med
kontaktpersoner inom Forsvars-
makten samt leverantorens projekt-
team och inte att forglomma deras
projektledare Ulrika Berg. Ett gott
samarbetsklimat och en stor vilja
att gemensamt arbeta for att hitta
16sningar banade vag for att man
kunde ro projektet i land; pa avsatt
tid och inom avsatt budget. m
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Gissa bilden

Julbilden

Det ritta svaret ar att detaljen var pA HMS Falken.

Det mest utforliga svaret och det som har utfallit med vinst var Micke Andersson, Ahus.
Ett bokpremium kommer med posten.

Fran https://www.forsvarsmakten.se/sv/information-och-fakta/materiel-och-teknik/sjo/skonerterna-gladan-och-falken/

Man kan tycka att segelfartyg inte har en sjalvklar plats i
en modern forsvarsmakt, men nir det handlar om utbild-
ning i sjomanskap och praktisk navigation har de klara
fordelar. Att segla en skonert ar ofta bade fysiskt och psy-
kiskt kravande nar det sker pa havets och vadrets villkor.
Utbildningen ombord pa skonerterna Gladan och

Falken bedrivs med inriktning pé sjdomanskap och prak-
tisk navigation. Teoretiska lektioner varvas med praktik

Foto: Forsvarsmakten

HMS Falken till sjoss.

uppe pa dack. Att arbeta i lag med nagot sa handgrip-
ligt som att hantera ett stort segelfartyg bidrar dven till
rekryternas sociala utveckling. Den speciella miljon
ombord pa ett segelfartyg, som for de flesta ar helt ny,
bidrar till att eleverna kan utvecklas som individer och
som gruppmedlemmar.

HMS Gladan och Falken utgdr Skonertdivisionen
inom Sjostridsskolan och ar forlagda i Karlskrona.
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Varbilden

Vad ir detta och vilken materiel (materielsystem eller motsvarande) tillhor objektet?

Alla godkénda svar deltar i dragningen och ett premium utlovas till vinnaren.
Redaktionen forbehaller sig ratten att premiera det mest utforliga svaret.

Foto: Forsvarsmakten

- Svaren vill vi ha in senast mandag 18 april helst till: tiff info@fimv.se
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eller skicka post till TIFF-redaktionen, FMV, 115 88 Stockholm.
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Om stridsvagnen som

Fanks slog

tridsvagnalorare Roger %juberg,

runt
ned foraren i

av meforn och hilla sig fast

Det wvar halkigt orh sphe

ckholm (biden) undkom med
fta forskrickelsen nar hans 1018
nade av Jirnvagyvagnen vid Ho-
v Sodra och lade slg ned lary-
erma | videet Han brekades sld

Det var F3 frin Boden som boc-
jade lasta stridsvagnar kiockan sex
ph fredagsmorgonen lic transport
tHl dvningar runt Kallx. Slibergs
vagn var den tredje | erdningen

red lutade nbgot. Nir Sloberg kor-
de upp biicjade 101:an med sins 53 |
ton glida och hsmnsde ph tornet |

Med hjilp av en bargningshand - ‘
vagn lyckades man f4 vagnen ph |
ritt kil vid 1330-tiden. !

Det hande sig vid den tiden...

Det var slutévning i Boden med bland annat P 5 som
en av deltagarna. Detta utspelade sig mars 1967.

Kompaniet hade bestillt SDU-vagnar f6r sin trans-
port. Man skulle pa dessa lasta en BGBV 81 (BGBV
81 var byggd pa Centurionchassie) samt nagra Strv
101. Lastning var bestilld att ske pa4 Boden S6dra nira
Trangfors och davarande AIB (Arméns Intendenturfor-
rdd Boden). SJ vixlade fram vagnarna till Andkajen.
Det var en 6vning i bérjan av mars méanad. Lastningen
skedde 2 mars 1967. Alltsd mycket sn6 pa den tiden.
Och kallt. Man borjade lasta bargaren forst. Sedan
Ovriga vagnar som skulle delta.

Nar sista vagn skulle kora upp pa jairnvagsvagnen sa
hade SDU-vagnen satt sig lite pa ena sidan. Det rickte
for att stridsvagnen skulle borja kana av och lagga sig

pa sidan nistan upp-och-ner. Kravet fran SJ sida var att
banden pa vagnarna inte fick vara broddade. D4 skada-
des tréivirket pa vagnen. Varfor satte sig SDU-vagnen?
Det fanns en enkel forklaring. SJ hade inte plogat spéret
utan bara tryckt in” vagnarna pa sticksparet genom
snon som var djup. Nu fick man ta om det fran borjan.
Av med alla vagnar for att komma at BGV 81 som forst
hade lastats. Med den skulle man efter att jarnvagsvag-
narna rullats undan vinda pa den “tappade” vagnen.

Nar vagnen borjade sa sakta glida pa sitt underlag
skrek kompanichefen till foraren (en stockholmare)
”Hall i1 hatten!” Det gjorde han. Nér vagnen lagt sig till
ratta ropade foraren till kaptenen. ”Far jag sldppa taget
nu?” Det fick han med resultatet att han stortdok med
huvudet fore ner i snén och fick gravas fram.
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kanade av

Vilka skador uppstod pa vagnen? Yttre skador var
synnerligen lite. De skidor (Vita Blixten) som satt fast-
spanda pa tornet hade klarat sig. Till och med korvbur-
karna (Bullens) som besittningen hade med och lag i 1a-
dor pa utsidan var intakta. Likasé alla lador som sitter
pa tornet. Snén hade dampat fallet.
Men vagnen togs ur tjanst och deltog
inte 1 6vningen. Vagnarna skulle
under slutévningen skjuta skarpt. Vi
visste inte om tornets infastning och
tornkransen klarat sig. Av sékerhets-
skél togs den till verkstad. Senare
visade det sig att vagnen var helt ok.
Ett lyckligt slut. S& kan det ga nar
haspeln inte ar pa. m

Text: Hans Gerlach
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MARINEN

500 AR

Marinens 500-ars jubileum

For att hogtidlighalla marinens jubileumsar O]
kommer ett flertal evenemang att anordnas
runt om i landet. For uppdaterad information,
se Forsvarsmaktens hemsida.

Hamnbesok:

Kalmar: 13-14 maj
Harndsand: 20-21 maj
Malmo: 23-24 september

Dessa orter representerar viktiga delar av den marina historien.
Under hamnbesbdken kommer marinen att visa upp fartyg,
materiel och ge bestkarna en méjlighet att tréffa och prata med
personalen. En mindre historisk utstéllning samt musik av och
med Forsvarsmusiken ar andra inslag under hamnbesoken.

Evenemang i garnisonsstaderna:
3-7 JUNI STOCKHOLM

Den 4-5 juni finns personal vid de maritima museerna och vissa
kajer runt om i Stockholm, da det parallellt med firandet pagar
uppladdning for 6évningen Baltops 22 med manga utlandska
fartyg och deltagare. Firandet avslutas med nationaldagen, foljt
av tvd minnesceremonier den 7 juni, som &ar marinens officiella
fédelsedag. Den dagen kommer minnesstenar att avtackas,
dels i Soderkdéping (marinen samlades for forsta gangen den

7 juni 1522 pa fjarden Slatbaken utanfor Soderkdping), dels pa
Skeppsholmen i Stockholm.

3-7 JUNI GOTA KANAL

Som en del i firandet av marinen 500 ar genomfoér Rojdykardivi-
sionen en kapprodd i Géta Kanal, 3-7 juni 2022. Rodden startar
i Vadstena och avslutas i Séderképing med avtéckning av min-
nessten. Rojdykarna stannar pa féljande platser: Linkoping 4/6,
Stoveltorp 5/6, Stegeborg 6/6, Soderkdping 7/6

12-14 AUGUSTI KARLSKRONA

Under Karlskronahelgen genomférs Marindagen lérdag den 13
augusti da grindarna dppnas for allmanheten och hela verksam-
heten visas, i sin ratta miljo, upp for den breda allmanheten.

Den 12:e och 14:e sker aktiviteter av mer historiskt slag i
Orlogsstaden och vid Marinmuseum. Aven har ska en minnes-
sten avtackas. Detta sker under fredagen den 12 augusti vid
Amiralitetskyrkan.

26-28 AUGUSTI GOTEBORG

Den ateretablerade marina garnisonen i Goéteborg bjuder till
Garnisonens dag fredag den 26 augusti pa garnisonsomrédet.
Den 27-28 augusti finns personal pa Gustav Adolfs torg och
Stigbergskajen for att méta allmanheten.

ORLOGSBESOK:

27-29 MAJ LUBECK

Gustav Eriksson (Vasa) rekvirerade Sveriges forsta tio 6rlogs-
fartyg fran Hansastaden Libeck. For att manifestera detta
ursprung avlagger marinchefen ett érlogsbesok med skonertdi-
visionen i den anrika staden, sista helgen i maj.
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Pansartraff 2021

Under 2020 foddes tankarna pa att under 2021
genomféra en pansartraff pa Armémuseum, eftersom
det enligt nya forskningsron var 100 ar sen den forsta
stridsvagnen (Se tidigare artiklar i TIFF nr 3 och 4 2021),
togs i bruk i Sverige.

Text: Tommy Nilsson Svensk PansarHistorisk Forening. www.sphf.se
Foto: Thorleif Olsson SPHF

Armémuseum.

Planeringen gick vidare och kontakt ~ pandemin och tréffen fick skjutas foredragshallare vid Armémuseum
togs med Armémuseum, Arsenalen, upp. Tredje gangen gillt sa kunde for en fullspiackad dag, kantad av
BAE systems och HKV general- pansartriffen genomforas I6rdagen presentationer om saval gammalt
16jtnant Michael Claesson. Tid och den 27 november 2021. D& sam- som nytt inom svenskt pansar.
program spikades, men sen kom lades omkring 100 deltagare och Dagens konferencier och ini-

tiativtagare till Pansartraff 2021,
SPHF:s Mans Thuresson, Oppnade
upp dagen k1 10:30, varpa Mikael
Eivegérd och Stefan Blomberg fran
Armémuseum presenterade historik
och pagiende inventering av for-
donssamlingarna ute i Sverige, med
hopp om att tillgéngliggdra mer och
magasinera mindre.

Ordet ldamnades Over till Overste
Hans ”70” Nilsson som holl ett
sarskilt anférande om hur han som
chef for 13. fordelningen avsag sla
en fiende. Dessutom behandlades
avsaknaden av kraftsamling av
stridsvagnar for dverldagsenhet i du-
ellsituationer, samt hur detta under

j lang tid paverkade stridstekniken
Mans Thuresson Initiativtagare till Pansartraffen. i reglementen. Observationsforsok
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leda 13, Pansarfordelninge

Mans Thuresson och Hans “70" Nilsson.

vid PS 1972 blev boérjan pa en langre
utlaggning av dverstens tydliga upp-
fattning om stridsvagn 103:s tillkor-
takommande. 70 Nilsson kunde
dven kort presentera sin nya bok
innan han rundade av med slutsat-
sen Vi fick ju inget krig — sa vi 16ste
uppgiften!”

Efter detta presenterade SPHF:s
Christer Baadstoe sitt intresse for
och arbete med att dokumentera
den allra forsta tiden i Sverige efter
stridsvagnsinkdpen 1921, och hur det
kom sig nir historiken om Sveriges
forsta stridsvagn plotsligt fick skrivas
om. Stefan Karlsson, museichef vid
Arsenalen 1 Stringnés fortsatte med
att presentera episoder och anek-
doter om pionjartidens fordon som
finns bevarade pa museet. Vikten av
att dokumentera historiken, och att
gora det noggrant podngterades.

Sa lampligt da att bokprojektet
”Pionjartiden 1918-1936” kunde
presenteras, en bok i storre format

Il

GeneraIIOJtnant Michael Claesson.
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Stridsva

Pionjirtiden, 1918-1936

ok s rmdwr v 1580 DTy reenas Lan et rooder (SRt

e il "™ VI o e,

om cirka 260 sidor och 300 bil-

der, koloreringar och olika sorters
profiler, vilken kommer att finnas
tillgénglig under 2022. Det dr den
forsta i raden av titlar om svenska
pansarepoker fran 1918 och fram
till idag. Aven flera andra “smalare”
titlar planeras och ar pa gang.

Efter ett kortare lunchuppehall
vidtog eftermiddagens agenda dar
insatschefen generalldjtnant Michael
Claesson presenterade kloka tankar

Christer Baadstoe, SPHE

Ny bok
under
framtagning.

och funderingar kring stridsvagnens
vara eller icke vara pé det framtida
stridsféltet. Har redogjordes for
pagaende processer, vilka alternativ
och faror som finns samt ett sarskilt
konstaterad att teknikutvecklingen
ar en avgorande faktor. Flera av ho-
rarna gavs mojlighet att stilla fragor
till genlt Claesson som besvarades.
Bodil Gyllensvérd, arkivchef pa
Armé-, Marin- och Flygfilm (AMF)
lamnade dérefter en beskrivning av =

Armé- Marin- och Flygfilm
- en historik

Bodil Gyllensvéard, AMF.

= 1930  AMF grande

* 1922  Stillbiidsinsamiing

= 1926 Flygvapnet fds — AMF byter namn

= 1928 Aktsebolapet Kinematografisin Ansialien, AKA-Flim
* 1340 Fimdetaljen

27



28

AMEF, dess verkan och syfte som
stiftelse att 6ka kunskapen om
svenskt forsvar, stimulera forsk-
ningsinsatser samt att forvalta och
tillgingliggdra material. Dessutom
bjods pa smakprov fran AMF:s helt
unika filmarkiv. P& projektorn rull-
lade plotsligt en gammal stumfilm
fran Svea Livgardes stridsvagns-
kompani nir man sommaren 1927
genomforde en delikat Gvergang av
vattendrag, med hjilp av rokfacklor
och faskiner. Totalt fokus och héingi-
velse hos samtliga ahorare till denna
AMF:s unika instruktionsfilm.

Dan Lindell, BAE Systems holl
ett intressant och larorikt féredrag
kring arbetet med och utveckling av
stridsfordon 90-familjen, savél i Sve-
rige som utomlands. Redogorelsen
om 1 mangas 6gon varldens kanske
bésta stridsfordon gav upphov till en
spannande fragestund dar delta-
garna sannerligen fick valuta for
pengarna.

Pansartriffens program kryddades
med Stefan Karlssons avslojande att
Arsenalen under borjan av 2022 fatt
en unik majlighet att fa lana en tysk
Kungstiger! Stridsvagnen som tillhor
Bovington Tank Museum i England
ar for ndrvarande utstdlld i Neder-
landerna och det finns en unik moj-
lighet att vagnen kan fa ta en omvag
via Sverige som lén till Arsenalen.

Sammanfattningsvis en mycket
lyckad dag dar deltagarna samstim-
migt sdg fram emot Pansartraff
2022. m

Dan Lindell, BAE Systems.

Stefan Karlsson, Arsenalen.

Deltagarna.
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peration Albion

Ett bortglémt Normandie i Ostersjén

Trots att Ostersjon varit skadeplatsen for en mangd sjostrider atminstone sedan
vikingatiden har det dar varit hapnadsvackande fa storre amfibieoperationer.

ustav I Adolfs dverskepp-
ning till Tyskland 1630 ar
ndstan den enda “strategiska”
landstigningsoperationen i dldre tid,
men den gjordes ju till en ofdrsva-
rad kust. Karl XII landstigning vid
Humlebaek pa Sjélland 1700 var en
reguljér strategisk landstigning pa
fientlig kust men kan vil bara nitt
och jamnt riknas till Ostersjon, och
detsamma géller de danska landstig-
ningarna i Skéne 1676 och 1709.
Under forsta vérldskriget genom-
fordes dock en stor landstigningso-
peration i Ostersjon, som dock
ndstan helt har fallit i glomska,
ndmligen ”"Operation Albion”,
den tyska landstigningen pa Osel i
oktober 1917. Det ar mérkligt hur
litet kdnd den ar, eftersom det var
den nést storsta amfibieoperationen
under hela forsta varldskriget (bara
den misslyckade Gallipolioperatio-
nen 1915 var storre). Och dessutom
var ”Albion” i flera avseenden tek-
niskt och taktiskt fore sin tid.
Hosten 1917 befann sig Tyskland
iett prekart lage, trots stora militdra
framgangar och trots att de tyska
trupperna overallt stod langt inne
pa frimmande territorium. Men
den brittiska blockaden gjorde att
det redan svara forsorjnings- och
ravaruléget forvirrades for varje
dag och Tysklands viktigaste allie-
rade Osterrike-Ungern var nira en
total kollaps. Dessutom hade USA
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forklarat krig mot Tyskland i april,
och det tyska 6verkommandot var
vil medvetna om att nér val USA:s
enorma resurser hunnit mobiliseras
var nederlaget oundvikligt.

Den enda utvig man sag var att
samla alla resurser pa Véstfronten
och vinna en avgorande seger dir
innan amerikanska trupper hunnit
anlidnda i stort antal, alltsa senast
varen 1918. Men detta krévde att
huvuddelen av trupperna pa Ost-
fronten innan dess hunnit forflyt-
tas vésterut och forberedas for de
mycket annorlunda forhéllandena
dar.

Nu hade det varit mycket lugnt 1
Oster dnda sedan marsrevolutionen
1917, och den ryska armén blev
snabbt allt mera demoraliserad
allt medan bolsjevikiska agitatorer
gjorde allt for att paskynda sénder-
fallet, men den nya ryska regimen
under Kerenskij vigrade fortfarande
att sluta fred.

Det behdvdes alltsa nagon stark
patryckning for att tvinga ryssarna
till férhandlingsbordet, som t ex ett
direkt hot mot den ryska huvudsta-
den Petrograd (St Petersburg).

I detta lige aktualiserades planer
pa en landstigning pa de stora est-
niska 6arna Osel, Dagd och Moon.
Detta hade diskuterats av och till
mer dn tva ar. De tyska trupperna
hade besatt Litauen och sddra
Lettland inklusive Riga, men Riga-

bukten kontrollerades fortfarande
helt av den ryska flottan och stora
mineringar och kraftigt kustartilleri
pa sodra Osel (Sworbehalvon) hade
stoppat alla tyska forsok att tringa
in 1 bukten.

En landstigning pa Osel skulle ta
kustartilleriet pa Sworbe i ryggen,
varpé den tyska flottan kunde gé in
i Rigabukten och upp i Moonsundet
mellan darna och fastlandet. Detta
skulle exponera den nordlettiska
och estniska kusten for nya landstig-
ningar och dppna en bakvig upp i
Finska viken bakom det starka min-
och kustartilleriférsvaret vid vikens
mynning. Det skulle kort sagt direkt
hota Petrograd.

Forberedelserna for operationen
kom igang pa allvar i augusti 1917,
och skedde i forcerat tempo. Vider-
forhallandena innebar att operatio-
nen senast maste ske i mitten av ok-
tober, darefter skulle hoststormarna
innebéra orimliga risker.

Den tyska Ostersjoflottan var
svag och for att genomfdra opera-
tionen méste darfor ett stort antal
fartyg fran Hochseeflotte i Nordsjon
tillfalligt dverforas till Ostersjon,
vilket mer eller mindre omojlig-
gjorde storre foretag i Nordsjon.

A andra sidan led Hochseeflotte

numera av dalig stridsmoral, till stor
del orsakad av den tillsynes dndlosa
overksamheten 1 hamn, och att delta
i en relativt riskfri och framgingsrik

m




operation i Ostersjon kunde darfor
vara gynnsamt for flottans framtida
operationer.

Ytterligare ett problem var Tysk-
lands ”Overste Krigsherre”, kejsar
Wilhelm II. I motsats till sin martia-
liska officiella framtoning var Wil-
helm i verkligheten en obeslutsam
och risk obendgen ménniska, och
det var inte létt att lirka fram nod-
vandiga beslut. Wilhelm sade forst
ja, dndrade sig sedan och stoppade
planerna, for att sedan dndra sig
en gang till och godkidnna landstig-
ningen den 21 september, vilket var i
sista minuten med tanke pa vadret.

Ursprungligen hade tanken varit
att den 42. divisionen, som Over-
forts till Libau fran fronten oster
om Riga, i stort sett ensam skulle
genomfora landstigningen, men i ett
sent skede tillfordes tvé specialfor-
band fran Viastfronten som skulle
fa stor betydelse for operationens
forlopp. Det var 2. cykelbrigaden
och 10. stormbataljonen. Tyska
armén hade bara tva cykelbrigader
som hade bildats genom utbrytning
av de cykelkompanier som ursprung-
ligen ingick i jagarbataljonerna (se
TIFF 1: 2021) medan stormbataljo-
nerna var specialiserade forband for
genombrytning av skyttegravslinjer
och specialutbildade for infiltration
och nérstrid. Bada méste betraktas
som elitférband. Allt som allt omfat-
tade invasionsstyrkan 25 000 man,

5 000 héstar och 54 kanoner.

De forsta dagarna i oktober

anldnde bade transportfartyg och
trupper till Libau (nu Liepaja) som
var utskeppningshamn for operatio-
nen. Inlastningen blev utdragen och
delvis kaotisk. Forbanden hade tagit
med sig mer utrustning dn det fanns
plats for, och dessutom fordrojdes
operationen upprepade ganger av
det daliga vadret. Vare sig manskap
eller héstar kunde dock av hélsoskal
hallas kvar i de tranga utrymmena
ombord nagon langre tid, sa det blev
nodvandigt med upprepade ur- och
ilastningar (Bild 1). Och som alltid
vid landstigningar blev det slitningar
mellan sjofolket som ville lasta sa
effektivt som mojligt och armén som
ville lasta ”taktiskt”, med det som
behovdes forst dverst.

Ryskt forsvar

Pa den ryska sidan forsvarades
Dagd och Osel av den 107. divisio-
nen, forstarkt med extra artilleri och
kavalleri och ett starkt kustartilleri-
forsvar. 107. divisionen var fort-
farande hjilpligt stridsduglig men
inte mera. Enligt planerna skulle
aven storre delen av 118. divisionen
overforas till 6arna, men disciplinen
i den divisionen var sa usel att bara
ett reducerat regemente dverhuvud
taget hade kunnat forflyttas. Totalt
omfattade de ryska styrkorna pa
Oarna ca 15 000 man.

Kustartilleriet var i huvudsak
koncentrerat pa tre platser. Vid Zerel
pa Sworbehalvon langst i sdder stod
en kustartilleribataljon med ett 30,5

cm tungt batteri och tva medelsvara
batterier. Dess uppgift var att
hindra minrdjning och intringning
i Irbensundet och darmed Rigabuk-
ten. En liknande bataljon, fast med
bara ett medelsvart batteri, fanns pa
Kap Tahkona pa Dagos nordspets,
som en del av forsvaret av Finska
Vikens mynning, medan en tredje
bataljon med ett 25,4 cm batteri och
ett medelsvart batteri vid Kuivast pa
Moon och ett litt batteri pa fast-
landet mittemot hade till uppgift att
sparra Moonsundet pa dess smalaste
punkt. Utover dessa tre bataljoner
fanns ytterligare fyra medelsvara
batterier. Ett fanns vid Toffri pa
Dagos sydspets for att sparra
Soelosundet mellan Dagd och Osel
och ett i Lekhtma pa Dagos ostkust
for att spirra det norra inloppet i
Moonsundet. De bada andra fanns
vid Ninnast och Hundsort, uddarna
pa vardera sidan av Taggabukten
vilket indikerar att den ryska flot-
tan hade kommit fram till samma
slutsats som den tyska, nimligen att
en landstigning pa Osel maste goras
just dar. Taggabukten var den enda
del av Osels vistkust som bade hade
lampliga strander for landstigning
och gav bra skydd i daligt vader.

Den 11 oktober lamnade trans-
portfartygen med eskort dntligen
hamnen 1 Libau och stidvade norrut,
medan huvuddelen av 6rlogsfarty-
gen hade avgatt frin Danzig dagen
innan. Inklusive minsveparforban-
den som skulle rdja Irbensundet
omfattade invasionsflottan 360
fartyg, vilket faktiskt gor den till det
numeriskt storsta marina foretaget
under hela forsta varldskriget (i
Skagerackslaget aret innan mel-
lan Hochseeflotte och Grand Fleet
deltog 250 fartyg, 151 engelska och
99 tyska). I styrkan ingick 11 mo-
derna slagskepp fran Hochseeflotte
(slagkryssaren Moltke (flaggskepp)
samt tredje och fjarde slagskeppsdi-
visionerna (10 enheter inklusive det
splitternya slagskeppet Bayern)), och
foretaget hade dessutom ett for 1917
starkt flygunderstod av 6 luftskepp
(Bild 2) och ca 80 flygplan, mest hy-
droplan. Till och med en pytteliten
luftlandséttning pa Runé i Rigabuk-
ten, den forsta nagonsin, ingick i
operationen (se TIFF 3: 2015).

I gryningen den 12 oktober 16pte
invasionsflottan in i Taggabukten.
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Bild 2: Ett tyskt Marine-Luftschiff passe-
rar Over Grosser Kurfirst. Luftskeppen
anvandes framst for fjarrspaning efter
eventuella ryska érlogsfartyg.

Allra forst gick tva jagare som redan
fore gryningen landsatte ett kompani
ur Stormbataljon 10 vid vardera av
de tva kustbatterierna vid Ninnast
och Hundsort som togs i ryggen och
snabbt oskadliggjordes.

Darefter gick transportfartygen in
1 bukten och landsatte tva bataljoner
pa vardera sidan av bukten (Bild 3).
Dessa hade kraftigt eldunderstod
fran slagskepp och litta kryssare
och drev snabbt undan de tva ryska
bataljoner som fanns i omradet.

Diremot fick den tyska sidan en
obehaglig dverraskning da trans-
portfartyget Corsica gick pa en
mina. Taggabukten hade rekogno-
serats nagra veckor tidigare av UC
58, som rapporterat viken vara fri
fran minor. Det visade sig att ubaten
hade haft den goda turen att ga
in i viken pa ena sida av det ryska
minféltet och ut pa den andra sidan.
Corsica blev dock inte vérre skadad

Bild 3: En angslup bogserar in skeppsbatar till stranden. |
bakgrunden tva latta kryssare. Vid denna tid hade de flesta
storre orlogsfartyg minst en angslup som kunde sjosattas

med en kran.
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an att det hann sitta iland truppen
ombord innan det maste séttas pa
land i vintan pa bargning. Allvarli-
gare var att dven slagskeppet Grosser
Kurfiirst rakade ut for en mina och
fick sdndas tillbaka till Wilhelmsha-
fen for reparation.

Nar de ryska styrkorna vid buk-
ten retirerade beslot tyskarna att
omedelbart forfolja dem istéllet for
att invanta att hela styrkan och den
tunga materielen landades (Bild 4).

Tva tyska regementen marsche-
rade darfér mot Arensburg (nu
Kuressaare), huvudorten pa Osel, ca
30 km SO om Taggabukten medan
ett tredje foljde Osels vistkust so-
derut med siktet instillt pa Swor-
behalvon och kustartilleriet i Zerel.
Bada hann avancera ungefir en
mil innan morkret for, och foljande
dag fortsatte framryckningen mot
Arensburg i snabbt tempo s att
spaningspatruller pa eftermiddagen
kunde rapportera att storre delen
av den ryska garnisonen redan hade
lamnat staden norrut mot Orrisaar.
Den tyska huvudstyrkan nddde
Arensburg sent pa kvillen och fann
staden tom pa ryska trupper. Den
tyske befdlhavaren beslot da att
omedelbart marschera vidare mot
Orrisaar 1 hopp om att hinna ifatt de
ryska forbanden innan de hann sétta
sig 1 sdkerhet pA Moon.

Avledningsoperation

Utdver landstigningen 1 Taggabuk-
ten hade det dnda sedan operationen
borjade planeras ingatt en mindre
landstigning vid fiskeldget Pamerort
pa Osels nordspets. Fran boérjan var

Bild 4: Hastar fors iland fran en pram i Taggabukten.
Lagg marke till mannen i férgrunden som bokfor vad som
fors iland. Ordnung muss sein.

detta tdnkt som en ren avledningso-
peration av ett par hundra flottister
samtidigt som ett slagskepp (Bayern)
bombarderade det medelsvara (15
cm) kustbatteriet i Toffri pa Dagd
mittemot Pamerort, men i slutet av
september gjordes en mycket viktig
andring av planerna da tva batal-
joner av 2. Cykelbrigaden och ett
kompani av 10. Stormbataljonen
ocksa destinerades till Pamerort.
Denna dndring hdangde ihop med
en av de svagaste punkterna i det
ryska forsvaret av Osel, nimligen att
det inte fanns nagon ordentlig hamn
pa on. I stillet gick ndstan alla
transporter via hamnen 1 Kuivast
pa grannén Moon. Kuivast hade en
bra hamn som dven var den ryska
flottans huvudbas i omradet. Sundet
mellan Moon och Osel var smalt
och mycket grunt, och 1910 hade en
permanent vigbank byggts mellan
de bada 6arna. Denna viagbank var
uppenbarligen en mycket sarbar
punkt i de ryska forsvarsplanerna,
och férhoppningen var att de snabb-
rorliga cykelférbanden som landsat-
tes i Pamerort, bara ca 35 km fran
vagbankens borjan i Orrisaar, och
med en hyfsad vig mellan orterna,
skulle kunna inta ett brohuvud vid
vagbanken med 6verraskning och
skiira av de ryska styrkorna pa Osel.
Chansen att lyckas 6kades av att det
inte fanns nagon egentlig garnison
1 Orrisaar (eller pA Moon for den
delen). Ett brohuvud med faltbe-
fastningar hade byggts, men lamnats
obemannat eftersom trupperna
knappt rickte for att ticka den
utsatta vist- och sydkusten.

T
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P4 morgonen den 12 gick alltsa de
tva cykelbataljonerna och storm-
kompaniet iland i Pamerort utan
att mota nagot motstand, samtidigt
som slagskeppet Bayern bekdm-
pade kustbatteriet i Toffri pa Dagd
mittemot Pamerort. Ryssarna hade
dock minerat dven Soelosundet och
Bayern gick ocksé pa en mina. Detta
storde dock inte de tyska cykelfor-
banden som trampade ivag langs
kustvigen Osterut. Den ena bataljo-
nen delade upp sig i kompanier som
tog smavagar sdderut for att fungera
som flankskydd medan den andra
bataljonen redan i skymningen den
12 oktober nadde Orrisaar och
snabbt besatte faltbefastningarna
runt brohuvudet. Under natten mot
den 13 anldnde dven stormkompani-
et som fotmarscherat frdn Pamerort.

Foéljande morgon (13 oktober)
dok de forsta retirerande ryska
forbanden fran Arensburg upp. Till
en borjan var det mest trangfor-
band som cykelbataljonen inte hade
nagra storre problem att avvisa, men
snart dok dven infanteri upp och
trycket mot cykelbataljonen dkade
successivt och pa kvéllen tvingades
tyskarna lamna vigbanken och
retirera vasterut, dock inte langre
an att de fortfarande kunde n&
viagbanken med kulspruteeld. Sjdlva
atererovringen av viagbanken gjordes
faktiskt frain Moon och utfoérdes av
improviserad trupp flottister. Nagra
ytterligare forstarkningar fanns
inte, ammunitionen borjade tryta,
och allt hingde nu pa hur snabbt
den tyska huvudstyrkan kunde na
Orrisaar.

Vid middagstid den 14 oktober
kom forstarkning fran ovéntat hall,
sex grundgdende torpedbatar av A
I1-klass hade lyckats ta sig tillrack-
ligt ldngt in i det grunda sundet for
att kunna na viagbanken med sina
88 mm kanoner och lyckades ockséa
fa iland ammunition till cykelbatal-
jonen. Och mot kvéllen nadde de
forsta tyska forbanden soderifran
fram till Orrisaar. Tyskarna hade
genom sitt spaningsflyg fatt veta
att ryssarna hade atertagit vigban-
ken och trodde att 107. divisionen
tagit sig over till Moon, och det
kom som en stor overraskning nir
divisionschefen dok upp som fange
den 15 oktober och talade om att
huvuddelen av divisionen fanns kvar

i terrdngen sydviast om Orrisaar.
Cykelbataljonens kulspruteeld och
torpedbatarnas beskjutning hade i
stort sett hindrat ryssarna fran att
anvdnda viagbanken. Och i och med
107. divisionens kapitulation var
erdvringen av Osel fullbordad.

Dock aterstod Moon och Dago.
Moon hade som tidigare nimnts
ingen garnison den 12 oktober, men
ett antal forband beordrades dit
12-16 oktober, men de flesta gjorde
myteri och vigrade forflytta sig och
den 17 oktober fanns fortfarande
bara 4 bataljoner pa 6n, varav bara
en marininfanteribataljon fran Reval
(Tallinn) visade sig vara stridsduglig.

Tyskarna gjorde flera forsok att
korsa vagbanken den 16 oktober
men drevs tillbaka av rysk eld, bl a
fran slagskeppet Slava som lag i Kui-
vast. Den 17 oktober lyckades dock
en tysk bataljon ta sigiland tva km
norr om vagbanken och efter en
hard strid driva bort marininfante-
ribataljonen som holl sjalv vigban-
ken. Darefter kollapsade det ryska
motstandet och hela Moon besattes
den 18 oktober (Bild 5).

Dag6 hade i motsats till Moon
inte ingatt i den ursprungliga
Albion-planen, men redan den 15
oktober hade en grupp flottister fran
Pamerort korsat Soelosundet och
besatt det forstorda kustbatteriet i
Toffri, och tva dagar senare fick 42.
divisionen order att dven besétta
Dagoé. Ett regemente 6verskeppa-
des hastigt till Toffri under ganska

kaotiska former, vilket dock inte
spelade nagon roll eftersom de

ryska trupperna pa 6n gjorde myteri
och flydde sa snart de fick reda pa
landstigningen. Erévringen av Dago
blev snarast en militirpromenad och
nér tyskarna den 20 oktober nadde
Ons norra udde kan den landmilitdra
delen av Albion anses avslutad.

Kapitulation
Den 14 oktober hade det tyska
regemente som tagit av soderut
lings Osels vistkust samtidigt som
huvudstyrkan gatt mot Arensburg
natt fram till Sworbehalvén och den
fjarde slagskeppsdivisionen med tre
slagskepp sdndes soderut for att ge
det eldunderstod.

Men forst maste kustartilleriet
i Zerel nedkdmpas. Det tunga
batteriet 1 Zerel 6ppnade eld nar
slagskeppen narmade sig, och skot
bra. Forsta salvan lag over, den an-
dra under och den tredje tickande,
inklusive en direkt traff. Det var tro-
ligen med viss biavan som tyskarna
vantade pa den fjarde salvan, men
den kom aldrig. Det skulle visa sig
att de ryska kustartilleristerna gjort
myteri och flytt frin kanonerna.

Sworbehalvon forsvarades av ett
ryskt regemente som holl en linje
Over den smalaste delen av halvon.
Det hade dittills gjort hart mot-
stdnd, men nir soldaterna fick hora
att kustartilleriet som de var dir
for att forsvara hade gett upp kol-
lapsade stridsmoralen och kapitu-

Bild b: En erdvrad tung kustartilleripjés. Det tycks vara en 25,4 cm kanon m/92
vilket innebar att fotot boér vara fran det tunga batteriet i Voi pa Moon.
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lationsforhandlingar inleddes. Pa
kvéllen den 15 oktober kapitulerade
garnisonen pa Sworbe med drygt 5
000 man. En del personal hade dock
evakuerats av ryska jagare.

Den 16 oktober hade minr6jning-
en i Irbensundet framskridit sa langt
att den marina delen av Albion,
intrangningen i Rigabukten och
Moonsundet kunde borja.

I och med Sworbes kapitulation
héangde forsvaret av Rigabukten och
Moonsundet pa den ryska flottstyr-
kan i Rigabukten. Kédrnan i denna
var tva gamla slagskepp Slava och
Grazjdanin (som tidigare hade hetat
Tsesarevitj, men fatt ett mera poli-
tiskt korrekt namn efter marsrevo-
lutionen). Den ryska Ostersjoflottan
hade visserligen &dven fyra fullt mo-
derna slagskepp i sin ’slagskepps-
brigad” men dessa lag for ankar i
Helsingfors, och kunde p g a sitt
djupgaende inte ga igenom Moons-
undet. Sundet hade fortlopande
muddrats sedan 1914 och hade nu
ett segelbart djup pa 9 meter vilket
var nétt och jamt tillrackligt for de
gamla slagskeppen, men en meter
for litet for de nya. Beséttningarna
pa de nya slagskeppen var dess-
utom hogst opalitliga och tog nagra
manader senare aktiv del i den roda
statskuppen i Helsingfors.

Diremot bjod Slava och Grazjda-
nin ett forvanansvart hart motstand
mot den mycket overldgsna tyska
eskadern (20 30,5 cm kanoner mot 8§
pa den ryska sidan).

Mot kvillen den 16 oktober
anldnde de bada tyska slagskeppen
Konig och Kronprinz till sédra dnden
av Moonsundet, men detta skydda-
des ocksa av ett minfalt och slag-
skeppen maste vinta medan minsve-
pare rojde en led genom féltet. Det
var inte forrdn pa morgonen den
17 som den tyska eskadern borjade
forcera Moonsundet. Det blev en
kort artilleriduell mellan Slava och
de tyska slagskeppen dér det till
allas forvaning visade sig att Slavas
kanoner nadde ldngre dn de tyska
pjaserna. De tyska slagskeppen reti-
rerade tillfilligt medan minsveparna
rojde ytterligare mandverutrymme.
Vid tiotiden gjorde tyskarna en ny
framstot nu med hogre fart och
lyckades denna gang komma inom
skotthall och fick in ett antal traffar
pa bada motstandarna som retire-
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rade norrut tillsammans med &vriga
ryska fartyg i omradet. Nu blev den
grunda segelrdnnan av avgoérande
betydelse, Slava hade fatt en svar
traff under vattenlinjen férut och lag
betydligt l4gre d4n normalt 1 vattnet.
Det fanns inte lingre nagon mojlig-
het att ta Slava genom Moonsundet,
sa besattningen dvergav fartyget som
sedan spriangdes (Bild 6).

Dirmed slutade den sista (och
andra) striden mellan slagskepp i
Ostersjon. Den forsta var 1915, och
det var dven da Slava mot tyska
slagskepp, fast den gangen fyra
stycken. Grazjdanin och de mindre
fartygen kom undan norrut och gick
till Lappvik i s6dra Finland dar den
ryska flottan hade en bas.

Sammantaget maste Operation Al-
bion ses som en stor framgang bade
taktiskt och strategiskt. Néstan det
enda negativa var de tva minskadade
slagskeppen, som allvarligt mins-
kade Hochseeflottes stridsformaga
under nagra manader. Den politiska
effekten 1 Ryssland blev ocksa stor,
och troligen bidrog Albion till att
utlésa den bolsjevikiska statskuppen
i Petrograd den 6 november.

Aven rent tekniskt var operatio-
nen banbrytande, och man kénner
faktiskt igen manga drag som skulle
aterkomma under de stora amfibieo-
perationerna under andra varldskri-
get, som t ex anvindningen av speci-
alférband for att sla ut kustartilleri
och tidigt besétta nyckelpositioner
utanfor sjilva landstigningsomradet,
liksom anvdndningen av slagskepp
och kryssare for artilleriunderstod
av arméforbanden och, som redan
niamnts, t o m luftlandsittning av

Bild 6: Slavas vrak
efter sjalvsankning-
en. Vraket skrota-
des av de estniska
myndigheterna pa
1930-talet.

trupp. Nistan det enda omrade dar
Albion var tekniskt efterblivet var
sjalva landsattningen av trupperna,
med livbatar och pramar bogse-
rade av dngslupar, sikert p g a den
mycket korta tiden for forberedelser.

Har var det sdreget nog istéllet
den ryska svartahavsflottan som var
pionjirer, och med stor framging
anvinde de forsta specialbyggda
landstigningsbatarna av Elpidiofor-
klass for amfibieoperationer i nord-
Ostra Turkiet 1916-17.

For den som vill se lite rorliga
bilder finns faktiskt en tysk journal-
film om Albion pa Youtube. Den dr
dock koncentrerad pa den marina
delen av operationen till och med
sjdlva landstigningen. Men det kan
man forstd, det var nog inte sé latt
att sldpa omkring en filmkamera i
skogar och kérr vid fronten 1917. m

https://www.youtube.com/
watch?v=ZBMvk9_qOHE

Text: Tommy Tyrberg



Julndten

Uppgiften var att skriva in siffrorna 1 till 5 i krysset pa sa sétt att varje siffra bara
férekommer exakt en gang pa lodrat och vagréat rad. Tecknet < (mindre &n) mellan

N/

tva rutor visar storleksforhallandet mellan de bada talen i dessa.

Det rétta svaret ar enligt nedan:

Vinnare
av julnéten blev
Mats Sundgren fran Sollentuna.
Ett bokpremium kommer
med posten.

50 minuter
T timme

50 sekunder
T minut

Varnoten

Forestall dig att ett dygn delades upp i 25 timmar istallet for 24.
Vidare att varje timme bara bestod av 50 minuter och att det gick
50 sekunder pa varje minut.

Hur skulle da varldsrekordet for herrar pa 100 meter lyda?

| skrivande stund innehas detta rekord av Usain Bolt

och ar 9,58 sekunder.

sl
Alla godkénda svar deltar i dragningen och ett premium utlovas till vinnaren. @ E

Svaren vill vi ha in senast mandag 18:e april helst till: tiff info@fimv.se eller P
skicka post till TIFF-redaktionen, FMV, 115 88 Stockholm. E 2t

34

TIFF nr 1 /2022



L3

Rapportera giarna om nigot som ni dr duktiga pa eller nagot som ar unikt for er del till redaktions-
brevladan tiff.info@fmv.se. Har du uppslag till, eller sjalv vill skriva, ndgon artikel som kan intressera
TIFF-lasarna, kontakta girna ndgon av nedanstdende kontaktpersoner for hjilp eller vigledning.
Det gar givetvis ocksa bra att kontakta redaktéren Kristina Martensson eller webbredaktdren

Elin Mansson, via e-post tiff. info@fmv.se

Fortfarande géller att tidskriften gors av oss — for oss” och med ledstjirnan

Teknisk tjinst i fokus — for framtiden.

Redaktéren
Redaktionsmedlemmarna finns inom olika specialomraden
och organisationer vilket framgar nedan:

Namn Organisation E-post Tfn
Johan Igert HKV johan.igert@mil.se 076-649 22 96
Kristina Martensson FMV kristina.martensson@fmv.se 08-782 59 33
Kent Vikstrém FMV kent.vikstrom@fmv.se 08-782 58 96
Ann-Katrin Widing FMTS ann-katrin.widing@mil.se 070-305 04 05
Bjorn Axelson Saab AB bjorn.axelson@saabgroup.com 073-437 12 08
Bo Svensson Hkpflj bo.e.svensson@mil.se 013-28 37 42
Elin Mansson (foraldraledig) Saab AB elin.mansson@saabgroup.com 010- 216 21 28
Per Stalhammar Saab AB per.stalhammar@saabgroup.com 073-418 85 50
Jan R Lindgren FMTS jan.lindgren@mil.se 035-266 22 98
Mattias Elfstrom FMTS mattias.elfstrom@mil.se 035-266 25 01
Lars Unnerfelt Arméstaben lars.unnerfelt@mil.se 0500-46 51 31
Per Lundgren Sjostridsskolan per.lundgren@mil.se 0455-861 71
Petra Larzénius FMTS petra.larzenius@mil.se 035-266 26 06
PG Persson KamraToff pergunnar.persson@kamratoff.se 070-610 86 78

For prenumerationsfragor, kontakta Per Stdlhammar,

alternativt maila till: TIFFprenumerationsregister@saabgroup.com

TIFF nr 1 /2022



§FORSVARSMAKTEN Posttidning B

Per Stalhammar
Saab AB
581 82 Linkdping

Foto: Thorleif Olsson SPHF

Armémuseum.

Las om Pansartraff 2021
pa sidorna 26-28.

Foto: Thorleif Olsson SPHF

Teknisk tjdnst i fokus
— fér framtiden

TIFF:s hemsida: http://tiff.mil.se




