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Ledaren

Stor férbittring med marina basbataljoner

Med de marina basbataljonerna kommer uthalligheten och tillgédng-
ligheten for de stridande forbanden att 6ka, menar Jonas Westin,
chef for Marinstabens Stodavdelning.

Certifiering Luftfartyg
Certifiering av luftfartyg i det svenska militdra luftfartssystemet.

Spédnnhjul O-ring Packning
Alternativa metoder for materielunderhall.

Kamratoff 25 ar i
KamraToff arsmote 2022 1 Ostersund.

Reportage fran FOING-riksdagen
Forsvarsingenjorsriksdag i Enkoping.

Reparationstjdnst Pansarférband
Del 1 om reparationstjansten inom Stridsvagns-Pansarférband.

Slungan
Ett kraftpaket i Linkoping.

Welrod
I denna historiska artikel far vi veta mer om Welrod,
det tystaste vapnet?

Bérgning av BV
Béargning av Bv 202 och 206 ur sjoar.

Lankar
Nya forslag pa internetlankar.

Gissa bilden
Vérbildens 10sning samt en ny bild att fundera pa.

Néten
Vérnotens 16sning och en ny ndt att knicka.

Kontaktpersoner
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Biste TIFF-lisare!

Var gemensamma stravan mot en Trovdrdig och
Tillgiinglig teknisk tjanst gar vidare.

Det politiska malet att 6ka vara ekonomiska medel till
en nivd motsvarande 2 % av bruttonationalprodukten
(BNP) redan 2028 utgdr i sig en stor utmaning och stéller
hoga krav pa nya arbetssitt for att vi ska kunna omsitta
de nya ekonomiska férutsittningarna i operativ effekt.
Overbefilhavaren (OB) kommer i nirtid att limna sitt rad
till regeringen (OB Réd). Ett rad som sannolikt kommer
att innehalla en inriktning av att inledningsvis uppna ba-
lans mellan verkan och stod. Nagot som for oss inom den
tekniska tjdnsten innebédr en mycket utmanande tid dar
vi forviantas kunna vidmakthalla och istdndsitta materiel
for beredskap, operationer och férbandsproduktion i en
visentligt storre omfattning dn idag.

Avseende forutsiattningsskapande atgiarder sa ar det
vart att nimna det betdnkande, med rubriken Materiel-
forsorjningsstrategi for var gemensamma séikerhet (SOU
2022:14), som lamnades &ver till forsvarsministern tidiga-
re i ar. Har 4r man tydlig med att " Materielforsorjningen
omfattar materielens hela livscykel, frdan formdgebehov till
avveckling”. Utredaren ser behov av att Gverse hur staten
har definierat vara vasentliga sikerhetsintressen (VSI)
och betinkandet innehéller ett antal konkreta forslag som
visentligt skulle 6ka vara mojligheter att sékerstalla till-
ginglighet under vidmakthéallskedet. Vil vart en nedladd-
ning fran regeringens hemsida néar TIFF ar utlést.

Arbetet med att forverkliga Ledning for ett starkare
forsvar (LFSF) fortgar och den omorganisation av hog-
kvarteret som jag namnt tidigare borjar finna sina former.
Vi har fatt beslut pa Logistikstridskraftsavdelningen som
kommer att samla logistiken pa ett battre satt fran 230101,
vilket 1 sig borgar for 6kad tydligheten och béttre mojlig-
heter till samordning inom logistiken. Som f6ljd av omor-
ganisationen arbetas det ocksd med en ny arbetsordning
(FM Arb0), vilken kommer att ge férsvarsgrenar, logisti-
kenheter, Materielomradesansvarig chef (MOAC) och for-
band 6kat ansvar och befogenheter inom funktionsomrade
logistik, dar den tekniska tjdnsten utgdr en naturlig del.

Den arenavisa utbildningen inom Sammanhallet vid-
makthallande som jag nimnde i min f6rra ledare ar nu ge-
nomford med samtliga materielomraden och nista steg ar
nu att tydliggéra vad MOAC ansvar innebér. Tanken ar att
vi skall ta fram ett direktiv som beskriver MOAC ansvar,
med syfte att det skall kunna ligga till grund for MOAC ut-
veckling. Detta arbete kommer att ledas fran hogkvarteret
och genomforas i titt samarbetet med MOAC och FMV.

Det pagar ocksa utvecklingsarbete pa fler hall i orga-
nisationen. Nar ni laser detta har Arméstaben just statt
vard for ett utvecklingsmote inom markproduktionen dér
representanter for logistikenheter, FM TS, Arméstaben och
hogkvarteret traffas med syfte att formedla information,
tillsammans utveckla underhallsproduktion och utveckla
nétverk mellan olika aktorer. Allt i andan av att utveckla
vara arbetssitt mot 6kade krav pa tillgidnglighet och 6kad
materiell status. Detta initiativ dr ett bra exempel pa nir
delegeringen gett effekt genom att ansvariga, 1 detta fall
MOAC f6r marksystemen, tar initiativ for att utveckla verk-
samheten for att mote framtida behov pa ett konkret sitt.

LEDAREN

Nagot annat som ar vart att lyfta ar de nyckeltal som
vi sedan en tid jobbar med inom den interna verkstads-
produktionen, med 6kat fokus pa att mita materielens
tillgdnglighet vid féorbanden istéllet for arbetade timmar.
Detta 16ser forstas inte alla vara utmaningar, men det ger
ett verktyg for analys och stindiga forbéttringar.

Numret du haller i din hand bjuder i vanlig ordning pa
god bredd. I TIFF triffar gor du bekantskap med kom-
mendor Jonas Westin som ar chef for marinstabens stod-
avdelning. Jonas beskriver hur skapandet av tvad marina
basbataljoner hdjer marinens formaga till logistikforsorj-
ning genom o6kad rorlighet och modularitet. Enligt Jonas
har inriktningen i LFSF varit avgérande for marinens
mojligheter att skapa forutsattningar och struktur i den
marina logistiken. Saledes ett gott exempel pa nir dele-
gerat ansvar och mandat leder till 6kad operativ effekt.
Losskastningen avseende ansvaret for den framre logisti-
ken skedde enligt Jonas pa ett tydligt sdtt och han menar
att det gav marinen, och 6vriga forsvarsgrenar, goda
forutsittningar att 16sa uppgiften. De erfarenheter som
Jonas ger uttryck for borgar alltsa for att vi ar pa ritt vag
avseende inriktningen med en fortsatt tydlig losskastning.
Jonas ger ocksa sin bild av hur han ser pa nyttan av addi-
tiv tillverkning och tillstindsbaserat underhall, dar hans
budskap ar att dessa mojligheter far begriansad effekt om
inte samtliga forutsattningarna finns pa plats. Tankvart
nar vi 6vervager dylika 16sningar.

I artikelserien Alternativa metoder for materielunderhall
kommer du att kunna ta del av olika alternativa 16sningar
pa att halla var materiel tillgdnglig d& utmaningar sdsom
alderstigen materiel, komponentbrist och storningar
1 logistikfloden péaverkar var formaga. Mats Osterling
och Anton Magnusson beskriver i seriens forsta artikel
konkreta l6sningar pa underhallsproduktionen inom
stridsvagnssystemet, dir man bland annat i de inledande
forsoken med regummerade spdnnhjul har kunnat visa pa
inte bara bibehallen utan ocksa 6kad uthallighet genom
nya metoder, och dessutom till visentligt 1agre kostnad.
Detta ar ett mycket intressant exempel pa nya metoder for
att na okad tillginglighet, dar dylika prov och eventuellt
inforande naturligtvis behover goras i ndra samarbete
med designorganisationen si att vi inte tappar fokus pa
kvalitet, funktion och sdkerhet sd som Jonas beskriver det
avseende additiv tillverkning i TIFF trdffar.

Utover detta kan du bland annat ldsa om en genomf6rd
kamrattraff, den nyligen genomf6érda Forsvarsingenjors-
riksdagen och den historieintresserade kan fa sitt lystméte
genom forsta delen i en historisk artikelserie om repara-
tionstjanstens utveckling.

Trevlig lasning!

Forsvarsmakten

) Foto: Jimmy Adamsson,

Johan Igert
PROD RPE LOG
Ansvarig utgivare




Nytt logistiskt st6d med
Marinens basbataljoner

Marinens tva basbataljoner
kommer att kunna ge logistiskt
stod saval nationellt som inter-
nationellt genom rorlighet och
modaularitet.

Text: Martin Neander

Det ar en dallrande sensommar-
varme nar TIFF besoker marinens
Orlogsbas pa Musko och triffar
Kommendor Jonas Westin som dr

chef for Marinstabens Stodavdelning.

Jonas Westin dr som han ut-
trycker det uppvuxen i Marinen som
skeppstekniker och har gatt hela va-
gen fran varnpliktig till den hogsta
tekniska befattningen som man kan
ha pa en sjostridsflottilj. Han har
exempelvis varit stéillféretradande
forbandschef och krigsforbandschef
for Marinbasen 1 Karlskrona.

— Sedan har jag lamnat det rent
skeppstekniska och gétt Gver till att
ha olika logistikbefattningar inom
teknisk tjanst, berdttar Jonas. Jag har
ocksa gjort en utvikning fran den
tekniska tjdnsten nar jag for nagra
ar sedan jobbade pa Hogkvarteret
med att vara ansvarig for Grundut-
bildningen med varnplikt (GMU).
Den 1 januari 2019 var jag med och
startade Marinstabens Stodavdelning
och dér har jag varit sedan dess.

Jonas Westin anser att han har
haft mycket nytta av sin skeppstek-
niska bakgrund som gett honom en
teknisk grundforstaelse.

— Det gor ocksa att de som jag
jobbar med kanner fortroende for
mig nar det géller tekniska fragor.
Samtidigt kan jag tycka att det som
har gett mig bast forutsattningar att
hantera mitt jobb ar att jag ganska
tidigt fick vara chef i organisationer
som bestar av bade officerare och ci-
vila medarbetare med en blandning
av mén och kvinnor i olika aldrar.

aia AN

I vilken jobbposition han kommer
att befinna sig i om nagra ar ar svart
att siga menar han.

— Vem vet? Kanske ar det dags att
lamna den rena logistiken och jobba
inom nagot annat omrade — men
oavsett vad jag gor sa kommer lo-
gistiken att vara en del av mitt jobb
for den beror alla som arbetar med
forsvarsmaktsfragor.

Ledning for starkare forsvar —
LFSF ger 6kad operativ effekt
Jonas Westin menar att Ledning

for ett starkare forsvar (LFSF) har
mojliggjort for Marinen att 6ka den
operativa effekten genom en tydlig
och enkel uppdelning mellan den ba-
kre operativa nivan och den framre
taktiska. Uppdelningen har varit en
framgangsfaktor i arbetet med att
skapa forutsiattningar och struktur
for den marina logistiken.

— Att Marinen fatt ansvaret for den
framre logistiken, liksom Ovriga for-
svarsgrenar, var fran borjan mycket
tydligt. Att vi har fatt det mandatet
skedde inte heller, som i manga andra
fall, successivt utan pa ett kraftfullt
och direkt sitt, sdger Jonas.

o
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WESTIN

Logistik beroér alla som jobbar med Férsvarsmaktsfragor, sdger Jonas Westin.

Den bakre logistiken har ocksa
utvecklats och fortydligats. Det har
darmed blivit en tydlig griansyta
mellan framre och bakre nivin som
ar helt avgorande for en fungerande
logistikkedja.

— Alla dr n6jda med det hér ar-
betssittet och vi har finjusterat det
under de senaste tre dren, sa i stort
sett uppfattar jag det som att vi har
mandat, ansvar och egna mojlighe-
ter att paverka i den framre logisti-
ken, sdger Jonas.

En oro som Jonas Westin dock har
giller mojligheterna att kunna fa
direkt stod fran bakre nivan, och sar-
skilt 1 lagre konfliktnivaer, fram tills
dess att de bakre logistikfunktioner-
na ar aktiverade eller mobiliserade.

TIFF nr 3 /2022

— Som exempel ska den bakre
nivan kora fram materiel till vart
Log E och sedan kor vi ut materielen
till de stridande férbanden. Vi har
visserligen mgjlighet att sjalva him-
ta materielen fran den bakre nivan
om de inte kan gora det pa grund av
bristande resurser men da har pa na-
got sitt vitsen med den bakre nivin
forsvunnit. Min forhoppning ér att
det kommer att bli battre framover
ndr vi far genomfora fler 6vningar
kring detta och att det da mer kom-
mer att klarna hur den bakre och
framre nivan ska arbeta.

Marina basbataljoner
En av de storsta forbattringarna ar
etableringen av de marina basbatal-

Foto: Martin Neander

MARINEN

500 AR

jonerna med marina militirbaser, en
1 Haninge och den andra i Karls-
krona, enligt Jonas.

Bemanning av bataljonerna
péaborjas fran och med arsskiftet
2022/2023. De ar resultatet av ett
flerarigt arbete som pa det hela taget
innebér en fordndring i organisa-
tion, logistikledning, metoder och
taktik. Det blir en modernare och
andamalsenligare struktur som okar
uthalligheten och tillgingligheten
for de stridande forbanden.

Det finns ocksa en vilja, men 4nnu
inget beslut, att bygga upp ytterliga-
re en marin basbataljon pa vistkus-
ten 1 Goteborgsomradet.

— 1 och med att vi kommer att
vara mer i vistkustomrédet med
marina enheter sa behover vi ocksa
ha logistik dar som kan understodja,
sager Jonas.

Bada basbataljonerna ska fungera
som mobila enheter som kan skicka
rorliga resurser till hela landet i och
med de behov som uppstar pa for-
banden. Resurser kan ocksa skickas
internationellt om det behovs.

— Det politiska beslutet att utveckla
tvd marina basbataljoner utifran be-
fintliga och tillférda resurser ar nod-
vandigt for att kunna anvinda marin
logistik i hela konflikskalan, samt i
de riktningar och geografiska platser
som krévs for att de stridande forban-
den ska vara tillgingliga och kunna
16sa sina uppgifter med uthéllighet,
sager Jonas. Eftersom bataljonerna
har en hog rorlighet och ar modulért
sammansatta har de mojlighet att till
viss del verka pa flera platser samti-
digt, dirmed ocksa dér de normalt
sett inte ar utgadngsgrupperade.

Genom att sitta upp bataljonerna
kommer ledningen kunna ske pa
samma sdtt i hela konflikskalan och
didrmed reduceras risk for miss-
forstand. Det blir ssmmantaget
enklare, tydligare och mer robust.
Dessutom kommer Marintaktisk
chef (MTCH) enklare att kunna

m



kraftsamla och stridsekonomiskt
planera och genomfora operationer
och insatser.

Nyttiga samarbeten

LFSF innebar ocksé att det tekniska
designansvaret i vidmakthéllandefa-
sen for de marina systemen har gatt

over fran FMYV till Forsvarsmakten.

— Vi har sedan 6vergéngen haft ett
bra samarbete med FMV eftersom
vara respektive designorganisationer
behover folja varandra parallellt for
att ansvaret ska kunna ldmnas Sver
och tillbaka utan stora och omstind-
liga processer och rutiner, berittar
Jonas. Forutom de dagliga kontak-
terna och samarbetet har vi ocksa
gemensamt med jamna mellanrum s&
kallade designledningsméten.

En utmaning som dock har kom-
mit fram ar nér till exempel en livs-
tidsférlangning (LTF) ska goras pé
ett system. Detta eftersom en LTF
ska sdkerstélla att tidigare fattade
beslut avseende systemets formaga
ska ske inom ramen f6ér vidmakt-
hallandeanslaget. Darmed blir det
problematiskt nir Forsvarsmakten
lamnar uppdrag till FMV som da
inte far fatta tekniska designbeslut.

Nar det géller samarbetet mellan
Marinstaben och Hogkvarteret inom
vidmakthallandet fungerar det i
stort bra, menar Jonas.

— Visst har det under perioden 1
januari 2019 fram till idag funnits en
del friktioner och olika uppfattning-
ar som ibland varit enkla att 16sa
och ibland mer utmanande. Man
behover vara medveten om den stora
forandringen som LFSF faktiskt
innebar samt vilka tidsférhillanden
som géllde for att omsétta en stor
forandring. Dessutom har vi haft en
langdragen pandemi, kriget i Ukrai-
na, samt en fullstindig omstéllning
fran reduceringar till tillvixt som
utmaningar att hantera.

Ukrainska erfarenheter

Pé fragan om just kriget i Ukraina
har gett nagra logistiskt intressanta

9

erfarenheter svarar Jonas Westin
att det behovs mer fakta och flera
olika aktorers perspektiv for att dra
relevanta erfarenheter att anvinda
for egen utveckling.

— Att logistiken har varit och ar
helt avgdérande for striden ar ju
emellertid helt uppenbart. En vil
fungerande logistik ar oerhort viktig
for stridande férband. Det vi ser
tydligt ar att det finns behov av att
ha mer i egna lager — det handlar om
allt fran mat till drivmedel och inte
minst reservdelar.

Ukrainakriget har &ven aktu-
aliserat anvindandet av moderna
stridssystem och teknikutveckling i
stort. Nar det exempelvis giller ad-
ditiv tillverkning, diar man lager for
lager bygger upp en tredimensionell
komponent utifran en 3D-CAD-
modell, och exempelvis Al (arficiell
intelligens) med maskininlarning, s&
ar Jonas Westin for narvarande tvek-
sam till nyttan ute i falt.

— Jag bedomer att additiv tillverk-
ning absolut ska finnas, men pa
lamplig nivé i organisationen samt
att det inte far rada nagra tvivel
avseende kvalitet, funktion och
sdkerhet. Vara stridande forband
behover egentligen inte fundera pa
vem som tillverkat vad, men de ska
kunna lita pa den materiel som de
anviander. Under manga ar har en
utvecklingstrend varit att integrera
och koppla samman sd ménga
system som mojligt. Det driver upp
komplexiteten och reducerar moj-
ligheterna att reparera med egen
personal ute i stridsomradena. Hur
en komponent fungerar i sitt eget
isolerade system ar betydligt enk-
lare att identifiera &n nir nitverk
av system samverkar och paverkar
varandra.

Brist pa logistikpersonal

Nir det kommer till stora utma-
ningar for att ge Marinen 6kad
operativ effekt, sa handlar det ofta
om tillgdngen, eller snarare bristen,
pa personalresurser.

Sager Jonas Westin

MARINEN

.............................................................................................................................. : Bﬁﬂu e

— Vi har brist pa logistiker i For-
svarsmakten och dven ont om de
som soker till Forsvarsmakten som
logistiker och vill stanna kvar en
langre tid, séger Jonas. Vi konkur-
rerar ju med det civila samhéllet
dar vi har vissa fordelar, medan
vi inte kan erbjuda andra delar i
samma utstrackning. Det stéller
krav pa oss att kunna attrahera,
rekrytera och behélla den personal
som krivs.

Han menar dven att det ar viktigt
att det far finnas en rorlighet inom
Forsvarsmakten sa att personer
kan fa ldmna, prova pa en annan
verksamhet, och sedan fa komma
tillbaka igen med en storre bredd
och erfarenhet i bagaget.

— Det far inte vara en instillning att
man sviker Forsvarsmakten bara for
att man véljer att sluta och sedan kan
tinka sig att komma tillbaka efter en
tid, anser Jonas. Det skulle ge mycket
déliga forutsattningar for tillvixt och
en samlad 6kad operativ formaga.

Fartygsunderhall

Effektiviteten géllande fartygsunder-
hall ar ett annat &mne dar det finns
ett antal olika system som samver-
kar.

— Vi har idag en mix av driftstids-,
kalendertids- och tillstindsbaserat
underhall. Beroende pa vilket mate-
rielsystem som betraktas dr fordel-
ningen olika vilket &r ett resultat
av erfarenheter fran flera ars drift,
menar Jonas. Ddarmed ar det svart
eller olampligt att generalisera, utan
olikheterna ar nodvandiga for att
bibehalla hog tillgdnglighet.

Han papekar att ett utvecklat
tillstdndsbaserat underhall stéller
hogre krav pé analyser av savél data
som ldge och kondition. Detta kan
antingen ske genom okad utbild-
ning av besittningen eller genom att
insamlad data skickas for analys,
vilket innebir ett problem nér det
géller att upprétthalla de nddvan-
diga sekretessnivaerna.

— Sa ldnge vi inte har mojlighet att
skicka stora mangder data med en
hog sekretessklassning s& dr egent-
ligen tillstdndsbaserat underhall ett
begrinsat alternativ. I alla fall inte
1 nigon storre omfattning medan vi
kan anvinda det for vissa system,
konstaterar Jonas Westin.

TIFF nr 3/ 2022



Certifiering av luftfartyg
i det svenska militira
luftfartssystemet

Om man letar efter ordet "certifiera” eller "certifiering” i Svenska Akademiens Ordbok hittar man

- ingenting. Dock finns en artikel fran 1904 om ordet “certificera” Betydelsen anges till géra séker,
intyga, attestera. For den intresserade kan namnas att det forsta belagget i svensk text ar fran 1624,
i en skrift av Axel Oxenstierna. Man inser givetvis att detta exempel inte beror militar luftfart (utan,
faktiskt, insaltad torsk). Begreppet har sedermera férandrats och man anvander nu ordet “certifiera”
Fortfarande ar dock den tidigare betydelsen (gora saker, intyga, attestera) relevant.

Text och illustrationer: Thomas Ebeling M.Sc.Head of Certification Section FLYGI

Inledning. I Svenska Akademiens
Ordlista anger man betydelsen av
certifiera till att forse med certifikat.
Om vi lamnar Svenska Akade-
miens skrifter och letar pa exem-
pelvis Wikipedia finns faktiskt en
artikel som heter ”Certifiering av
luftfartyg” som beskriver certifiering
av civila luftfartyg. Artikeln inleds
med texten: Med certifiering av luft-
fartyg menas vanligen typcertifiering.
En genomford typcertifiering med
godkiint resultat leder till ett typcer-
tifikat. Detta stimmer for bade civil
och militér typcertifiering. Vi kan
ocksa konstatera att betydelsen av
certifiera, 1 generella termer, klarnar.
En ovetenskaplig sammanfattning
av ovanstdende skulle kunna vara att
certifiera innebér utfirdande av ett
certifikat som innebar att ndgon at-
testerar att nagot ar sdkert. Det sdger
ju en del, men inte allt. Behéver man
— till exempel — géra nédgot {or att det
ska fortsitta att vara sikert? Ar det
sdkert oavsett varierande omstin-
digheter? Ar det mojligt att fordndra
nagot utan att det blir osdkert?
Dessa, och andra fragor, hanteras
vid certifiering av militara luftfartyg.

Reglering. Men, vi borjar fran
borjan. Om vi pratar om certifiering
av militdra luftfartyg i det svenska
militira luftfartssystemet, behover
vi borja med hur detta regleras. Vi
konstaterar att det finns en av Riks-
dagen beslutad Luftfartslag. Det
finns ocksa en luftfartsférordning,
beslutad av Regeringen. Darefter
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FSI har utfardat MTC for Gripen C/D.

finns FFS (Forsvarets Forfattnings-
samling), beslutade av Overbefil-
havaren till exempel FFS 2019:10
Forsvarsmaktens foreskrifter for
Militdr Luftfart. Under foreskrifts-
nivan finns Tillimpningsbestim-
melser och Sérskilda bestimmelser
(SE-EMAR 21, 66/147, 145 och M),
beslutade av Chefen for Militdra
Flyginspektionen (C FLYGI).

I FFS 2019:10 skrivs 1 6 Kap
att det for luftfartyg, motorer och
propellrar krivs ett konstruktions-
godkinnande, och att ett sddant
konstruktionsgodkdnnande utfirdas
1 form av ett militdrt typcertifikat
(MTC). Det ar organisationen som
avser konstruera luftfartyg, motorer

Foto: Saab.com

eller propellrar som ansdker om
militirt typcertifikat hos Militira
Flyginspektionen (FLYGI). Ett
militart typcertifikat kan utfirdas
nir verksamhetsutdvaren “har visat
att produkten 6verensstimmer med
en certifieringsbas och produkten ar
saker for drift”. I samma paragraf
skrivs ocksa att en certifieringsbas
med tillhérande certifieringsprogram
ska vara godkénd av Flygsidkerhets-
inspektoren (FSI).

I FFS 2019:10 (§15) beskrivs ett
alternativ till utfirdande av ett mi-
litdrt typcertifikat: Om det finns ett
militért eller civilt typcertifikat eller
motsvarande utfirdat av en annan
luftfartsmyndighet 4n FSI far FSI  »



istillet for ett militart typcertifikat
utfirda ett militart typaccepterings-
bevis. Ett militart typaccepteringsbe-
vis far endast utfardas om luftfar-
tyget, motorn eller propellern, efter
en likvirdighetsbed6mning, bedoms
uppfylla den militdra flygsikerhetens
krav.

Det finns alltsa tvd metoder att ut-
farda det konstruktionsgodkénnan-
de som kravs enligt FFS 2019:10,
antingen via militdrt typcertifikat
(MTC) eller via militart typaccep-
teringsbevis (MTA). Tilliggas kan
att om inget av dessa alternativ ar
genomforbart finns mojligheten
att utfarda ett militart flygtillstand
( Military Permit to Fly) enligt SE-
EMAR 21.A.701 punkt 15.

I SE-EMAR 21 (Certifiering av
militdra luftfartyg och tillhoérande
produkter och delar samt kon-
struktions- och tillverkningsorga-
nisationer) beskrivs mer detaljerat
béada dessa metoder for konstruk-
tionsgodkdnnande. I SE-EMAR
21.1 (e) definieras certifiering enligt
foljande: *Certification’ means
the process of recognition that a
product, part or appliance, organi-
sation or person complies with the
applicable airworthiness require-
ments followed by the declaration of
compliance.

Vigen till utfirdande av MTC
Innehallet i SE-EMAR 21 ar
mycket omfattande. Processen som
leder fram till ett MTC &r dven
den mycket omfattande, fraimst for
industrin, men ocksa for myndig-
heten. I generella termer pratar vi
om flera ar och tiotusentals timmar.
I den beskrivning som foljer har
forenklingar skett, men avsikten ar
att ge en Overgripande forstaelse for
processen. Det finns ocksa en moj-
lighet att utfarda ett MTC med ett
civilt typcertifikat som grund (vilket
ar en betydligt mindre omfattande
process), men mer om det senare.
Den organisation som ansoker
om ett MTC maste visa att man
har den kompetens och de resurser
som kravs for att konstruera (ex-
empelvis) ett flygplan. Detta gors
genom att organisationen ansoker
om (och erhéller) ett tillstind som
konstruktionsorganisation. Nar man
ansOker beskriver man ocksé vilken
verksamhet man avser genomfora.
Konstruktion av létta flygplan,

Luftfartsforordningen

Fareskrift (FF5)

Reglemeanten, handbbcker och SE-EMAR

Normhierarki.

konstruktion av motorer eller kan-
ske av helikoptrar? Ansdkan maste
innehalla denna information for att
myndigheten ska kunna verifiera att
den kompetens och de resurser som
behovs faktiskt finns.

I SE-EMAR Subpart J finns de
krav som organisationen méaste upp-
fylla. Hér stélls flera olika krav pa
organisationen, pa styrande doku-
ment, pa vissa viktiga befattnings-
havare och pa till exempel internre-
visionsverksamhet. Man kan dock
sdga att kdrnan ar krav pa det som
kallas konstruktionssakringssystem
( Design Assurance System), dvs att
organisationen etablerat en metodik
att ta fram sidkra konstruktioner pa
ett enligt regelverket beskrivet sétt.

Hur organisationen uppfyller
alla dessa krav ska beskrivas i en
handbok ( Military Design Orga-
nisation Exposition, MDOE), som
skickas till myndigheten/FLYGI.
FLYGI granskar sedan att hand-
boken verkligen omhéndertar alla
tillimpliga paragrafer i regelverket.
Nir sé ar fallet begir FLYGI ofta
att organisationen ska genomfora en
internrevision och skicka in resul-
tatet till FLYGI. Nér de avvikelser
som internrevisionen pavisat ar
atgdrdade planeras tid for en s.k.
intradesrevision. FLYGI personal
aker da ut till organisationen och
genomfor en tillsyn pa plats. Efter
tillsynen skriver FLYGI en rapport
som tillstélls organisationen.

Nar organisationen tagit hand
om och atgérdat de avvikelser
som konstaterats, kan ett tillstand

utfardas. Till detta tillstdnd ar s.k.
sarskilda villkor kopplade ( Terms
of Approval). 1 dessa anges bland
annat vilken “kategori” som avses,
till exempel Combat fixed wing eller
Small Helicopters, dvs hér sluts loo-
pen som inleddes med ansdkan som
ju ocksa innefattade vilken kategori
organisationen sokte om. I dessa
sarskilda villkor framgar ocksa vilka
rittigheter (privileges) och skyldig-
heter (obligations) organisationen
har. Relationen mellan myndigheten
och konstruktionsorganisationen
(och mellan konstruktionsorgani-
sationen och andra organisationer i
luftfartssystemet) ar saledes tydligt
definierad i SE-EMAR 21.

Naér organisationen har erhallit sitt
tillstand som konstruktionsorganisa-
tion (Military Design Organisation
Approval, MDOA ), ar man berit-
tigad att ansoka om ett MTC. Detta
sker enligt SE-EMAR 21 Subpart B.

I generella termer tar processen
att utfirda ett MTC flera ar och
ar mycket omfattande. Det pagar
utprovningsverksamhet/verifieringar
parallellt med konstruktionsarbetet,
vilket bland annat kan kréva tillverk-
ning av provflygplan. Dessa tillverkas
av en godkénd tillverkningsorganisa-
tion, vilket vi kommer till lite senare.
I verkligheten pagar alltsa flera olika
verksamheter parallellt.

I korthet kan certifieringsproces-
sen beskrivas i fyra steg (se bild:
Certieringsprocessen i korthet)

1. Ett inledande steg dar Certifie-
ringsbasen etableras.
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Certifieringsprocessen i korthet.

2. Steg 2 ér etablerande av ett Certi-
fieringsprogram.

3. Steg 3 ar verifiering av krav i certi-
fieringsbasen.

4. Steg 4 ar den avslutande delen dér
myndigheten skriver en slutrapport
och utfirdar ett militart typcertifikat.

I det inledande steget deltar
myndigheten pa moéten och gransk-
ningar av olika slag, for att skapa
en forstéelse for helheten och for de
olika delsystemen. I detta steg ingar
ocksa att etablera en sa kallad certi-
fieringsbas. I certifieringsbasen ingar
de tekniska krav som ska uppfyllas
for att ett typcertifikat ska kunna
utfiardas. Kraven ar luftvardighets-
krav, och beror inte till exempel.
militdr forméga. I den civila varlden
(EASA) har myndigheten publicerat
certifieringsbaser for olika katego-
rier av luftfartyg (till exempel CS-23
och CS-25), men nagra sadana for-
publicerade certifieringsbaser finns
oftast inte i den militdra virlden.
Detta innebar att certifieringsbasen
maste “skriddarsys” i varje enskilt
fall, vilket ar ett omfattande arbete.
Man kan ocksa utgé fran en civil
certifieringsbas och “militarisera”
denna.

I den militdra virlden foreslar
konstruktionsorganisationen en
kravméngd for myndigheten. Ofta &r
detta arbete iterativt och kravming-
den vixer fram Over tid (flera ar) i
samverkan mellan sokande organi-
sation och myndighet. Formellt sett
ar kravmangden inte en certifierings-
bas forran myndigheten godként
den som giltig for certifieringen.

Till certifieringsbasen kopplas dven
verifieringsmetoder och acceptans-
kriterier.

Steg 2 innehaller etablerande av
ett sa kallad certifieringsprogram. |
korthet innehaller detta vilka akti-
viteter som ska goras och nér dessa
ska goras. Det innehaller ocksa delar
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av myndighetens granskning och
deltagande (Level of Involvement).
Myndigheten vill deltaga vid vissa
prov och verifieringar (till exempel
vid anvdndande av ny teknologi) och
detta definieras i certifieringspro-
grammet.

Det tredje steget innehéller
verifiering av krav i certifieringsba-
sen (Compliance Determination).
Verifiering kan ske pé olika sétt:
berdkningar, bankprov, flygprov etc.
Aven detta steg 4r omfattande da
antalet krav ar stort (kanske 400-700
stycken). Alla krav ska verifieras
med “ratt” konfiguration av hard-
vara (kom ihag att konstruktionen
hela tiden utvecklas och att det finns
flera provflygplan och delsystem,
som hela tiden kommer ndrmare den
konfiguration som avses certifieras).
For varje krav ska verifieringsrap-
porter skrivas. Dessa verifierings-
rapporter hanvisar i sin tur ofta till
olika typer av provrapporter som
tillsammans pavisar uppfyllnad av
ett krav i certifieringsbasen.

Nar detta steg ar klart har verifie-
ringsrapporter skrivits till varje krav
i certifieringsbasen. Myndigheten
har hela tiden ldst rapporter och
genomfort olika granskningar, men
har inte ”formellt” godkant nagot
som klart. Detta beror pa att nagot
ndr som helst kan intréffa som kra-
ver en omkonstruktion av ndgot som
redan provats och befunnits uppfylla
kraven. Formellt sett tar myndighe-
ten stillning till den sammanstillda
helheten ( Declaration of Complia-
nace) nar arbetet ar klart.

Det sista steget omfattar myndig-
hetens slutrapport och utfardande av
ett militart typcertifikat (MTC). Till
det militdra typcertifikatet kopplas
ett sa kallad datablad ( Military Type
Certificate Data Sheet, MTCDS).
Detta datablad innehaller bland an-
nat referens till certifieringsbasen, till
flyghandboken och till instruktioner

for fortsatt luftviardighet. Med andra
ord innehaller databladet referenser
till hur man flyger och underhaller
luftfartyget. Luftfartyget ar sdkert
och luftvirdigt sa lange man haller
sig till dessa instruktioner. Certifie-
ringsbasen dr viktig dven framover.
Om nagot intriaffar som kriver viss
omkonstruktion eller om man vill
modifiera luftfartyget sker detta med
certifieringsbasen som grund. Med
andra ord beh6ver man omverifiera
vissa av kraven i certifieringsbasen
nir modifieringar sker.

Hur modifieringar sker beskrivs/
kravstills ocksé i SE-EMAR 21
(Subpart D och E). Syftet med alla
dessa regleringar ar att bibehalla
luftvirdighetsnivan 6ver tid (20-50
ar?) samtidigt som olika typer av
modifieringar genomfors.

Den som &r innehavare av ett
MTC har ocksa skyldigheter. Man
ska bland annat ha ett system for
att ta emot rapporter ( Occurrence
Reporting ), analysera dessa och vid
behov ta fram édtgiarder. Eftersom
MTC innehas av den organisation
som har tagit fram konstruktionen
under manga ar, har man byggt upp
en gedigen erfarenhet och har “last-
bilsvis” med berdkningsunderlag och
verifieringsrapporter, vilket innebar
att man har erforderlig kompetens
och resurser vad som 4dn hinder.

MTC-innehavaren ar ocksa
skyldig att forse alla brukare med
korrekta och uppdaterade under-
lag (flyghandbok, instruktioner for
fortsatt luftvardighet etc.)

En MTC-innehavares rittigheter
och skyldigheter ar tydligt definie-
rade i SE-EMAR 21. Darmed ar
ocksa forhallandet mellan myndig-
heten (FLYGI) och en MTC-inneha-
vare tydligt definierat.

Det ar alltsa en godkand kon-
struktionsorganisation som fOrvaltar
ett MTC. Krav pa den godkdnda
organisationen som sadan finns i
SE-EMAR 21, savil som krav pa
MTC-héllarskapet. Myndigheten
FLYGI (egentligen: FSI) utévar
ocksa tillsyn 6ver detta.

Men hur gick det med
tillverkningsorganisationen?
Utfardande av ett MTC innebér
egentligen “bara” ett konstruk-
tionsgodkédnnande. Resultatet ar en
(ganska stor) hog med papper. An
sa ldnge har vi inga flygplan. Nagon »»
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maste tillverka flygplanen enligt
det underlag som ar kopplat till det
militdra typcertifikatet — men vem?
Och hur?

Givetvis finns svaret i SE-EMAR
21, 1 subpart G, som stiller krav pa
tillverkningsorganisationer. Of-
tast (men inte alltid) dr det samma
féretag som konstruerar och innehar
MTC som tillverkar luftfartygen.
Tillstandsméssigt ar det dock tva
olika organisationer. Detta bety-
der att den organisation som avser
tillverka ett luftfartyg maste anséka
om att bli en godkéand tillverknings-
organisation. Denna process ar lik
processen att bli en godkénd kon-
struktionsorganisation (men med
olika krav, forstas). Organisationen
ansOker och talar om vad man avser
tillverka. Man skickar in sin MPOE
(MPOE= Military Production Organi-
sation Exposition) till myndigheten,
som granskar att kraven i SE-EMAR
21G uppfylls. I detta fall beror kra-
ven tillverkning, utfirdande av vissa
dokument, underhall som kan be-
hova genomféras under tillverknings-
perioden etc. For en tillverkningsor-

Organisation ech hdnadsfErhillanden

ganisation dr det kvalitetssystemet
(och internrevisionsverksamhet) som
ar kdrnan i verksamheten.

Efter att organisationen genomfort
internrevision och omhindertagit
resultatet, kommer FLYGI dit och
genomfor tillsyn. I vanlig ordning
skrivs en rapport som tillstills orga-
nisationen. Nar de avvikelser som
konstaterats har atgardats, kan ett
tillstand (Military Production Orga-
nisation Approval, MPOA) utfardas
till tillverkningsorganisationen. Aven
till ett sidant hiar godkdnnande finns
sarskilda villkor (Terms of Appro-
val) kopplade. I dessa villkor fram-
gar vad man tillverkar (till exempel
combat fixed wing, appliances eller
parts) och vilka “kategorier” (avio-
nics, mechanical, electrical, structural
etc.) man har tillstand for.

I likhet med en konstruktionsor-
ganisation, finns det i en tillverk-
ningsorganisation vissa personer
(befattningar) som ska accepteras av
FSI, vilket sker efter granskning av
CV och intervju.

Sammanfattningsvis forser en god-
kidnd konstruktionsorganisation en

godkénd tillverkningsorganisation
med det underlag som ar kopplat till
ett MTC. Uppgiften tillverknings-
organisationen har ar att tillverka
luftfartyg enligt detta underlag och
intyga att man gjort precis det. Nér
sa ar fallet kan myndigheten/FLYGI
utfirda ett luftvirdighetsbevis till
den som ska anvéinda luftfartyget.

MTC med EASA-TC i grunden
SE-EMAR bygger paA EMAR, som
1 sin tur bygger pa EASAs reglering.
Detta medfor att det finns goda
mojligheter att forenkla proces-

sen for MTC/MDOA och MPOA,
om det finns ett civilt typcertifikat
(TC) utfdardat av EASA i botten.
Om en konstruktionsorganisation
med tillstdnd frin EASA ansoker
om MDOA enligt SE-EMAR 21,
kan detta MDOA utfirdas med det
civila tillstandet som grund, vilket
avsevart forenklar och snabbar upp
processen. Detsamma géller for till-
verkningsorganisationen (MPOA).
Nar det finns ett av EASA utfardat
TC, finns mojligheter i SE-EMAR
att utfirda ett MTC med detta som
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grund. Sammantaget far man da en
tydlig och formaliserad relation med
MTC-innehavaren/konstruktions-
organisationen och tillverkningsor-
ganisationen, med en ganska ringa
arbetsinsats fran bade tillverkare
och myndighet/FLYGI.

Vigen till ett MTA

Processen som leder fram till
utfardande av ett militart typac-
cepteringsbevis ir, av naturliga skal,
avsevart kortare. Detta, eftersom
MTA ar FSI acceptans av en annan
myndighets konstruktionsgodkan-
nande. Allt som beskrivits ovan
(eller motsvarande) ar alltsa redan
gjort; det finns en godkind kon-
struktionsorganisation, det finns

ett konstruktionsgodkdnnande i
form av ett civilt eller militart TC
eller motsvarande, och luftfartygs-
individerna ér tillverkade. FLYGI
genomfor da en valideringsprocess
av konstruktionsgodkénnandet.
Denna 4r mindre omfattande da
grunden ar ett TC utfardat av EASA
(eller ndgon EASA har avtal med,
exempelvis FAA eller CAA, vilka ér
den amerikanska respektive brittiska
motsvarigheten till EASA).

Ett MTA refererar till ett annat
konstruktionsgodkdnnande och
giltig gor darmed de dokument som
kopplas till detta konstruktionsgod-
kannande, sdsom flyghandbok och
instruktioner for fortsatt luftvar-
dighet, dven i det svenska militira
luftfartssystemet.

Detta ar en enklare process,
eftersom grovjobbet redan gjorts

C FLYGI/

Flygsikerhetsinspektor (FSI)

Ov. Magnus Liljegren

Cerifiernings-
sekfionen
[Tr
S Thomas Ebedng

FLYGI organisation.

1 det system (exempelvis EASA,
FAA eller CAA) dér konstruktions-
godkinnandet utfiardats. Man ska
dock komma ihag att de eventu-
ella begransningar som finns i det
ursprungliga konstruktionsgodkén-
nandet foljer med in i det svenska
militdra luftfartssystemet. Ett
exempel kan vara om det accepte-
rade konstruktionsgodkdnnandet
inte innehaller en tydligt definierad
certifieringsbas (hur gor vi da med
modifieringar?) eller om grunden
ar ett civilt TC och man vill infora
militdra modifieringar.

Man ska ocksé vara medveten om
att FLYGI inte har en relation med
varken konstruktions- eller tillverk-
ningsorganisationen.

MTC vs. MTA
Grunden i regleringen for militar

C FLYGI och FSI sedan 2021-08-01.

Om Militara Flyginspektionen

Militéra Flyginspektionen (FLYGI) ar en avdelning organiserad i Forsvars-
maktens Hogkvarter (HKV), direkt understalld Overbefalhavaren.

FLYGI har tva huvuduppgifter: regelgivning och tillsyn.

Regelgivning gors under ledning av C FLYGI (avdelningschef i HKV).
Detta arbete innebéar framtagande av bland annat de FFS:er som behovs
for reglering av den svenska militara luftfarten. Det ar OB som faststaller
FFS:er. Arbetet innebéar ocksa framtagande av Tilldmpningsbestammelser
(TB) och Sarskilda bestammelser (i form av SE-EMAR). Det ar C FLYGI
som faststéller TB och Séarskilda bestdmmelser.

Flygsékerhetsinspektéren (FSI) har utsetts av regeringen att utdva tillsyn
over det svenska militara luftfartssystemet. | denna roll &r FSl inte
understalld OB. FLYGI stodjer FSI i detta arbete.

Det ar samma person som innehar bade befattningen som
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luftfart ar ett militart typcertifikat
(och MDOA och MPOA). Ibland
kan denna huvudregel dock vara
svar eller omgjlig att folja for
militdra produkter, till exempel
sadana utvecklade och konstruk-
tionsgodkinda i andra militara
system, helt olika SE-EMAR. Da
kan MTA vara ett fungerande
alternativ. De eventuella sarskilda
villkor eller begransningar som
finns i1 det ursprungliga konstruk-
tionsgodkidnnandet, kommer
dock, med nédviandighet, fortsitta
att gélla.

For enstaka flygplansindivider,
i grunden civilt godkdnda, som
anviands under civillika driftsforhal-
landen, kan huvudregeln (kon-
struktionsgodkdnnande via MTC
och MDOA/MPOA) anses vara ett
orimligt stort dtagande i forhallan-
de till nyttan. Det kan ocksa vara
svart eller omgjligt att fa innehava-
ren av ett civilt TC att ansdka om
ett MTC och MDOA/MPOA for
en eller fa individer, inte minst nir
dessa fa flygplan kops av annan 4n
tillverkaren. Behovet av MTC och
MDOA/MPOA ir dock litet, s
linge dessa fa individer anviands
civillikt. Tvartom kan det effektiva
MTA-forfarandet i vissa fall vara
att foredra, eftersom behovet av for-
mella relationer mellan FLYGI och
tillverkaren da ar litet eller inget.
Detta, eftersom de militarregistre-
rade individerna anvinds pa samma
sdtt som de civila och darmed finns
inget behov av annat 4n i grunden
civilt godkdnda manualer, instruk-
tioner, servicebulletiner, luftviardig-
hetsdirektiv etc. m
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Alternativa metoder
for materielunderhall

| Forsvarsmaktens starka tillvaxt, star materielunderhall infor stora utmaningar. Flera system har manga
ar pa nacken, nya system ar paverkade av Covid-pandemin som bidragit till komponentbrist runt om i
varlden. Nar nu ocksa omvarldslaget sakerhetsmassigt forsamrats, vilket resulterar i langre ledtider for
manga materielsystem; fraimst med avseende pa reservdelsforsorjning. Att skapa storre kontroll i forsorj-
ningen till verkstadsproduktionen ger stora vinster i vara ledtider. Dar har arbeten paboérjats for att hitta
alternativa leverantoren inom rikets granser samt utvecklande av nya reparationsmetoder.

Text och foto: Mats Osterling och Anton Magnusson, Forsvarsmakten

I ett forsok att, 1 dterkommande
artiklar, rapportera kring alternativa
metoder for materielunderhall, gor
vi ett forsta nedslag pa materielsys-
temet stridsvagnar. Medverkande 1
artikeln 4r Mats Osterling, Kvalitets-
handldggare pa Markverkstan, som
under tider nér det fanns vakanser
pa TVK Mark stridsvagn lanades in
for att stodja inom produktionsrela-
terade fragor. Aven Anton Magnus-
son, som ar ny Materielledare pa
TVK Mark, medverkar i artikeln.

Spéannhjul till band Strv 122
Nar efterfragan pa spannhjul 6kade
var det lang leveranstid fran tillver-
karen att leverera hjul. Vi bestimde

= Spéannhjul pa en svarv.

oss for att hitta en alternativ losning
och fann da ett foretag i Mariestad
som kunde lagga pa en ny belagg-
ning pa hjulen (regummering).

Vi bestimde oss efter att vi fatt
offerten frain UW-Elast AB att gora
ett forsok med tva hjul. Dock var
det bradskande att fa ut dessa till
Ovningen sa vi bestidmde att vi skulle
hoppa 6ver ett steg i hardningspro-
cessen, vilket innebar att UW-Elast
gjorde en snabbhidrdning som inte
skulle ge samma resultat. Hjulen
lamnades till Teknisk Officer pa P4
som monterade dessa pa en sida pa
vagnen och tva stycken original pa
den andra sidan.

Efter 15 mils kdrning var vi ute

I

och undersdkte resultatet och det
fanns inga onormala slitage.

Direfter var vagnen ute pa en
Ovning till och totalt blev det 73 mils
korning i blandad terréng. Skador
fran stenar fanns, men inte alls pa
samma sitt som ett originalhjul. Vi
bad om en ny offert pa 18 spannhjul,
vilket ledde till en bestdllning.

Priset for dessa med ny beldgg-
ning dr en 1/10 av priset av ett nytt
hjul och den utvarderingen som
gjordes visar dessutom att de re-
gummerade hjulen héller bittre dn
originalhjulen.

Foretaget UW-ELAST AB ar
nodjda Over att efter ménga ars
arbete fa leverera regummerade hjul
till Forsvarsmakten. UW-ELAST
har ett sirskilt anpassat materialsys-
tem med en mycket hog slitstyrka,
mycket bra dynamiska egenskaper
kombinerat med Low-Temperature-
Performance (LTP).

Lars Lundholm, Marknadschef
pa UW-ELAST kommenterar:

" Detta passar otroligt bra da vi har
ett anpassat material som enligt fdlt-
prov haller béittre dn originalutforan-
det, dessutom ligger vi néira varandra
geografiskt samt har de miljomdis-
siga aspekterna med dtervinning av
stommarna. Vi ser fram emot att fd
leverera dnnu fler produkter inom
polyuretan- och gummisegmentet i
framtiden.”

Renovering av

Utbytesenheter (UE)

I samband med en kraftigt 6kad

produktion inom UE transmission

till Strv 122, genomfors det en ana-

lys 6ver kommande reservdelsbehov.
Av ca 950 delar som krévs for en
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komplett renovering, flaggades det
rott pa ett stort antal, dar aktu-

ellt saldo inte skulle ricka till den
planerade produktionen. Bland
bristerna var det flertal O-ringar
samt packningar. FMLOG:s hand-
laggare informerades och startade
upp arbetet med att ateranskaffa
och fylla pa hyllorna utifran en
Okad omséttningshastighet. Men for
att ligga i framkant ifall ordinarie
leverantor inte skulle fa fram delar i
tid, startades tvé olika forebyggande
arbeten. Det dr av stor vikt att man
inte gor avkall pa systemdesign och
att kvalitetsnivan inte dventyras.
Darfor var dialogen med designor-
ganisationen viktig, samt att tester
och kontroller genomfordes for att
bibehéilla ritt status pa systemet.

Vi kan inte bara springa ut pa stan
till en “1agpriskedja” for att kdpa en
ersittning, ett kop som senare kan
visa sig katastrofalt for systemets
driftegenskaper. Men vi maste ocksa
vaga tdnka utanfOr boxen nir vi star
infor forsoérjningsstorningar till var
produktion och dir systembortfallet
kan fi allvarliga effekter.

Packningar

I arbetet med att hitta en limplig
leverantor lokalt 1 Sverige, far Mats
via sin kollega i Linkoping, David
Fagerhov, kontakt med VentilTeknik
i Motala (VIM).

VTM ir ett foretag verksam inom
tung industri. Bland kunderna finns
papper- och massaindustri, stalindu-
stri, virmeverk, Tekniska verk och
manga kommuner runt om i sddra
Sverige. Man arbetar med service
och underhéll med extremt korta
ledtider med stdndig jour. For att

TIFF nr 3 /2022

klara sin egen produktion har man
utvecklat en egen tillverkning av
flertal olika packningsvarianter och
material.

Initialt gor vi ett leverantorsbesok
enligt Markverkstans rutinmodell.
ISO-certifikat kontrolleras och data

samlas in for att kvalitetssdkra leve-
rantoren. I nésta steg utférde vi ett
forsok med att bestilla nagra olika
packningar som sitter i transmis-
sionen. Ritningsunderlag levererades
och 1 vart forsta forsok skickade

vi dven med originalpackningar. »
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Leveransen fran leverantoren tog
lite drygt en vecka, men vid ett
eventuellt kommande samarbete,
har leverantoren mojlighet att ticka
ett akut behov inom ett par timmar.
I var forsta test var det framforallt
de teflonliknande packningarna
i fokus. Dessa har stora krav pa
bland annat virmetalighet som var
huvudfokus. Leverantoren har ett
stort antal kvalitetsnivaer att vilja
bland och det finns mojlighet att
dven kopa packningar tillverkade
1 material av hogre kvalitet med
bittre egenskaper. Men i vart fall
valde vi samma material som vi har
1 originalutférande.

Packningarna ér nu levererade och
provmonterade i en transmission

O-ringar
Original.

som kommer att testas lite extra nar
den kors i provbanken. Men sa hir
langt finns det inget som tyder pa att
packningarna inte motsvarar vara
stillda krav och forvintningar.

O-ringar

Nir vi borjade analysera alter-
nativen fOr att hitta erséttare pa
O-ringar, f6ll valet ganska enkelt pa
Trelleborg Sealing Solution Sweden
AB. Efter andra varldskriget sokte
bl.a Saab tillsammans med FMV
l16sningar for att sikra tillverkning
av O-ringar pa hemmaplan, vilket
som kénns som en likvardig orsak
till dagens utsatta utmaning till ma-
terielforsorjning. Ett samarbete med
Skega (Skellefted gummifabrik AB)

O-ringar
Trelleborg.

startade och tillverkning paboérjades
pa plats i Skelleftea. Foretaget har
under &ren utvecklats och vaxt, bytt
namn och dr nu en virldsomspin-
nande koncern. Trelleborg &r vél
inarbetad som leverantdr i FM och
goda kanaler fanns redan etablerade.
For att verkligen sdkerstilla kvali-
tén och for att inte dventyra system-
designen, startade vi upp med en ut-
forligt test som utfordes pa Element
1 Linkdping. Ett antal olika modeller
av O-ringar valdes ut som ingick i
transmissionsrenoveringen. Uppdra-
get gavs till Jonas Jerleus pa Trelle-
borg att hitta motsvarande O-ringar
ur deras sortiment. Resultatet blev
en bra mix av olika gummimaterial.
Inom testen anvindes FKM/FPM
(flourgummi), FMQ (floursilikon-
gummi) och NBR (Nitrilgummi). O-
ringarna testades och exponerades
for tre olika vitskor som forkommer
i transmissionen eller kan komma
i kontakt med. Det var olja SW/30,
glykol/vatten samt diesel. Testen av-
sag att jamfora hardhet, sattning och
svillning. Den Tekniska rapport
som Element sammanstéllt efter
testerna visar att det ar kvalitetssik-
rat att ersitta utvalda O-ringar fran
leverantoren. Vid varje nytt drende
kan adven Trelleborg sjilva initialt
utfora tester som siakrar upp att tole-
ranserna pa O-ringarna bibehélls
eller till och med har hogre kvalité.
For O-ringar har FM sedan
manga ar haft en egen standard
(FSD 3607-70) som sedan en tid
tillbaka inte ndgon kind tillverkare
klarar av att tillverka mot. Det har
inneburit att FMV jobbar med att
ta fram nya standard for O-ringar
allmidnmateriel, dar nu den utférda
testen/tekniska rapporten delvis ar
en pusselbit att komma ndrmare ma-
let. For system med hoga krav kan
annan standard bli aktuell, for att
komma sd ndra som mgjligt 3607-
70. Kanske en utforligare artikel
om O-ringar i stort kan komma i en
senare upplaga av TIFF, vilket jag
tror ménga skulle finna som intres-
sant ldsning. W

Om intresse finns av Rapporten over
testen, kan den bestéllas av
mats.osterling@mil.se
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Kg;nraToff arsmote 2022
1 Ostersund

Den arliga kamrattraffen i foreningen
KamraToff (Forsvarets Tekniska Officerare)
genomfordes 10-13 maj 2022 i Ostersund.
Forutom de sedvanliga punkterna som
arsmote, kamratmiddag, férsvars-
information och kulturinslag firades

Fii=-svarets Te et sl

aven foreningens 25 ars-jubileum.

Det var namligen i Ostersund
foreningen bildades den
16 september 1997.

Text: Jan Nystrom
Foto: L-:G Jonsson och Christer Lagert

Ett 50-tal kamrater, fran Kiruna till
Helsingborg, hade hérsammat kal-
lelsen och samlades i ”Toto-hallen”
pa Ostersunds travbana. Det skulle
bli ett mote 1 hastvag”. Den aldste,
89 ar, ankom med tag fran Varberg.
Pa grund av covid-19 hade inte
nagot fysiskt féreningsmote arrang-
erats pa tva ar, sa gliadjen att ater

fa traffas var stor och stimningen
hog fran forsta minut. Kamraterna
hélsades med Jamtlandssdngen och
obligatoriskt visum fér ”Republiken
Jamtland” delades ut till tillresta
kamrater.

VISUM

Republiken
Jamtlaud

WL i ETHEVENE
b BCD R BRI |as TLaN»
e g

Utdelat visum.

Foreningsordféranden, Torgny
Henrysson, hilsade alla kamrater
vilkomna med ett kort inledningstal.
Forsta punkten pa programmet var

TIFF nr 3 /2022

fﬁcer are

Kamratféreningens fana.

sedan kamratféreningens arsmote
och PG Persson tog tag i klubban.
Protokoll fran arsmotet finns att lisa
pa foreningens hemsida.

Eftersom moteslokalen var Toto-
hallen pa Ostersundstravet var det
naturligt att ndgon av kamraterna
skulle fa prova pa trav i sulky runt
banan. Den som drog vinstlot-
ten fick kla pa sig hjalm och 6vrig
kuskutrustning. —”Det var nagot
i hastviag” sade Jan Agren efterat
och han har nog inte dterhdmtat sig
riktigt dnnu.

Féreningen 25 ar

Jan Sandin och Harry Johansson,
tva stottepelare 1 foreningen, hade
forberett- och gjorde en tillbakablick
pa féreningen, dess uppstart och
verksamhet. Nar arméorganisatio-
nen fordndrades och den Tekniska
Karen forsvann uppstod ett behov

av att informera och pa andra sitt "

Jan Agren
far prova
styra en
travhast.
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Jan Sandin.

halla ihop alla tekniska officerare
som fanns 6ver hela riket. Det har
varit féreningens huvudsyfte och re-
dan fran start gav man ut ett nyhets-
blad och arrangerade moten. Under
dessa 25 ar har foreningen ordnat

24 kamrattréiffar och det finns ett
fotoarkiv som paminner om manga
trevliga minnen. Harry pekade pa
vikten av att fortsitta ge ut informa-
tion via KamraTnytt och TIFF for
att bibehalla sammanhallningen och
kamratskapet dven i fortsittningen.
Han pekade pé behovet av att
rekrytera nya medlemmar. Tidigare
har utdelning av stipendier gynnat
rekryteringen, men nu maste FMTS
ta ett ansvar om fOreningen pa sikt
ska Overleva. I dag 4r medelaldern
mycket hog och medlemsantalet
tyvéirr sjunkande. Det finns ocksa
ett behov av att fora de tekniska
traditionerna vidare. SMHA erhéller
ju medel for att stotta detta men
utan alla de entusiastiska tekniker
som jobbar for att bevara féoremal
och traditioner vid vara militdra
museer runt om i landet skulle det
inte fungera.

Harry Johansson.

Foto taget da féreningen bildades i
samband med en teknikerkonferens
i Armens tekniska skola i september
1997. (Foto: Mats Falkdalen).

FMV-Information

En punkt under tisdagskvillen

var information fran FMYV. Den
genomfordes av Ingvar Utterstrom,
tidigare teknisk officer Ledn/Sb
vid bland annat ATS, numera

chef for enheten ”Hjulfordon, Hv
och CBRN” vid FMV lokalkon-
tor i Ostersund. Han redogjorde
for organisation och verksamhet
vid kontoret. Statens satsning pa
Forsvarsmakten méarks nu tydligt
inte minst pa anskaffningsverksam-
heten mot FMV/Ostersund som
Okar betydligt. For att kunna mota
behovet behdver kontoret anstilla
mer personal och man planerat att
flytta till nya storre lokaler ute pa
Froson. Ingvar visade pa ett stort
antal typer av hjulfordon som ska

anskaffas till Forsvarsmakten och
maste beredas. Kontoret ansvarar
emellertid inte bara for hjulfor-
donsanskaffning. Dronare ar till
exempel en farkost som far allt fler
anviandningsomréaden dven inom
Forsvarsmakten och hir har kon-
toret ansvar for anskaffning.

Ingvar Utterstrom.

Ansk RMMV-fordon(MAN)

Uppdragema ossfeftreng 'myf%e b kot

Ariilay Wl pek TOdirithilsr, rriiirseride filnydd, Bevipringl |
ok kg e alioner Jru.uﬂrr-r‘h mhmrrwd

Agenda
Fafivarimakbon § Dibidiumnd

* Filgdgsrgrogsen
«  Filtjigarkiren

Aktuell utweckling Fiil och My
*  Weraina

@Fall_ﬂmrpu:un

Urveckiing Nedre Norrand och Osterssnd

ik il kb 1 T

Forsvarsmaktens presentation.
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Forsvarsmaktsinformation

Ovlt Mikael Wassdahl, som #r chef
for Faltjagargruppen (C FJG), hade
fatt uppgift att orientera om paga-
ende verksamhet i forsvarsmakten.
Att regionen "Nedre Norrland”

ar viktig ur ett forsvarsperspektiv
forstar man for det hinder mycket
hir nu. Utbildningsregementet I 21
ska dteruppsta. Huvuddelen kom-
mer att ligga i Sollefted med ett
utbildningsdetachement i Ostersund.
Malbilden ar att fran 2027 utbilda
ett skyttekompani per ar i Ostersund
och fran 2030 utbilda 2 skyttekompa-
nier per ar i Sollefted. Mgjlighet ska
ocksé finnas att 0ka plattformarnas
kapacitet till omsdttning av var sin
infanteri- eller skyttebrigad under
2030 talet. I Ostersund kommer till
exempel ett nytt regementsomrade
att byggas strax utanfor staden. Man
tittar ocksa pa att ater ta i bruk ”"Gry-
tans skjutfalt” for att anvinda som
utbildningsplats for tredje part (las
NATO) eller till militiara férband fran
Ovriga delar av Sverige. Satsningen
pa forsvarsmakten innebér ocksa en
fornyelse av utrustning i forbanden.
Mikael visade pa mycket ny utrust-
ning som forvéntas tillforas, fran nya
eldhandvapen, nya fordonssystem,
nytt sambandssystem till ny strids-
dréikt. Det kommer att bli utmanande
menar Mikael. Mycket som kommer
att ske samtidigt. En vixande organi-
sation, ny materiel och nya uppgifter.
Men han ir positiv for det finns goda
forutséttningar i regionen.

Dag tva dgnades at lokal histo-
ria, kultur och studiebesék
Efter en bussresa genomfordes ett
studiebesok vid Wéangen AB som

ar en av hastniringens riksanlagg-

Foreningsordfoérande tackar Jan Halberg efter visiningen av Wangen.
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ningar i Sverige (de Ovriga tva finns i
Flyinge och i Stromsholm). Wangen
ar travsportens riksanldggning,
centrum for islandhistutbildningar
och nationellt brukshéstcentrum.
De har utbildningar for travtri-
nare, travkuskar, brukshéstkuskar,
ridlarare, hippologer, hovslagare och
histskotare. De utbildar talang-
fulla och elitsatsande aktiva inom
histsporten pa flera nivaer. Pa
omradet finns ocksa en hotell- och
konferensverksamhet i naturskon
miljo med restaurang, vandrarhem,
stugor, hotellrum och moétesrum.
I rollen som brukshéstcentrum ar
tanken att stirka brukshéstens roll i
samhillet och 6ka affirsmojligheter-
na for branschens entreprenorer. Jan
Halberg som ér sportchef informe-
rade- och visade anldggningen pa ett
mycket karismatiskt sitt. Utsikten
fran Wangen ar fantastisk med Al-
sensjon och Oviksfjillen som fond.
Under bussresan till Wangen be-
riattade Sven Mattsson (fd 6vlt och
bland annat chef for avvecklingsor-
ganisationen vid ATS) om slaget vid
Bleckasen ar 1809 dar general von
Dobeln lyckades stoppa den norska
hirens anfall mot Sverige utan att
nagon manniska dodades. Stillestan-
det mellan de norska och svenska
trupperna skrevs pa i koket hos
”Britta pa Fita”. En mérklig histo-
ria som uppméirksammas med en
minnessten pa platsen. Inskriptionen
lyder: Hir (med betoning piz HAR)
slots stillestand mellan norska och
svenska trupper den 25 Juli 1809.
Sven Mattsson fortsatte och berét-
tade pa ett engagerande inlevelsefullt
sitt dven om Karl XII krigsverk-
samhet 1 stort for att 1ata oss forsta
hindelseloppet och omstandighe-

Ll

Sven Mattsson.

Minnessten.

terna nar den svenska armén under
ledning av general Armfeldt anfoll
Norge 1718-1719 och som slutade
med Karl XII dod i Halden néra
Oslo samt ”Karolinernas dods-
marsch” 6ver fjillet fran Trondheim
tillbaks till Sverige, da huvuddelen
av hans armé fros ihjil. Vi fick en
djup inblick i varfor det blev som det
blev, och upplysta om vilka veder-
modor karolinerna utsattes for och
vilka arr det astadkom inte minst for
det Jamtlandska samhallet. »

Sven beréttar om "Dodsmarschen”
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Direfter var det dags for ett
studiebesok vid en modern industri.
Nils-Ake Hallstrdm moter oss vid
bussen och hélsar oss vialkomna.
Hallstroms ar ett familjeforetag som
startades av Nils-Akes farfar 1914.
Den huvudsakliga produktionen ar
ventilationssystem och fabriken ar
ritad och byggd av Nils-Ake sjilv for
en effektiv produktion av ventila-
tionsror och rorkrokar. Den som
gillar att se automation med robo-
tar som forser automatsvetsar och
andra processautomater med &mnen
far verkligen sitt lystmaite tillgodo-
sett. Svetsautomaterna ger pro-
dukter med mycket god och jamn
kvalité. Aven truckarna som himtar
fardiga produkter samt lamnar
halvfabrikat vid arbetsstationerna ar
forarlosa. Besoket vid Hallstroms
visar sig ligga ratt i tiden, for 11
dagar efter vart besok far Nils-Ake
resa till Riddarhuset i Stockholm
och motta Naringslivsmedaljen ur
HKH Prins Carl Philips hand.

Ventilationsror och rorkrokar.

Harry Johansson och Jan Sandin.

Kamratmiddagen holls pa kvéllen
i Scandic Hotell och startade med
lite bubbel och mingel till 4ra av
féreningens 25-arsjubileum. Stim-
ningen var pa topp och snapsvisorna
avlostes av ett flertal tal. Forenings-

ordféranden och flera av medlem-
marna talade om allt det positiva
som foreningsverksamheten skapat.
Det finns en otrolig kompetens
bland kamraterna i var férening och
det finns manga fina minnen fran
foreningens 25 ar.

Sista dagen dgnades at ett musei-
besok vid Jaimtlands Teknikland
AB. En av grundarfoéreningarna i
Teknikland dr Milmus Z (Militér-
museiforeningen 1 Jimtlands l4n).
Vid besoket orienterade bade vd for
Teknikland och ordféranden i Mil-
mus Z om verksamheten med mal
att bland annat bevara och synlig-
gora det militira arvet i regionen.
En artikel om Teknikland har tidi-
gare visats 1 TIFF nr 1-2020. Vid
besokstillfillet pagick arbete med
iordningsstillande infor sdsongs-
Oppnandet men tillresta kamra-
ter som inte hade besokt muséet
tidigare var 4nda imponerade av
utstillningarna. Arvet efter bland
annat Armens tekniska skola fort-
sétter att vardas av entusiastiska
kamrater i form av volontirarbete.
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Officers re

i Ostersund

Arsmaote 2022

Tréffen avslutades med en lunch

1 restaurangen hogst upp i Arc-
tura. Arctura kallas i folkmun for
”Termosen” och ar en 65 m hog
ackumulatortank som innehaller

26 000 kbm varmt vatten ingaende i
Ostersunds fjarrvirmesystem. Ned-
anfor "Termosen” ligger Ostersunds
skidstadion med skidskyttecentrum
och fran restaurangen har man en
fin utsikt over Ostersunds stad med
omgivningar. Foreningsordféranden
tackade deltagarna samt arrangors-
gruppen for ett bra genomfort mote.
Naista kamrattraff dr planerad att
genomforas vid Amf 1 i Berga utan-
for Stockholm. m

Deltagarna i motet samlade dag nr tva i Wangen med Alsensjon och Bydalsfjallen i bakgrunden.

TIFF nr 3 /2022

Teknikland har mycket att visa upp.

Beundrar utsikten fran Arctura.
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Forvarsingenjérsriksdag

i Enképing

Den 3-4 maj genomfordes Forvarsingenjorsriks-
dag i Enkoping. Riksdagen ar sitt namn till trots
inget beslutande moéte, utan ett forum for forsvar-
singenjorer att utbyta kunskap och erfarenheter.
Utover utbyte av yrkeskunnande sa sker aven
natverkande och trevlig samvaro. Det brukar vara
ett uppskattat forum och denna gang var inget
undantag fran den traditionella uppskattningen.

Text och foto: Mattias Svedin Kommendorkapten Forsvarsmakten.

FMLOG. Temat for 2022 ars Forvarsingenjorsriksdag
var TILLVAXT och syftade till att pa bista sitt rusta

FOING-kollektivet for pagaende och kommande till-

vixt inom Forsvarsmakten.

Forelasningar om teknik och materiel:

* Teknisk kompetens for armén
—arméchef Karl Engelbrektsson

* Digitalisering av armén — Lars Behm Arméstaben
* Teknik och materiel for marinen

— Patric Hjorth FMV VO Marin
* FM rymdférmégor — Peter Sturesson Flygstaben

* Ett cyberforsvar i virldsklass
— David Olgart LEDS CIO

* Teknik och materiel inom ledningsomradet
— Hékan Petersson PROD RPE Ledsyst

* Forskning och formégeutveckling — Patrik Stensson
LEDS INRI

Forelasningar om forsvarsingenjorskompetensen:

* Omvirldslage, FM materielbudget, teknisk kompetens,
m.m. — Anders Brunnberg avgdende framste fore-
tradare for FOING

* Attrahera och rekrytera nya forsvarsingenjorer
— Kenneth Marbéicken FMTS

* Ingenjorsdagen och Stora ingenjorspriset
— Jenny Hogstrom FM HR Centrum
» Malbild for ndsta Forsvarsingenjorsriksdag hosten

2023 — Mattias Svedin tilltradande framste foretradare
for FOING
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Utnamning av fanrik Daniel Wass till forsvarsingenjor.

Under Forsvarsingenjorsriksdagen utnamndes fanrik
Daniel Wass till forsvarsingenjor av framste foretrada-
ren Anders Brunnberg. Wass har under varen 2022 pa
ett fortjanstfullt sétt tjinstgjort vid Flygstabens utveck-
lingssektion och jobbat med rymdfragor.

— Nér Forsvarsmakten ska tillvixa ar det otroligt
viktigt att vi utvecklar riatt formagor pa ratt sitt och
sedan vidmakthaller dessa formagor med hog kvalitet.
Har ar férsvarsingenjorer en mycket viktig kompetens-
resurs, siger overste Fredrik Holmbom som ar kompe-
tensforetradare for forsvarsingenjorer inom flygvapnet
(flygingenjorer).

Fakta FOING

Forsvarsingenjor (FOING) ar den samlande benam-
ningen pa arméingenjorer, mariningenjorer och flyg-
ingenjorer. En forsvarsingenjor ar en officer (OF) som
aven har en civilingenjorsexamen. Syftet med FOING-
kompetensen dr att lanka samman det rent militira med
det rent tekniska, dar tydliga paralleller kan dras med
definitionen av militarteknik”. Ménga forsvarsingenjo-
rer arbetar med kravstdllning pa militira materielsys-
tem, med systemledning och dven med vidmakthéllande.
Forsvarsingenjorer aterfinns i vara militira forband och
staber samt 1 forsvarsmyndigheterna, frimst FMV men
dven FOI och FHS. Det finns ca 140 FOING, medel-
aldern ar relativt hog och darmed finns ett stort behov
av nyrekrytering. FOING utgér en av tre kategorier av
officerare med sirskild kompetens (OFSK). De 6vriga
tva ir forsvarsmeteorologer (FOMET) och forsvarsme-
dicinpersonal (FOMED). OFSK regleras i Handbok
personaltjanst (H Pers). m

* Militarteknik handlar om hur teknik paverkar militar

verksamhet pa bade strategisk, operativ och taktisk niva
(https://www.fhs.se/utbildning/vara-amnen/militarteknik.html)
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Reparationstjinst inom
Stridsvagns-Pansarférband
Del 1 — Pionjértiden

Nedslag i hur reparationstjansten byggdes upp
under pionjartiden under 1920 - 1930 talet.

Artikel-
Serie

Text: Tommy Nilsson, Svensk PansarHistorisk Férening. Foto och kallmaterial: Krigsarkivet via SPHFE www.sphf.se

Materielvardspass.

Nar de forsta stridsvagnarna kom
till Sverige 1921 var allt nytt, ingen
erfarenhet mer &n att man varit ute
och studerat olika vagnar i Eu-
ropa, haft del av artiklar i tidningar
och publikationer. Det man mest
studerat var framkomlighet och hur
man skulle anvinda det nya vapnet.
Terrang m m var ju annorlunda i
Sverige och dessutom var det ju som
alltid en pengafraga. Nar man fick
tillstand av Kungl. Maj:t att kbpa

in tekniska hjalpmedel for forsok
var det bland annat stridsvagnar det
handlade om. Reparationsresurser m
m var ju nagot man inte hade nagon
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erfarenhet av. Nar man fick levererat
”traktordelarna” till Sverige 1921
skulle de monteras ihop, den forsta
monterades vid Stockholms Tygsta-
tion, de 6vriga nio vid Flottans Varv
i Stockholm. Vagnarna var efter
leverans i stalplat, vilket sedermera
hirdades for att bli pansarplat. Nar
man borjade med férsdken kom

det upp méanga saker som man inte
tankt pa, de som hade lite erfarenhet
av motorfordon var ju tringen och
artilleriet, men férsoken gjordes vid
infanteriet. Man fick leta efter per-
sonal som hade korkort, vilket bland
annat styrde vem som skulle bli chef.

Nar det blev fel pa vagnarna fick
man avropa hjilp fran Tygstatio-

nen om de inte sjilv kunde fixa det.

Efterhand som man fick erfaren-
het av verksamheten kom det fram
olika behov, ett var att fa tillgdng
till garage, nasta en verkstadslokal
samt mojlighet att kopa brénsle,
oljor, smOrjmedel samt andra
forbrukningsvaror. Reservdels- och
verktygsfragan var ocksa under
diskussion.

De fel som efterhand konstate-
rades pa stridsvagnarna var bland
annat problem med bandslitage,
eftersom dir inte fanns bandbuss-
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Exempel péa slade for materieltransport.

ningar s smordes alla leder i bandet
till en borjan i smorjkoppar. Sa
sméaningom utbytta till smorjskru-
var, méinga rullar (hjul) monterade
1 sa kallade rullkistor for att bandet
skulle rulla fritt. Kraftoverforingen
belastades mycket i den svenska
terringen med skog och diken som
skulle passeras. En orsak till detta
var ju att kunskapen att kora band-
fordon var liten. Andra aterkom-
mande fel var att man maste byta
olja ganska ofta, vintertid fick man
tappa ur kylaren varje kvéll annars
fros den och motorn sonder. Detta

Pé vintern innan start himtades
varmt vatten fran lamplig kokin-
rattning for att fylla i varmvatten i
kylsystemet for uppvarmning och
man fick dven anvinda blaslampa
for att virma oljan i motor, vixel-
lada m m. Ett annat problem var
férgasarna som ofta flddade. For att
kunna jobba med vagnarna speciellt
vintertid byggde man ett verkstads-
talt dar vagnarna stélldes "nos mot
nos” under en presenning med en
spis/spisar emellan vagnarna for att
halla virme.

Forberedelse for start med varmvatten
fran koket.

Infor varje forsok med stridsvag-
narna dskades pengar, planerades
organisation och bestélldes trans-
porter. Vid de forband dar férséken
skulle goras, framst vinterforsok i
Ostersund och Boden, bestilldes
speciella uppstillningsplatser och
mojligheter att fa hjalp fran respek-
tive tygstation m m.

Exempel pa preliminéra kostnader
for vinterforsok i Ostersund 1928
enligt nedan:

Transport till och fran Ostersund

Vibrationer 1 vagnen skapade

var ocksé ett problem med de vat- ménga stopp, till exempel vibrerade av stridsvagnar och Materiel 1250:-
tenkylda kulsprutorna som anvén- brinsleledningar loss och skruvar Personaltransporter 600:-
des i vagnarna. gingades ur m m. Traktamentskostnader 1900:-
Driv-och smoérjmedel 1000:-
Diverse transporter (bilar, sladar) 600:-
Reserv 650:-

Inga storre kostnader med dagens
matt, men pa den tiden svart att fa
beviljat.

Under 1928 forsokte man bygga
upp en verkstad for verksamheten
pa I 2 och rekvirerade da bland an-
nat foljande verktyg:

1 st. luftkompressor, 1 st. apparat
for att slipa ventiler, 2 st. tryckre-
gulatorer for Aga A5, 1 st. Bunsen-
bréannare, 10 st. Smérgelskivor 77,
10 dussin filar, 100 st. borrar 1-6,5
mm, 2 platsaxar, 30 tinger av olika
slag, 1 sats smidesverktyg, 1 bultsax,
10 st. skiftnycklar, 3 satser skruv-
nycklar fasta, 2 satser hylsnycklar, 6
st. blaslampor 1,5 1 for bensin mm

Uppstallda med verktyg for materielvard.
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Avrtikelserie

Vard av bandaggregat, kontroll av bultar.

allt detta for en berdknad summa

av 1405:50 kronor. Kostnaderna for
denna anskaffning kom att beviljas
en ménad efter dskandet, men det
var Tygmistaren vid Stockholms
tygstation som skulle redovisa detta.

En fordel med stridsvagn fm/21,
och sedermera efter att man renove-
rat fem av tio vagnar till stridsvagn
m/21-29, var att man kunde lyfta
av hela pansarkarossen for storre
renoveringar.

Efterhand som verksamheten uto-
kades kom ocksa krav pa att dven
reparationstjinsten skulle utvecklas.
Svérigheten var att vid monstringen
fa tillgang till utbildade varnplik-
tiga. Ett sitt att forbéttra detta var
att man bestdmde att stridsvagnsun-
derbefélen, som var fast anstéllda,
skulle av det disponibla antalet 6v-
ningstimmar 15 % vara motortjanst

Bandarbete.
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Del 1 - Pionjartiden

Avlyft chassie for storre servicearbete.

Om denna motor strejkar—vad hiander?

Reklam for smorjmedel.

(hér ingar bland annat trafikkun-
skap), 17 % vara stridsvagnstjanst
(formaga att fora stridsvagn m/21-29
och m/31) och 15 % ren verkstads-
tjanst, som omfattande forméaga att
handskas med enklare verktyg och
verktygsmaskiner samt praktisk
tjanstgoring 1 verkstad.
Betriffande organisationen ska-
pades den ofta beroende pa vilka
ovningar som skulle genomforas.

e T

Stab och tross.

et

den ritta oljan

Med erfarenheter fran detta bestim-
des vilken personal som skulle tas
ut vid monstringen, dar bilforare,
bilmekaniker, gjutare, motorskotare,
smeder, varvsarbetare var utpekade.
Sa smaningom skapade man en
organisation bestdende av en chef,
stallforetradare, tva till fyra mekani-
ker. Dessa transporterades i en per-
sonbil, en motorcykel med sidovagn
och en lastbil. m
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”Slungan — ett kraft-
paket i Linképing”

Malmen utanfor Linképing ar platsen dar Forsvarsmaktens personal i flygtjanst testas och
utbildas utifran flygmedicinska krav. Byggnaden dar verksamheten bedrivs ar speciell i sin
utformning och latt att kdanna igen beroende pa den centrifug, for anti-G traning, som star
belagen centralt och dar omkring allt annat dger rum.

Text: Major Magnus Ericson FomedC/ Platschef Malmen Foto: Pia Ericson, FMV T&E

Oversiktsfoto By31.

Forsvarsmakten bemannar anldagg-
ningen med Utbildningssektionen
och den Medicinska Undersok-
ningssektionen som tillhér For-
svarsmedicincentrum (FémedC).
En organisatorisk overforing till
Luftstridsskolan (LSS) ar dock pla-
nerad under 2022. QinetiQ Sweden
ansvarar for drift och underhall av
anldggningen pa uppdrag av FMV
som dr dgare.

Foljande flygfysiologisk och medi-

cinsk verksamhet bedrivs;

* Anti-G trining i centrifug upp till
9G

* Hypoxitrianing i sdvil undertrycks-
kammare som i normobar miljé

* N6d- och overlevnadstraning i vat-
tenbassing

* Flygmedicinska antagningsunder-
sOkningar for alla personalkatego-
rier 1 flygtjénst

* Medicinska undersdkningar for
andra utvalda personalkategorier

Under korning av centrifugen
ar kontrollrummet bemannat med
flygfysiologisk instruktor, flyglakare
samt teknisk operator. Kunderna
utgors inte bara av svenska strids-
piloter, Forsvarsmakten har dven 1
uppdrag att utbilda inom det export-
stdd som ges till nationer vilka ope-
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Centrifugen i sin helhet.

rerar Gripen internationellt. QinetiQ
har dven mojlighet att pa 6vrig tid
avyttra tjanster till s k. tredjeparts
kunder utan inblandning fran var-
ken Forsvarsmakten eller FMV.

Fakta centrifug:

* Max G-kraft: 15G (vid bemannad
koérning max 9G)

* Vridmoment (torque): 1.4 miljoner
Nm

» Max tillvaxt (acceleration): 10G/
sekund

» Gondolen ar dven en dynamisk
flygsimulator (DFS)

Demonstration av syrebrist sker pa

tva sitt;

* Andning i normobar miljé genom
oxygenmask dér syrehalten gradvis
sanks till 7%

* Genom att simulera en hojd av
8000m i undertryckskammare

Insidan av gondolen.
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Demonstration av syrebrist
Overvakas alltid av flygfysiologisk
instruktér och flygldkare.

Bassdngen anvinds vid évningar
med livbatar och for simulerad
fallskdrmslandning i vatten. Olika
miljoer sdsom vagor, vind, regn och
morker gar att simulera. Aven vat-
tentemperatur gar att anpassa vid
materielprover eller annan testverk-
sambhet.

For helikopterbesattningar kan 6v-
ning med s k. nédluft (HEED — Heli-
copter Emergency Egress Device) ge-
nomforas. For att utbildningen skall
vara komplett behdver man dock
idag resa till Danmark for att ha
tillgang till en tillrackligt kvalificerad
anliaggning for HUET (Helicopter
Underwater Escape Training). Det ar
forstas bade tids- och kostnadskra-
vande att resa utomlands da utbild-
ningen genomfors repetitivt sa lange

Bassang.

Undertryckskammare.

individen bedriver flygtjanst. Co-
rona-pandemin aktualiserade dven
sarbarheten av att inte ha nationell
tillging till en utbildningsanlagg-
ning dé de internationella grinserna
stingde pa okand tid.

Da nuvarande bassing i Linko-
ping ndrmar sig slutet av sin livs-
langd har ett projekt startats lokalt
for att klarlagga framtida behov.
Genom att pavisa redundans, merut-
nyttjande och besparingar férordas
en storre bassang dar all forekom-
mande utbildning skall kunna ge-
nomforas i Link6éping. Direkt nérhet
till idag befintlig anldggning ses som
en mojlighet.

En eventuell nybyggnation bor
vara anpassad for samtliga for-
svarsgrenar och, utover Flygvapnets
behov, dven kunna anviandas vid
utbildning av till exempel. stridsfor-
dons- och batbesittningar. m
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Welrod — det tystaste

Vapen med ljuddampare ar ju inte sarskild ovanliga,

men de har en stor svaghet, dampningen ér inte sarskilt effektiv,
och i verkligheten gor de betydligt mera vasen av sig an i Holly-
woods version. | verkligheten har det nog bara funnits tva vapen
med lika effektiv ljuddampning som i agentfilmerna.

Alltsa vapen sa tysta att folk nagra tiotal meter

bort inte uppfattar att det var ett skott de hérde.

et ena var Welrod, en pistol

speciellt avsedd for I16nnmord

som utvecklades av engelska
SOE (Special Operations Executive)
under andra vérldskriget.

Det nagot udda namnet kom-
mer fran Welwyn Garden City, en
Londonforort diar ”Station IX”,
SOE:s utvecklingsavdelning var be-
laget. Ett flertal av SOE:s rika upp-
sdttning av anordningar som skjuter,
exploderar eller brinner hade namn
som borjar pa "Wel-".

Det pastas att vapnets markliga
utformning, utan egentlig kolv och
med en mycket udda avtryckare
valdes avsiktligt. Tanken var att
vapnet om det lades till exempel i
en verktygslada utan kolv/magasin
skulle kunna undgé upptéckt vid en
ytlig kontroll (Bild 1). Vapnet gick
f 6 en tid under ticknamnet “cykel-
pumpen”.

Nir det giller vapnets funktion
hade Welrod en udda mekanism
for en pistol, det var namligen en
“repeterpistol”, man maste gora
mantelrérelse efter varje skott, som
pa till exempel ett mausergevir. De
flesta pistoler dr antingen auto-
matpistoler eller revolvrar, men
ingendera dr egentligen lampligt
for ett tyst vapen. En automatpistol
anviander rekylenergi eller avtappad
krutgas for att kasta ut patronhylsan
och spinna mekanismen. Med bada
metoderna en ritt valdsam meka-

nisk operation som gor en hel del
vésen av sig. I en revolver dr meka-
niken tystare, men det finns ingen
egentlig tdtning mellan cylindern
och eldroret och gasliackaget vid ett
skott dr ingalunda ljudlost. I Welrod
var slutstycket last vid avfyring och
inget gaslackage bakéat forekom. En
annan fordel med att géra mantelro-
relse fore nésta skott dr att man har
full kontroll 6ver nir och hur hylsan
kastas ut, vilket kan vara viktigt.

Mantelrorelsen gors genom att
vrida den monstrade knoppen langst
bak pé vapnet 90 grader motsols
och sedan dra den och det frigjorda
slutstycket bakat varvid hylsan kas-
tas ut och nésta patron matas fram.
Direfter skjuter man fram knoppen,
varvid slagstiftet spinns och patro-
nen matas in i ldget, vrider knoppen
90 grader 4t andra hallet for att 1asa
slutstycket, varefter pistolen ater ar
skjutklar.

Avtryckaren dr som namnt mycket
speciell. Det finns ingen varbygel
och avtryckaren ar bara en krokt
metallbit, som nér den trycks bakat
frigér slagstiftet. Sakringen ar lika
enkel, en liten fjdderbelastad sparr
pa magasinets baksida som spérrar
avtryckaren. Pistolen osédkras alltsa
automatiskt si snart man greppar
”kolven”.

Kolv och magasin dr som sagt en
och samma sak. I det férsta utforan-
det var kolven ett vanligt 8-patroners

Bild 1.

Den ursprungliga
Welrod, MK 11,
7.65 mm.

magasin for en Coltpistol m/1903,
men det rekommenderades att bara
ladda 5 patroner for palitlig mat-
ning eftersom magasinsfjadern var

1 svagaste laget. Magasinet hade ett
palagt hardgummilager for att fa ett
béttre grepp.

Ljuddimpare
Det som ser ut som ett eldror pa en
Welrod ér 1 sjdlva verket ljuddampa-
ren. Eldroret dr helt inneslutet i den
bakre halvan av dimparen (Bild 2).
Eldroret har ett antal gasavtapp-
ningshal (16 eller 20, beroende pa
ammunition) som krutgaserna
tappas av igenom allteftersom kulan
ror sig framat. Den tomma bakre
delen av damparen runt eldroret
fungerar som expansionsutrymme
innan gaserna evakueras genom den
egentliga dimparen (efter att ha
passerat genom en mellanvigg med
12 smé hal). Sjdlva ddmparen bestar
av 18 metallringar som fungerar som
strypningar och ytterligare minskar
tryck och hastighet pa krutgasen.
I damparen ingar dock dven tre
vivarmerade gummipackningar som
ar unika for Welrod. I dessa finns
fran borjan inget hal, utan det forsta
skottet maste sla hal i dem. Framfor
varje gummipackning sitter en dam-
pare med ett snivare héal 4n de ov-
riga. Gummit bojs framéat 6ver den
medan kulan passerar men studsar
sedan tillbaka och sluter néstan helt
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Bild 2. Ritning pa& en Welrod MK II.

halet efter kulan. Principen ar alltsa
densamma som for gummilagret i en
sjalvtatande bensintank. Nu beho-
ver man ju i allménhet inte rikna
med flera tréiffar i samma hal i en
sjalvtatande tank, och i en Welrod
blev naturligtvis titningen sdmre for
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varje skott, och det rekommendera-
des byte av packningar efter max ca
10 skott. Dadmparna och packning-
arna halls pa plats av 12 stycken 5
mm distansringar.

Nar det var dags att byta ut gum-
mipackningarna, skruvade man loss

Silencer Tube

Silencer Tube End Cap
Fore Sight

Baffle Plate

Spacer

Buffer

ONOO R WN =

Magazine Catch

9. Ebonite Handle

10. Breech Block

11. Extractor

12. Striker Pin

13. Striker Pin Spring Guide
14. Breech Operating Handle
15. Barrel

16. Breech Block Housing

17. Back Sight

18. Stop Screw

19. Magazine Housing & Ejector
20. Trigger

21. Safety Catch

ddamparens front och drog ut hela
ddmparsatsen med ett specialverktyg
(Bild 3), bytte ut packningarna och
stoppade in det hela igen.

Totalt blir det alltsa 33 kompo-
nenter, och det var mycket viktigt att

alla bitarna kom i rétt ordning f6r M

Bild 3. En Welrod MK Il helt isdrmonterad.
Observera damparsatsen. Ringen till hdger om
denna tillhér det speciella utdragningsverktyg
som anvandes gummipackningarna skulle bytas.

Mods to "Colt” .32 Magazine
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att fa full ddmpning, s& det ar inte
overraskande att det istillet utveck-
lades en komplett ddmparsats som
byttes i1 “ett stycke” (Bild 4).

Ytterligare en egenhet med
Welrod ar att fronten pa ddmparen
ar skdlad, mynningen 4r indragen
relativt ddimparens kanter (Bild 5).
En uppgift sdger att meningen med
detta var att ytterligare ddmpa ljudet
om man skot med vapnet tryckt mot
malet, en mera morbid forklaring
ar att det skulle minska stanket pa
skytten.

Hur effektiv var da denna unika
dampare? Mycket effektiv méste
man siga. Enligt métningar gjorda
av den amerikanska underréttelse-
tjdnsten OSS 1945 var ljudnivan vid
avfyring 73 dB, maitt pa 3 m avstand
1 jdimnhojd med mynningen, vilket
innebar en ddmpning av mer dn 30
dB jamfort med en oddmpad pistol
med lika langt eldror och samma
ammunition. Dessutom later det inte
som ett pistolskott. Istillet hors forst
ett skarpt ljud nér slagstiftet traffar
tindhatten foljt av ett vasst visande,
ungefdr som om man ténde en jitte-
lik tandsticka. Det 4r med andra ord
goda chanser att det inte uppfattas

Bild 5. Den indragna
mynningen pa en Welrod MK II.

Bild 4. Welrod MK |, 9 mm. De viktigaste skillnaderna
(forutom kalibern/magasinet) ar inférandet av en varbygel
och att dampardelen kan skruvas loss separat, troligen for
att gora det enklare av byta damparsatsen i “ett stycke"

som ett skott om nagon hor ljudet.

Siktet var ett enkelt fast sikte och
korn, en udda sak dr dock att bade
siktet och kornet var malade med
sjalvlysande farg for anvindning
nattetid. Vapnet angavs kunna an-
vandas pa avstand upp till 25 meter,
men rekommenderade avstand var
max 20 meter pa dagen och 6 meter
1 morker.

Serietillverkning
Serietillverkningen gjordes tydligen
av den engelska vapentillverkaren
BSA, men vapnen ir helt "ano-
nyma”, bortsett fran ett individnum-
mer finns inga som helst markningar
nagonstans.

Det finns inga officiella uppgifter
om hur ménga Welrod som egentli-
gen tillverkades, siffran 14 000 har
namnts, men en dansk vapenhisto-
riker som studerat individnumren
pa de exemplar som levererades
till Danmark kom fram till att det
snarare var drygt 16 000. Dessutom
tillverkade den amerikanska flottan
en serie 1 egen regi ("Hand Firing
Mechanism Mk I”’), men den omfat-
tade troligen bara nagra hundra ex-
emplar. For att trassla till begreppen
for historikerna var den amerikan-
ska Mk I 7,65 mm, allts& den kaliber
som 1 England var Mk II!

Welrod tillverkades alltsa i tva
versioner Mk I och MK 11, dar Mk
II mérkligt nog kom forst. Mk II var
avsedd for 7,65 x 17 mm ammuni-
tion, men erfarenheten visade att
denna patron var i klenaste laget och
darfor utvecklades MK I for 9 x 19
mm, en ammunitionstyp som f 6 de
flesta dldre svenska mén torde vara

bekanta med eftersom den anvédndes
1 kpist m/45.

For att MK 1 skulle fungera fick
man lov att 6ka antalet gasutlopp i
eldroret sé att projektilen utgangs-
hastighet (V0) sdnktes under 340
m/s. Ammunition for ljudddmpade
vapen maste alltid gd med under-
ljudsfart, annars gor ljudbangen
fran kulan damparen ratt menings-
16s. Detta var inget problem med
7,65 x 17 mm eftersom den alltid
gick med underljudsfart.

SOE hade ursprungligen planer
pa en stor samordnad kampanj 1943
for att morda ett stort antal tyska
militdrer och Gestapo-méin, men
denna instélldes efter operation An-
thropoid, mordet pa Reinhard Hey-
drich den 27 maj 1942 som tyskarna
hiamnades genom att doda mer dn
5000 tjeckiska civila, varav ndstan
ingen hade ndgot med mordet att
gora. Ett okant antal Welrod levere-
rades dock till olika motstandsrorel-
ser 1 Europa, men SOE fick dnda ett
stort antal dver, som de erbjod den
amerikanska underrittelsetjansten
OSS som i sin tur levererade dem till
motstandsrorelser 1 Kina, Indokina
och i synnerhet pa Filippinerna.
Filippinerna fick faktiskt s ménga,
att de en kort tid 1ar ha anvints som
tjinstevapen av filippinska poliser
efter befrielsen.

Som man kunde foérvanta sig har
Welrod anvints dven efter andra
varldskriget. Framst naturligtvis
av engelska specialforband som
SAS (Special Air Service). Det dr
ként att de anvants i Nordirland,

1 Falklandskriget och t o m i Irak
1991. Aven amerikanska specialfor-
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band anvinde Welrod i Vietnam,
men om detta var engelska eller
amerikansktillverkade vapen ar
oként. Eftersom Welrod distribu-
erades till motstandsrorelser i1 hela
Europa och i Ostasien kan man nog
formoda att de flesta sdkerhetstjans-
ter a&tminstone hade nagra pa hand
efter 1945, men i vilken utstrickning
de anvints ar holjt i dunkel.

Nu har dock formodligen lagren
borjat sina eftersom den schwei-
ziska vapentillverkaren Brigger &
Thomet for nagra ar sedan lanserade
VP9 som i praktiken dr en kopia av
Welrod (Bild 6).

Egentligen ar det bara ergonomin
som har forbattrats genom en béttre
kolv konstruktion och dito avtryck-
are. B & T ville dock tydligen inte
Oppet sdlja kopian som ett vapen for
lénnmord, utan den anges vara ett
veterindrvapen, som man kan avliva
héastar och liknande med utan att

oroa andra djur i ndrheten. Vapnet
levereras i ett elegant etui med bland
annat ett extra magasin och ett antal
extra uppsittningar gummipack-
ningar, ndgot som fick en sarkastisk
kommentator att sdga att detta
uppenbarligen ar det ritta vapnet
for veterindrer som behdver avliva
manga héstar snabbt och diskret.

Som ndmndes i borjan har det
funnits ytterligare ett lika tyst vapen,
namligen the Sleevegun”, ocksa
utvecklat av SOE och egentligen
en nedbantad enskotts variant av
Welrod utan magasin/kolv, och
bokstavligen avsedd att kunna doljas
i en rockdarm (Bild 7).

For den som vill veta litet mer

Bild 6. En “retro Welrod’
en Brlgger & Thomet VP9
tillverkad 2017.

Bild 7
"The Sleevegun’

TEKNISKA DATA

e Langd 36 cm, damparens
diameter 32 mm.

e Eldrorets langd 82 mm.

e Kaliber 765 eller 9 mm.
Vikt 1,35 kg,

° Ammunition 765x17 mm
(MK 11) eller 9x19 mm (Mk 1).

e Antal skott, max 8 (Mk Il) eller
6 (Mk 1), rekommenderat b,
praktisk skottvidd max 25 m.
VO (Mk 1) 280 m/s, (Mk 1)
305 m/s.

e | judniva vid avfyring 73 dB.

om Welrod rekommenderas denna
Youtube-film: https://www.youtube.
com/watch?v=d12AjvEsaHg,

gjord av en av de fa av de otaliga
vapenentusiasterna pa Youtube som
verkligen vet vad han talar om. m

Text: Tommy Tyrberg

Vill du lasa TIFF som E-tidning?

Ga in pa tiff.mil.se under fliken “Arkiv”

Dér hittar du samtliga nummer fran 1967!

Ar du intresserad av att prenumerera?
TIFF utkommer med fyra nummer per ar och distribueras kostnadsfritt
till enskilda prenumeranter, forsvarets instanser, teknisk personal
och berdrda industrier mfl.

Fér mer information ga in pa http.//tiff.mil.se under fliken “Prenumeration”.
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Bédrgning av Bv 202
och 206 ur sjoéar

"Det hande sig vid den tiden”

Sa skulle man kunna beskriva
denna handelse som intraffade i
slutet av januari 1970 da BV 202
varit ute pa forbandet nagra ar.
Pa den tiden tjanstgjorde jag pa
tygavdelningen som var gemen-
sam for 1 19, P5 och S3.

Gemensamt 1 garnisonen hade vi,
pa uppdrag av FMYV, tagit fram ett
forslag till en ”Bargningsbandvagn
202”. Utrustad med en frammon-
terad Sepsonvinsch, Storre delbar
bock i lattmetall som férvarades pa
bakvagnens tak Lingden pa benen
var ca 5 m och delbara. I bakvagnen
hade vi packat med
verktygssatser reserv-
delar extra vajrar av
olika ldngder pa rulle.
Plank av olika stor-
lek, schackel, block,
flytboj, issag samt rep
m m. Vi hade gjort

ett antal tester med
utrustningen dir en
vagn simmade i en vak
och banden inte fick
faste pa iskanten. Den
lag alltsa dar den lag utan mojlig-
het komma upp. Vi visste att det
fungerade.

En fredagseftermiddag fick vi ett
telefonsamtal fran Motorskolan
(MS) i Strangnés. Man hade en vagn
som gatt genom isen i sjon Rogen
i Jamtland. Dér hade den sedan
sjunkit, men 20 cm av bakvagnen
var ovan isen. De hade via FMV fatt
vetskap om var testvagn. De ville ha
var medverkan att barga den.

Vi lastade vagnen pa sldp och
tog med lite extra som vi kanske
skulle behdva. Vi hade inte fatt mer
detaljer i forsta kontakt. Det tar
ett tag att med lastbil o slap som
var bredare dn lastbilsprofilen kora
ner till métespunkten. Karran var
en tidigare bandtraktorkédrra med
bredden pd 272 cm. Vi var tva med

lastbilskérkort som drog ividg mot
ett okdnt mal. Ovetande vad vi
skulle mota.

Vil framme pa en ort jag glomt,
sov vi Over pa natten och dagen
dirpa drog vi mot sjon. Rogen ar en
sj6 som ligger till stor del in i Norge.
Med oss hade vi fdtilt och virme-

Fd-talt uppsatta vid Rogen.

aggregat fOr att efter bargning
kunna ta in vagnen i téltet samt
rengéra den under virme och fa den
korduglig. Denna utrustning hade
MS med sig. Aven ett forliggnings-
talt sattes upp for att vi skulle kunna
viarma oss vid behov.

Bakgrunden till att man hamnat
1 denna situation ar lite marklig.
Det var en kurs for motorbefil som
genomforde vinterutbildning. De
skulle ga en fjallmarsch- Uppdelade
pa flera grupper. Varje grupp bestod
av en vagn samt kurselever. En
korde, en av de 6vriga skulle tol-
kande pa lina bak, leda vagnen med
karta och kompass. Rétt snart fros
den tolkande personen sa mycket
att han satte sig 1 vagnen. Det var
da det felade. De tinkte inte pa hur
kompassen skulle reagera. De kom

Bandrvagnen
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att hamna at hajtahejti fel. Och
beslutade ta vigen Over sjon. Via ett
rejalt stenskravelomrade. Hér gick
man ut pa isen mellan stranden och
en mindre langstriackt holme. Dar
var isen inte tjock. Stromt vatten
var orsaken. Isen brast och vagnen
kom sakta sjunka ner mot botten.
Har lag vagnen i sin
Omklighet. Vagnen var
lastad med ca 1600 kg
sandsickar eftersom
man testade en ny

typ av band. Vagnens
bakre dnda stack

upp ca 20 cm. Resten
lutade kraftigt ner mot
djupet.

Nir vi skulle lamna
landsvégen for att ga
genom terrdngen skul-
le vi passera ett omrade med rejéila
stenskravel. Ett omrade vi i efter-
hand f6rstod var fel beslut. Pa vigen
ner hade vi fyra bandkrangningar
som tog sin tid att atgiarda. Terrdng-
forhallandena hér ar inte nadiga.
Vil nere vid sjon sd hade vagnen si
smatt blivit infrusen. MS personal
slog upp télten, satte pa virmeaggre-
gaten och forberedde for att ta emot
vagnen. Jag hade tagit med mig min
vatdrakt eftersom jag misstankte att
”nagon” méste ner i vagnen for att
fasta vajer m m. Det var da jag fick
veta om sandsidckarna. Det var bara
att forsoka fa ur dom for att latta
pa vagnsvikten. Givetvis kissade
jag pa mig nir isvattnet tringde in
i drikten i nacken och sedan satte
jag timmerkroken i byxbenet och rev
upp drikten. Att dyka med vatdrikt
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Sjon Rogen med bérgningsbock.

iisvak ar KALLT, dnda tills vattnet
nar kroppstemperatur. Det tar ett
tag.. De flesta sickarna fick jag ur
och de sjonk till botten. Vi fick upp
vagnen ritt snart med bockens hjalp.
En wire kopplad till bocken for lyft,
en kopplad till dragkroken for drag.
Da kom den upp latt. Den dragande
linan var kopplad till en BV. Ena
linan som nyttjades var fran en
bargningsutrustning for personbilar
som bestar att wire, spel och kitting.
Fungerade suveriant. Utrustningen
utgick tidigt ur forsvaret. MS perso-
nal behovde sedan inte mer 4n 3-4
timmar for att fa vagnen korduglig
fran platsen. Uppgiften var 16st.
Tyvarr blev ”bargningsbandvagn
202” bara en testvagn. Vi som var pa
forband med manga BV hade 6nskat
att den tillférdes organisationen.
Flera ar senare kom knorren. Jag
undervisade i stridfordonsteknik
pé déavarande TygS i Sundbyberg i
borjan av 70-talet. Under en lektion
med elever som var blivande tygoffi-
cerare, kom vi att prata om héndel-
sen 1 sjon Rogen négra ar tidigare.
Jag visade en bild och uttryckte mig
vél grovt om négra klantskallar
som borde begripit hur en kom-
pass fungerade i ett platholje. Da
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Fryken -85.

Fryken -85 nattarbete.

vander sig nagon om och tittar pa
tva sittande ldngre bak. Da forstod
Ovriga att dir satt de som orsakade
héndelsen. Stort jubel. Skadejubel.
Kommer jag ihag rétt, kom de fran
LV 7.

Den andra hédndelsen dér utrust-
ningen vi da nyttjade, skulle vi ha
haft stor anvindning av, var nér Ing
1 mot alla rad fran ortsbefolkningen
korsade sjon Fryken i Varmland
under slutévningen 1985 . (FMO 85)
Har fick vi ta till andra hjdlpmedel.
2 bandvagnar 206 hade gitt genom
isen och flot. Om de sjonk, skulle de
hamna 107 meter ner. Vid tillfallet
var det mycket stark blast, minus 30
grader med en istjocklek vid platsen

pa uppmitt 5-40 cm. Vi forberedde
eventuellt misslyckande med att
fasta en livboj med 200 m lina for att
kunna lokalisera den med dykare om
det kravdes. Denna ging jobbades
det dven nattetid. Det géllde fa upp
dem innan kylan fros fast vagnarna
for mycket. Men det dr en annan
historia. Sa tank er for nér ni gar pa
isar med fordon. Isen péa Frykensjo-
arna kan variera fran cm till dm pa
bara nagra meter. Ortsbefolkningen
har drdnkt sndskotrar sa de visste
vad de talade om.

Far man ett rad fran ortsbefolk-
ningen — folj det! De kan sina isar.

Sa kan det ga nér haspen inte ar
pa. m

Har ser man hur wirarna gick dver brytblock via tradet i bakgrunden.
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Linkax!

Har kan man lasa om forslag pa internetlankar och aktuella publikationer.
Ar det nagot som ni vill tipsa om sa skicka in forslag till tiff.info@fmv.se.

4L Pilottest, del av Slungan
https://jobb.forsvarsmakten.se/sv/utbildning/befattningsguiden/officers-befattningar/stridspilot/kp-pilot/

Militdrteknik handlar om hur teknik paverkar militar verksamhet
pa bade strategisk, operativ och taktisk niva.

https://www.fhs.se/utbildning/vara-amnen/militarteknik.html

Materielférsorjning i Férsvarsmakten

https://www.forsvarsmakten.se/sv/om-forsvarsmakten/vart-arbetssatt/materielforsorjning/

TIFF hemsida
http://tiff.mil.se/

= Mejla till TIFF
E tiff.info@fmv.se
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Militarteknik

Tycker ni ldnkarna &r pé tok for langa att skriva av,
kan du ga in pa TIFF:s hemsida (http://tiff.mil.se) och
klicka pa ldnkarna i den webbpublicerade tidningen.
Har du smartphone eller surfplatta kan du scanna

QR-koden ovan fér att komma till TIFF:s hemsida. TIFF:s hemsida




Gissa bilden

Sommarbilden

Det ratta svaret ar att detaljen fanns pa en Skyddsmask 90.

Redaktionen haller med om att detta var svarlost da inga ratta svar har inkommit.
Vi far hoppas att hostbilden inte ar riktigt lika knepig

Fran https://www.forsvarsmakten.se/sv/information-och-fakta/materiel-och-teknik/luft/s-102-b/

Skyddsmask 90 skyddar ansikte och andningsvagar mot Skyddsmasken kan kompletteras med industrifilter for

biologiska och kemiska stridsmedel, ytterligare skydd mot industrikemikalier.

radioaktivt damm, targas, sotpartiklar och varmestralning. | masken finns bade dryckesfunktion och talférstéarkning.
Skyddstiden for filter 90 &r minst 100 timmars anvand- Man far (enligt militéra sdkerhetsbestammelser, Sakl)

ning mot kemiska stridsmedel. framféra fordon pa allman vag med skyddsmasken pa.

Foto: Forsvarsmakten

Foto: Forsvarsmakten

https://www.msb.se/siteassets/dokument/aktuellt/pagaende-handelseroch-insats/coronaviruset—covid-19/raddningstjanststod/skyddsmask-90-manual.pdf

Hostbilden

Vad ar detta och vilken materiel (materielsystem eller motsvarande) tillhor objektet?

Alla godkdnda svar deltar i dragningen och ett premium utlovas till vinnaren.
Redaktionen férbehéller sig ratten att premiera det mest utforliga svaret.
—
Foto: Forsvarsmakten
[=] 7.7 [=]
i:;l_ Svaren vill vi ha in senast mandag 17 oktober helst till: ziff.info@finv.se
E eller skicka post till TIFF-redaktionen, FMV, 115 88 Stockholm.
9
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Sommarnoten

Uppgiften var att fylla i krysset med
svarta neutrala och magnetiskt laddade
plattor déar ytterkanter med likadana
laddade poler inte far ligga intill varan-
dra vagratt eller lodratt.

Aterigen har manga rétta svar inkom-
mit men vinnare av sommarndten blev
Hans Hellgvist fran Enkoping.

Vi gratulerar och ett bokpremium
kommer med posten.

i %

Har ar uppgiften att binda ihop samt-
liga 6ar med broar. Varje 6 maste vara
nabar fran alla andra 6ar Broarna far
bara stracka sig vagratt eller lodratt och
de far inte ga éver andra broar eller dar.
Mellan tva Gar far maximalt tva broar
byggas. Siffrorna visar hur manga broar
som utgar frén varje 6.
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[=] 7.7 [=]
I:.'lr Svaren vill vi ha in senast mandag 17 oktober helst till: ziff.info@fimv.se
eller skicka post till TIFF-redaktionen, FMV, 115 88 Stockholm.
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Rapportera giarna om nigot som ni dr duktiga pa eller nagot som ar unikt for er del till redaktions-
brevladan tiff.info@fmv.se. Har du uppslag till, eller sjalv vill skriva, ndgon artikel som kan intressera
TIFF-lasarna, kontakta girna ndgon av nedanstdende kontaktpersoner for hjilp eller vigledning.
Det gar givetvis ocksa bra att kontakta redaktéren Kristina Martensson eller webbredaktdren

Elin Mansson, via e-post tiff. info@fmv.se

Fortfarande géller att tidskriften gors av oss — for oss” och med ledstjirnan

Teknisk tjinst i fokus — for framtiden.

Redaktéren
Redaktionsmedlemmarna finns inom olika specialomraden
och organisationer vilket framgar nedan:

Namn Organisation E-post Tfn
Johan Igert HKV johan.igert@mil.se 076-649 22 96
Kristina Martensson FMV kristina.martensson@fmv.se 08-782 59 33
Kent Vikstrém FMV kent.vikstrom@fmv.se 08-782 58 96
Ann-Katrin Widing FMTS ann-katrin.widing@mil.se 070-305 04 05
Bjorn Axelson Saab AB bjorn.axelson@saabgroup.com 073-437 12 08
Bo Svensson Hkpflj bo.e.svensson@mil.se 013-28 37 42
Elin Mansson (foraldraledig) Saab AB elin.mansson@saabgroup.com 010- 216 21 28
Per Stalhammar Saab AB per.stalhammar@saabgroup.com 073-418 85 50
Jan R Lindgren FMTS jan.lindgren@mil.se 035-266 22 98
Mattias Elfstrom FMTS mattias.elfstrom@mil.se 035-266 25 01
Lars Unnerfelt Arméstaben lars.unnerfelt@mil.se 0500-46 51 31
Per Lundgren Sjostridsskolan per.lundgren@mil.se 0455-861 71
Petra Larzénius FMTS petra.larzenius@mil.se 035-266 26 06
PG Persson KamraToff pergunnar.persson@kamratoff.se 070-610 86 78

For prenumerationsfragor, kontakta Per Stdlhammar,

alternativt maila till: TIFFprenumerationsregister@saabgroup.com
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§FORSVARSMAKTEN Posttidning B

Per Stalhammar
Saab AB
581 82 Linkdping

Den ursprungliga Welrod, MK Il, 765 mm.

Lds mer om Welrod, det tystaste vapnet — pa sidan 26!

Teknisk tjdnst i fokus
— fér framtiden

TIFF:s hemsida: http://tiff.mil.se
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