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Biste TIFF-lisare!

Det ar inte bara julen som snart star for dorren

utan dven starten av omstruktureringen av For-
svarsmakten. Regeringen har givit Forsvarsmakten
och Forsvarets materielverk i uppgift att séitta igdng
arbetet med Gverforingen av forrad, service, verksta-
der och driftstyrning fran Forsvarets materielverk
till Férsvarsmakten. Har skrivit om detta i tidigare
nummer av TIFF om tankarna runt detta, men nu

ar det pa riktigt. Generalmajor Anders Callert ar
utsedd att leda omstruktureringen i enlighet med

LU (Ledningsutredningen) och MLU (Materiel och
Logistikutredningen). Som stf omstruktureringsle-
dare kommer Overste Hakan Petersson att verka. For
arenan Forsvarslogistik och MLU dr Maritha Kiiller
ansvarig for omstruktureringsarbetet. De haller just
nu pa att forma sitt team och kommer ge ut order for
fortsatt arbete 1 nértid. For dvriga arenor finns ocksa
delprojekt inrdttade och ansvariga utsedda. I arbetet
ingar etablering av forsvarsgrensstaber (Armé, Flyg
och Marin) och omorganisationen av Produktions-
staben pa Hogkvarteret for att bl a kunna leda och
styra forsvarsgrensstaber samt lednings- och logis-
tikforbanden. Forutom rena organisationsfragor

och att omhénderta den personal som 6verfors fran
Forsvarets materielverk sa ingar dven infrafragor,
utveckling av finansiella styrmodeller, forandringar i
systemstodet (PRIO) m m. Vi ser fran teknisk tjanst-
sidan med forvintan fram mot att delta i kommande
arbete. Det kommer bli en intensiv var.

I skrivande stund ar vi ar véldigt nira en drift-
sdttning av en integration mellan PRIO och RSF
(Resursledning Stod Framre insatssystem).

Detta innebér att personal i teknisk tjédnst pa framre
nivan kan till huvuddelen arbeta i RSF, som har ett
betydligt enklare anvindargranssnitt an PRIO.
Dessutom kan de arbeta autonomt i RSF, nar de inte
ar uppkopplade mot PRIO. Nér uppkoppling finns
mot PRIO sker det en synkronisering mellan RSF
och PRIO. Forst ut ar fartyget HMS Carlskrona som
migrerades in i PRIO i varas. Under forsta kvarta-
let 2018 kommer erfarenheter att dras och metoder
utvecklas.

I detta nummer av TIFF finns en artikel om
teknisk tjanst under forsvarsmaktovning Aurora.
FMTS har kallat till erfarenhetsseminarium varav
det forsta sker i december och det andra sker i april.
Det ska bli intressant att fa hora om hur den tek-
niska tjdnsten har fungerat under évningen.

Nir jag var enhetschef pa FMV mellan 2007-2010
for den enhet som bl a hade ansvaret for signalspa-
ningsfartyget HMS Orion, var det redan da tydligt
att fartyget behovde erséttas. Det dr nu gladjade
att FMV har tecknat kontrakt pa bygge av ett nytt
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fartyg. Lika gladjande dr det, som tidigare projekt-
ledare for Goteborgskorvetterna nér dessa skulle
levereras till Forsvarsmakten pa nittio-talet, att lasa
om att &tminstone tvé av korvetterna ska fa genom-
ga halvtidmodernisering. Mer om detta ldngre fram
i tidskriften.

I forra numret av TIFF presenterades ny fOrsvars-
logistikchef, brigadgeneral Michael Nilsson. I detta
nummer av TIFF ar det en dra i att fa presentera ny
materielchef, brigadgeneral Jonas Wikman.

Det finns mycket som ska bli klart innan vi far ga
pa julledighet. En av sakerna dr Anvisning teknisk
tjanst 2018 som ska foredras for och beslutas av
forsvarslogistikchefen. Anvisning teknisk tjanst ar
ett centralt styrande dokument som tas fram arligen
och som beskriver hur den tekniska tjansten ska be-
drivas kommande ar. P4 samma sétt som forra dret
kommer vi i december i Enkdping att ha ett mote
med personal fran bade FM och FMV som sysslar
med teknisk tjanst och féornddenhetsforsorjning for
att informera om hur vidmakthéllande av materiel
ska ske 2018. Vi har ocksa ett antal spannande fore-
drag om teknisk tjanst och férnédenhetsforsorjning
pa agendan. Lika viktigt som den formella delen av
motet, ar den informella delen av motet under t ex
raster da det mojliggors for utbyte av kunskaper och
erfarenheter mellan olika aktorer som dr berorda
av teknisk tjanst och fornddenhetsforsorjning samt
ndtverkande.

Slutligen vill jag passa pa att tillonska er alla
en riktigt God Jul och Gott Nytt Ar.

-

Anders Steninger




Okad operativ
effekt i nutid star
hégst pa agendan

Att 6ka krigsforbandens operativa effekt i nartid ar min hogsta prioritet. For att gora
det kravs okad flexibilitet, storre handlingsfrihet, kortare ledtider och en planering
som knyter ihop alla bitar till en helhet. Det basta ar att Forsvarsmakten, FMV och
industrin har den samsyn och kompetens som kravs for detta, sager nye materiel-
chefen Jonas Wikman.

Text och foto: Martin Neander

| JONAS n\r\.\n




Jonas Wikman borjade sin militira
bana inom flygvapnet. Han var forst
flygforare och gick den grundlag-
gande flygutbildningen 1992 pA F 51
Ljungbyhed. Han var sedan flyglar-
are innan han borjade flyga J 35
Draken.

— Jag var med 1 den sista kullen
som flog Draken pa F 10 i Angel-
holm och det var en véldigt hiftig
upplevelse, sdger Jonas Wikman.

Samtidigt som han fortsatte som
pilot borjade han inom flygmedici-
nen och jobbade bland annat med
g-krafter, hoga hojder och dverlev-
nad. Han blev sedan chef for Flyg-
medicincentrum i Stockholm.

— Jag har alltid varit intresserad av
minniskan i systemet och integra-
tionen av individ och det tekniska
systemet, sdger Jonas Wikman.

Han har dérefter jobbat med For-
svarsmaktens langsiktiga planering
pa Hogkvarteret och varit chef for
FMV:s flygutprovning, T&E Luft,

1 Linkoping. For tre ar sedan blev
han chef pa FM produktionsled-
ningens planeringsavdelning. Han
har ocksa hunnit med att under ett
drygt halvar vara senior radgivare at
flygvapnet 1 Afghanistan innan han
tilltrddde sin nuvarande befattning
som materielchef 1 april i ar.

— Det var en mycket inspirerande
och intressant tid som jag hade 1
Afghanistan. Det dr en mojlighet
man inte sa ofta far — att vara med
och bygga upp ett nytt flygvapen.
Afghanistan bygger upp flygvapnet
fran grunden igen, inklusive till-

Jonas Wikman tog emot
TIFF pa sitt tjansterum.
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forsel av flygplan, helikoptrar, och
utbildning av flygforare, sidger Jonas
Wikman.

— Men ett flygvapen ar s mycket
mer dn flygplan och piloter. Hela
organisationen med alla dess floden,
strukturer och logistik ska fungera.
Inte minst handlar det om att bygga
organisationens kultur, inklusive den
verksamhetssikerhet som krévs i ett
flygvapen. Detta ska dessutom goras
samtidigt som hela flygvapnet ar in-
satt 1 krig. Att hantera allt det var en
av de mest spannande utmaningar
jag varit med om, fortsétter han.

Vilken nytta har du haft av
dina erfarenheter fran flygvapnet
i Afghanistan?
Jag tror att det hinder nagonting
med en som individ nir man vistas
ett langre tag i en konfliktzon. Man
lar sig saker om sig sjalv som man
inte skulle ha fatt reda pa annars
och det dr sidant som man har stor
nytta av i manga olika sammanhang.
Jag ar starkare som officer med den
kunskapen i bagaget. Det skapar
trygghet, forstaelse och perspektiv.
I min roll som materielchef har
jag naturligtvis stor nytta av mina
kunskaper och erfarenheter fran de
planeringsjobb som jag haft. Savél
fran ett strategiskt perspektiv som
nir det géller genomforandet av
uppgifter. Att ha jobbat inom FMV
ar ocksa en klar fordel i och med att
jag darmed vet vad som ar viktigt
inom materielférsdrjningen och ma-
terielanskaffningen i produktionen.
Det gor att jag har en stor fOrstéelse
for hur de bitarna fungerar.

Vilka avdelningar har du ansvar for?
Under materielchefen finns tva
avdelningar: materielavdelningen
och PRIO. PROD Materiel l16ser de
uppgifter som jag ansvarar for som

materielchef. PROD PRIO har till
uppgift att 16sa sjalva genomforan-
det av inforandet av PRIO 5-6. In-
forandet just nu i PRIO 5-6 handlar
om materiel och logistik och darfor
ligger det under mitt ansvar.

Med andra ord ar alltsa min roll
att ansvara for materielforsorjning-
en. Dérutover har jag en avdelning
under mig som implementerar PRIO
5-6 under inriktning av Lednings-
staben och PROD LEDUND som
ansvarar for sjalva utvecklingen av
funktionaliteten av PRIO.

Hur gar det med arbetet for
PROD PRIO?
Processen, flodet och metodiken som
ror inforandet av PRIO 5-6 fungerar
riktigt bra. Det fanns friktioner ti-
digare under inférandet men de har
slipats bort med tiden. Forbanden
tar ansvar for det egna inforandet
av PRIO 5-6 pé ett mycket bra sétt.
Alla signaler jag far ar att det sker
ett gott samarbete dven om funk-
tionaliteten i sjdlva systemet fortfa-
rande kan uppvisa problem.

Det finns ocksa utmaningar
nir det giller infrastrukturen och
forutsattningarna for inforandet av
PRIO 5-6 som till exempel de olika
graderna av sekretess som maste
hanteras pa ett effektivt och siakert
satt. Vi maste darfor ga framat i en
takt som klassningen av systemet
klarar for att det ska ha den siker-
het som krévs.

Hur ser du pa uppdelningen

i en organisation for logistik

och en annan for materiel?

Jag tycker nog inte att det dr ratt

att beskriva det som en uppdelning

av organisationen. Jag tycker att

det leder tanken fel och ger en bild

av att vi nu har tva separata delar.

Vi har sedan tidigare organiserat »



avdelningarna for logistik, materiel,
forsvarsmedicin och PRIO. Aven om
nu ansvaret for dessa avdelningar
delas upp mellan mig och Michael
Nilsson (forsvarslogistikchef) sa
kvarstar vi och vara avdelningar
som delar av samma organisation —
produktionsledningen.

Inom produktionsledningen ér alla
chefer gemensamt ansvariga och vi
arbetar tillsammans mot de gemen-
samma malen dir materiel och logis-
tik dr tva mycket viktiga delar. Jag
menar alltsa att det bittre beskrivs
som att vi har genomfort en mindre
féorandring inom organisationen och
fordelat den tidigare forsvarslogis-
tikchefens ansvarsomrade pa tva
personer. Materielsidans arbete ar pa
sa sitt relativt oforéndrat.

Vilka fordelar finns det med att
materielen och logistiken har

fatt varsin chef?

Storsta fordelen dr att respektive
omrade far en klar och tydlig fore-
tradare. Det ar stora och komplexa
omraden som behover tydligt fokus
for att hantera alla de utmaningar
som finns.

Den operativa logistiken och logis-
tikforbandens utveckling ar en for-
utsdttning for att Forsvarsmaktens
sammantagna operativa formaga
ska Oka. I dagslaget ar det sjalvklart
och bra att forsvarslogistikchefen
ges mojlighet att lagga mycket kraft
pa detta omrade och vi dr absolut pa
vig 1 helt ratt riktning.

Samma sak inom materielsidan,

vi dr alla inom materielsidan 6verens
om att vi behover ta olika steg for
att stadkomma forbéttringar. Vi
behover till exempel utveckla For-
svarsmaktens formaga inom bestil-
larkompetens. Vi behover ocksa ha
en materielforsorjning som hinner
med och lever upp till de krav som
krigsforbanden har.

Vilka ir de storsta utmaningarna
nir det giiller materielen?

Det finns tva huvudutmaningar
ndr det géller materielen i dag. Den

ena utmaningen
ar att kraven har
Okat pa Forsvars-
makten att kunna
leverera hir och
nu och inte bara

i framtiden. For
materielsidan
innebdr det att vi maste leva upp

till krav pé leveranser pa kort tid
och med kort framforhallning. Med
den omvérldsutveckling vi upplever
maste vi dessutom kunna stélla om i
den takt som kraven fordndras.

Vi maste darfor oka var flexibilitet
och korta ledtiderna, samt bli en
bittre bestdllarorganisation nir det
géller forhallandet Forsvarsmakten
och FMV. Vi ska kunna bestilla det
vi behdver i morgon trots att vi inte
riktigt vet vad vi behover 1 dag. Det
ar verkligen en stor utmaning for en
organisation som historiskt har job-
bat med langa leverans- och ledtider
for att langsiktigt kunna bygga en
optimal krigsorganisation. Nu ska
vi istdllet pa kort sikt kunna skapa
en krigsorganisation och det ar en
omstillning som kravs for att kunna
gora det.

Vilka ér losningarna?

For att kunna 16sa det behover vi
ha processer, metoder och arbetssitt
mellan Forsvarsmakten, FMV och
industrin som gor att vi kan ta de
sena beslut som krévs for att vi ska
kunna gé i en viss riktning redan 1i
morgon. Det 4r manga steg 1 kedjan
for att kunna na den operativa effekt
som allt egentligen handlar om i
slutdnden. Det dr alltifran kravstall-
ning, leveranser, och utbildning,
och hela den kedjan behover kortas.
Vi maste fa allt pa plats tidigare i
kedjan for att vi ska kunna fatta
besluten senare.

Den andra utmaningen for att
skapa operativ effekt ar att det inte
bara ricker med materielen. Syste-
met 1 fokus maste vara krigsforban-
det och i det systemet dr materielen
bara en av komponenterna. Det
maste finnas personal, infrastruktur

Vi behéver ha en

materielférsérjning som
hinner med och lever upp till de
krav som krigsférbanden har”

Jonas Wikman

och ledningssystem, metoder for att
hantera materielforsorjningen, och
en tillsyn att materielen finns i tid pa
forbanden. Den stora utmaningen
dar dr planeringen som kréavs for att
fa alla dessa omraden att samspela.

Hur ska detta ga till?

Det géller att skapa en s& bra dialog
mellan Forsvarsmakten och FMV sa
att FMV har den handlingsfrihet de
behdver i sin relation till industrin

sa att de kan leverera sa mycket
operativ effekt som mgjligt. Dialo-
gen handlar om att forsta vad som
ar avgorande i verksamheten for att
kunna sdtta korrekta krav. Forsvars-
makten ska kunna bli &nnu battre pa
att bestdlla och ska ytterligare 6ka
bestillarkompetensen.

Den stora styrkan vi har inom
materielsidan dr den samlade kom-
petensen hos Forsvarsmakten, FMV
och industrin. Det ar vérldsklass pa
den kompetensen. Vi har dessutom
samsyn om vilka utmaningar som
vi har att hantera. Det kommer att
handla mycket om just kompetensen
och kunskapen nu och i framtiden —
resten 16ser vi. B
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HMS Orion
— Nytt Spaningsfartyg

Fran AL Marins Ytstridsenhets
informationsblad “Ytligheter”
harTIFF saxat en artikel fran
nr 2/2017. Vi far reda pa att ett
kontrakt har tecknats pa ett

nytt spaningsfartyg,
HMS Orion.

Text och bild: Peter Andersson, FMV

Signalspaningsfartyget HMS Orion
togs i bruk 1984 av marinen och
kommer nu att ersittas av ett nytt
signalspaningsfartyg 2020.

Kontrakt tecknades med Saab
Kockums 2017-04-10 for leverans av
ett nytt fartyg 2020-02-28. Fartyget
ar ett stalfartyg som skall byggas
enligt DNV-GL klassbeteckning: 1A
Naval support (emc) SPS EO ICE
(IC) RP (2,5).

Fartyget kommer att konstrueras

Fartygets huvuddata

L&ngd dver allt 71,2m
Storsta bredd 14m
Djupgaende 38m
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av Saab Kockums i Karlskrona och
byggnationen av fartyget kommer
att ske vid det polska varvet Nauta i
Gdansk. Saab Surveillance 1 Jar-
falla star som underleverantor av
fartygets navigations- och lednings-
system.

Fartygets huvuduppgift ar att
utgora en plattform for FRA signal-
spaningssystem — som kommer att
installeras vid Saab Kockums efter
leverans av fartyget fran det polska
varvet. Huvuduppgiften stéller hoga
krav pa fartygets EMC-egenskaper
som kommer att foljas upp sarskilt
under konstruktions- och byggnads-
faserna av fartyget. Ovriga uppgifter
for fartyget ar havsovervaknings-
uppgifter via fartygets sensorer.

Da fartyget tillhor de i marinen
som har lang tid till sjoss har stor
vikt lagts pa boendemiljon for FRA
och marinens personal. Ombord

Deplacement ca 2300 ton

Framdrift

finns plats for ordinarie beséttning
— 30 personer forlagda i enkelhyt-
ter med egen dusch/WC. Plats finns
aven for 10 géster som kan forlaggas
1 5 dubbelhytter. Forutom maéss finns
det 2 dagrum, gym och bastu om-
bord for besdttningens rekreation.

PDR/CDR kommer att genom-
foras under 2017 och produktion i
Polen kommer att pabdrjas i mars
2018. Sjosattningsdatum ar satt till
2018-12-15 och fartyget levereras
fran Polen for fardigstallande vid
Saab Kockums 2019-09-15. m

Fﬁrkortningar
EMC

Elektromagnetisk kompabilitet

PDR Preliminary Design Review
Critical Design Review

CDR

TIFF hoppas att
kunna fa aterkomma om
detta nya spaningsfartyg
i framtida nummer!

Dieselelektrisk drift ca 4 x 1 000 kW (690 V)

Propulsorer framdrift 2 st azimuthtrustrar, vridbara 360°



Aurora 17 Teknisk tjdnst

lakttagelser fran den nyligen
avslutade forsvarsmaktsovningen
av en utvecklingsofficer.

Text: Jan R Lindgren (FMTS)

Under var chef, mj Johan Sund-
stedt, var mj Per Gadestedt, mj
Lars Ahlberg, fv Rickard Krantz
och jag (kn Jan R Lindgren) under
FMO 17 i Milardalen for att folja
upp den tekniska tjinsten som SPI
TT fran FMTS FunkE, det var 24
ar sedan sist.

Utdver oss deltog mj Andreas
Rubensson, kn Mats Nilsson, som
sa fortjanstfullt redde ut problem
vid olyckan med PATGB 360. Ingen

glomd av de som jag inte tar upp har

och det avser dven de kollegor som
var ute pa de olika forbanden och
var SPI TT eller FOL TT m fl.
Detta dr en forsta summering av
den tekniska tjansten i korthet och

detta 4r mina personliga funderingar

efter Aurora. Den officiella versio-
nen av teknisk tjanst och 6vriga
stridskrafters utvirderingar drojer
innan de ar klara.

Teknisk tjanst bestar av 9 ben;
ledning teknisk tjanst, forebyggande
underhall, avhjilpande underhall,
omhindertagande av materiel,
reservmaterielforsorjning, driftstyr-
ning, teknisk anpassning, modifie-
ring och materielundersékning, de
sista fyra kommer jag inte att berora
i denna artikel.

Funktionen

Alla vill ha en fungerande teknisk
tjanst men det ar inte helt enkelt att
fa den att fungera. Jag kommer inte
att redovisa alla brister och tillkor-
takommanden utan det blir vad
som fungerade och vad vi kan fa att
fungera béttre.

Ledning teknisk tjanst (LTT)
Denna del ar lite klurig att reda ut,
hur gick det? Har till dags datum
inte ldst igenom de ordrar som
skrevs eller hur reparationsgrup-
perna leddes fran TC kompani — TC

Foto: Jan R Lindgren, Forsvarsmakten

P ) R i,

Byte bandplattor och béarhjul Strf 90 pa E18 under Aurora 17.

bataljon — TC Brigad. Hér blir jag er
lasare skyldig en analys.

Férebyggande underhaill (FU)
P4 manga forband som besoktes
pagick daglig och sarskild tillsyn
(ST). Att den delen av FU fungerar
ar glidjande. Positiva kommentarer
om inplanerade tillfillen och att ST
delas upp under tiden visar att order
gatt fram att sa skulle ske.

Avhjilpande underhall (AU)
Teknisk personal arbetar effektivt
med sina uppgifter, det som haller
dem tillbaka éar tillgang av doku-
mentation, verktyg och reservdelar.
Att vissa reparationer inte genom-
forts finns det flera olika anledning-
ar till. Dessa kan vara att:

* Reparationen tar for lang tid i

forhallande till var i kedjan mekani-
kern &r.
* Reservdelen inte kommer fram.
« Stridsuppgiften innebdr att man inte
hinner pa grund av stridstempot och
skickas bakét i reparationskedjan.
Andra problem av mer fredsbe-
tingade orsaker ar att verktygssatser
inte ar bestéllda eller att de ar pa fel
plats. Vi kan bli béttre pa att se till
att dessa hamnar pa rétt plats.
Materielfordelningsordern (MFO)
maste sndppas upp och forband
maste forsdka att vara systemet
troget for att minska felbestédllningar
1 organisationen.

Omhindertagande

av materiel (OHT)

Det har inte kommit till min kdn-
nedom om stora bargningar under
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Ovningen férutom de tillfallen

som var pa Livgardets dvningsom-
rade dir vara amerikanska kollegor
stod for 6vningsobjekt.

Reservmaterielférsérjning (RM)
Reservmaterielforsdrjningen
fungerade 1 vissa fall battre 4n pa
hemmaférbanden enligt en del
mekaniker och 4. NSE i1 Enkoping
har varit riktigt vassa med att stodja
Ovningen pa ett foredomligt sitt.

Reservmaterielforsorjningen fung-
erade trots “stridens friktioner” och
att RSF inte anvindes. Det flesta be-
stiallningar skedde med telefon eller
ordonnans vilket 4r utmirkt men att
ordinarie vig inte anvinds gor att vi
blir bra pa alternativa vagar.

Filtreparationssatser

Faltreparationssatser dr verktygssat-
ser och reservdelssatser for faltbruk.

TIFF nr 4 /2017
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Vkt Mekanik Bas /S.

Vi kan konstatera att nya verktygs-
satser har skickats ut till férband
och da maste mekaniker och tekni-
ker fa tid att lara sig vad som finns i
dessa och hur verktygen anvénds.

P& ett forband nér vi fragade om
vad de sag som behov av verktyg,
svarade de att en skruvdragare var
det hog prioritet pa att fa fram.

Var fraga till dem var:
— Har ni VKT MEKANIK BAS/S?
—Ja, det har vi!

— Da hittar ni den dar, svarade vi.

Foto: FMV

Kolli 3/3 ur satsen.

Att fordelning inte fungerat som
den ska finns det som sagt manga
anledningar till och detta ar nagot
som vi vill géra nagot at. FMTS
Funktionsutvecklingsenheten
(FunkE) arbetar med att ta fram en
“typkatalog teknisk tjanst forband”
déar det ur ett Mk 505 (gamla MS
582 Gen Uh Utr) skapas "basplatt-
formar 582” som dr grunden for
hur en reparationsgrupp ska vara
utrustad. Darefter tillkommer de
materielsystemspecifika satserna.

Reservdelssatserna maste enligt
ovan fordelas s att de som har
behoven ska ha dem. Inga forrads-
drottningar ar 6nskvarda.

Vid en kontroll konstaterades att
vid tva lika kompanier var repara-
tionsgrupperna helt olika utrustade,
ett kompani hade néstan alla satser

medan det andra kompaniet endast
hade en verktygslada insats. Hur ska
vi da kunna lyckas med FU och AU
pa ett tillfredstillande satt?

Filtreparationsutrustning

All annan utrustning som repara-
tionstélt, funktionscontainer och
reparationsskydd ar som féltrepara-
tionssatserna olika fordelade. Vi vet
att det kommer nya reparationstilt
sa smaningom, vi far ge oss till tals.
Denna materiel ingar i det arbetet
basplattform 582 bedriver.

Fordon

Brister pa anpassade fordon finns,
exempel pa detta kan vara att en
reparationsgrupp samaker med
kockarna.

En ldirdom att titta pa som vi
forsokt 16sa i manga ar ar att
minska antalet olika fordonstyper
pa forband. Kanske Scania-forband,
Volvo-forband skulle kunna vara
nagot, vi far jobba vidare med att
fa farre varianter och versioner
pa samma forband, vilket skulle
underlitta for vara mekaniker och
tekniker.

Personal
Att fa se alla positiva mekaniker
och tekniker i falt dr fantastiskt.

Det ger en skon magkénsla infor

framtiden om de vill stanna kvar
och ta hand om var materielstock.

Ett stort tack till er mekaniker
oavsett pliktsoldater eller inte, tek-
niker, reservdelsmin och béargare for
en fin insats under 6vningen.

Ni tekniker och mekaniker i
forskingringen som laser detta, har
ni forslag pé 10sningar hur den tek-
niska tjdnsten kan utvecklas utifran
era erfarenheter, e-posta dessa idéer
till oss pa FunkE Armé (fmts-funke-
armea@mil.se). B

Vi ses vid nista FMO.

Forkortningar

FMO Forsvarsmaktsdvning

FOL Funktionsdvningsledare

RSF Resursledning system for framre
insatsledning

SPI Specialinstruktér

TC Teknisk chef

T Teknisk tjanst
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GoF

Verksamhetsstod Grund-
och férvaltningsdata (GoF)

| denna artikel far en inblick i
vad GoF ar och vilket stod som
det gar att fa kring detta.

Text och bild: Sven Tholin, FMV

Vad dr GoF? GoF, i en tillracklig
omfattning, kravs for att entydigt
kunna identifiera fornédenheter och
materiel. Syftet dr att kunna ta det
tekniska ansvaret (férnddenhetsan-
svaret) och hantera Forsvarsmak-
tens fornddenheter under hela dess
livscykel. GoF ska sedan anges i
samband med indatering i berdrda
informationssystem, med syfte att
fornddenheten ska vara fullstindigt
identifierbar i Forsvarsmaktens alla
processer, t ex transport, teknisk
tjénst och fornddenhetsforsorjning.
Behovet av GoF ér olika beroende
pa vilken typ av fornddenhet det ar
fragan om och vilken komplexitet
fornodenheten har. Regelverket mas-
te darfor tillimpas dynamiskt. For
exempelvis fornddenheter som ar
klassade som farligt gods finns vissa
termer som maste vara ifyllda enligt
civil lagstiftning. Samma termer ar
dock overhuvudtaget inte relevanta
for andra typer av fornddenheter,
t ex o-ringar och féstelement.

Hur hanteras GoF
i Férsvarsmakten?
Alla Forsvarsmaktens fornddenhe-

Oversikt systemstruktur - System GoF

2017-06-13

Intressentsystem som
far info. frin GoF REG
Alm matnelplanering
BOﬁIS Béd och rtningar
EMB  Emballage
FENKC  Drhdata Mufsuppiolpng
Lift Famdderhetsforstinng
PSUHP Underhilisplaner
UEF Utbtesenheter
PRID ach PRIO_BOM -

UT- & IN-checkning
av 1o heter
Bér regisienvird

BizTalk

Axynkron

kommunikation
Klassificornde och
godkanda nya eller
Andrade farmaden heter
Skar 4 ggrivardag
BizTalk anvinds

| TIA GoF far mndemm)

T ———{ DU Web 14 MIOD rgiter )

Fornodenheter Termer

Flrmor
Handlag garinfo rmation

Struktu rer

RS

Férvaltningsobjekt GoF

ter som ar foremal for behovsbe-
stimning, forradshéllning, tilldel-
ning eller driftsuppfoljning och som
behandlas i Férsvarsmaktens olika
informationssystem skall registreras
1 Forsvarslogistikens forndden-
hetsregister, GoF REG, som &r
Forsvarsmaktens mastersystem for
GoF. Varje fornédenhet nummerbe-
stims med en unik forradsbeteck-
ning (F- eller M-nummer). Syftet
med denna nummerbestdmning dr
att skapa entydig information om
Forsvarsmaktens fornddenheter,
vilket bland annat innebér korrekta

Grund-och Forvaltningsdata

MJOLK LATT 1L

Mejeri AB

Naringsvarde per 100gr

Energi 60 kcall 260 kj

Protein 349

Kolhydrater 5¢g

Fetthalt 1,5%
GRUNDDATA

Férvaring: Kylvara max + 8°c
Bastfore: 240512

L 9X B 9XH 30CM

Vikt 1.2KG

FORVALTNING SDATA

ursprungsbeteckningar, typmi-
nskande atgirder samt undvikande
av dubbletter. Varje &r nummer-
bestams ca 20 000 féornédenheter.
Under fornddenhetens hela livscykel
utgor Forradsbeteckningen sokbe-
grepp vid exempelvis:
 Anskaftning
* Forbandsproduktion
* Forsorjning
* Drift och underhall
* Avveckling
En forradsbeteckning kan alltsa
ha tva olika typer av beteckningar,
antingen F- eller M-nummer. For
F-nummer anvinds den sa kallade
referensmetoden, dir férnddenheten
endast klassificeras med hjilp av
tillverkarens/konstruktdrens ritnings-
nummer. F-numren anvinds i huvud-
sak for specialtillverkade fornoden-
heter, dir endast en kidnd leverantor
finns. For M-nummer anvinds istallet
den sa kallade beskrivningsmetoden,
dar fornddenheten beskrivs utifran
utseende, prestanda m m.
Forradsbeteckningen ar sokbe-
grepp for fornddenheten i ett attiotal
olika IT-system inom Forsvars-
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makten. En méngd olika uppgifter
kopplas till férnodenheten i de olika
IT-systemen, t ex:

* behov

« tilldelningar

« forradsplats

* pris

* leveranstid

* uppgift om vilka reservdelskatalo-
ger och sats- och tillbehdrslistor som
fornddenheten ifraga forekommer i

e ingar-i och bestar-av-relationer m m

Ansvarsforhallanden fér GoF
Vid anskaffning av en fornodenhet
till Forsvarsmakten ansvarar den in-
stans som ombesorjer den tekniska
beredningen for att den registreras i
GoF REG. Rent operativt sker detta
arbete i system PDRin (Produkt
Data Registrering Indatering).

Nir registrering skett ansvarar
Verksamhetsstod GoF pa FMV
for klassificering, typminskning,
kodifiering och nummerbestimning
av fornodenheten. Detta arbete sker
i system PDRKkI (Produkt Data Re-
gistrering Klassificering) och utfors
av klassifikatorer som upphandlas av
Verksamhetsstod GoF.

Det dr den fornodenhetsansvarige
som ansvarar for att sikerstélla
tillgang till nédvandig information,
for indatering av informationen i
PDRin samt for att informationsin-
nehéllet ar korrekt. Klassifikatorens
ansvar ir att kontrollera att informa-
tionen som indaterats dr komplett
och att den foljer Forsvarsmaktens

regelverk for GoF. Om sa ar fallet
klassificeras, typminskas, kodifieras
och nummerbestims fornédenheten
av klassifikatoren. Om information
saknas eller ar felaktigt angiven sa
skickar klassifikatoren tillbaka dren-
det till indateraren for atgard.

Vem ér férnédenhetsansvarig?
Fornodenhetsansvar innebar att ha
ansvar for fornddenheten med dess
tillhorande information. I det allra
flesta fall (men inte i alla) ligger for-
nddenhetsansvaret pa FMV hos den
som har ansvaret for det tekniska
system som fornodenheten ingar i.
Fornodenhetsansvar innebar ansvar
att vidmakthalla fornddenhetsdata,
men inte automatiskt ett designan-
svar, som ar kopplat till ett tekniskt
system. Exempelvis blir det olika for-
nodenhetsansvar for fornddenheter
som ar gemensamma for flera system
jamfort med ett tekniskt systems
unika fornddenheter. Fornddenhets-
ansvaret ska ej forvixlas med rollen
som Agarforetridare (AFR).

Vidmakthallande av GoF
Fornddenhetsansvar foreligger
dven nir det giller dndring av data
(registervard) och uppfoljning for
redan registrerade fornddenheter
och for fornodenheter som ej langre
anvands, utan kan vara foremal for
avveckling. I kravspecifikation mot
leverantdr méaste fornddenhetsan-
svarige darfor sikerstélla dven leve-
rans av dessa data, t ex transport-

Indatering

Indaterare

Skapar drenden o pos.}
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Klassificering

xport av rende

GoF

data och materielstrukturer ("ingéari”
och bestar av” forhallanden).

Stor vikt ska laggas pa att vid-
makthalla och registervarda materi-
elstrukturer, exempelvis vid tillkomst
av nya versioner och/eller varianter
av ett materielsystem.

Verksamhetsstod GoF har mojlig-
het att stotta fornddenhetsansvariga
med hjalpmedel for maskinell regis-
tervard (se separat avsnitt langre ner
1 artikeln).

Styrande dokument

och hjilpmedel

Det finns ett antal dokument som ér
styrande i1 det operativa arbetet med
Grund- och Forvaltningsdata.

* Designregel Grund- och Forvalt-
ningsdata, I6FMV1779-1:1. Design-
regeln beskriver de bestimmelser och
riktlinjer som FMV ir skyldiga att
folja nér det géller registrering och
hantering av Grund- och Forvalt-
ningsdata (for produkter/materiel
som inte levereras av FMV giller
TFG 860038). Till designregeln finns
en bilaga som beskriver iur Grund-
och Forvaltningsdataregistrering ska
ske, en underbilaga med forslag till
kontraktsklausul for upphandling av
GoF-information fran leverantoren,
en underbilaga med exempel och en
underbilaga i form av en matris med
samtliga GoF-termer. Den sistndmn-
da underbilagan beskriver termerna
pa en niva som medfor att man Sver-
gripande ska uppfatta vad det ar for
information som forvéntas levereras.
« FSD 0220, FORNODENHETS-
DOKUMENTATION. Denna stan-
dard omfattar regler for benimning
och beteckning av forsvarsmaktens
fornodenheter.

» Forsvarsmaktens Materielkod,
M7789-000100. M-koden ar styrande
dokument for de fyra forsta siffrorna
i en forradsbeteckning som borjar
pa M. Den éar hierarkisk pa sa vis

att den fOrsta siffran anger huvudbe-
grepp och de foljande underindelning
av detta, exempelvis:

0 M6 Arbetsmaskiner

0 M66 Arbetsmaskiner for skdrande
formgivning

0 M665 Svarvar

0 M6655 Automatsvarvar

0 M-koden ir ett levande dokument
som kompletteras i och med att tek-
nikutveckling sker.

0GISTI
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Formnodenhetsdata flodet och fortydliganden i ansvarsomraden

PROJEKTET

. e

'SYSTEM PDR

Indatering PORin

For det operativa arbetet finns
dven ett antal tillgdngliga hjalpmedel
med styrande innehall, dessa ar:

+ CD ANVANDARHANDBOK
GRUND- OCH FORVALTNINGS-
DATA, M7762-900256.

* Grunddataanvisningar, GRDA.
GRDA anger vilken information
som krévs for att kodifiera en forno-
denhet pa en specifik M-kodgrupp.
Exempelvis ska man vid registrering
av en glodlampa (M2731) ange
spanning (t ex 230-240 V), effekt

(t ex 40 W), sockel (t ex E27), glas-
kolv yta (klar eller matt), dimensio-
ner (t ex 66x110), glaskolv fyllning
(t ex halogen), livslangd (t ex 1000
HR), strom (t ex 0,2A) samt typ av
lampa (t ex Normallampa). GRDA
ar ett levande dokument som kom-
pletteras efter hand.

* Forsvarsmaktens Forradsbendm-
ningslista, som fastslar vilka benam-
ningar som ar tillatna pa Forsvars-
maktens fornddenheter.

» Forsvarsmaktens forkortningslista,
som beskriver vilka forkortningar
som dr tillatna. Exempelvis forkor-
tas Bandtraktor BTRAK, Terrdang-
bil TGB mm.

* Handledning — Inregistrering av
stralnings-, rontgen- och miljéupp-
gifter, Bilaga 1 till I0FMV15982-1:1.
* NATO Master Catalogue of Refe-
rences for Logistics, NMCRL. Med
hjalp av NMCRL kan man hitta
om det finns befintliga NATO Stock
Number (NSN) for fornddenheter.
En korsreferens till NSN skall i s&
fall registreras i GoF med hjilp av
att NATO Item Identification Num-

ber (NIIN) anges som varaktigt
alternativ referensbeteckning.

Vilket stéd erbjuder
Verksamhetsstéod GoF?

Regelverk och stodsystem
Verksamhetsstod GoF ansvarar for
vidmakthallande och utveckling av
Forsvarsmaktens regelverk for GoF
samt att fainga verksamhetens behov
och omvandla dessa till krav pa be-
rorda stodsystem (verksamhetsnira
forvaltning).

Information

P& GoF i Logistikportalen (http://
logistikportalen.fmv.se/tjanster-
produkter/gof/Sidor/start.aspx)

ar inriktningen att all information
som ror GoF ska finnas samlad péa
ett och samma stélle. Har aterfinns
exempelvis styrande dokument,
ansOkningsblanketter och anvandar-
handbocker till berdrda stodsystem,
information om kommande utbild-
ningstillfillen, FAQ m m.

Utbildning

Utbildningarna riktar sig till perso-
nal som behover olika kompetenser
inom grund och forvaltningsdata.
Informationer och utbildningar ar i
regel gratis (kostnaden for studeran-

de ar resor, logi och traktamente).
Det finns inga schemalagda tidpunk-
ter for utbildningstillfallena, utan
nér tillrickligt médnga har anmalt
intresse for respektive utbildningspa-
ket kallas eleven till ort och tid med
ca 3-4 veckors forvarning. Utbild-
ningarna/informationerna lampar
sig for den som har behov av:

* Information om Grund och
Forvaltningsdata, GoF (situations-
anpassas utifran roller och tidigare
utbildningsniva)

« Utbildning i att nyregistrera forno-
denheter i system PDRin (Produkt
data registrering indatering)

» Utbildning i att dndra, rétta,
komplettera och ta bort virden med
PDRrv (Produkt data registrering
registervard) i Forsvarsmaktens
fornodenhetsregister GoF REG

« Utbildning i informationssok i
Forsvarsmaktens artikelregister med
GoF WEB

« Utbildning 1 handhavande TIA
GoF och informations sokningar i
applikationernas databaser.

Med maélgrupper kan t ex ndmnas,
Materielsystemansvarig, Teknisk
chef , Chefsingenjor, Produktledare,
Projektledare, Projektingenjor, tek-
nisk handldggare motsv (FM, FMYV,
leverantorer m fl).

Stod for maskinell registervard

Att manuellt registervarda stora
mangder fornédenheter ar valdigt
resurskriavande. Verksamhetsstod
GoF erbjuder dérfor Excel-matriser
for uppdatering av informationen i
GoF REG via batch. Exempel pd
funktionalitet som kan uppdateras
via batch ar:

* Byte av fornddenhetsansvarskod

» Uppdatering av intressentbeteck-
ning

* Registrering av FMV Avvecklings-
skrivelse

» Uppdatering av struktur (ingar i-
och bestar av-relationer, batterifor-
brukare och SAMFBET)

Kontakta Verksamhetsstod GoF
Har du en fraga som ror GoF?
Skicka den via E-post till var funk-
tionsbrevlada verksamhetsstod.gof(@
fmv.se. Denna bevakas av flera av
vara medarbetare inom Verksam-
hetsstod GoF, som alla har mang-
arig erfarenhet inom omradet. B
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Sverige far egen
nationell kodifieringsbyra

Sverige blir nu fullvardig medlem av Natos kodifieringssystem och far tillgang till information om
mer an tio ganger fler fornodenheter an de som finns i vart eget nationella kodifieringssystem.

Text: Underlag fran FMV intranat /nsidan

Materielkodifiering startade redan
pa 1500-talet i Holland. Man bor-
jade standardisera och marka for att
halla koll pa den vixande miangden
muskoter, andra vapen och férno-
denheter. I andra varldskrigets slut-
skede etablerades det som idag ar
NATO:s gemensamma kodifierings-
system 1 USA pa order av president
Roosevelt.

I Sverige har vi ett egenutvecklat
system for identifiering av forsvars-
materielkomponenter, men problemet
ar att det bara finns ett anvindarland
av det systemet, det vill siga Sverige.

Vart system ar minst lika bra som
Natos men vi behover komma in i
ett sammanhang dar vi pa ett utdkat
sétt kan byta, lana, kdpa och silja
produkter dvs skapa en informa-
tionsmassig materiell interoperabi-
litet, sdger Goran Bostedt (projekt
produktdata) pa FMYV, och ansvarig
for National Codification Bureau
(NCB) i Sverige. Pa sa vis okar vi
saledes materielsystemens tillgdng-

TIFF nr 4 /2017

lighet och interoperabilitet aterfas
t ex genom NSPA COMMIT.

Fullvirdig medlem av

Nato Allied Committee

Och det sammanhanget uppstar

da Sverige blir fullvirdig medlem
av Nato Allied Committee 135 pa
niva Tier 2 och far en egen nationell
kodifieringsbyra. Det innebér att vi
kan och ska kodifiera de produkter
som dr konstruerade inom landet
och som exporteras till Nato-lander
och de lander som dr medlemmar pa
likadana villkor som Sverige.

— Aven nir vi upphandlar for-
svarsmateriel fran dessa ldnder
giller detta, men omvént. Da slipper
vi koda komponenterna sjilva. Da
ar det landet som har designansva-
ret for produkten som ska gora det,
sdager Goran Bostedt.

Nato Codification System
Sverige gar nu in i Nato Codification
System som komplement till vart

Thomas Engevall

C SPL/Dep. NAD och
ordféranden i Nato
Allied Committee
135, Thierry Vanden
Dries, konstaterar
att Sverige klarat
testerna och nu ar
godkant att fullt ut
arbeta i Natos kodifie-
ringssystem. Det ger
gemensamma koder
for 63 lander och gor
det lattare att halla
koll pd materielen i
hela logistikkedjan.

egna system i och med det far vi till-
gang till 18,3 miljoner fornddenheter
1 Nato-systemet som totalt omfattar
63 lander. Det ska jamféras med
vart svenska M-/F-nummersystem
som omfattar cirka 1,7 miljoner
fornodenheter. Det riknar Goran
Bostedt ska bade pressa kostnader
och oka tillgdngligheten pa materi-
elen for Forsvarsmakten.

Sedan 2006 har Sverige varit
ansluten medlem till Natos ko-
difieringssystem och byggt upp
kompetensen och den nédviandiga
infrastrukturen samt tecknat de
bilaterala avtal som behovs. For att
bli fullvardig medlem har Nato gjort
en politisk bedémning och testat
rutiner, datasikerhet, kommunika-
tioner och arbetsrutiner.

— Vi klarade de hér testerna med
bravur. Inte sa konstigt da vi har
jobbat med det hir lika ldnge som
Nato, siger Goran Bostedt.



Ny skydds- och hanteringsfére
av rengoringsolja CLP och ins

Vapenoljorna har nu med nyare
klassning blivit bedomda som
allergiframkallande. Fér att moéta
den forhojda riskklassificeringen
har en ny TO tagit fram.

Text: Helene Dalenius, Exova MT AB
och Birgit Ramfjord, FMV

Den nya TO AF VAPEN 900-
030000 (M7784-020688) ger infor-
mation om skydd for att minska
riskerna vid anvdndningen av vapen-
oljorna CLP och SMX. Oljorna an-
véands vid rengdring och smorjning
av flertalet vapensystem och anviand-
ningen ir utbredd. Bada oljorna kan
orsaka allergisk hudreaktion och
kan irritera hud och 6gon.

Hur oljorna ska anvindas

Om mojligt anvind handskydd vid
hanteringen av oljorna. Undvik
direktkontakt med oljorna om det
ar mojligt. Anviand skyddshandskar
1 nitril eller neopren vid anvindning
av oljorna och sling engangshand-
skarna efter anvindning. Om det
finns risk for stink anvind skydds-
glasdgon och overall (heltickande
kladsel). Hantering av oljorna ska
om mdjligt ske i ventilerade rum.

FORSVARETS MATERIELVERK TEKNISK ORDER ALLMAN AF VAPEN
Teknisk chef TC Mark 900
030000
2017-10-20 Sida 1 (4)

:
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SKYDDS- OCH HANTERINGSFORESKRIFT VID
HANTERING AV RENGORINGSOLJA CLP OCH
INSMORJNINGSOLJA SMX

VARNING
Bade CLP och SMX kan orsaka allergisk hudreaktion
och irritera hud och dgon.

Allmant, orientering

Ovre delen av forsta sidan av TO AF VAPEN 900-030000 fran DITO
— (Digitala Tekniska Order).

Om det har kommit olja pa huden
sa tvitta med tval och vatten. Vid
stankt i 6gonen skolj lange med vat-
ten. Om irritationen i 6gonen fort-
satter eller om det uppstar hudutslag
sa sOk lakarhjalp. Mer detaljer och
M-nummer pa skyddshandskar hit-
tas i TO:n.

Inget utbildningskrav enligt AFS
2011:19 den sa kallade “héardplastut-
bildningen”.

/)

Inom materielomrade E08 Logistikled-
ningssystem med tillhérande kluster 508
(fore detta MS520), ligger bl a uppdraget
att stddja Férsvarsmaktens tekniska
tjanst. Stodet ar till stora delar upp-
handlat i férsvarsindustrin och styrs av
Foérsvarsmaktens efterfragan och tilldelad
ekonomisk ram. Stodet ar materieldver
gripande och omfattar alla delar i den
tekniska tjdnsten. For att synliggdra detta
lite bredare publiceras i TIFF artiklar som
exemplifierar detta stdd.

TEKNISKJJKNST
LUFT-SJO-MARK
Kluster 508

T
W

Engénghandske i nitril. /
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skrift vid hantering
mérjningsolja SMX

Kan orsaka allergisk hudreaktion.
Markning pé vapenoljorna.

Enligt AFS 2011:19 §37 finns
ett utbildningskrav for att arbeta
med “allergiframkallande kemiska
produkter och vissa processer” dock
giller det bara vissa produkter och
rengdringsolja CLP och insmor-
ningsolja SMX omfattas allts&
inte av utbildningskravet. Det som
omfattas av utbildningskravet ér
foljande (ur AFS 2011:19 §37):
* Diisocyanter
* Epoxiplastkomponenter
* Organiska syraanhydrider
* Formaldehydhartser
» Metaakrylater som ar allergifram-
kallande pa hud eller vid inandning
» Akrylater som é&r allergiframkal-
lande pa hud eller vid inandning
* Arbete som innebér termisk ned-
brytning som frisétter isocyanater
* Processer som frisétter formalde- Utbildningen kravs for de som
hyd aktivt arbetar med eller arbetsleder

W0722-10207
PENGORINGS
OLJACLP
BREAK-FREE
_RENGOR
ORJER, LOSH
SKYDDAR
CLP.16 Sl

Foto: Kianoush Fatollahzadeh, Arbetmiljdingenjor, Halmstad garnison

Foto: Kianoush Fatollahzadeh, Arbetmiljéingenjér, Halmstad garnison

Flaska med vapenolja SMX.

Flaska med vapenolja CLP

som later ndgon utan utbildnings-
intyg leda eller utfora arbete med

* Om man arbetar mer dn 30 minu-
ter per vecka med etyl-2-cyanoakry-
later och metyl-2-cyanoakrylater

personal i arbete med dessa produk-
ter. Utbildningsintyget far max vara
fem &r gammalt. Den arbetsgivare

Allergier

dessa produkter riskerar en sank-
tionsavgift pa 10 000 kr per person
utan utbildningsintyg. B

Astma och allergiférbundet beskriver en allergi som
“Kroppens immunftérsvar bildar normalt antikroppar
for att bekdmpa virus och bakterier som kan orsaka
infektioner. Vid allergi kan man séga att kroppens im-
munsystem hamnar i obalans och missuppfattar det
man &r allergisk mot som nagot skadligt, fastéan det
egentligen ar ofarligt. Det kan exempelvis vara pollen,
pélsdjur, damm eller kvalster. Kroppens immunférsvar
uppfattar helt enkelt vissa @mnen som om de vore
farliga inkréktare trots att s inte ar fallet. For att bli av
med “inkrdktaren” sétter kroppen igang en s k inflam-
matorisk reaktion.

Den forsta gangen som kroppen stéter pa det sa kall-
lade allergenet bildar kroppen antikroppar mot just det
dmnet - men man far inga symtom pa allergi. Nasta
gang som kroppen utsétts for allergenet startar dock en
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omfattande reaktion i kroppen, dar bland annat antikrop-
parna som bildats leder till att olika substanser frigors.
Den snabba reaktionen sker inom ett par minuter fran
det att din kropp har stétt pa det du &r allergisk mot

och utléses av att sérskilda allergiceller (mastceller)
aktiveras och slapper ut en rad substanser som ger
upphov till symtom som nysningar, klada i 6gon och
nasa samt rinnsnuva. Den mest kanda substansen som
frisétts &r histamin. Reaktionen &r startskottet fér en
kaskad av hédndelser och ger upphov till att andra celler
som forvérrar inflammation rekryteras till omradet. Den
férsta fasen triggar saledes igang inflédet och aktive-
ring av andra inflammatoriska celler, vilket leder till en
andra vag av symtom. | detta skede svullnar vdvnaden i
nasan och blir inflammerad. Néastéppa och rinnsnuva ar
ddrmed ett faktum.”
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FMV har bestallt
halvtidsmodifiering
av tva Géteborgskorvetter

FMV har nu bestallt halvtidsmodifiering (HTM) av korvetterna HMS Géavle och HMS Sundsvall
av Saab AB. Bestallningen innebar att Forsvarsmaktens operativa tillganglighet och drift for
korvetterna sakerstalls fram till 2026.

Text: Johan Edelsvérd, Projektledare HTM Gévle

Bakgrund och tillkomst. Fartygen
utgor en fartygsklass av korvetter till-
horande 4. sjostridsflottiljen i svenska
marinen. Klassen bestar av fartygen
HMS Goteborg (K21), HMS Gévle
(K22), HMS Kalmar (K23) och HMS
Sundsvall (K24) som levererades av
Karlskronavarvet aren 1990-93. Efter
forsvarsbeslutet 2004 delades farty-
gen upp mellan 3. sjostridsflottiljen
(Goteborg, Kalmar) och 4. sjostrids-
flottiljen (Gévle, Sundsvall).

Goteborgsklassen ér en vidare-
utveckling av den tidigare Stock-
holmsklassen — da med fokus pa
ett integrerat och strids- och eld-
ledningssystem som medf6érde god
formaga att hantera hot fran under
ytan, pa ytan och i luften. Speciellt
unikt var systemets automatiska
luftférsvar som pa egen hand hade
formaga att uppticka, utvirdera,
optimera och dérefter genomfora
insatser mot inkommande lufthot.
Fartygen byggdes med vattenjet
for framdrivning istallet for med
propeller. Detta gjorde att fartygens
undervattenssignatur blev mycket
lag och fartygen var vil lampade att
utfora ubatsjakt.

I likhet med tidigare Stockholms-
klass var bendmning forst kustkor-
vett, vilket kring 1998 dndrades till
korvett.

Aren 2006-2007 deltog HMS
Giévle och HMS Sundsvall i inter-
nationell insats under FN:s ledning.
Marin Insats i Libanon (MLO1 och
MLO02) var Sveriges forsta utlands-
mission med marina stridskrafter
1 modern tid. Insatserna ingick i
UNIFIL MarOps Task Force 448
under perioden 2006-10-13 och

Foto: Forsvarsmakten

HMS Gavle under insats utanfor Libanon 2006.

2007-04-13. Uppdraget var framst
att forhindra att vapen och vapen-
relaterad utrustning smugglades till
Libanon sjoviagen.

Under aren 2006-2008 paborjades
avrustning av HMS Goteborg och
HMS Kalmar. Fran 2008 ligger
fartygen avrustade nere i 6rlogsham-
nen 1 Karlskrona och éverlimnade
till FMV.

HMS Givle nyttjades fram till 2012
da hon avrustades och i december
2012 6verldmnades till FMV i vintan
pa kommande HTM, som vid den
tidpunkten var planerad att paborjas
under 2014. Idag &r HMS Sundsvall
det enda fartyget av Goteborgsklass
som fortfarande ar operativt.

Flertalet system ombord pa

fartygen har fallit och/eller bedoms
falla for aldersstrecket varvid en
storre modifiering ar pakallat for att
sikerstélla ett framtida nyttjande av
plattformarna.

I forsvarsoverenskommelsen for
2015 meddelade regeringen att eko-
nomiska medel avsitts for att halv-
tidsmodifiera tva stycken korvetter
av Goteborgsklass for leverans innan
utgangen 2020. Atgirderna ska syfta
till att bibehalla marinens opera-
tiva forméga samt stirka marinens
undervattensformaga.

FMYV meddelade den 30 juni 2017
att kontrakt tecknats med Saab AB
om halvtidsmodifiering av fartygen
med leverans under 2020.
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Operativt sammanhang
Forsvarsmaktens resurser dr stan-
digt utsatta for en alltmer forander-
lig omgivning som stéller krav pa
effektivare resursutnyttjande. Denna
forutsittning stéller nya krav pa
organisation och resurser i form av
system och teknisk utveckling.

Korvett typ Gévle ska utgora en
del av Forsvarsmaktens resurser.
Korvett typ Gévle ar en korvett med
luftférsvars-, ytstrids- och undervat-
tensstridsformaga. Systemet utgor
en del av insatsforbandet 41. korvett-
divisionen vid 4. sjostridsflottiljen.
Korvett typ Gévle ska med kom-
plett besittning frimst anvdndas i
nationella operationer inom hela
konfliktspektrumet; Fred-Kris-Krig.
Fartygen kommer framst bedriva
sjoovervakningsoperationer, sjo-
fartsskyddoperationer (skydd av
sjofart och infrastruktur, forebyg-
gande av konflikter, krisddmpande
och avskrickande insatser), kustfor-
svarsoperationer och underrittelse-
inhdmtningsoperationer.

Fartygen ska kunna operera
under klimat- och havsférhallanden
motsvarande miljon i Ostersjon
och Nordsjon med fokus pa fraimst
nationell verksamhet.

Omfattning
Halvtidsmodifiering dr ett omfat-
tande arbete. Huvuddelen av alla
system ombord uppgraderas eller
byts ut. Fartygen far bland annat
nytt ledningssystem inklusive nya
sensorer for luft, yt- och undervat-
tenspaning, ett modernt navigations-
system och nytt mandversystem for
fartygets framdrivning.
Malsdttningen ar att systemet som
helhet (Korvett typ Gévle) intera-
gerar saval direkt som indirekt med
FM G6vriga system och delsystem 1
olika omfattningar. Interaktionen
och paverkan med/fran andra intres-
senter ar frimst inom infologiska
spektrumet.

Systemarbetet har utgatt fran
de av Forsvarsmakten faststillda
operativa formagorna verkan,

rorlighet, underrittelser, skydd,
uthéllighet och ledning. Korvett typ
Givle dimensioneras for att méta en
hogteknologisk motstandare och for
att kunna arbeta tillsammans med
andra EU-nationer.

Overgripande har projektet att for-
halla sig till:

* Livsldngden ska berdknas till 6 ar
efter leverans.

* Balanserad avvigning avseende
nyttjandet av COTS/MOTS*GOTS?
ska efterstravas.

* Nyttjandet av s k ”Stand alone
system” ska begransas.

* Viktreducering i syfte att forbattra
plattformens stabilitet och drifts-
ekonomi.

* Anpassning av mandverbrygga mot
ett integrerat bryggsystem (IBS).

* Ledningsstodsystem ska ersattas.

Systemlésning

Korvett typ Géavles systemelement
ar initialt identifierade utifran
kravstiallda huvudférmagor och
dartill hérande huvuduppgifter.
Modularitet dr inte kravstéllt varvid
systemet skall ha mojlighet att bara
samtliga huvudférmagor simultant
over tiden. Systemelementen utgor
en katalog av resurser som roterar
for att leverera formagor och 16sa
huvuduppgifterna.

FMYV har under systemarbetet
haft att ta stillning till flertalet olika
fragestillningar och 6vervigningar
tillsammans med Forsvarsmakten.
Ett antal betydande system har
uppnétt eller kommer att na al-
dersstrecket i nartid. Dessa system
kommer under fartygssystemets drift
efter HTM att passera sin livstid.
Nuvarande livslangd ar satt till 6 ar
efter leverans av respektive fartyg.
Det finns en tydlig uttalad inrikt-
ning att formaga till ubatsjakt ska
vidmaktshallas.

Betydande installationer sa som
t ex ledningsstodsystemet kriaver en
tillforlitlig grundldggande infra-
struktur ombord vilket medfor att
skeppstekniska delsystem behover
omsattas, modifieras eller renoveras.

Funktioner/system som bibehalls

* Signalspaningssystem (SIS) behalls
1 nuvarande konfiguration.

* RBS 15 MKkII vidmakthalls och
integreras i1 ledningsstodssystemet.

* Befintligt sonarsystem 137 modifie-
ras med nytt sonarbojsystem.

* Sjunkbombs- och mineringsfor-
maga vidmakthalls.

* Motmedelssystem MASS vidmakt-
halls och integreras i ledningsstdds-
systemet.

Funktioner/system som tillkommer

* Nytt ledningsstodssystem anskaf-
fas och installeras.

* Nytt torpedeldledningssystem
(TIS*) anskaffas och integreras i
ledningsstodssystemet.

* Ny sldpsonar (VDS?®) anskaffas och
installeras och integreras i lednings-
stodsystemet.

* Integrerat bryggsystem anskaffas
och installeras pd mandverbryggan.
* 57 mm MK3 installeras och inte-
greras 1 ledningsstodsystemet.

» Laservarnarsystem installeras.

* IK — radarsystem installeras
(IFF9).

* FM SATCOM installeras.

* Lavetter for tung KSP anskaffas
och installation forbereds.

Funktioner/system som utgar

* Aktra pjas 40 mm APJ Mk2 av-
installeras.

 Aktra eldledningssiktet avinstalle-
ras och en aktra LV-kanal utvecklas
ej 1 nya ledningsstodssystemet.

* Sldpbar passiv sonar (TAS?)
avinstalleras (finns idag pa HMS
Sundsvall).

Detaljerad omfattning
Nedanstédende, uppdelat per system-
element (MIMI = Materielindelning
marina installationer), redogérs for
aktuell identifierad produktstruktur.

MIMI 0 Systemgemensamt

Inom det tvirvetenskapliga omra-
det laggs stort fokus pa att genom-
fora viktreducerande atgiarder for
att erhalla optimal driftsekonomi

" Commercial-off-the-shelf (COTS), &r en beteckning pa mjukvara eller hardvara som kan kdpas eller licensieras fran en 6ppen marknad i motsats till egenutvecklad eller

bestallningsutvecklad mjuk- eller hardvara.

2 Military off-the-shelf (MOTS), &r en typisk standardprodukt déar kallkod kan modifieras/anpassas for specifika system och krav.

¢ Government off-the-shelf (GOTS), ar en beteckning pa mjukvara eller hardvara tillverkad och &gd av statlig myndighet.

4 Torpedo Interface System.

5 Variable Depth Sonar (Variabel djup sonar).

¢ |dentify Friend or Foe (igenkanningssystem).
7 Towed Array Sonar.
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och stabilitetsvidd. Framst ar syftet
att latta fartygen i aktern och déri
erhalla battre effektivitet och verk-
ningsgrad avseende framdrivning.
Atgirder som att ersitta befintligt
dédckhus akter (Gévle) till ett nytt

1 komposit, ny VSD, avinstallation
av aktra pjisen, medfor radikal
viktreducering och 6kad stabilitets-
vidd.

Vidare genomfors ett storre lyft
inom EMC, IT-SAK, ILS och
systemsékerhet. Fartygen har sedan
lange haft brister inom dessa omra-
den och nu ska ett storre arbete ge-
nomforas inom respektive omréde.
Ett helhetsperspektiv ska rada och
mycket gors for att ta hand om och
sdkra det s k arvet inom t ex ILS.

MIMI 2 Skrovutrustningar

och inredningar

Flertalet atgiarder gors for att mota
tidigare anmérkningar fran bland
annat Generalldkaren. Bland annat
g0rs en total Gversyn av skepps-
kok, kyl- och frysinstallation, men
ocksa anpassningar av boende- och
arbetsforhdllanden ombord. Storre
strukturella ombyggnader avseende
boendekomfort genomfors dock
inte.

Anpassningar av forvaringsutrym-
men for saval skeppsmateriel som
ammunition och vapenmateriel
genomfors for att mota stéllda krav
pa lastning, lossning, stuvning och
forvaring.

MIMI 3 Framdrivningsmaskiner
Fartygens framdrivningskomponen-
ter i form av huvudmotorer, vixlar
och vattenjetaggregat erhéller storre
Oversyner och/eller modifieringar
for att sakerstilla tillgingligheten
for sex ar. Befintliga avgasspjall/-
spjallaxel har tidigare visat sig sla
sig/spricker och kommer att modi-
fieras genom byte av material for att
sakerstilla funktionen.

Drivmedelinstallation ses dver och
komponenter som idag dr End-of-
Life byts ut. Detsamma géller for
ventilationssystemen 1 maskinutrym-
men.

MIMI 4 Ovriga maskinella
installationer

Ett storre arbete for att sdkerstélla
en adekvat ventilation och kylning
av saval utrymmen som system/
komponenter genomfors ombord

pa fartygen. Befintligt ventilations-
system, sasom luftkonditionerings-
installation och cirkulationsflaktar,
omsatts och optimeras efter de olika
systemens kylbehov, anvindning
(driftuttag) och fartygets tinkta
operationsmiljéer. Principen for hur
kylning till elektronikutrusning ska
foras ut, dndras sa att elektronikut-
rustning med kylbehov férses med
koldbérare i form av brinevatten
och ¢j luft som idag. Luftméng-
derna mot utrymmen dér personal
normalt ej vistas (t ex apparatrum,
pumprum, ammunitionsdurk) ska
minimeras och istéllet tillforas kyla
via koldbérare i form av brinevatten
till fidktluftkylare. Genom den
dndrade principen for kylning av
elektroniken minskas vikt och volym
for roérinstallationerna, samt minskas
risken for rokspridning vid eventuell
brand i elektronikutrustningen.
Befintligt brandslécksystem anpassas
till nya installationer och krav. Slack-
system med halon avinstalleras och
ersatts med nytt. Ett lagtryckssystem
for vattendimma for brandbekamp-
ning installeras i gdngar och bostads-
utrymmen. Atgirder for att stirka
och sikerstélla strukturell brandinte-
gritet genomfors genom bl a isolering
av befintligt skott mellan maskincen-
tralen och maskinrum 1.

MIMI 5 Elektriska installationer
Huvuddelen av elkraft- och distri-
butionssystem genomgar en gedigen
forvandling och uppgradering. Till
att borja med anskaffas nya driv-
motorer till fartygens generatorer.
Elkraftsystemet inklusive befintliga
huvudtavlor vidmakthalls men ett
nytt PMS — Power Management
System — anskaffas for styrning och
Overvakning. Landanslutning anpas-
sas till ny standard med Cavotecdon.
For 24 V omsitts bade befintliga
likriktare och batterier med nya.
Befintlig belysning omsétts i stort
med 1 till 1 och i férsta hand LED.
Stridsledningscentralen byggs om
for att bli ett s k dagsljusutrymme.
Befintligt brandlarmssystem omsétts
for uppfyllnad av regelverk samt
sikerstilla drift. Befintligt skeppso-
vervakningssystem (SOV), fartygs-
mandversystem omsatts pa grund av
uppnadd End-of-Life.

Ett system for tilltradesskydd instal-
leras for att uppfylla géllande regel-
krav m a p sikerhetsskydd.

MIMI 6 Vapeninstallationer

med ammunition

Befintlig aktra pjas — 40 MM APJ
Mk 2 — avinstalleras i sin helhet.
Detta dels for att minska akter-
skeppets vikt och uppna en bittre
stabilitetsvidd och dels pa grund av
att systemet fallit for aldersstrecket.
En uppgradering avseende forliga
pjasen — 57 APJ MKk2 — sker genom
att befintlig pjas avinstalleras och
ersatts med 57 APJ Mk3B. Systemet
integreras med kommande lednings-
stodssystem och det automatiska
luftforsvaret.

Vidare uppgraderas motmedelsys-
tem MASS 1L MIU och integreras
1 kommande ledningsstodssystem.
Systemet dr idag installerat som ett
s k stand alone system. Samtidigt
avinstalleras det dldre MAS 800
systemet i sin helhet som under lang
tid inte varit 1 drift/nyttjats.
Avseende ytstridsformagan vid-
maktshalls befintligt robotsystem
—RBS 15 Mk II — vilket dértill
ocksa delvis integreras i lednings-
stodssystemet. Atgirderna syftar till
att forenkla for operatoren i dennes
hantering av systemet.

I syfte att mojliggdra en graderad
vapenverkan mot bland annat hot
pé ytan forbereds fartygen pa att
kunna ha tung kulspruta — KSP

88 — ombord. Inriktning for vap-
nets placering dr vid denna artikels
publicering att placering sker pa
signalbryggan, men kan komma att
andras efter att pagaende konstruk-
tionsarbete ar genomfort.
Fartygens formaga att agera mot
och bekdmpa hot under vattnet
sikerstélls genom att befintligt
torpedeldningssystem omsitts och
integreras i ledningsstodssystemet.

MIMI 7 Strids- och eldlednings-
installationer samt datorer

Befintliga trotjanaren yt- och luft-
spaningsradarn PS-76 och PS-722
avinstalleras och ersitts med en ny
spaningsradar av modellen AMB
Mod C. Likande spaningsradar ater-
finns pa korvett typ Visby. AMB ar
en s k 3-D radar och miter férutom
riktning (bdring) och avstand dven
hojd. Skiftet innebér att luftforsvars-
formagan forbattras.

Ett IFF-system (IK-radarsystem)
anskaffas och installeras. Systemet
integreras med nya spaningsradarn
och ledningsstodssystemet. Syste-
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met skapar forutsittningar for att
automatiskt identifiera flyg i ndrhe-
ten av fartygen och dari underlitta
arbetet med att uppratthélla en god
luftlagesbild.

Ett storre arbete omfattar befintlig
manoverbrygga. En storre anpass-
ning av mandverbryggan gors for
att uppfylla gillande regelkrav,
sikerstélla drift och mojliggéra en
Overgiang mot ett helt digitaliserat
navigationssystem. Ett integrerat
bryggsystem (IBS) ekvivalent med
ECDIS anskaffas och installeras.
Befintlig navigeringsradar omsatts
pa grund av alderstrecket. Inriktning
ar att tva stycken navigationsra-
darsystem per fartyg anskaffas och
installeras.

Befintligt strids- och eldlednings-
system SESYM har sedan lang tid
varit foremal for omséttning och
har nu uppnatt den aldern. Ett

nytt ledningsstdodsystem anskaf-
fas. Omsittningen innebér bl a att
Stridsledningscentralen (SLC) i sin
helhet byggs om. Nya ledningsstods-
systemet dr en vidareutveckling av
det system som idag finns ombord
pé Visby.

MIMI 8 Sambandsinstallationer
Befintligt inre sambandssystem
(ordertelefonsystem), som byggdes
av Karlskronavarvet, omsatts i sin
helhet. Dagens krav pa flexibilitet
avseende antal kommunikations-
linjer och utveckling inom IT-sidan
medfor att det gamla systemet inte
kan vidmakthéllas.

Befintligt yttre sambandssystem
(UHF, VHE, HF) omsitts i sin
helhet. Bland annat installeras HF
2000, ersittare for de gamla RA81x
och RAKEL. Dirtill installeras ett
system som medger siker talad kom-
munikation 6ver UHF/VHF.
Fartygen utrustas med satellitkom-
munikation i form av FM SAT-
KOM. Ett administrativt ndtverk
byggs med fler anslutningspunkter
vilket medger en god infrastruktur
och forutsattningar for FM admi-
nistrativa datasystem (befintliga som
kommande).

Vigen till klart

Bestillning till kontrakt. FMV erholl
under hosten 2016 en bestéllning

pé att genomféra PDF HTM GLE,
vilket var en aterstart av tidigare
uppdrag som stoppades under 2014.
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Bestillningen PDF HTM GLE
innebar att FMV skulle ta fram en
produktspecifikation och darefter
begira in en skarp industrioffert.
Under perioden 2008-2014 genom-
fordes ett flertalet studier och dess
resultat inarbetades i de forsta ut-
kasten till en produktspecifikation.
Detta gav att det “nygamla” pro-
jektet hade ett vildigt bra startlage
for att slutfora uppdraget. Under
perioden oktober 2016 till december
2016 genomforde FMYV tillsammans
med bade FM och leverantoren ett
integrerat arbete som bestod 1 ett
atertagande av det tidigare arbetslé-
get och fornyade studier av enklare
art for att fardigstélla en teknisk
produktspecifikation for Korvett typ
Gavle.

Ovanstaende metod, att tillsam-
mans med leverantdr och kund,
elaborera och diskutera och vinkla
olika l6sningar, problem, utma-
ningar, etc medforde att fardigstél-
landet av produktspecifikationen
kunde ske skyndsamt utan att nagra
storre avkall pa dess kvalité. Detta
har medfort att vi idag kan kanna
en god tillforlitlighet 1 att faststalld
produktspecifikation de facto om-
hédndertar den kravbild som For-
svarsmakten stillt beaktat tilldelad
ekonomisk ram for uppdraget HTM
Gavle.

Den 30 juni tecknade FMV
kontrakt med Saab AB om att
genomfora HTM av fartygen Géavle
och Sundsvall. Ur ett anskaffnings-
perspektiv dr nio manader snabbt
marscherat.

Vigen framat

Befintligt kontrakt innebar att FMV
bestillt ett helhetsdtagande av leve-
rantoren. Det innebér att kontraktet
bade innehaller en konstruktionsfas
och en genomférandefas. Allt till ett
fastpris utan indexering.

Projektet har en vildigt sniv tidplan
dér leverans av fartygen ska ske un-
der 2020 (se nedan). Det sitter i sin
tur grans hoger och grians vanster
for projektets olika delmoment.
Storst ar sjalva produktionsfasen
som inbegriper allt fran rivning till
verifiering av samtliga atgérder och
slutligen leverans av fartygen.

Detta innebér att den pagaende
konstruktionsfasen i detta projekt
ar extrem snév, fran kontrakt till
faststalld konstruktion endast 9

manader. Tack vare att projektet
tillsammans med leverantoren tog
fram produktspecifikationen — vilket
ocksa 1 viss grad medforde att kon-
struktionsarbetet paborjades — ar
bedomningen 4n att en vil avvagd
detaljkonstruktion kan faststéllas i
maj 2018.

Konstruktionsfasen innehaller
1 huvudsak tva (tre) delar. Forsta
delen ar att ta fram en preliminér
design. Det innebir att leveranto-
ren arbetar fram en systemlosning
per delsystem dar FMV:s krav ar
omhédndertagna, nedbrutna och rea-
liserbarhetsprovade. Arbetet bedrivs
1 viss man iterativt med FMV. Det
ar mycket som ska gis igenom och
som ska stotas och blotas. Ett fartyg
ar generellt ett komplext system och
ett krigsfartyg ar 4n mer komplext.
Balansgangen mellan civila regel-
krav, militdra regelkrav, brukarens
metodik och arbetssitt samt den
tekniska utvecklingen ar svar och
alla kan inte alltid bli ndjda. Men
grunden till att uppné en adekvat
balans sétts under konstruktionsfa-
sens forsta del. m

Tidplan

2017 — 2018 Konstruktions- och
utvecklingsarbete pagar.

2018 — 2019 Produktion pagar.
2019 Q4 Verifiering av fartyg 1
paborjas.

2020 QI Leverans av fartyg 1.
2020 Q3 Leverans av fartyg 2.

Fakta

Allmént

Fartygen ar 57 meter langa, ett deplace-
ment pé cirka 430 ton, beséttning pa ca
40 personer.

Framdrift

3 x MTU-dieslar, ca 10300 hk, vattenjet.
Prestanda

Hastighet 30 knop.

Bestyckning

8 x sjomalsrobot RBS 15 MKkII.
1 x 57 mm allmalspjas Mk3.
4 x 40 cm ubdatsjakttorpeder.
4 x 7,62 mm kulsprutor.

2 x 12,7 mm kulsprutor.
Motmedelssystem.
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Andras framgang som inspiration

For attonde gangen arrangerades det en konferens om teknikinformation. Detta ar fjarde aret som Bransch-
Organisationen for Teknikinformation (BOTI) ar arrangor. Konferensen riktade sig till alla som verkar inom,
eller ar intresserade av teknikinformationsbranschen. Forutom foredrag erbjod konferensen en massa med
foretag inom teknikinformationsbranschen samt mojligheter att utbyta erfarenheter med andra inom bran-
schen. Vi fick som vanligt vara med om tva spannande dagar med givande foredrag och trevliga moten.

Text och foto: Thomas Hardelin, Saab AB

Minnesgoda TIFF-ldsare borjar nog
kdnna igen sig — for vi har rappor-
terat forut fran denna konferens —
namligen i TIFF nr 4/2016, 4/2015,
4/2014, 4/2013 och 4/2012.

For den som vill 14sa mera om
BOTT hénvisas forutom till BOTI:s
hemsida men aven till TIFF nr
2/2015 (sidan 31).

deltagarantalet har 6kat med cirka

50 % mot tidigare ar vilket de ansva-
i riga sig som ett tecken pd att det gar
i framét for branschen. :

. Inledning — Introduktion

. av styrelsen och utstéllarnas

. presentation

- Nytt for detta ar var att det genom-

i fordes ett antal enkdtundersokning-

Konferensen

Den 15 — 16 november 2017 samla-
des cirka 195 teknikinformations-
intresserade personer, myndig-
hetsrepresentanter och ett 10-tal
utstéllare for en konferens i centrala
Stockholm. Vi kunde konstatera att

i ar (i anslutning till borjan eller slutet
av varje foredrag) live dar omrost- :
i ningens resultat visades i realtid allt
. eftersom vi klickade in véra svar.

i Forst var man tvungen att ladda ner
© en specifik mobilapp for detta.

| anslutning till konferensen sa var det dven en méassa dar utstallare
fran branschen visade sina produkter och tjanster.

Vdalkommen till BOTI2017 - har du laddat net

Mentimeter?
g9
23
JA NEJ, kér via
webben

The new way of doing presentations

Resultatet pa den forsta fradgan néar
vi alla hade rostat. Man kan fraga sig
hur den personen som svarade “NEJ”
resonerade?

Under inledningen sé& presenterade

BOTTI:s ordférande, Anna Nygéardh
i Birgersson, kortfattat BOTI:s olika
arbetsgrupper. Vi fick dven reda pa

i vilka som ingar i BOTL:s styrelse.

¢ Det har bade tillkommit och limnat
medlemmar (fortfarande géller for

i medlemskap i BOTI ”Alla foretag

{ och organisationer med professionell
¢ verksamhet inom teknikinforma-
tion dr vilkomna att bli medlem-

i mar i BOTI. Verksamheten ska

i vara regelbunden under minst tva
bokslut 1 f61jd.”) 1 BOTI sa summa

i 4r £ noll mot tidigare. P4 hemsidan
. har medlemsarean uppdaterats. Det

TIFF nr 4 /2017
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Andras framgdng
som inspiration

¢ All information pd en gang > Agil
. systemutveckling. SGML —> XML.

Att jobba i andra kulturer ar ofta

{ en utmaning och dven sprakfor-
bistring gor ju det hela inte enklare
¢ tyckte Liselott. Hur bygger man di
- ett team dir det finns stora skillna-
i der i grunden?

« Till att borja med behdver man

¢ anstélla ritt kompetens; Olika

¢ personligheter. Teknisk kompetens.
. Skrivfirdigheter.

¢ » Borja med att bygga teamet;

I Skapa ett attityd. Utnyttja kulturella

BOTI:s styrelse. Bakre raden fran vénster; Eric Tengstrand (Etteplan), Erik Sund-
strém (Infotiv Information & Design AB), Anna Nygérdh Birgersson (Saab AB),
Karin Reichard (Atlas Copco), Johan Thornadtsson (Sigma Technology) och Anna

Wallinder (Sigma Technology).

Johan Thornadtsson informerade oss
att undersokningar visar pa att man
har som mest atta sekunder pa sig for
 attlocka en “lasare” pa webben innan
personen i fraga gar vidare.

har genomforts ett antal webinarier
1 BOTT:s regi. Styrelsen ska dven
traffa Statistiska centralbyran (SCB)
for att se till att det tas fram och
godkénns en yrkeskod for teknikin-
formatorer.

Noteringar fran nagra foredrag
Att vaga ta risken

Liselotte Shafiee (Sigma) talade om
sina erfarenheter av att starta upp
och driva globala team, lokalt och
remote. Hon talade dven om vilka
problem som da kan uppsta och hur
man kan hantera dem.

Foredraget sammanfattas bra av
foredragets introduktion ”Dagens
producenter av teknikinformation
stélls infor hardare krav dn na-
gonsin. Var verklighet ar i stindig
forandring och utan att tumma pa

TIFF nr 4 /2017

¢ kvalitet forvdntas vi kunna leverera
¢ bittre innehall snabbare och billiga-
© re. Detta gor att vi maste omvirdera
i véra processer, vara verktyg och till
och med hur vi tinker. For att ligga
i iframkant pa en global marknad
maste vi vaga ta vissa risker.”

For att vi skulle fa perspektiv pa

vad som har hint de senaste 17 &ren,
i sedan Liselott borjade pa Sigma, :
¢ visade hon att utvecklingen har

- gétt fran telefonen Nokia 3210 till

i sjilvkorande bilar. Under denna pe-
riod har dven forutsiattningarna for

i teknikinformation fordndrats fran: |
Skrivfardigheter = Teknikforstéelse.

-
fi__ \'\

Konferensens moderator,

Ken Olausson (Sigma Technology
Information AB), som pa ett trevligt
och underhallande satt ledde oss
deltagare igenom konferensen.

i skillnader. Matcha person till roller.
Uppmuntra kunskapsoverforing.

i Var tydlig med forvéntningar och

© folj upp ordentligt.

. Liselotts recept for att bygga en sund

i relation &r:
¢ » Win-Win, dvs bestillare, leverantor
i och enskilda medarbetare méste alla
Konferensens moderator Ken Olausson fa ut nagot av arbetet/produkten. >
da de utstallande foretagen skulle paborja
sina respektive presentationer.

Out of the box Jorg Ploger
(SCHEMA Consulting GmbH)
under sin foretagspresentation.

Ulf Sandberg (Signifikant Svenska AB)
avslutade sin presentation med
10 sekunder av "Franks Sinatras”
My way for att fa till sin "mellolat”



Andras framgang
som Inspiration

B Oj
* Lika men dnda olika.
* Dela informationen.
* Vaga vara personlig.
* Definiera tydliga mal.
* Forklara vad du behover.
Enligt Liselott 4r detta hinder for att
lyckas:
* Affarsmodell som inte fungerar.
* Alltfor olika organisationskulturer.
* Mindre “intressant” arbete skjuts
over till leverantoren.
* Plotsliga 6verraskningar.
* Man fOrstér inte fullt ut vilka for-
vantningar som finns.
* Man skyller pa varandra.

Nagra andra citat under Liselotts
foredrag; ”5G ar pa G”. ”IoT ér
redan hir.” och ”Video is the new
black”.

Andreas Kerren.

Data Visualization for

Technical Communication

Andreas Kerren (Linnéuniversitetet)
presenterade vad man bor tinka pa
nir man visualisera data. Andreas
talade om Information Overload
Problem (IOP) eller Big Data.

* Analytiker dr 6verhopade av data-
mingd och/eller komplexitet.

* Data lagras utan filtrering eller
forfining for framtida bruk.

* Vanligtvis har radata inget virde i
sig sjalv.

* Tid och pengar ar bortkastade.
Viktiga fragor vid anvindning/ana-
lys av stora datamangder ar:

* Hur ska informationen anvindas?
* Vem/vad definierar relevansen av
informationen?

avslutade sitt foredrag.

* Vilken sorts visuell representation
i och teknik kan underlitta problem-
: 10sningen och beslutsfattandet?

Syfte med visualisering dr insikt

. inte bilder! Ord i sig 4r svért att vi- |
sualisera. Ofta ar diagram med regn-
. bagsskalan inte bra for nirliggande !
: virde kan fa helt olika firg, vilket

¢ kan ge felaktiga signaler. Vi fick

- dven se en del kul exempel pa helt

¢ olika datavarden, men med samma
medelvirde. varians och korrelation,
¢ hur de sag ut vid presentation som

- diagram.

Nar data ska presenteras och

i analyseras dr det fordelaktigt att an-
vanda sig av en “Top-Down” strategi
i —dvs det ska vara mojligt att filtrera
© och interagera med informationen.

¢ Tank pa att ménniskan, dnnu sa

: lange, ar Gverlagsen datorn nir det

i gélla vissa typer av analyser sdsom;

i dominkidnnedom, allminna kun-

: skaper, varseblivning och kreativitet.
i Inom forskarvirden ar det intres-

© sant att gora nitverksvisualisering,

i dvs att grafiskt presentera hur olika
. vetenskapliga artiklar hanger ihop

i mellan forfattare och ldrositen.

Det finns mana daliga (skimtsam-

. ma) exempel hir; http:/viz.wif,

. English as a Lingua Franca

¢ in the Business Domain

- Nir Beyza Bjérkman (Stockholms

¢ Universitet) under sitt foredrag

: presenterade sina studier pa engel-

i ska som ett lingua franca https://

¢ sv.wikipedia.org/wiki/Lingua_franca
© inom affirsomradet (Business

. English Lingua Franca, (B)ELF) var |
© vi nog ménga som hérde om detta
i gamla begrepp for forsta gdngen.

Liselotte Shafiee nar hon . ..
¢ Eftersom engelskan &r det storsta

Van av ordning kanske fragar sig att det &r manga som stirrar pa sin mobil under
i konferensen! Det &r helt korrekt for vi uppmanades da och da att svara pa nagon
i enkatfraga.

Beyza Bjorkman.

i andraspraket i virlden dr engelskan
det vanligast forekommande affars-

i spraket i varlden. Det finns dock 59

. olika engelska sprakvarianter och de
i som har storst problem med detta

i dr de som har engelska som moders-
mal (Native Speaking, NS). Manga

i av dessa har ofta inget andrasprak

© vilket d& gor det hela problema-

i tiskt. Nér (B)ELF anvénds undviks

© pluralformer och det pratas ofta i

i presens. NS-personer talar ofta for
fort, de anvinder ofta svara ord och
i har svart att tillse att mottagaren har
i forstatt vad som avses. Det dr ofta

© bra att forsdka anvinda andra ord

i for att sidkerstilla att mottagaren har
© forstatt budskapet.

© Att involvera anviindarna

i Tove Stahl och Joacim Wirebrand

© presenterade sina erfarenheter av

i att arbeta med malgruppsanalys

i och anvidndarcentrerat arbete pa

© Migrationsverket. De anser att det

i ar viktigt att involvera anvindarna i
: utvecklingen. Vi ir alla olika mann-
i iskor. Utvecklarna maste acceptera
¢ det och ta hiinsyn till detta vid fram-
i tagning av tilldimpningar. Miljon

© péverkar ocks anvindningen.

i Att forstd och veta om vilka olika

¢ anvandartyper det ir frigan om ar
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Tove Stahl.

Joacim Wirebrand.

ocksa en generell fraga som ar viktig
for de flesta utvecklingsprojekt.

De tyckte dven att det ar viktigt att
fokusera pa flera 16sningsalternativ
under utvecklingsfasen innan en
utvirdering kan goras.

Kunskap ér virdelost

Hasse Olsson forklarade varfor kun-
skap i sig inte har nagot viarde. Han
diskuterade framgéng och fram-
gangskultur samt vad som krévs for
att skapa resultat. Hasse Olsson ar
en sdljarer ut i fingerspetsarna och
han drog ofta allt till sin spets pa ett
mycket underhallande satt. Hasse
tyckte att kunden alltid har fel. Han
sa ”Ge kunden de han behover och
inte det han fragar efter”.

Vi maste prata
Konferensen sista bidrag var nog det

Hasse Olsson.

¢ som de flesta av deltagarna tyckte

- var det mest givande och bra fram-

i fort. Elaine Eksvéird som har jobbat
som professionell foreldsare (hon

¢ har skrivit bockerna; Harskarteknik,
Vardagsmakt och Snacka Snyggt

¢ och ar VD for retorikbyran Snacka

© Snyggt) i snart 10 ar och hon talade
: om hur man kan 16sa de storsta

{ utmaningarna vad giiller kommu-
nikation. Med hjalp av retoriken ar

i det mojligt att skapa en arbetsplats
dar kommunikationen fungerar och
i dér man far med sig alla i férdnd-

! ringarna. Elaine presenterade ett

© urval av de punkter som det svenska
i folket, i en undersdkning, anser ir

© det svéraste att samtala om ("1” Ar
i det som flest upplever ar jobbigt att
© tala om):

i 23. Att erkénna fel: Vi maste vaga
erkdnna fel. Vi maste kunna siga

i forlat och verkligen mena det nar

! det siigs. Foresla en atgiird (tidsbe-
stimd). Tillimpa atgdrden. Tank pa
i att 80 % av var kommunikation inte
ar verbal utan mycket sags outtalat

i med t ex kroppssprak och gester.

21. Ge feedback: Virdera saken — inte
i personen. Prata till, inte om, perso-

i nen. Var inte en “tystnadsterrorist”.

- 17. Att mingla.

Ovriga foredragshallare

Karolin Nissa (Saab AB)
som i sitt foredrag “Grunden
till bra dokumentation ar
samarbete” redovisade hur
man pa Saab har féréandra
hur dokumentationen tas
fram for mjukvaruprojekt.

TIFF nr4/2017

Niklas Malmros (Sigma
Technology Solutions)
som holl ett féredrag
pa temat “Content in

context”

-

Fredrik Larsson
(Semcon) talade i sitt
foredrag "Digital pro-

duktinformation = okad
kundupplevelse”

Elaine Eksvard.

i 13. Att prata

¢ med pratmakare.
© 11. Blotta behov
i och be om hjilp.
: 10. Skryta pa

i ratt satt: Véardera inte dig sjdlv utan
© 14t andra skota det.

i 9. Samtala med tystlatna.

¢ 8. Ta konfliker: Sverige ir visst Eu-

© ropas mest konfliktridda folk!

¢ 7. Halla tal.

© 6. Beméta “byrakratiska”, “aka-

i demiska” och luddiga paragrafer:
Gor dig inte smart — utan gor dig

¢ forstadd.

¢ 5. Prata med nagon som har fAtt ett
© tragiskt besked: Det virsta vi kan ge
! dr tystnad.

© 4. Gora slut med en partner.

i 3. Hantera personer som berittar

© det vi redan vet.

i 2. Gora slut med en kompis.

1. Sdga upp bekantskapen med en

i familjemedlem.

Niklas Oyen fran Saab provar
att plocka isar en robotgras-
klippare med VR-teknik
i Etteplans foretagsmonter.
For oss som stod vid sidan
om sag det mycket lustigt ut!

© Avslutning

i Konferensen avslutades med att vi
nyttjade samma mobilapp, som vi

i gjorde for alla enkdtunders6kningar,
for att genomfora en utviardering

i av konferensen. I detta sa fanns det

¢ givetvis dven mojlighet att fylla i
fritextfalt pa en del fragor.

. Framtiden

i Det blir en BOTI-konferens dven
ndsta ar, vid samma tidpunkt, for

i den som kénner att detta omrade
verkar spannande eller intressant.

¢ Fram till dess sa uppmanas vi till

¢ ett aktivt deltagande i t ex BOTI:s

: LinkelIn-sida och i BOTI:s olika ar-
i betsgrupper eller varfor inte ta del av
ett webinar i BOTI:s regi (se http://
i boti.se/nyhetsarkiv/). m

| ndsta nummer (1/2018)
kommer vi att fa lasa reflexioner
fran nagra deltagare.
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Gunnar "Ludde” Lundin

W

PP 'y

‘

| var resa till TIFF:s lasare far vi
aven denna gang mota en per-
son med mycket lang erfarenhet
fran flygvapnet och underhall

av flygplan och flygburna robot-
system. Jag fick ett samtal med
Ludde en vacker oktoberhdstdag
i Taby dar han bor med sin fru
sedan 1960.

Text och foto: Thomas Hardelin, Saab AB

Ludde kontaktade oss efter TIFF:s
uppmaning (se slutet av denna ar-
tikel) om att vi girna vill ha forslag
pa lasare ute i verkligheten. Sagt och
gjort sa skickades var flygande re-
porter pa uppdrag till huvudstaden.

Ludde beréttar att han tog realen
i Borés och att han da "inte visste
mycket om livet”.

Vad har du jobbat med som du gérna
vill dela med dig till TIFF:s lisare?

F7

— Jag borjade 1 Forsvarsmakten 1942
for provtjanstgoring pa F 71 Sate-
nis, mitt under andra varldskriget.

Se lanktips pa sidan 42 dar vi har
samlat flera lankar med koppling
till denna artikel.

TIFF nr 4 /2017



Aven jag var “kanin” — precis som
Olof Luhnevag berittade om i TIFF
nr 2/2017. Det var en tydlig och hard
hackordning och kaninerna stod
langst ner pa skalan, t o m under

de varnpliktiga som inte var sena

att trycka dit de nya adepterna. Det
var mycket, sa kallad ”tjyvkommis”
under den forsta tiden. Den forsta
tiden var med andra ord mycket tuff.

— Pé vicekorpralsskolan hade vi en
mycket bra kurschef, fanrik Ohlin. Vi
avgudade honom — han var string
men rittvis.

— Jag minns en hindelse da vi var
pa skjutbanan for skjutdvning med
pistol — da en brittiskt de Havilland
Mosquito tvingades nddlanda nira
oss. Vi blev da beordrade till flyg-
planet med dragna pistoler. Besitt-
ningen kom da ut med uppstrackta
armar. De blev sedan internerade
och deras vidare 6den och dventyr
har jag ingen aning om.

Under sina tre ar pa F 7 gick
Ludde i tre skolor:
1. Vicekorpralskola
2. Korpralskola
3. Furirskola

P4 F 7 sa jobbade Ludde med

foljande flygplanstyper:

* B 4 (Hawker Hart)

* B 5 (Northrop Model 8)

* B 17 (den svenska stortbomba-
ren, se aven TIFF nr 4/2012, sidan
16-19). Fran borjan fick man dyka i
upp till 90° anfallsvinkel med B 17.
Det var dock alldeles for mycket, da
planet inte var konstruerat for detta.
Det var mycket problem med det i
borjan — med valdigt manga kra-
scher med dodlig utgang. Efter ett
halvar sa dndrade man det taktiska
beteendemonstret genom att maxi-
mera dykvinkeln till 45°.

— Vi hade en divisionschef, kn
Greger Falk, som senare blev chef
over Flygforvaltningen. Greger var
en mycket sympatisk person och den
totala motsatsen till en annan flygof-
ficer pa F 7 vid samma tid — namli-
gen Stig Wennerstrom. Wennerstrom
var arrogant och sag ner pa Ludde
och den 6vriga markpersonalen.

Vid en vinterévning uppe i Gilliva-
retrakten fick Wennerstrom motor-
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stopp pa lag héjd men han lyckades
hoppa ut med fallskdrm fran 100 m
och klarade sig genom han fastnade
iett trad. Med tanke pa vad han
senare gjorde sa var det kanske synd
att han 6verlevde detta?

— Pa tal om tjyvkommis, under
de forsta aren pa F 7, s kommer
jag och tinka pa ett tillfalle da det
som vanligt var permissionsupp-
stillning en 16rdag. All utrustning
skulle da vara vélvardad, snygg och
prydlig. En korpral som visiterade
mig lyckades hitta nagra sandkorn
i sulan pa min sko och ddrmed blev
den permissionssedeln sonderriven
framfor 6gonen pd mig.

F14

— Vi var cirka 25 grabbar i min kull
pa F 7 och vi fick mojlighet att soka
tjénstgdring pa den nya flygflottiljen
F 14 1 Halmstad. Jag och en kamrat
till blev antagna for tjdnstgdring och
vi borjade dir den 3 maj 1945 ett
par dagar fore Tysklands kapitula-

\7 —

SERHRETE RAREAMBETET
Vi
RUNGL, MASTS ORDEN

Pa nadig befallning
fir jag hirmed tiltkinnagiva ary

H. M. KONUNGEN

tion. Det blev en stor skillnad for
oss furirer i bemotande och villkor
jamfort med de forsta tre harda aren
pa F 7. Vi fick egna rum och en egen
furirsmatsal.

Pa F 14 jobbade Ludde med f6l-
jande flygplanstyper: Sk 11 (de Ha-
villand Tiger Moth), Sk 12 (Focke-
Wulf Fw 4), Sk 15 (Klemm K1 35),
B 3 (Junkers Ju 86), B 18 (Saab 18),
J 28 (de Havilland Vampire) och
A 32 (Lansen).

— Jag kommer sérskilt ithag en
episod da en tidigare granne (vi
brukade cykla tillsammans till job-
bet pa F 14) i Halmstad till mig,
kapten Sigurd Ahlquvist, tillsammans
med tre andra flygplan flog rakt in
1 Kullaberg varvid samtliga fyra
piloter omkom (se vidare ”Lankar!”
pa sidan 42. http://www.flottiljomra-
detskamratforening.se/). Det var en
mycket tung forlust. Sigurd var en
mycket omtyckt officer.

— Under aren pa F 14 hade vi
mycket dvningar i olika miljoer.

Vi nyttjade bl a tva vinterkrigsfilt;
Gunnarn norr om Lycksele och ett

i nider behagat tilldela |

rn F-unnniuuel"_:l_".:ﬂm_t.jh
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Luddes Vasamedalj med tillhérande skrivelse.



1 Kiruna — dér vi var ritt s ofta.
Under en ombasering sa var det

10 °C vid starten i Halmstad. Vid
mellanlandningen i Vasteras, pa F 1,
var det -21 °C och vid landningen
pa Gunnarn var det -43 °C. Det var
rena chocken. Piloterna kunde ga
direkt in i varma barracker medans
vi markpersonal i sedvanlig ordning
var tvungna att forst gora klargoring
efter flygning. For att oljan i motorn
sedan inte skulle gora att motorn
fros sonder monterades det pa en
kamin "Miva Decalor” (kommer
jag fortfarande ihag att den hette)
under motorn. Direfter behovdes
eldvakter hela tiden sa linge planen
stod pa marken. P4 morgonen innan
flygning fick vi “kvarna” motorn

for att underlatta motorstart, detta
genom att manuellt vrida runt pro-
pellern cirka tio varv. Det var en

ritt sa jobbig period med arbete i

sa string kyla med béade klargdring
fore och efter flygning. Ménga av oss
flygmekaniker fick koldskador under
denna period — jag forfrés harbotten
sa jag fick en vit hartofs under nagra
ar som minne, till Halmstadsdamer-
nas gladje.

— Ett annat starkt minne fran
denna period dr da vi flog med atta
B 18 (plus flottiljchefen som flog i
ett eget plan) under en ombasering
fran F 14 till Kiruna med mellan-
landning pa F 21 (Luled). Vi var
dock tvungna att nddlanda pa grund
av branslebrist. Divisionschefen
gav darfor order om att alla skulle
forsoka landa bést man kunde. Lud-
des (som var mekaniker/spanare)

B 18 lyckades till slut landa pa isen i
Harnosands hamn. Ett av flygplanen
kraschade och har aldrig aterfunnits,
men sokandet pagar fortfarande 71
ar efter olyckan. Mer att ldsa om
detta finns pa Facebook (Gatan Rod
Niklas). Jag har skrivit en artikel
om detta haveri i ”Kamratbladet”
(nr 2/2016).

F2

— Mina ar pa F 14 var en vildigt
fin och bra tid. Vi trivdes bra i
Halmstad och under en lang tid
senare hade jag och min fru Ruth
ett fritidshus 1 Mellbystrand. 1960

en utbildning pa forséksrobotsyste-
met rb 365. Forst med utbildning pa
Gotland och sedan utbildning i Bris-
tol (England) under tre manader.
Detta innebar for min del flytt 1960
till F 2 1 Hagernés. Bara ett stenkast
hirifran sdger Ludde och pekar ut
fran sitt radhus, dar han har bott
sedan den tiden. I Hégernds hade
vi en forsdksutrustning som jag an-
svarade for. Mina uppgifter var bl a
att skriva anvindardokumentation
for systemet, genomfora utbildning
samt givetvis tester och évningsverk-
samhet. Vi holl dven till pa Lv 31
Norrtilje. Hela denna forsoksverk-
samhet mynnade ut i anskaffandet
av rb 68 (Bloodhound) som var en
modifierad version av rb 365.

—Jag var med om sju stycken
robotskjutningar med rb 68 uppe
péd RFN i Vidsel. Det var en mycket
stor organisation varje gaing som en
skjutning skulle genomforas och alla
inblandade var mycket kompetenta
och professionella i sitt yrkesutovan-
de. Min uppgift vid sjdlva skjutning-
en var att se till att den sa kallade
”Umbilical cable” dvs kopplingen
mellan lavett och robot var ansluten.

Alla skjutningar 9 9

var mycket framgangsrika!”
sager Ludde da han beréattar om alla
rb 68-skjutningar upp pa RFN.
— Min avslutande uppgift som
anstélld vid F 2 var att avveckla
forsokssystemet rb 365.

Flygmaterielfor-
valtningen —- FMV
— 1964 borjade
jag sedan att job-
ba pa Flygunder-
hallsavdelningen
(FUH) vid Flyg-
NN\ materielforvalt-
Gunnar "Ludde” ningen och sedan
Lundin vidare till FMV

da FUH overgick dit nir FMV bil-
dades 1968. Dir jobbade jag sedan
med underhélls- och logistikfragor
for samtliga flygburna robotsystem
fram till min pensionering 1989. 1
arbetet ingick dven att tillse att alla
robotférrad ingaende 1 Bas 90-syste-
met fungerade som avsett. Robotar
kraver testutrustningar for att man
ska kunna kontrollera dess funktion
och status.

— Efter min pensionering blev jag
konsult under fem ar for att stotta
mina eftertradare pd FUH.

Hur léinge har du lidst TIFF?

— Sé lange den har funnits, dvs dven
jag har precis som Olof Luhnevag
last den i 50 ar!

Varfor jag liser TIFF?

— For att jag har intresse av tekniskt
tjanst och att jag vill forsoka folja
med vad som hdnder inom omradet.

Finns det nagra spinnande eller
intressanta anekdoter som du vill
dela med dig av till TIFF:s ldsare?
—Jo det skulle vil vara att jag tro-
ligtvis ar den sista 6verlevande fran
haveriet i samband med nédlanding-
en i Hirndésand 1946. For den som

3. div,

Hal=stad 23/10 1959
_/,,é..;, o

A4 Eirratrand
Stabmuoff

Taknikor 0.4, Lundin

Eirsed har jag iran Sversinda O Fl4 erkiimnande
fir thdigt handlands § sasband med fplbrand vid

Ludde visar aven stolt upp diplomet med tillhérande underlagg som han fick i

fattades dock beslutet om nedlagg-
ning av flottiljen, vilket skedde aret
efter. Jag hade i den vevan paborjat

samband med ett snabbt och resolut ingripande han gjorde en gédng da det borjade
brinna — genom att snabbt fora undan en massa flygplan och sedan tillse att branden
slacktes. P& s& satt raddade Ludde en massa flygplan.
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vill ldsa mera om detta si har jag
skrivit om detta haveri i Kamratbla-
det nr 2/2016, se vidare "Léankar!”
pa sidan 42. Det hir ar lanken;
http://www.flottiljomradetskamrat-
forening.se/tidningen/kamratbladet-
nr-2-2016-36366922.

Vad tycker du om TIFF:s innehall nu
jamfort med i begynnelsen?

— TIFF ar jattebra. Jag laser den
alltid fran parm till pirm da den har
ramlat ner i brevladan.

Har du nagra favoritomraden i
innehallet niir det kommer ett nytt
nummer i brevladan?

— Jag laser ju allting, men om det ar
nagot som har anknytning till det
jag har hallit pa med, t ex FMTS,
flygplan eller robotsystem, sa laser

jag detta med extra stor behallning.

Saknas nagot som du géirna skulle se
att vi tar upp i framtiden?

— Nej egentligen inte. Jag tycker
TIFF ger en allomfattande bild av
den tekniska tjansten. Det skulle i s&
fall vara lite artiklar om robotsystem

som jag tycker lyser med sin franvaro.

Avslutande ord
Vi kunde 1 slutet av vart samtal, un-

der fikapusen (med mycket gott kaf-
fe med tillhorande fikabrod — tack
for det Ruth!), konstatera att vi hade
manga gemensamma kollegor fran
FMV:Robot. Ludde tog ndmligen
fram en gammal FM V-telefonkata-
log fran 1989 och da vi bladdrade
igenom sidorna for Robotavdel-
ningen sa kdnde jag igen minst 50 %
av personerna som jag sjilv jobbade
tillsammans med under mina ar pa
90-talet pA FMV:Robot. m

Aterkommande artikelinslag i TIFF

Vi uppmanar dig som lasare att hora av dig till redaktionen (lampligen via
tiff.info@mil.se) om du ar intresserad av att fa ett besok for en kortare intervju.
Motivera dven varfor du tycker att TIFF ska besoka just dig!

FORSVARSMAKTEN

Foto: Bezav Mahmod / Férsvarsmakten Combat Camera.

Tekniskt systemstods TEMA-dagar 2018:

Den tekniska tjansten
I det nationella forsvaret

22-23 maj 2018, Skovde

Varmt véalkomna till detta tvadagarsseminarium med fokus pa tek-
nisk tjanst i det nationella férsvaret. Vi har gatt fran invasionsférsvar
via insatsforsvar till dagens nationella forsvar. Hur péverkas den
tekniska tjansten?

TEMA-dagarna ar motesplatsen for dig som bland annat jobbar
med materielunderhallsfragor, driftstod, reservdelsforsorjning och
vidmakthéllande av Forsvarsmaktens materielsystem.

Seminariet syftar till att ge en nuldgesanalys av forsvarsmaktens
krav pa operativ tillganglighet genom en effektiv teknisk tjanst i olika
beredskapsnivaer och vid évning. Vi diskuterar skillnader i behov
av tekniskt systemstdd och hur beredskapen ser ut for att hantera

TIFF nr 4 /2017

dessa. Underhallsplanering och materielvard for optimal tillgdnglighet
samt regulativa krav. Forsvarsindustrins beredskap och sékerstallande
av att ratt kompetens finns nar och dér den behovs.

Seminariet riktar sig till Forsvarsmakten, Forsvarets materielverk
och férsvarsindustrin. Sista anmalningsdag ar den 15 mars 2018.
Antalet platser ar begransat till 140 personer.

For mer information gallande TEMA-dagarna,
program och anmalan, vanligen ga till http:/tiff.mil.se
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Arsenalen — Sveriges
forsvarsfordonsmuseum

| serien om vart militarhistoriska
arv, SMHA, besoker vi i del 23
Arsenalen i Strangnas.

Text: Stefan Karlsson, fd teknisk officer,
numera Museichef pa Arsenalen
Foto: Arsenalen och Gunnar Osterlund

Idag forflyttar sig alla soldater
med hjilp av ndgon form av mo-
torfordon. Att forflytta sig nagra
langre strackor till fots kinns déarfor
ganska frimmande, men nér 6ver-
gangen fran hast till motorfordon
tog sin borjan for drygt 100 ar sedan
var motstandet till denna hemska
nymodighet ganska stort.

Att svensk pansarhistoria tog
sin borjan for snart 100 ar sedan
ar nog relativt kint, men att det
var vid Svea Livgarde i Stockholm
som det hela borjade dr nog mindre
kant. Att de 10 forsta stridsvag-
narna smugglades fran Tyskland till
Sverige som traktordelar dr kanske
inte heller sa kint, men detta och en
hel del mer kan man se och uppleva
pa Arsenalen, Sveriges Forsvarsfor-
donsmuseum i Strangnis.

Invigning 2011

Arsenalen som invigdes 2011 har sin
bakgrund i den statliga utredningen
”Forsvar 1 Forvar” dar Forsvars-
makten och Statens Forsvarshisto-
riska Museer enades om att ridda
delar av var militdra historia som i
borjan av 2000-talet monterades ner
och skrotades med en valdsam has-
tighet och som darmed holl pa att ga
helt férlorad. Utredningen gav olika
orter olika uppdrag och efter lite

28

Arsenalen.

turbulent debatt beslutade man att
fordonen skulle samlas till Striang-
nds dir ett nytt museum skapades.
Museet 4gs och drivs av en privat
stiftelse medan samlingen till storsta
delen tillhor staten.

Att starta fran noll 4r ingen enkel
uppgift och det hojdes manga
skeptiska roster, ”vem vill titta pa
stridsvagnar 1 langa rader” och ”det
ar bara gamla militdrer som kom-
mer att besoka museet”, men nu sex
ar senare dr tonlaget ett helt annat.
Museet ar idag ett erkdnt besoksmal
som fatt valdigt mycket positiva re-
censioner och som lockar besokare
fran hela virlden.

Vad var det da som skapade

framgangen? Dels var det att borja
fran noll, men det viktigaste av allt
var kombinationen av personer med
olika bakgrund och att se sig om-
kring och att lyssna pé andra.

Nar Arsenalen 6ppnade i juni 2011
var alla delar inte klara, men det var
ett medvetet val att 6ppna basut-
stillningen och att komplettera med
ovriga delar efter hand. T juni 2012
tillkom den forsta delen, figurmu-
seet, som en separat del dar man kan
njuta av handgjorda tennfigurer i
fantastiska smé miljoer. Sommaren
2013 6ppnade Soldattorpet med
tillhérande utstallning dar man kan
ta del av hur soldaterna med sina
familjer bodde och levde innan véirn-
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Utstéllningen om Sédermanlands Regemente.

pliktsarmén infordes ar 1901. Varen
2015 6ppnade utstillningen om S6-
dermanlands regemente, en vandring
genom var historia som spénner over
700 ar och dar man pa ett tydligt
sdtt far en forstaelse 6ver hur var
krigsmakt var ute och gick till fots 1
Europa under 1600- och 1700-talen.
Hosten 2016 tog museet ett kliv in
ien ny varld i och med samarbetet
med dataspelet World of Tanks, ett
av varldens storsta on-line spel med
over 110 miljoner anvindare.

Samarbetet som startade i liten
skala for nagra ar sedan har resul-
terat 1 att det 1 spelet idag finns ett
stort antal svenska vagnar. I museet
finns Europas forsta spelhorna dar
man kan prova samtliga vagnar i
spelet, vilket ar en unik mojlighet.
Genom dataspelet gér man ganska
stora insatser for att Oka intresset
for teknikhistoria, t ex historiska
dokumentérer.

Redan innan museet var byggt
hojdes kritiska roster mot att allt 1
samlingen inte skulle visas, men det
var ett medvetet val att inte stédlla ut
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Statsministerns reservledningsplats
"Per-Albinbussen’

Akturer i Pbv 302.

alla varianter av terrdngbil 903 eller
att ha tva Stridsvagn 74 dar enda
skillnaden ar vixelladan. Resultatet

SVERIGES
. MILITAR-

!
!
!
)

Strv 104 visas upp.

'WORLDOFTANKS 2

{ WORLDGFTANKS

World of Tanks spelhdrna.

blev ett luftigt museum som inte en-
bart vinder sig till de redan frélsta.
Det ar fantastiskt kul att hora be-
sokare 1 olika aldrar komma ut och
sdga ”Vad fint det ar!” eller ”Otroligt
intressant och larorikt!”.

Basutstillningen visar utveckling-
en fran den forsta stridsvagnen fram
till idag och istéllet for att tringa
ihop for mycket pa en begransad yta
valde vi att avsitta en del av museet
till temautstédllningar som vixlas
varje ar. Varje ar plockar vi fram nya
fordon ur samlingen som stélls ut
under en begrinsad tid. Det har t ex
varit amfibiefordon och motorcyklar
och 1 ar ar temat Volvo 90 ar.

Komplement till de

statiska utstéllningarna

Som komplement till de statiska
utstdllningarna genomfors varje ar
uppvisningar da man kan se fordon
av olika slag koras. Att se rorelsen,
hora ljudet och kidnna vibrationerna
i marken ger en helt annan dimen-
sion. Vissa av fordonen finns det
dven mojlighet att aka med i eller sa

m
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kan man “spaka sjilv”’, men da ror
det sig om specialbyggda vagnar for
dndamalet. Ett vdlutrustat lekrum
och olika aktiviteter for barn gor att
det finns nagot for hela familjen.

Museet som dr dppet hela aret
har haft en stadig 6kning av antalet
besokare fran 18 000 forsta aret och
prognosen for 2017 ar drygt 26 000.
Stravan att forbdttra och utvecklas
finns hela tiden.

Ett av syftena &r att 6ka intres-
set for historia och teknik hos bade
barn och vuxna och en vacker dag
kanske nagra av besdkarna jobbar
inom den svenska industrin darfor
att ett fro sdddes i unga ar pa ett
intressant museum. Av den anled-
ningen forsoker vi utveckla olika
samarbetsformer, s att dagens for-
svarsmakt, FMV och éven industrin
kan fa visa upp sig pa museet.

Genom ett vil utvecklat nétverk
samarbetar vi dven med likartade
museer runt om i Europa och vi
forsoker pa olika sitt att hjdlpa var-
andra inom olika omraden. Vi har
en gemensam historia, d&ven om den
yttrat sig pa olika sitt i1 olika lander,
sa finns det oerhort mycket man
kan hjélpas at med. Sommaren 2015
genomfordes t ex ett utbyte av mate-
riel med Tjeckien dar dverskott fran
svenska museer kom till stor gliadje
1 Tjeckien och vi fick nagra tekniskt
intressanta foremal i utbyte. Dialog
pagar med en del andra lander om
olika projekt.

Funtrak ministridsvagn som man
kan spaka sjalv.

Vinterscen med lkv 91 och Tgb 30.

Framtidsutsikterna
Framtidsutsikterna ar goda eftersom
intresset och antalet besdkare bara
oOkar, men for att kunna ta emot fler
besokare krivs att man kan erbjuda
mer och ett av problemen idag ar

att det inte finns tillrackligt med
forradsutrymmen i direkt anslutning
till museet. Utstéllningshallen ar
forvisso lagom stor fér den van-

lige besokaren, men for att kunna
genomfora uppvisningar och dkturer
kravs separata garage for forvaring

och underhéll och det dr nagot som
star hogt pa onskelistan. Det finns
ocksa en 6nskan att kunna visa
upp fler fordon av det som finns i
vara magasin, bade for den vanliga
publiken men framfor allt nar vi
har besok fran FM, FMYV, industrin
m fl. Att ha dndamalsenliga for-
rad i direkt anslutning till museet
skulle innebéra stora fordelar och
en helt annan flexibilitet 4n vad vi
kan erbjuda idag eftersom vi maste
transportera fordonen mellan mu-
seum och forrad.

Nista ar, 2018 ar det 100 ar sedan
Sveriges forsta stridsvagn tillverka-
des i Tyskland och detta kommer
vi att uppméarksamma lite extra,
bl a genom att den vagn som nu
renoveras av museets volontarer
kommer att rulla for egen maskin
pa over 80 ar. Det kommer da att
vara den enda tyska vagnen fran
forsta varldskriget som gar att kora
med. Kanske blir det dven besok
utomland med denna unika vagn.
Vi ser fram emot ett intressant ar pa
manga olika sétt. m

Arsenalen
Folj gdrna museet pa facebook eller
Instagram
Arsenalen ingar som en del i Sveriges
Militarhistoriska Arv (http://www.
smha.se/vara-museer/arsenalen/ ).
Se &ven http://arsenalen.se/

STRIDSVAGN 103C

Den nyrenoverade motorn monteras péa plats
i Sveriges forsta stridsvagn.

En av museets mest kanda vagnar, Strv 103 C, finns nu dven som

leksak med figurer som forestaller museets personal. Fortjansten
fran férséaljningen gér till att halla vagnen igéang aven i framtiden.
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Saxat ur pressen
— Arna-bladet

TIFF ar omnamnt i Arna Kamrat- och Veteranférenings medlems-
blad. Vi fick aven en pratstund med representanter fran
Arna Kamrat- och Veteranférening vid ett besok pa

Garnisonsmuseet pa Arna.

Text och foto: Thomas Hardelin, Saab AB

Framsidan 1
Arna-bladet
nr2/2017

Adressen till hemsidan: arnakamratveteran.se

Ett urval av fina gavor som vi fart.

Kamsat gen och g fir stindigt ta emot
fina givor bide frin medlemmar och frin foreningen fristd-
ende personer.

Det senaste ar en fin bildsamling med unika Mustangbil

Gavorna strommar in......

Darfor fikar vi.
Ur tidsknften Soldat & Tekniks nummer 6/2016 kan man
ldsa om varfor vi "tar en fika™ nar vi dricker kaffe.

Pi de gamla motesplatsema och exercisplatsemna fanns

der tagna av Mustangflygande reservofficeren Ulf Gummes-
son (1945-1947 vid F 20), numera bosatt 1 USA
Fran lokféraren/flygverkmaistaren Bertil Pettersson i

Omslagsbilden:

Flygdagen 2001. F 16-Mustangen Gul Kalle och en Spitfire

samt nosen pd Peter Anderssons JA 37 Jakiviggen, uppvis-
3 " o0 Groo

Sjalvklart ville vi 1 TIFF-redaktio-
nen se denna tidningsskatt. Sagt och
gjort varvid en cyklande reporter
tog sig ut till LSS 1 Uppsala for ett
mote med tva representanter for
Arna Kamrat- och Veteranforenings
styrelse. Inne pa omradet hittar man
kamratforeningen i Gula villan. Dar
mottes jag av:

* Sven Norling som &r féreningens
museiforestandare och har bak-
grund som flygnavigator och radar-
jaktledare vid F 1 och F 16. Sven
forevisade bl a de simulatorer som
garnisonsmuseet disponerar. ”m
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Gavle har vi fitt en S, M"_&m{w .
» son l&b-ig—i? vid F 20). numera bosatt 1 USA.

Fran lokféraren/flygverkmistaren Bertil Pettersson 1
Gavle har vi fatt en tidningsskatt med ALLA nummer av
Tidning for flygmaterieltjansten (TIFF). Kom och las!}
Att vart museiebibliotek ér vilfyllt fick I

det ligtvis marks Det var Fordelnings Inten-
deatur Kompaniet (F.1K) som hade hand om dem och kaf-
femuggarna var siledes mirkta med just FIK. Man gick
alltsd och fikade pd markan

Innehall i detta nummer:

1 bevis pa 1 slu-

Ls L. Lrawaey b
3 . i ; '
om: Aterblick; pg Fiyedagar vig Arn
b ‘:e Rob_crl Nylén, ny L'L-‘is“
il frin Peary Harbaor, gy dapansk pitog

Fir Dy en sy

: Tt - vit tidning?
Titta pd vig e

€msitla och skrjy gy "
0§
AR wrnakay .wf

vl

Pa sidan 2 i nr 2/2017 av Arna-
bladet hittar vi en notis under
rubriken “Gavorna strommar in
..." om att en tidningsskatt har
erhallits "Fran lokforaren/flyg-
verkmastaren Bertil Pettersson
i Gavle har vi fatt en tidnings-
skatt med ALLA nummer av
Tidning for flygmaterieltjansten
(TIFF). Kom och las!! " Not.
Fran TIFF-redaktionen TIFF
betyder numera (sedan nr
3/2001) "Teknisk Information
For Forsvarsmaterieltjansten”

Fran vanster Sven Norling och Géran Hawée pa plats i Arna garnisonsmuseum.



Goran Haweée visar stolt upp den kompletta samlingen
av samtliga TIFF-nummer.

* Goran Hawée som ingar i kamratforeningens
museigrupp och har bakgrund som kontrollin-
genjor/tele vid tekniska enheten, F 16. Han ar
den som for sina radar- och vapensystemmodifie-
ringar pa flygplan 35F och 35J lyft de allra hogsta
beloningssummorna fran forslagsverksamheten
och har tva ganger(!) belonats av Krigsveten-
skapsakademin for sina insatser. Flitig 1asare av
TIFF — Goran lovade att stidlla upp pa en fram-
tida intervju i serien "TIFF moter en lasare”.
Den som inte har mojlighet att lasa de tryckta
utgavorna av samtliga TIFF-nummer pa Arna
garnisonsmuseum i Uppsala kan lasa en digital
version av samtliga TIFF-nummer pa
http://tiff.mil.se — och dar ga till fliken
”ARKIV” (se dven TIFF nr 2/2017 sidan 34).

e Kamratféreningens dndamal
\ Foreningen ar en sammanslutning for
& dem:

Vilken hérlig kdnsla att f& bladdra i gamla nummer av TIFF!

» som verkat inom F 16/F 20 och 6vriga forband
inom Uppsala garnisons verksamhetsomraden,
» som fortfarande verkar inom Uppsala garnisons
verksamhetsomraden och
* for 6vriga intresserade som vill ta del 1 var verk-
samhet och ar svenska medborgare.
Verksamheten syftar till att vidmakthalla och
utveckla kamratskapet och att bevara garnisonens
traditioner och minnen. Foreningen skall d&ven
ge medlemmarna maojlighet att ta del av aktuella
forsvarsfragor.
Vi viarnar vara veteraner och deras anhoriga.
Se vidare www.arnakamratveteran.se.

Garnisonsmuseet pa Arna

Vi hoppas kunna komma tillbaka for ett besok
pa Arnas garnisonsmuseum i en framtida artikel
i TIFF.
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1947 Norge

’m n L l. TRy

1951 Frankrike (Salon)
1952 England (Cranwell)
1952 Grekland (Athen)

1953 Holland, Frankrike (Reims)

1954 Belgien (Bryssel), Tyskland (Hannover)
1955 Malta (Valetta)

1956 Portugal

1957 Turkiet (Istanbul)

1959 England, Tyskland, Norge

1960 Jugoslavien, Italien (Venedig, Rom)
Arna Kamrat- och Veteranférening disponerar 1961 Frankrike (Salon, Paris)
i : Al 1962 Osterrike, Viisttyskland, England
ett intressant filmbibliotek. 1963 England (Binbrook)
1964 Schweiz (Diibendorf), Holland (Ypenburg)
1965 Italien (Villa Franca, Capodichino)

l e ~a i 1966 Viisttyskland (Oldenburg, Ramstein), Frankrike (Salon)
"")""'Uu i I- : d 1967 Visttyskland, Osterrike (Wien), Schweitz (Diibendorf), England (Cranwell)
1968 Frankrike (Dijon), Italien (Pisa, Neapel)
1969 Danmark (Aalborg), Norge (Rygge, Vaernaes)
1970 Holland (Gilzerijen), England (Leeming)
1971 ltalien (Endast med transportflygplan)

e ”PJ'J

1972 Viisttyskland (Pferdsfeld), Frankrike (Dijon, Salon de Provence)

1973 Osterrike (Linz), Schweitz (Emmen), V dsttyskland (Fiirstenbruck)

1974 Tunisien (Tunis), Sardinien (Alghero), Holland (Soesterberg),
Frankrike (Salon de Provence)

1975 England (Brize Norton, Finningley), holland (Soesterberg)

1976 Norge (Bardufoss, Vaernaes, Rygge), Danmark (Karup)

1977 Finland (Jyviiskyli, Rovaniemi, Kauhava, Pori)
1978 Frankrike (Salon de Provence, Dijon, Paris), Viisttyskland (Oldenburg)
1979 Viisttyskland (Leck, Hopsten, Furstenfeldbruck, Oldenburg)

1980 Holland (Twente), England (Wattisham, Coltishal, Cranwell)
1981 Spanien

1982 Belgien, Schweitz, Viisttyskland.

Detalj fran garnisonsmuseets karta over
utlandsflygningar med F 20/F 16.

Vill du l&sa
TIFF som E-tidning?

G4 in pa tiff.mil.se under fliken “Arkiv”
Dar hittar du samtliga nummer fran 1967!

Ar du intresserad av att prenumerera?

TIFF utkommer med fyra nummer per ar och distribueras kostnadsfritt PRENUMERERA
till enskilda prenumeranter, férsvarets instanser, teknisk personal
och bertrda industrier mfl.

Fér mer information ga in pa http://tiff.mil.se under fliken “Prenumeration”.
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| denna historiska artikel i tva
delar far vi i den forsta delen
reda pa lite om vad som hande
under Amelia Earharts flygning.

melia Earharts forsvinnande

1 Stilla Havet 1937 ar kanske

det mest klassiska av alla
flygmysterier. Det har alla ingredien-
ser som kan behdvas for en klassisk
aventyrsfilm (och har mycket riktigt
filmatiserats flera ganger): en ung
och vacker (naja) kvinnlig pilot,
fragmentariska och svartolkade
radiomeddelanden, koralloar med
vajande palmer, ett olost mysterium,
kanske rentav internationella intri-
ger och spionage?

Verkligheten dr som vanligt mera
prosaisk an Hollywoodversionen,
men ingalunda ointressant.

Amelia Earhart var 1937 en sedan
lange berdmd person, med ett antal
flygrekord och “firsts”. Redan 1922
hade hon satt ett hojdrekord for
kvinnor med 4300 meter, och 1928
blev hon den forsta kvinna som flog
over Atlanten (visserligen som pas-

sagerare) och samma ar den forsta
kvinna som korsade USA fran kust
till kust utan mellanlandning och
1931 satte hon hojdvarldsrekord
for autogiros med 5613 m. 1932
blev hon den forsta kvinna som flog
ensam Over Atlanten och 1935 den
forste att flyga ensam fran Hawaii
till fastlandet.

1937 borjade emellertid tiderna
bli klart simre for "flygbragder”.
Den amerikanska flygindustrin hade
gjort enorma framsteg de senaste
fem aren och lag nu tekniskt en god
bit fore alla andra, vilket paradoxalt
nog gjorde att langdistansflygningar
borjade bli vardagsmat och trakigt.

Jordenruntflygning

En jordenruntflygning var dock
fortfarande nagot som gav rubriker,
1 synnerhet om den gjordes pa kort
tid. Och Amelia hade, om ocksa
med viss svarighet, lyckats finansiera
inkopet av ett lampligt plan for en
sadan flygning, en Lockheed 10E
(bild 1). Lockheed hade sedan ett
artionde varit ledande nér det géillde
avancerade helmetallflygplan och
Lockheed 10 var deras dittills mest

Bild 1. Amelia Earhart pa forarplatsen i Lockheed 10E NR 16020.

ambitidsa flygplan, ett tvamotorigt
passageraflygplan som tog 10 pas-
sagerare och hade en rackvidd av ca
1200 km med en marschfart av 300
km/h. Lockheed 10E var en langdis-
tansvariant med starkare motorer
och forstarkt landningsstéll som,
om man fyllde passagerarkabinen
med extratankar, hade en for sin tid
fenomenal rackvidd.

En Lockheed 10E kunde med
maximal brinslelast (4300 1) flyga
mer dn 6000 km och halla sig i luften
ca 27 timmar med optimal brénsle-
ekonomi, vilket forutsatte flygning
pa 2500-3000 meters hojd med en
marschhastighet mellan 220 och 250
km/h, beroende pa flygvikten. Lock-
heed hade bade riknat mycket noga
pa prestanda och verifierat dem
genom flygprov, och de hade dess-
utom nyligen bekréftats av en annan
Electra 10E som gjort en tur och
retur-flygning 6ver Atlanten. Amelia
hade dessutom fatt noggranna
instruktioner bade pa marken och i
luften av ingen mindre dn Lockheeds
legendariske konstruktor "Kelly”
Johnson om hur hon skulle bete sig
for att fa ut maximal rackvidd.

Det stora problemet vid en jor-
denruntflygning var att korsa Stilla
Havet. Pan American Airlines hade
just dppnat den forsta reguljiara
flyglinjen 6ver Stilla Havet, fran San
Francisco via Honolulu, Midway,
Wake och Guam till Manila och
Hongkong, men den byggde pa stora
fyrmotoriga flygbatar ”China Clip-
pers” som kunde landa pa lagunerna
vid atollerna Midway och Wake,
men en Lockheed Electra behovde
flygfilt, och sddana var det ytterst
sparsamt med i Stilla Havet 1937.

P4 Hawaiidarna fanns flera bade
militdra och civila falt, men det
ndrmsta filtet pa vistra sidan av
oceanen lag i Lae pa Nya Guinea
dar ett timligen primitivt grasfalt
hade byggts for flygtransporter till
och fran guldfilten i inlandet. Lae
lag 6700 km fran Honolulu, alltsa
mer dn en Lockheed 10E kunde
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flyga, men sedan tva ar fanns det
faktiskt en tdnkbar landningsplats
langs vagen.

1935 hade det amerikanska
inrikesdepartementet byggt en
landningsbana pa den lilla vat-
tenldsa och nistan vegetationslosa
Howlandoén pé ekvatorn 3000 km
sydvist om Hawaii. [ mitten pa
1800-talet hade USA annekterat ett
antal sddana sma obebodda kor-
alldar i centrala Stilla Havet, bl a
just Wake, Midway och Howland.
Dessa var sa virdelosa att ingen
kolonialmakt brytt sig om dem, men
USA sag dem som mojliga kallor for
guano, alltsd gammal sjofagelspill-
ning, som innan superfosfatgddselns
tidevarv var en mycket eftertraktad
produkt. Av detta blev dock intet,
men 1 mitten av 1930-talet blev de
tva nirbeldgna 6arna Howland och
Marcus plotsligt intressanta. Alla
sakkunniga var ense om att de stora
flygbatarna bara var en tillfallig
16sning som snart skulle ersittas av
stora landflygplan, och da behovdes
det mellanlandningsfalt, t ex mellan
Hawaii och Australien. Mest for att
hiavda USA:s 6verhoghet 6ver de
nyss viardeldsa darna byggdes darfor
en landningsbana pa Howland, som
var den storre av darna, och ett antal
hawaiianer anstélldes for “bosétta
sig” p4 Howland och Baker for att
forsvara de amerikanska anspraken.
Fran Lae till Howland ar det 4100
km, sa en Lockheed 10E kunde
flyga fran Lae till Honolulu eller
vice versa med hyfsade marginaler
genom att tanka pa Howland.

Problemet fran Amelias synpunkt
var att Howland visserligen var
storst, men ingalunda stor (ca 2,5 x
1 km). Att hitta en sa liten 0 mitt ute
1 oceanen med ett flygplan var inte
trivialt pa 1930-talet.

Amelia hade dock fétt tag pa en
forstklassig navigator (bild 2). Fred
Noonan var fran bérjan sjoman och
hade tjanstgjort som styrman pa
ett antal fartyg. Han var en erkidnt
skicklig navigator, men hade aldrig
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Bild 2. Amelia Earhart och Fred Noonan.

lyckats fa ett eget befil. I borjan av
30-talet sadlade han darfér om, tog
flygcertifikat och blev flygnavigator,
en post som pa den tiden var minst
lika viktig och ansvarsfull som pi-
lotens. Noonan hade framgangsrikt
skott navigationen under de flesta
av Pan Americans provflygningar
over Stilla Havet, liksom under de
forsta reguljara flygningarna och
ocksa ansvarat for utbildningen av
navigatorer inom Pan Am. 1937
hade han dock just sagt upp sig efter
en schism med foretagsledningen.

Bild 3. NR 16020 efter haveriet pa Hawaii.

Pan Am var minst av allt ndgon
monsterarbetsgivare, man utnyttjade
den flygande personalen mycket
hart och betalade inte sérskilt bra.
Besittningarna pa den enormt langa
Stillahavslinjen hade ibland mer 4n
300 flygtimmar per manad, vilket
var langt mer 4n som egentligen var
tillatet.

Klara fér start

Varen 1937 var Amelia och hennes
flygplan NR16020 klara att starta
jordenruntflygningen fran Oakland i »
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© ) mars fra
den militara flygbasen Luke Field
pa Oahu gick det snett. Det kraftigt
overlastade flygplanet havererade vid
starten. Lyckligtvis blev det ingen
brand men skadorna pa flygplanet
blev avsevirda (bild 3). Den exakta
anledningen till haveriet dr oklar.
Vissa kéllor talar om en punktering,
Amelia sjalv uppgav att det ena
landstéllsbenet kollapsade, vilket det
1 och for sig gjorde, men en rapport
fran det amerikanska arméflyget
talar om en ”ground loop”. En
ground loop innebir att ett flygplan
kommer in i en okontrollerbar sving
under start eller landning. I dag da i
princip alla flygplan har nosstéll och
oftast styrbara sadana ar ground
loops mycket ovanliga, men pa
1930-talet nér de flesta plan hade tva
huvudstill och ett sporrstill var de
ett reellt problem, dels for att detta i
sig dr en mindre stabil konfiguration,
men framforallt for att flygplanets
roder ar “skuggade” och ineffektiva
sa lange flygplanets stjart befinner
sig pa marken.

Det hade lange glunkats i flygkret-
sar att Amelia egentligen inte var

Reparation av skador
och ett nytt forsok
Amelia gav dock inte upp. Flygpla-
net skickades sjovagen tillbaka till
Lockheed i Burbank i Kalifornien
och reparerades, nagot som tog
knappt tva manader (bild 4). For-
utom att reparera sjilva skadorna
gjordes ocksa nagra modifieringar.
Flygkroppen forstirktes pa nagra
punkter och den bogserade lang-
vagsantennen togs bort. I stillet
forlangdes kortvagsantennen pa
flygplanets rygg sa att den hjilpligt
kunde sinda dven langvag. Redan
den 20 maj, dagen efter att repara-
tionen slutbesiktigades flog Amelia
NR 16020 till Miami. Dar blev flyg-
planet kvar i drygt tio dagar, och det
ar kint att ytterligare, daligt doku-
menterade, modifieringar gjordes for
att spara vikt. Bl a togs ett fonster i
flygkroppen bort och halet kladdes
over med tunn aluminiumplat. Den
2 juni startade Amelia 4n en gang pa
sin jordenruntflygning, men denna
gang at oster (bild 5).

Efter “omsadlingen” att flyga
osterut gick dock det mesta bra till
en borjan. Ett mindre intermezzo

Bild 4. NR 16020 under reparation i Burbank.

Bild 5. Starten fran Miami den 2 juni.
Den blanka platen pa bakkroppen mar
kerar det igensatta fonstret.

intriffade visserligen vid flygningen
Over Sydatlanten. Noonan hade
forst underskattat vindavdriften och
sedan 6verkompenserat sa att NR
16020 kom in &ver Senegals kust

en god bit norr om malet Dakar.
Det var sent pa eftermiddagen och
mycket disigt och Amelia valde att
fortsétta norrut och landa i St Louis
vid Senegals mynning, hellre dn att
vinda och leta efter Dakar i motljus
och skymning vilket troligen var ett
mycket klokt beslut. Darefter gick
dock flygningen ganska friktionsfritt
dnda till Bandung pa Java, dir det
blev ett lingre uppehall. Det hade
blivit problem med bransleflddesma-
taren och avgasanalysatorn pa den
ena motorn, och bada instrumenten
behdvdes for att stdlla in optimal
briansleblandning. Detta var inte

sa viktigt under de relativt korta
etapperna fram till Lae, men kritiskt
under flygningen till Howland.
Telegramkontakt med tillverkaren
visade att det hollandska flygbolaget
KLM:s verkstad i Bandung troligen
kunde reparera instrumenten. Detta
visade sig vara riktigt, men repara-
tionerna tog tva dagar och dessutom
aterkom felet under nésta etapp

till Surabaja varfor det bara var att
vinda tillbaka och tappa tva dagar
till. Forst den 28 juni kunde NR
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16020 fortsédtta mot Lae via Timor
och Port Darwin.

Amelia anvinde uppehallen pa
Java och senare i Lae for att kom-
municera med de fartyg som var
utkommenderade for att understdd-
ja flygningen fran Lae till Hawaii.
Amelia hade nimligen atminstone
pa papperet ett mycket bra stod.
Den amerikanska flottan hade
posterat hogsjobogseraren Ontario
halvviags mellan Lae och Howland
och flygplantendern Swan pa samma
satt mellan Howland och Hawaii
medan kustbevakningen stationerat
Itasca vid Howland inf6r flygningen.
Detta var visserligen bra i sig, men
innebar ocksa en hard tidspress pa
flygningen. Fartygen, i synnerhet
Ontario, hade begriansad uthallig-
het och skulle snart bli tvungna att
lamna sina stationer.

Att Amelia som stringt taget
bara var en privatflygare ute pa en
nojesflygning pa eget initiativ kunde
uppbada ett sddant stod bade fran
den amerikanska flottan och kust-
bevakningen kan verka méarkligt,
men har en mycket enkel forklaring.
Amelia var bastis med the first lady,
Eleanor Roosevelt.

Att kommunicera med ltasca
géllande radiokommunikation och
viderrapporter var i sig besvarligt
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befordrade dem med ordonnans till
amerikanska flottans radiostation i
Tutuila, som sedan anropade ltasca
och o6versande texten pa morse. Sva-
ren gick sedan tillbaka samma vag,
vilket allt tog sin rundliga tid.

Nar man laser telegrammen i
bada riktningarna ar det tyvarr up-
penbart att bada parter i hog grad
talade forbi varandra, var okun-
niga om den andra partens tekniska
forutsittningar, och i Amelias fall
tydligen dven okunnig om den egna
radioutrustningens begriansningar.

Amelia meddelade att hon skulle
sianda pa 3105 kHz nattetid och
6210 kHz under dagen, sinda fem-
ton minuter 6ver varje heltimme och
folja Greenwichtid. Detta var stan-
dardfrekvenser for civilflyg i USA
vid denna tid, och av telegrammen
framgar att hon forutsatte att Irasca
kunde pejla hennes sindningar. Vil-
ket Itasca dock inte kunde. Fartygets
radiopejl fungerade bara mellan 270
och 550 kHz, vilket de ocksé sva-
rade, ndgot Amelia dock helt tycks
ha missat. Amelia meddelade ocksa
mycket tydligt att vare sig hon eller
Noonan behirskade morse och att
Itasca darfor enbart skulle anvinda
telefoni. Nagot som i sin tur Itascas
radiotelegrafister 6verhuvud taget
inte tycks ha uppfattat. Amelia bad
ocksa att Itasca skulle sinda ut pejl-
signaler varje hel- och havtimme pa
7500 kHz, nagot Itasca kunde géra
och gjorde, men som helt obegripligt
lag langt utanfor det frekvensband
som Amelias pejlantenn kunde
anvinda.

Radiopejlteknik
Radiopejltekniken var vid denna tid
dannu ganska outvecklad. Den frek-
vens som oftast anvandes vid pejling
var den da gillande nédfrekvensen
500 kHz (600 meter) vilket dock var
opraktiskt for flygplan eftersom en
sa lag frekvens kravde en lang bog-
serad antenn for sindning Gver stora
avstdnd. NR 16020 hade som redan
namnts ursprungligen haft en sddan
antenn, men den hade monterats ur

a, som vidare-

modern och for sin tid effektiv
Bendix pejlmottagare som fungerade
inom frekvensomradet 200 till 1400
kHz. Den vridbara ringformade
pejlantennen syns bra pa bild 5.
Antennen maste vridas manuellt

och operatdren lyssna nar minimat
intraffade, en procedur som typiskt
tog ungefar en minut for att fa en
tillforlitlig baring.

Tekniken for att pejla kortvag och
ultrakortvag lag i sin linda, men US
Navy hade faktiskt gjort sig besvir
att skicka en experimentell kortvag-
spejl till Howland inf6r flygningen,
som atminstone i princip fungerade
pa de frekvenser Amelia sédnde pa.

Viderrapporter och tidssignaler
De viaderrapporter som Amelia fick
fran Itasca och den amerikanska
marinens meteorologer i Pearl Har-
bor var ocksa ganska intetsdgande.
Vid denna tid fanns en enda vader-
station pa de 4000 kilometrarna mel-
lan Lae och Howland, pa fosfaton
Nauru ungefar halvvigs och ca 250
km norr om storcirkeln mellan Lae
och Howland, s& meteorologerna
kunde i stort sett bara gissa att
véadret skulle vara genomsnittligt

for arstiden. Spridda cumulusmoln,
enstaka regnbyar och mattlig syd-
ostlig till ostnordostlig vind (alltsa
motvind).

Aven uppehillet i Lae blev lingre
an vintat. Skilet denna gang tycks
framfor allt ha varit att Noonan ville
kontrollera sin kronometer fore star-
ten. Noggrannheten vid astronomisk
navigation hinger ju i hog grad pa
hur exakt man vet tiden. Vid denna
tid sinde atskilliga radiostationer
darfor periodiskt ut tidssignaler
just for detta &ndamal, men Lae lag
mycket langt fran allt vad radiosta-
tioner hette och det tog sin tid innan
Noonan sidkert hade konstaterat att
hans kronometer gick tre sekunder
fel och var n6jd med sin kalibrering.

Tidigt pa morgonen den 2 juli fick
dock Noonan in en klar tidsignal
fran Saigon och klockan 1000 lokal
tid (0000 Greenwichtid) lyfte planet
for flygningen mot Howland6n som

m
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Bild 6. Den sista bilden — starten fran Lae.

berdknades ta cirka nitton timmar
(bild 6).

Planet hade 4150 liter bransle om-
bord vilket inte riktigt var maximal
brinslelast. Anledningen var enkel.
Lockheed och Pratt och Whitney
rekommenderade starkt 100 oktanig
flygbensin for maximal motoreffekt
vid start med Overlast, men i Lae
fanns bara 87 oktanig bensin. En
300 liters vingtank som var ungefar
halvfull med 100 oktanig bensin
fran Bandung toppades darfor inte
upp for att inte sdnka oktantalet
och starten gjordes med den tanken
inkopplad.

Sista starten
Alla dskadare var ense om att
starten med det extremt Overlastade
flygplanet fran den korta (900 m)
och ojimna griasbanan var més-
terlig. Amelia holl kvar planet pa
marken till absolut sista 6gonblicket,
lyfte det i halvt stallat tillstand Gver
faltgransen och kustlinjen och It
sedan planet sjunka ned i markef-
fekt over Laebukten tills farten blivit
tillrackligt hog for stabil stigning.
Anda ir det mojligt att det var
starten fran Lae som gjorde kata-
strofen oundviklig. NR 16020 hade
efter reparationen tre antenner. Den
cirkelformade pejlantennen 6ver
cockpit, en sindarantenn som gick
fran en mast pa flygplanryggen i
V-form till de bada stabilisatorerna
och en mottagarantenn under buken
som var spand mellan pitotrorféstet
under nosen och en mast under bak-
kroppen (alla tre syns bra pa bild 5).
Pa bilderna dér planet taxar ut

syns bada masterna tydligt, men pa
bilderna och en smalfilm fran sjilva
starten gar masten under buken inte
att urskilja. Teorin ar att masten
slog i marken och brots av nir det
extremt Overlastade planet taxade
pa det ojimna filtet varpa antennen
slets bort, nagot som skulle forklara
att vare sig Itasca eller nagon annan
lyckades fa tvavagskontakt med
planet efter starten. Teorin stods 1
viss man av att den enda gang det
framgar av sindningarna fran planet
att Amelia faktiskt horde Itasca var
nir hon forsokte pejla in fartyget
och alltsa hade kopplat om mottaga-
ren till pejlantennen. Mer dn en teori
ar detta dock inte. Startbilderna

ar oskarpa och flygplanets buk ar i
skugga.

Till en borjan var det radiosta-
tionen i Lae som forsokte halla
kontakt. De forsta fyra timmarna
hordes inget p g a lokala stérningar
men Lae skickade en viderrapport
varje timme. Dérefter uppfattade
Lae tre sindningar, en kvart over
varje heltimme. Den sista sindning-
en 7 timmar och 15 minuter efter
start rapporterade Amelia en exakt
position 4 33 Syd 159 07 Ost. Detta
blir ca 20 km véster om Nukumanu-
atollen, sa det verkar rimligt att de
siktat den och anvinde den som en
”fix”. 1 sa fall befann de sig ganska
exakt pa den korrekta rutten. Dér-
efter skiftade Amelia fran dagfrek-
vensen 6210 kHz till nattfrekvensen
3105 kHz och Lae tappade kontak-
ten. Inte vid nagot tillfdlle hade Laes
anrop besvarats fran NR 16020.

16020 pa 3105 kHz och beholl
kontakten i ungefar fem timmar.
Efter 10 timmars flygning horde
Nauru att Amelia rapporterade att
hon sag ett fartyg. Detta var troligen
SS Myrtlebank som var pa vag fran
Nya Zeeland till Nauru och vars
styrman rapporterade att han horde
ett flygplan under natten. Myrtle-
banks position nar flygplanet hordes
ar bara kénd ungefirligt, men NR
16020 méaste ha befunnit sig nira el-
ler mgjligen nagot norr om storcir-
keln mellan Lae och Howland. Inte
heller Naurus anrop besvarades.

Sedan kom en lucka da ingen hade
kontakt med NR 16020. Den enda
ledtraden till var planet befann sig
under detta intervall kommer fran
Tabiteuea bland Gilbertdarna (Kiri-
bati) ddr invanarna senare berittade
att de hort ett flygplan under natten.
Tabiteuea ligger strax soder om stor-
cirkeln mellan Lae och Howland.
Tabiteuea ar en ganska lang, smal 6
som stricker sig i nord-sydlig rikt-
ning och tyvirr finns ingen uppgift
om var pa on observationen gjordes.
Var det vid norra dnden var planet
bara ndgon mil ur kurs, men var det
pa sodra delen av 6n sa lag det ca 50
km sdder om storcirkeln.

Efter ca 15 timmars flygning
nir NR 16020 bor ha befunnit sig
ca 1000 km vaster om Howland
borjade Iltasca hora signalerna fran
flygplanet. Nu tillstoter dock ett
problem. Radiodisciplinen pa Itasca
var inte den bdsta. De bada telegra-
fistpositionerna forde varsin radio-
logg, men dessa stimmer inte med
varandra och ingendera stimmer
med den rapport som fartygschefen,
Commander Thomson, senare ldm-
nade. Skillnaderna géller bade tid-
punkterna och det exakta innehéllet
i meddelandena fran NR 16020.

Vid de forsta kontakterna var
signalstyrkan for dalig for att hora
vad som sades, men [tasca var
konfunderade Gver att sindningarna
kom kvart i1 stéllet for kvart dver
heltimme. Att Amelia foljde Green-
wichtid medan Itasca foljde lokal
tid (-11,5 timmar) hade tydligen
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dessutom Howlandén Honolulu-
som lag en timme fore lokal tid.

Medelandesammanstillning
Sa langt det gar att reda ut de olika
versionerna sa tog ltasca emot fol-
jande meddelanden:

* 0245: radiotelefoni hordes 1 tre mi-
nuter pa 3105 kHz men orden kunde
inte urskiljas.

* 0345: signalen fortfarande delvis
otydbar men det gick att urskilja
"will listen on hour and half at 3105

* 0453: den ena telegrafisten urskilj-
de "partly cloudy” den andre loggade
signalen som otydbar.

* 0615: " Wants bearing on 3105 on
hour, will whistle in mic, about 200
miles out” f6ljt av en tonsignal.

Kommentar: Detta meddelande
kom som en fullstindig 6verrask-
ning for ltascas telegrafister efter-
som man uttryckligen hade medde-
lat att man inte kunde pejla sd hoga
frekvenser.

* 0645: " Please take bearing on us
and report in half hour, I will make
noise in mic, about 100 miles out”.

Kommentar: det 4r nadgot oklart
om “about 100 miles out” verkligen
ingick i meddelandet eller var en
kommentar fran telegrafisten baserat
pa signalstyrkan. Meningen saknas i
den ena radiologgen.

* 0742: "KHAQQ to Itasca. We must
be on you but cannot see you. But gas
is running low. Been unable to reach
you by radio. We are flying at 1000
feet”.

Kommentar: Den laga flyghoj-
den visar att Amelia nu ansag sig
vara nara Howland och hade gatt
ned under molnbasen for att spana
efter 6n. Vistra Stilla Havet dr det
varmaste havsomradet pa Jorden
och avdunstningen och den konvek-
tiva aktiviteten ar intensiv. Det finns
darfor néstan alltid cumulusmoln
”vackert-vidermoln”, dven nattetid.
Flyger man hogt dr darfor havsytan
oftast skymd av moln och osynlig pa
langre avstand. Vill man soka efter
nagot pa havsytan, som t ex en 0,
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* 0758: "KHAQQ calling Itasca.
We are circling but cannot hear you.
Go ahead on 7500 with a long count
either now or on the scheduled time
on half hour”.

Kommentar: Signalstyrkan var nu
sa hog att en av telegrafisterna gick
ut pa dack for att lyssna efter mo-
torljud och Itasca pumpade in extra
brinsle 1 pannorna for att astadkom-
ma en kraftig rokplym. Itasca kunde
inte sdnda telefoni pa 7500 kHz men
sinde en serie morse ”a”. Svar kom
nistan omedelbart:

* 0800: " We received your signals but
unable to get a minimum. Please take
a bearing on us and answer on 3105
with voice”.

Kommentar: Detta tycks ha varit
enda gangen Amelia horde Itasca.
Att hon inte fick ndgon béring ar
inte underligt. Radiomottagaren
och pejlantennen ombord pa NR
16020 kunde ta emot sindningar pa
denna frekvens, men pejlantennens
riktverkan var obefintlig pa sa hoga
frekvenser.

Itasca kontaktade nu den experi-
mentella hogfrekvenspejlen som US
Navy tillfélligt installerat pA Howland
och bad dem att “till varje pris” fa
fram en baring. Forgives. Av nagon
obegriplig anledning hade man borjat
passningen redan foregaende kvall
och det fanns inget elnit pa Howland.
Nu nér pejlbehovet blivit kritiskt, var
samtliga batterier tomda!

* 0843: “We are on the line 157 337.
We will repeat this message. We will
repeat this on 6210 kilocycles. Wait.”.

* 0845: " We are running on line north
and south”.

Signalstyrkan pa de senare med-
delandena var s bra att de kunde ga
ut over hogtalaren i radiohytten som
vid det har laget var full av lyss-
nare. Enligt alla som horde de sista
meddelandena 14t Amelia extremt
stressad. Det var nu ganska sent pa
morgonen och Amelia bytte tydligen
till dagfrekvensen 6210 kHz, och
liksom foregaende kvill ledde det till
forlorad kontakt.

Maxfart: 320 km/h pa 3000 m
Maxfart: vid havsytan 285 km/h
Ekonomisk marschfart: 240 km/h pa

Stighastighet vid max startvikt: 2,5 m/s
Réckvidd: (med 4150 | bransle) 5800 km
Startstracka: pa hard bana, i vindstilla
med 30 graders klaff, max startvikt och
max tilldten motoreffekt: 650 m

Tekniska data

Lockheed Electra 10E
Motorer: 2 Pratt & Whitney R-1340
Wasp S3H1 om 600 hk,

Langd: 11,8 m

Vingspann: 16,8 m

H6jd: 3,1 m

Vingyta: 43 m?

Tomvikt: 3295 kg

Normal startvikt: 4760 kg

Maximal startvikt: (med 4300 | bransle):

Vid denna tidpunkt borde NR
16020 fortfarande ha haft brénsle
for ytterligare ett par timmars
flygning, men kontakten atervanns
aldrig. Itasca hade redan aterkallat
manskap som gatt iland pa How-
land och tagit upp anga. Vid lunch-
tid var det klart att NR 16020 inte
langre kunde vara i luften och ltasca
lamnade Howlandon for att sdka
efter planet. Men i vilken riktning
skulle man soka? m

Del 2
| nasta del (i TIFF nr 1/2018) sa

kommer vi att fa lasa om sokandet
efter Ameila, och vad som

(troligen) hande.

Text: Tommy Tyrberg
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Gissa bilden

Hostbilden

Det ratta svaret var, som alla-insanda svar foreslog, den dacksfasta nosdelen
till kupolen for-57 mm APJ-Mk3 pa en Visbykorvett. Det-mest utforliga
svaret och det som har utfallit med vinst var Nicklas Jakobsson fran Tving.
Ett bokpremium kommer med posten.

Foto: Jimmie Adamsson, Forsvarsmakten

Visbykorvett pa oppet hav i hog fart.

Julbilden

Vad ir detta och vilken materiel (materielsystem eller
motsvarande) tillhor objektet?

Foto: Forsvarsmakten

Alla godkidnda svar deltar 1 tdvlingen och ett premium
utlovas till vinnaren. Redaktionen forbehaller sig ratten
att premiera det mest utforliga svaret.

Svaren vill vi ha in senast méndag 29:e januari helst till: ziff info@fmv.se eller skicka post till
TIFF-redaktionen, FMV, 115 88 Stockholm.
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Julnéten

Vilken huvudbonad?

I samband med hogvaktstraningen s& passar vaktchefen,
kn Jansson, pé att testa sitt manskaps formaga att tinka
logiskt.

Han later stélla upp tre av soldaterna i en kolonn.
Langst bak star Kalle som kan se Stina och Nisse fram-
for sig. Stina i sin tur kan bara se Nisse som star framfor
henne. Kn Jansson forser de tre soldaterna med varsin
huvudbonad. Kalle kan se vilken huvudbonad som bade
Stina och Nisse har. Stina vet vad Nisse har pa huvudet.
Ingen av soldaterna vet om sin egen huvudbonad. (Detta
ar ju ett teoretiskt resonemang for i verkligheten sa kan-
ner de nog av vilken typ av huvudbonad som bérs, men
det lamnar vi diarhén.)

Foto: Joel Thungren, Forsvarsmakten

28 april 2017 — Vaktbyte beridna hdgvakten I6ser av
hégvaktssoldater fran | 19.

Nu over till uppgiften som kn Jansson ger de tre solda-
terna. ”Jag har valt ut era huvudbonader fran en samling
av tva stycken lagermdssa m/1895 och fyra stycken hjdlm
m/1879. Nu vill jag att med borjan bakifran att ni var
och en forsoker att gissa vilken huvudbonad ni sjélva har!”

Kalle borjar med att sdga
att han inte kan sdga vad han
har pa huvudet.

Stina fortsitter sedan med
att dven hon meddelar att det
inte gar att rdkna ut vad hon
har pa skallen.

Da sdger Nisse ”Da vet jag
vad jag har pa huvudet — det
ar...!”

Vad svarade da Nisse?
Hur kunde han veta det?

Alla godkénda svar deltar i dragningen och ett premium
utlovas till vinnaren. Svaren vill vi ha in senast mandag
29:e januari helst till: 7iff.info@jfmv.se eller skicka post till
TIFF-redaktionen, FMYV, 115 88 Stockholm.

Vinnare av hostnoten blev Anton Haglund fran
Linkoping. Ett bokpremium kommer med posten.
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Hostnéten ™

Hur langt ér ett snére?

Aterigen har vi den gamle kire Pythagoras som kommer
till anvandning, se TIFF 4/2013, TIFF 4/2014 och TIFF
3/2016. Vi tackar for alla svar dér nésta alla var riktiga.
Det ar dven roligt och intressant att se de utrakningar
som bifogas manga av svaren.

Beroende pa vilket varde (Jordens radie eller omkretsen)

man utgar fran sa kan resultatet skilja sig nagot men det

ritta svaret ar; h = 441 meter. Hur kommer man da fram
till detta? Ett satt att rakna ut detta ar sa har:

1. Eftersom vi vet att avstandet (A) ar 150 km. Det
utgdr da 0,003746 % (150 + 40041) av jordens totala
omkrets.

2. Vinkeln hela varvet runt ar 360°. Vinkeln (0) ar da
1,3486° (360° X 0,003746).

3. Cosinussatsen ar: a2 = b2 + c2 — 2bc X cosa. =
a=+b2z+ c2—2bc X cosa

4. Om vi da sétter in virden fran Vattern (b = Rresp c=
R enligt bilden):
a= 63712+ 63712 -2 x 6371 x 6371 x cos 1,3486) =
a =149,9559808 km

5. For en ratvinklig triangel giller Pythagoras sats:
az+bz2=cz2=>b2=cz2-q2
I detta fall blir a = halva avstandet enligt tidigare
berdkning med Cosinussatsen, dvs 74,9780.

6. Om vi dé satter in varden fran Vittern:

X = 63712 —74,97802 = x = 6370,5588

7. Skillnaden mellan R och x = h.

Vilket da blir = 6371 — 6370,5588 = 0,4412 km. Dvs
441 m om vi avrundar vérdet.

8. I stéllet for att gora enligt 5 — 6 s& kan vi stéllet g& via
Cosinusfunktionen (se: https://sv.wikipedia.org/wiki/
Cosinus): cosa = b/lc = b = ¢ X cosa
I detta fall blir 0 lika med halva vinkeln enligt mom 2,
dvs 0,6743°.

9. Om vi dé satter in varden fran Vittern: x = 6371 X cos
0,6743 = x = 6370,5588. Aven hir blir det d4 samma
hojdavstand enligt mom 7, dvs 441 m.

Eftersom Vatterns djup endast dr 128 meter s skulle
detta inte ga att genomfora i verkliga livet, men det dr en
annan historia.

Askersund

Jordens medelpunkt

g

41



Lankar och publikationer som ar intressanta!

Linkar!

Har kan man lasa om férslag pa internetlankar och aktuella publikationer,
ar det nagot ni vill tipsa om sa skicka in forslag till tiff.info@fmv.se.

TIFF méter en lisare — Gunnar "Ludde” Lundin

www.flottiljomradetskamratforening.se/

www.flottiljlomradetskamratforening.se/tidningen/kamratbladet-nr-2-2016-36366922 (sida 6-9)

https://www.facebook.com/SVTgatanrodniklas/?fref=ts (Gatan Réd Niklas)
https://sv.wikipedia.org/wiki/De_Havilland_Mosquito (Sk 11) ugﬁomljomradets kamrat och veteranférening
https://sv.wikipedia.org/wiki/Hawker_HartB (B 4)

https://sv.wikipedia.org/wiki/Northrop_Model_8 (B 5)
https://sv.wikipedia.org/wiki/Saab_17 (B 17)
https://sv.wikipedia.org/wiki/Flygf % C3% B6rvaltningen (Flygférvaltningen)
https://sv.wikipedia.org/wiki/F % C3%B6rsvarets_materielverk (FMV)
https://sv.wikipedia.org/wiki/Stig_Wennerstr% C3%B6m (Stig Wennerstrom)

ooo

Vi virdar minnet av Fry,

https://sv.wikipedia.org/wiki/Skaraborgs_flygflottilj (F 7) X FMHS FMTS, FOIS o

MHS-H samt frimfar
https://sv.wikipedia.org/wiki/Hallands_flygflottilj (F 14) g
https://sv.wikipedia.org/wiki/Segerdagen_1945 (segerdagen 1945) WwWw. flom|Jomradetskamratf0renmg se

https://sv.wikipedia.org/wiki/Focke-Wulf_Fw_44 (Sk 12)
https://sv.wikipedia.org/wiki/Klemm_KI_35 (Sk 15)

https://sv.wikipedia.org/wiki/Junkers_Ju_86 (B 3)

https://sv.wikipedia.org/wiki/Saab_18 (B 18)

https://sv.wikipedia.org/wiki/De_Havilland_Vampire (J 28)

https://sv.wikipedia.org/wiki/A_32 (A 32)

https://sv.wikipedia.org/wiki/Bas_90 (Bas 90)

https://sv.wikipedia.org/wiki/Robotf % C3%B6rs % C3%B6ksplats_Norrland (RFN samt en Rb 65)
https://sv.wikipedia.org/wiki/Bristol_Bloodhound#Sverige (Rb 68)

:
|

Amelia Earhart
EiEEE

¢ https://sv.wikipedia.org/wiki/Amelia_Earhart
e

Néten — Hostnéten
ok E-

Cosinussatsen https://sv.wikipedia.org/wiki/Cosinussatsen

https://sv.wikipedia.org/wiki/Pythagoras_sats Tycker ni lénkarna &r pa tok fér Ianga att skriva av,

kan Ni gé in pa TIFF:s hemsida (http:/tiff.mil.se) och

klicka pa ldnkarna i den webbpublicerade tidningen.
Har du smartphone eller surfplatta kan du scanna
QR-koden ovan fér att komma till TIFF:s hemsida.

https://sv.wikipedia.org/wiki/Trigonometri

Sveriges militirhistoriska arv
http://www.smha.se/

Kalixlinjen
# [=]
:  http://www.forsvarsmakten.se/sv/information-och-fakta/var-historia/artiklar/kalixlinjen/
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Rapportera gidrna om négot som ni ar duktiga pa eller ndgot som &dr unikt for er del.
Har du uppslag till, eller sjalv vill skriva, ndgon artikel som kan intressera TIFF-ldsarna kontakta gérna
nagon av nedanstaende kontaktperson for eventuell hjilp eller vigledning. Det gar givetvis ocksa bra att

kontakta redaktoren, Kent Vikstrom, 08-782 58 96.

Fortfarande giller att tidskriften gors ”av oss — for oss” och med ledstjarnan

Teknisk tjinst i fokus — for framtiden.

Redaktoren

Kontaktpersonerna/redaktionsmedlemmar finns inom olika specialomraden
och organisationsenheter vilket framgar nedan:

Namn

Anders Steninger

Kent Vikstrom

Ann-Katrin Widing

Bo Svensson
Hans Ohlund
Jan R Lindgren
Karin Sterling
Lars Hakansson
Lars Unnerfelt
Lena Lindgren
Per Englund
Per Lundgren
PG Persson

Thomas Hardelin
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Organisation
HKV

FMV

FMV

Hkpflj

F 21

FMTS

Saab AB
FMTS

FMV

Saab AB

FMV
Sjostridsskolan
KamraToff

Saab AB

E-post
anders.steninger@mil.se
kent.vikstrom@fmv.se
ann-katrin.widing@fmv.se
bo.e.svensson@mil.se
hans.ohlund@mil.se
jan.lindgren@mil.se
karin.sterling@saabgroup.com
lars.h.hakansson@mil.se
lars.unnderfelt@fmv.se
lena.lindgren@saabgroup.com
per.englund@fmv.se
per.lundgren@mil.se
pg.persson@telia.com

thomas.hardelin@saabgroup.com

Tfn

08-788 75 00
08-782 58 96
08-782 65 80
013-28 37 42
0920-23 46 31
035-266 22 98
073-418 24 21
070-607 58 45
0500-46 51 31
073-437 61 05
013-24 33 88
0455-861 71
070-610 86 78
073-437 63 73
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Posttidning B

Anneli Gunhardson
Saab AB
581 82 Linkdping

Lds mera om det nya spaningsfartyget HMS Orion pa sidan 7.

Teknisk tjanst i fokus
— fér framtiden

TIFF:s hemsida: http://tiff.mil.se
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