



























































B5 Ad 37
Vikt 4 ton 16 ton
last @ .
B5
s AJ 37

Lag hgjd Hag hijd
N -‘%
ol

Fart




det fastslagna malet, Kostnadsberikningarna samord-
nas av forbandschefen, som sedan begir medel for hela
verksamheten. Kort uttryckt tilldelas alltsd forbandet
vissa uppgifter, forbandet beriknar kostnaderna for
genomforandet av dessa och begir resurser hirfér.

Organisationséndringar
F10 blev forsoksforband inom FV for det nya eko-
nomisystemet. Det stod frén borjan klart att den gamla
organisationen inte var limplig for systemet. En om-
organisering gjordes dirfor sd, att varje avdelning
erhdll ett huvudansvarsomride. En ny avdelning, pla-
neringsavdelningen, tillkom fér planering och admi-
nistration. Hiri ingdr budgeteringsarbetet som ett hu-
vudobjekt, dessutom analys och uppféljning.

Basavdelningen har som ansvarsomride bastjinsten
och operativt vidmakthillande av denna. Hit hor
iven grundutbildning och specialutbildning av virn-
pliktiga, varfor specialkompanierna ingdr i basavdel-
ningen.

Flygavdelningen innefattar fyl- och viderdetalj.
I materielavdelningen, som har huvudansvar for an-
skaffning, drift och underhdll av materiel, ingdr driv-
medel och samtliga férrdd. Ytterligare organisations-
indringar sker i takt med uppbyggnaden av ekonomi-
systemet.

Uppféljning
Ett omfattande arbete ligger bakom anpassningen till
det nya ekonomisystemet; redovisning och uppfdlj-
ning av forbrukade medel fordrar ett omfattande
analysarbete.

Kostnadsredovisningen ir byggd pa en indelning av
hela flj i kostnadsstillen, vart och ett med sitt sir-
skilda kontonummer, och hinférbara till respektive
verksamhetsomriden. Varje tjanst kan pd si sitt beta-
las av avsedda medel oavsett var tjinsten utfors.

Redovisning av forbrukade medel sker pd kost-
nadsstillena genom att varje bestillning pitecknas
med kostnadsstille och kostnadsslag. Utfallet pa kost-
nadsstillena redovisas varje manad pd datalista och
varje kvartal gors ett kvartalsbokslut.

Vid budgetirets slut sker slutredovisning, varvid pres-
tationerna jimfors med de forbrukade resurserna.

Fljchef har ritt att, om dispositionerna 4ndras, om-
disponera medel mellan de olika ansvarsomridena
eller, om uppstillt uppdrag dndras under budgetdret,
indra eller Overfora tilldelade medel. Avsikten ir
alltsa, att inte extra dvningar eller andra ej faststillda
prestationer skall utféras med redan tilldelade medel,
om inte samtidigt uppdraget indras och resurser till-
delas.

Systemet kanske verkar komplicerat, men di det
nya ekonomisystemet slutligt genomforts, bor resul-
tatet bli en effektivare anvindning av forsvarsanslaget
och som slutmél en redovisning av vad varje férsvars-
enhet har kunnat prestera. Vid begiran om anslag till
forsvaret kan prestationerna stillas i relation till be-
girda anslag och sdledes ge ett sikrare underlag for
onskat mdl-tilldelat anslag,

Goran Bure, F10
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FV FAR NY "BULLDOG"

Nyligen publicerades nyheten att nista skolflygplan i
FV blir det engelskbyggda Beagles "Bulldog”, scm
bdrjar ersitta SK 50 om ung. ett 4r.

Planet ir tvisitsigt (sida-vid-sida), har maxfart
250 km/h, spinnvidd 10,06 och lingd 7,07 m. Motorn
ir en Lycoming 10 — 360 A pa 200 hk.

Bilden visar Beagles "Pup”, en civilversion snarlik
den militira "'Bulldog’".

DANSK "BIKINI” ... forts. fran sid. 18

Bida ovningsdagarna rddde hird vind varfér bide
personal och materiel blev utsatta for stora pafrest-
ningar.

En plattform fingerande ett havererat transportflyg-
plan sattes ut frin fartygssidan, varifrdn besittningen
fick intra en 10-manslivbit. I nidsta moment fingera-
des att flygplanet snabbt sjonk varfdr besittningen
16ste ut sina flytvistar och hoppade i vattnet. Befdl-
havaren medférde livbiten vid hoppet. Nir besitt-
ningen var samlad l8ste befilhavaren ut livbiten och
intringen pdbdrjades. Vil uppe i livbiten kontrollera-
des att drivankaret var ute, vattnet i bdten Ostes ur
och éppningen i vindskyddet stingdes igen. De ndd-
stillda fick sjosjuketabletter och nddutrustningen
gicks igenom.

S& var turen kommen till de forare (motsv) som
flyger en- och tvisitsiga fpl. En arm med block och
linor hade monterats pi ena fartygssidan s att ett
fallskirmshopp kunde simuleras. Fallskirmsselens bir-
gjordar kopplades till ett rér som var anslutet till
linorna i blocket. Foraren drogs ut frin fartygssidan
och blev hingande ca 3 m ovanfdr vattenytan. I detta
lige skulle han utféra vad han annars skall gora under
fallskirmshoppet. T ex kasta syrgasmasken, kontrol-
lera fallskirmskalotten, slippa ner nédutrustnings-
packen, utldsa flytvisten, osikra centralldset.

Nir det var utfort slipptes foraren ner i vattnet,
varvid han med benen tryckte in centralldset och gled
ur selen.

Birgning av nodstillda utfordes alltid med ytbirg-
ningsman frin HKP S61 och med riddningssele frin
Alouette.

I 10-mansbitarna satte sig de nddstillda pd vind-
skyddet for att forhindra att biten drev ivig av rotor-
vinden.

Alf Stélborg, FL




Infrarod-tekniken borjade under andra virldskriget
f4 en viss militir tillimpning. Utvecklingen borjade i
Tyskland under 1930-talet, varefter bland de allierade
staterna England uppnidde en ledande stillning under
1940-talet.

Direfter stagnerade utvecklingen. De forsknings-
resultat som ledde till produktion av transistorer gav
i USA iven upphov till en ny era i friga om militdr
infrarodteknik. Sedan 1950-talets mitt har, sdrskilt i
USA, utvecklingen av infrardtekniken skett i en allt-
jimt accelerande takt.

De senaste 10 &ren har forsvaret anskaffat ett stin-
digt okat sortiment av materiel dir infrardd-teknik
utnyttlas. Jaktrobotar forekommer i utférande med
malsdkare, vilken kinner milets virmeutstrilning och
dirigenom kan leda roboten till mélet. Likasd dr vissa
flygplan forsedda med infraréd-spanare som pd stort
avstdnd kan uppticka andra flygplan. Virmebildkame-
ror borjar numera finna anvindning for bdde militira
och civila indama3l, t ex inom sjukvdrden.

Vid CVA borjade man i liten skala i borjan av
1960-talet att preparera och underhdlla infrard-mate-
riel for forsvaret. I dag har denna verksamhet vuxit
avsevirt och fortsitter att oka i ganska snabb takt.

P4 grund av det vid CVA numera starkt kinda be-
hovet att kunna utféra noggrann mitning av infra-
rodstrilning och av infrarddkinsliga fotoceller, har
man samlat och under de senare dren inképt special-
utrustning till ett sirskilt infrardd-laboratorium, vilket
nyligen invigts.

Laboratoriet ir utformat som ett skdrmat mitrum,
vars skirmning ir avsedd att utestinga ldgfrekventa
storningar. Installationerna i lokalen omfattar elkraft
inmatad via skirmade isolertransformatorer och kom-
pletterad med ett jordningsnit. Vidare har installerats
kvivgassystem, kylvatten, vakuum fr renbldsning samt

Ingenjér Jan-Anders Killberg demonstrerar en IR-malsokare
for verkstadsdirektor Anders Hogfelds vid est av laboratoriets

provaggregat.

Vdgtyp Vdglangd | Frekvens
10000 km —+ 3-10° kHz
Véixelstrém 1000 +3-10" -
00 « +— 3 .
he———— ] 10« + 30 »
) 1« 4+ 300 «
Rod

e 100 m -+ 3000 =
—————————————— 10 « 4310 »
Television 7w 3705 &

B e et s s gl -4 . 8
oo 10 em +3-10° »
R M 1 o« L3107 o

Experiment | | 16" « 4 3.10% «

Synligt ljus

Ultraviolett 1200 A + 3107 -
I — e N 177 B S 310" -
Réntgen- 10 « 4 310% «
strdining ! - L3.00%
—————— 171 10"« +32-10° .
Gamma- 0%~ +3-10" «
stréining 107 13-10% «
lo“s o 3107 o«
Kosmisk 106 N “3"0:’ ’
stréining m_, w3 -

3 167« +3:107 - |

IR-omrddets lige i det hela elekiromagnetiska frekvensom-
rddet,

vakuum for stidning. Flytande kvive for kylning av
detektorer hanteras i speciella flaskor.

Utrustningen i laboratoriet omfattar bland annat:

IR-detektorprovbink

3-meters optisk bink med tillhérande radiometer

svart-strilare och kollimator m m

Komparator for svartstrilare

Komparatorugn for termoelement

Mitmikroskop fér blindare

Autokollimatorteleskop

Optiskt plana speglar

Brusgenerator for LF-omrddet

IR-riknesticka

Diverse svartstrilkastare

Utrustningen har kombinerats pd ett sidant sitt att
alla férekommande mitstorheter skall kunna kalibre-
ras med erforderlig noggrannhet.

Laboratoriets viktigaste arbetsuppgifter dr f&r nir-
varande:

Uppmitning av IR-detektorer

Kalibrering av IR-mélsimulator f6r kompani

Kalibrering inom CVA av IR-milsimulatorer i test-

utrustningar

Uppmitning av ldgbrusiga LE-forforstirkare

Forberedelser pigdr for arbeten med ett antal nya
arbetsobjekt pi IR-omridet. Vidare undersdks for ni-
varande limpligheten av att utnyttja laboratoriets
sakkunskap pd optik for samordning inom CVA av
olika behov av fotometrisk mitning.

Jan-Anders Kallberg, CVA
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‘ Det finns ménga slags moral, men det slag

som illustrationen antyder skall inte behand-

las hér. Bilden avser bara att f& Dig att stan-

na fér den har artikeln, som istillet far hand-

la om LAGE- OCH BEREDSKAPSRAPPORTE.-
RING och dess moral.

Nu frigar sig lisaren vad det ir som ir omoraliskt i
denna rapportering. Det far avslojas lingre fram,
sedarr vi forst bekantat oss lite med rutinen — dess
historia, milsittning och funktion.

Hur det borjade

Under 50-talet, nir flygmaterielen bérjade bli alltmer
komplicerad och underhillskrivande, stilldes krav p
att det pd central férvaltningsnivd och vid staber
skulle finnas ett instrument for Gvervakning av mate-
rielliget och beredskapsgraden vid flottiljerna, Det
forsta forscket med ett rapporteringssystem for detta
dndami] gjordes dren 1954—1955 vid tvd flottiljer.
Det utdkades under dren 1957—1959 till att omfatta
flera flottiljer.

Erfarenheter frin denna verksamhet ldg till grund
f6r en omarbetning av systemet till sin nuvarande
form. Det inférdes &r 1962 p4 samtliga flottiljer med
krigsflygplan. Sedan augusti 1967 rapporteras iven
flygplan SK 60.

Flygplan och helikoptrar som tillhér armén rap-
porteras genom en for detta vapenslag sirskilt till-
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rittalagd ligesrapporteringsrutin, som startades i ja-
nuari 1965.

Malséttning, ansvar m m for systemet
Milsittningen ir, att underhdllsorganisationen och de
militira staberna genom periodiska rapporter skall f3
en Oversiktlig bild av det rddande materiel- och be-
redskapsliget betriffande flygplan- och robotmaterie-
len vid respektive férband.

Rapporterna ger underhillssidan mdéjlighet att upp-
ticka onormala forhéllanden betriffande underhil-
let och den operativa sidans mdjlighet att félja be-
redskapsliget.

Huvudansvarig for lige- och beredskapsrapporte-
ringsrutinen dr driftbyrdns driftsektion (F:UHD),
varifrdn verksamheten leds och &vervakas. Uppfélj-
ning av materielliget sker dven hirifrdn, medan upp-
foljning av beredskapsliget sker vid flygstaben
(FS;C).

En ling rad forband och andra organisationsenhe-
ter berdrs av systemet. Vilka dessa ir, framgir av
schemat,

Indata

Indata utgbrs av den stansorder bilden visar, vilken
ifylls vid respektive forband (motsvarande) och in-
sinds till datacentralen i Arboga (F:DC). Den ifylls
enligt anvisningar i instruktionen fér lige- och be-
redskapsrapportering. Férutom vissa identifieringsdata

anges i stansordern pi vilken plats och i vilket lige
(underhdllsfas, reparation etc) materielen befinner
sig. Vidare limnas uppgifter om materielbrister, bort-
fall av for stridsvirdet vitala installationer samt tid-
punkt, nir materielen berdknas bli klar.

Det ir givetvis av yttersta vikt att ovannimnda
indata skrivs vid varje tillfille nir de enligt instruk-
tionen skall skrivas och att alla uppgifter och bedém-
ningar hdrfér blir korrekta. Och hir kommer RAP-
PORTERINGSMORALEN in. Det har visat sig att
speciellt materiel, som pd grund av reparation ej ir
flygklar respektive skjutklar, inte rapporteras i den
omfattning som instruktionen fdrsitter (materielen
markbunden mer dn tvd timmar). Exempel: En viss
flottilj rapporterar endast ett par enstaka flygplan
i genomsnitt som markbundna under veckan pi grund
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Exempel pad fordelning mellan flygklara och markbundna
flygplan enligs ligerapport. De markbundna flygplanen an-
ges i lagevapporten med amtal och har endast i ovanstdende
exempel omriknats till procent.

av reparation, medan andra flottiljer med samma
flygplantyp (men tydligen med hégre rapporterings-
moral) rapporterar 5-—8 reparationer.

En missvisande bild av ett forbands verkliga lige
kan, om en allvarlig situation intriffar, bli ddesdiger.
En vidjan till Dig som rapporterar ir alltsi pi sin
plats: Rapportera allt, som enligt instruktionen shall
rapporteras!

Nu har Du sikert denna invindning till hands:
Genom att stansorderna sinds per post blir det en
stor efterslipning som gor resultatet inaktuellt.

Detta ir onekligen riktigt och vi fir ta eventuella
konsekvenser dirav. Men det kan tilliggas, att en bild
av beredskapsliget inte behéver vara ildre in om-
kring tvi dagar och att eventuella forindringar i ena
eller andra riktningen som regel jimnar ut sig s att
den erhdllna bilden ganska vil Gverensstimmer med
den verkliga. Men givetvis vore ett snabbare system
Onskvirt. Detta kommer kanske i framtiden att ut-
goras av ett teleprocessingsystem, dir rapporterade
férband per trdd formedlar indata direkt till datama-
skinen. D& kommer det att vara virdefullt att ha ett
vl inkdrt system att bygga pa. Till dess fir vi dock
klara oss med nuvarande resurser.

Utdata
Utdata erhdlls i form av resultatlistor av tvi slag;
en ligerapport som 3skddliggor materielliget och en
beredskapsrapport som utvisar beredskapsliget.
Rapporterna framtas en ging per vecka. Bered-
skapsrapporten kan dirutiver fis nirhelst under varje
dygn nir beredskapsliget si pifordrar.
For det rapporterande forbandets (motsvarande)
kontroll och eventuell justering av tidigare till data-
centralen insinda stansorder, framstills dessutom en

ging per minad en individvis uppstilld avstimnings-
lista.

Lagerapporten utvisar det antal flygplan, robotar
och robotsystem som i medeltal under dygnets 24
timmar varit flyg- respektive skjutklara och det an-
tal som ej fyllt dessa krav. Vidare utvisar denna rap-
port:
pa vilken plats materielen befinner sig
vilken underhllsétgird som pigir
eventuella materielbrister

den under veckan uttagna flygtiden (denna upp-
gift himtar datamaskinen frin drifttidsuppfolj-

ningsrutinen).

Beredskapsrapporten anger antalet flygplan, robo-
tar och robotsystem som finns vid respektive forband
(motsvarande) med fér stridsvirdet avgorande intakta
installationer samt det antal som ir flyg- respektive
skjutklara inom olika tidsperioder. Dessutom erhills
en Oversikt Gver flygplanens operationsduglighet, vil-

Kompani
RF
RG

Avd &
{kontrall+ev
kompl)

Beredsknps-
rapporter

F:UHD FiUHD

Fs/C

[ —

Fst/Opl

il

Flj FS/C

l cv } Milo
RV =— El
F:UHF Flj

F:MK

Flodesschema Gver in- och widata i ldge- och beredskaps-
rapportering.

ket innebir att de indelas i olika stridsduglighets-
klasser.
Det ovan sagda har velat visa betydelsen av att lige-
och beredskapsrapporteringen blir korrekt genom-
ford. Detta bér kunna uppnds, men di krivs en bit-
tre rapportering 4n hittills. Kan Din insats forbittras?

Har Du négot problem, som ej kan lésas vid Ditt
férband, vad giller beddmning fir ifyllande av stans-
ordern eller andra med lige- och beredskapsrapporte-
ringsrutinen sammanhingande frigor, si ring girna
08/67 09 20 och be att f4 tala med undertecknad, Vi
skall nog klara ut det.

Gosta Mannerhill UHD

N
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Varma tankar fodde idé

For att optimalt kunna utnyttja sdvil den flygande
personalen som den materiel den satts att skota mdste
bide individen och materielen anpassas till den miljo,
i vilken det hela fungerar bist. Med hjilp av braggen
har en sidan anpassning nu kunnat istadkommas, dven
om problemet inte dr helt 18st.

Férarens och spanarens anpassning till extremt hoga
och liga temperaturer har tidigare varit ett problem.
Vid F4 har man emellertid forsokt gora ndgot 4t det-
ta. Det dr Ki Thord Jonsson och 1 flygplanmistare
Jénsson som tagit fram en utrustning for uppvirm-
ning av kabinen i fpl 32B. Den gor vistelsen dir be-
hagligare d4 flygplanet stdr i hogsta beredskap, under
den kalla arstiden.

Utrustningen bestdr av ett spolmunstycke som frin
ett varmluftaggregat sprider virmen i kabinen. Mun-
stycket placeras pa hoger reling med hjilp av en lyft-
gaffel. Det finns ocksd reglage for virmetillforseln.
Utrustningen har tagits fram i ett begrinsat antal som
provats med mycket gott resultat.

Pitotrorskontroll

I samband med utredning och &tgird av felaktig fart-
indikering fpl A32 har ingenjor Sten Nilsson F17
tagit fram kontrollutrustning och dessutom skrivit en
promemoria ver erfarenheter och forslag.

For fpl av typ 32 med pitotror ddr drinerkanalen
mynnar i statiska kammaren ir det 6nskvirt att kunna
utféra kontroll av fartmitaresystemet utan att delning
eller andra ingrepp gores.

Man kan med “bollspruta” konstatera om total-
tryckledning 4r Gppen men en befarad eller konsta-
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Ordning och reda

En hillare for eldslickaren, méjliggérande snabb &t-
komst i hindelse av brand i HKP4 har konstruerats av
1 fte Borje Erving, F17.

Samme man har ocksd foreslagit en speciell skydds-
plat som skydd for titlisterna i HKP4 instigningsdérr.
Vid perscnaltransporter har titlisterna ofta blivit av-
slitna. Skyddspliten eliminerar detta problem. ¥

terad efterslipning — felvisning kan inte direkt pi-
visas med ett enkelt markprov.

En anblisningsutrustning enligt foto har anvints
vid F17. Provet ir enkelt att utféra och kan sittas in
omedelbart vid anmirkning efter landning eller som
rutinprov vid tillsyn. Det senare bdr ge en viss garan-
ti for att det forra ej skall intriffa. Aven da fpl varit
ur tjinst ndgon tid dr detta prov befogat.

Metoden ersitter ingen tidigare och utesluter inga
andra beordrade kontroller.

Med provet erhdlls en nira naturtrogen funktions-
kontroll av fartmitaresystemets totaltryckgivare. Aven
om det inte giller att kalibrera fartmitarna har provet
vid F17 visat att med korrektion for totaltryckrorets
ingingsdiameter kan indikerade virdets tillforlitlig-
het hillas under =1 % f&r fart under 500 km/h och
utan korrektion ligger visningen under =3 %. (En
avvikelse p4 0,05 mm diameter ger c:a 1 % avvikan-
de fartindikering. Avlagring-korrosion ger HOGRE
indikering.)

Provet ger besked om totaltryckgivarens tillfilliga
funktionsduglighet och méjligen, genom erhdllen mit-
virdeshdjning, nigot om korrosion i spetsroret men
ingenting om driner-kanalens tillstind, Ett forslag till
provdon fér kontroll av denna detalj har ocksd fram-
tagits vid F17. Inférande av kontrollverktyg i ett in-
takt system dr olimpligt dirfér att det kan orsaka
avlossning av korrosionssubstanser med risk for senare
blockering.

F 17 kontrollutrusining fir pistotrér.




Ett av de sista provflygplanen av Viggen, 37-5, prov-
flogs forsta gdngen den 17 april 1969. Detta prov-
flygplan skall efter ett antal flygningar och slutjuste-
ring av funktionssystemen av SAAB 6verlimnas till
FC. Dir skall provflygplanet i forsta hand anvindas
for den planerade utprovningen av vapen och senare
dven for tekniskt — taktiska f6rsok dirmed.

Utdver den direkta granskningen, som gjorts av
FC under Viggens tillblivelse, har personalen succe-
sivt férberetts for Gvertagande av detta flygplan. FC
provflygare har siledes forst genom torrflygning i
olika simulatorer och senare genom flygningar med
tidigare provflygplan av Viggen lirt kinna typen. De
har dven tjinstgjort som provflygare under SAAB
systemutprovning.

Omskolning av markpersonal har varit en bety-

Flygdir. Stig Eriksson med FC-besitining bar intrat Viggen
for ingiende studium.

delsefull verksamhet. Den har skett genom att meka-
niker, kontroll- och servicepersonal under snart ett
dr foljt och medverkat vid 5-ans montering pd SAAB.
En fullgod markservice 4r ju avgérande for att ge-
nomfdra utprovningen.

Under 1969 kommer 37-5 att vara stationerad pé
FC men blir synlig p4 andra platser i landet. Parallellt
hirmed kommer speciell uppfdljning av aktuell mate-
riel att gbras av cv och FC for att slutgiltigt anpassa
denna till en filtmissig miljé. Vid skilda tillfillen
skall didrutdver sirskilda bastjinstprov utféras med
utgdngspunkt frén filtforhillanden, d3 bl a aktuella
forband avses medverka.

Arne Fagerstedt, FC

RAMLAGRAD
POLARDRAKT

En ny filtuniform fér mekar p& nordligare bredd-
grader hiller just nu pd att utprovas. Ramlagermeka-
nikern B J Orn, som var férst med idén, ses hir beredd
sitta fart pd snurran for att sjilv komma i riktigt
bldsvider och prova driktens virmebestindighet. Det
forljudes ocksd att vira kamrater i norra hemisfiren
ir mycket fortjusta i kreationen, som anses komma
vl till pass i fdll-terringen.

D en kunnige meken p4 marken
| nser att fel pi flygplanparken
D e behaver sin PR

A llts skriver han TR

S e i resultatlistearken
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UNDERHALLS-
BEREDNING

I ett tidigt skede av system 37:s projektering blev det
uppenbart att speciell uppmirksamhet méste dgnas at
underhéllsfrigorna. 37:ans i forhillande till tidigare
fpl-typer avsevirt 6kade komplexitet, kraven pd hdgre
tillginglighet samt riskerna att underhallskostnaderna
skulle oka avsevirt motiverade att man besiot starta
planliggning av underhéllet parallellt med konstruk-
tionsarbetet, Detta planliggningsarbete kallas UN-
DERHALLSBEREDNING och definieras som "'rdd-
givande, granskande, utredande och uppféljande verk-
samhet som i konstruktions-, utprovnings- och
tillverkningsskedet skapar férutsittningar fér ett ra-
tionellt underhdll genom att produkten anpassas och
resurser planeras.

Underhillsberedningens uppgift ir siledes att an-
passa system 37 si att det kan underhillas pi ratio-
nellast mdjliga sitt samt att planera utformning och
framtagning av resurserna for detta underhall, vilket
i sin tur definieras som det arbete vars indamédl ir att
vidmakthilla flygsikerhet, specificerad tillginglighet
och tillférlitlighet samt att uppticka fel i ett sd tidigt
skede att allvarliga f6ljdskador forhindras.

Flygplanens succesivt dkade komplexitet har med-
fort risker for minskad tillginglighet genom att man
helt enkelt haft svirigheter att fi alla ingdende appa-
rater funktionsdugliga samtidigt. Som exempel pd
komplexitetsdkningen hos AJ37 kan nimnas att den
innehdller c:a 11000 separata elektriska ledningar,
medan 35D endast inneh8ller c:a 5800 (siffrorna in-
kluderar ej interna ledningar i apparater). Prestanda
hos de apparater som sammankopplas av ledningarna
ir ofta visentligt hdjda i AJ37 och i vissa fall dr det
apparater med helt nya funktioner. Risken for att
“minnen pd marken” e skulle ricka till att hilla

| UNDERHALLSBEREDNING |

RATIONELLARE
UNDERHALL

GER 37:AN

LUFT UNDER VINGARNA

37:an 1 luften var alltsd en realitet och detta var an-
ledningen till att sirskild personal avdelades f6r UN-
DERHALLSBEREDNING. Av praktiska skdl har ar-
betet bedrivits p& tvd huvudlinjer: Grundflygplan och
apparater. Se fig.

Anpassning

37:an har anpassats f6r underhdll pd sd sdtt att ut-
kast, ritningar, attrapper, prov- och serieflygplan har
granskats. Synpunkter frin granskningen har iterma-
tats till konstruktionskontoret i form av dndringsfor-
slag for att tillforsikra ATKOMLIGHET, UTBYT-
BARHET, REPARATIONSBARHET och TILLFOR-
LITLIGHET. Erfarenheter frén tidigare fpl-typer har
anvints for att finna konstruktioner med optimal till-
forlitlighet och krav betriffande utbytbarhetsmdjlig-
heter har specificerats.

Tack vare att ritningsgranskningen startade tidigt
har man i stor utstrickning kunnat ta hinsyn till un-
derhdllssynpunkterna redan i grundkonstruktionen.
Man lade som bekant ner stor moda pé att gora attrap-
pen, den sk. 37.0 si verklighetstrogen som mdjligt
och detta mdjliggjorde att minga virdefulla under-
sokningar och demonstrationer kunde géras ldngt
innan ndgot provflygplan fanns tillgingligt. Gransk-
ningsarbetet har vidare gjort det mdjligt att bygga upp
for det vidare underhillsberedningsarbetet synnerligen
viktiga grundkunskaper om system 37:s konstruktion
hos underhillsberedningspersonalen.

Samtidigt har UNDERHALLSMETODIKEN plan-
lagts med utgdngspunkt frin tekniska férutsittningar
i form av krav betr. pifyllning av brinsle, olja, tryck-
viitska och komprimerad gas. Intervall fér besiktning-
ar, funktions- och prestandaprov samt apparatbyten
har baserats pd tillforlit-
lighetsvirden som jdm-
forts och satts i relation
till erfarenheter fran tidi-

gare fpl-typer.

P4 samma sitt har till-

[Granskn. och uppféiin
av attrapper, utprov-
ning, pfpl och seriefpl

syns- ochjeller dversyns-
intervall for apparaterna

beriknats. Malsdttningen

har varit att begrinsa det

forebyggande underhillet

till sidana system eller

apparater, vars kondition

¢j kan héllas under kon-
tinuerlig uppsikt genom
besiktning, provaing el-
ler funktionsévervakning.

Atgirdslistor for un-
derhill av de olika funk-
tionssystemen har sam-
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redovisas grafiskt.

Systemdtgirdslistornas 4tgirder sammanstills till
service- och tillsynslistor, vilka dels tjinar som under-
lag for berikning av erforderligt antal underhdlls-
mantimmar/flygtimma (jmf. fig 2) och flygtimkost-
nad, dels kommer att sammanstillas till en komplett
underhdllsplan,

Underhidllsmetodiken har dokumenterats under be-
nimningen “Koordinationsdata, Marktjinst” (KDM)
och distribuerats till FMV-F, samt berorda instanser
inom SAAB f&r att anvindas som underlag fér plane-
ring och grundunderlag for SAAB-publikationer.

Resursplanering

Underhillsberedningen férbereder resursframtagning-
en genom att definiera behov av underhdllsutrustning
och reservmateriel, (ue och rd). Vidare erhilles ge-
nom att underhdllsmetodiken #r dokumenterad i ett
tidigt skede grundunderlag for planering av évriga
underhdllsresurser som publikationer, utbildning, per-
sonal och lokaler.

Beredning av underhdllsutrustningen har tillgdtt
sd att pd grundval av erfarenheter frin granskningar-
na har erforderlig underhdllsutrustning, d.v.s. special-
verktyg Iyft- och monteringshjilpmedel, provnings-
don etc specificerats i forteckningar som legat till
grund fér konstruktion och tillverkning av utrustning
f6r provflygplanen. Dessa utrustningar har sedan
granskats och provats gemensamt av FMV-F och
SAAB, varefter ritningsunderlaget justerats m.a.p.
synpunkter betr. filtmissighet, hanterbarhet o dyl.
Tillverkning av underhillsutrustning for Flygvapnets
behov kommer i stor utstrickning att ske vid FFV/
CVM efter ritningsunderlag som tillhandahilles av
SAAB.

Tidpunkter f6r ovannimnda aktiviteter finns inlag-
da i nitplanerna for System 37 och férberedelserna
for tillverkningen fortgir planenligt.

Nuldget

Underhillsberedningsarbeter har hittills givit bl.a.
foljande resultat: Samtliga funktionssystem har vid
konferenser mellan FMV.F och SAAB genomgitts

och diskuterats ur underhéllssynpunkt under 4ren 66
och 67.

Efter uppféljning och revision med anledning av de
konstruktionsindringar som gjorts och en beslutad
Okning av underhdllsintervallen med 50 % (H-ts 6kad
frdn 800 till 1200 h) har en ny serie underhillskon-
ferenser pdborjats, vari El-, Brinsle-. Indikerings-
och Varningssystem hittills behandlats under 1969.

Den 31.6.66 demonstrerades krigsmissig klargo-
ring med attrapp 37.0.

Den 21.11.67 demonstrerades A och B-service med
provipl 37.1.

Den 19.2.69 demonstrerades motorbyte med prov-
fpl 37.6.

Vid samtliga demonstrationer har ett stort antal
observatérer frin olika instanser inom flygmateriel-
forvaltningen och berérda verkstider deltagit. Motor-
bytesdemonstrationen verifierade att specifikationens
milsittning betr. motorbytestid kommer att inne-
hillas och visade att motorbyte nu endast tar en brik-
del av den tid som dtgick i bérjan av flygperioden.

I' samband med ovannimnda granskningar och
provningar av underhdllsutrustningen har minga vir-
defulla synpunkter framkommit som dels kommit
SAAB tillgodo dels i sinom tid kommer att under-
litta hantering av System 37 inom Flygvapnet.

Framtagning av utrustning for skétsel av provflyg-
plan 37.5 ir lingt framskriden och den kommer att
Planenligt levereras samtidigt som flygplanet 6ver-
limnas till Férstkscentralen, Malmslitt.

Prognos fér slutresultat

Som framgdr av detta nr av TIFF har omfattande
forberedelser for underhill av AJ37 redan vidtagits
och en del av SAAB:s bidrag till detta arbete har
beskrivits ovan. Alla tecken tyder pd att flygplan 37
som foljd hirav blir det mest underhdllsvinliga som
Flygvapnet hittills haft.

Om hinsyn kunde tagas till systemets komplexitet
skulle berikningar utan tvekan visa att “underhalls-
barheten” fér AJ37 ir verligsen alla tidigare fpl-
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NYTT PAFYLLNINGSAGGREGAT
renare vatska direk

genjor Lars Ljunggren foreslagit.

De gamla “krukorna” med handmangvrerad kolv-
pump har visat benigenhet att med tiden alstra for-
oreningar och dessutom krivt ett relativt omfattande
underhdll pi grund av de Bkade renlighetskraven.

Vidare har systemet att fylla aggregaten frin olje-

pappersarbete incm koncernen. Resultatet
databehandlade rapporter, 871 kopior av
nuellt fardigstillda rapporter och 773 ko
forklarades totalt onddiga. Summa drlig

"Tjuv-samhille”

- Nir den forsta skulle byggas i England
i hojdes roster for te var genomforbart. Man
befarade nimlig lkningen pd landsbygden

Flygmaterielforvaltningen och SAAB.

Det forbehillslosa utbytet av erfarenheter och data
som forekommer bla. pd underhdllsomridet torde ha
fA motsvarigheter pd annat hill, dtminstone i vist-
virlden. Detta samarbete har plgitt i minga dr och

vecklas ytterligare.

Av sjilvklara skil har vi ofta olika dsikter, men
just detta faktum bidrar till att vi gemensamt finner
optimala losningar pd vira problem.

Lennart Wramell, SAAB


































