



























































Verkstadsavdelning
inom FMV samordnar
verkstadsresurserna

Ett forsta betiinkande av 1966 ars verkstadsut-
redning (V66) ledde som bekant till att ddvaran-
de flygférvaltningens centrala verkstider i Malm-
slétt och Vasterds genom riksdagsbeslut dver-
fordes till férenade fabriksverken (FFV). V66
andra och sista beténkande, som behandlade for-
svarets tygverkstadsorganisation, avlimnades i
november 1969 till forsvarsdepartementet. Detta
betidnkande innehéller bl a forslag till omorgani-
sation av ledningen fér de férbandsbundna verk-
stiderna och berdr for FV del flottiljernas flyg-
verkstdder och verkstiderna fér markteleunder-
héll (TV).

Forslaget kan sammanfattas i foljande tre punkter:

® For central ledning av de férbandsbundna verk-
stdderna inrdttas vid FMV en verkstadsavdelning
fr o m den 1 juli 1970.

® Totalkostnadsprincipen som innebir att samtliga
driftkostnader skall tickas av intdkterna frin
produktionen skall tillimpas vid dessa verk-
stider.

® Strukturrationalisering (sammanslagningar, pro-
duktsamordningar o dyl) av verkstiderna genom-
fors.

Departementschefens stillningstagande till utred-
ningen framgdr av proposition till riksdagen nr 1970:
110. I denna féreslds bl a att vid FMV fr o m den
1 juli 1970 inrittas en central verkstadsavdelning for
ledning av driften vid de férbandsbundna verk-
stiderna samt att mojligheterna att skapa en gemen-
sam verkstadsférvaltning for samtliga forsvarsgrenar
inom varje militiromrdde undersks.

I maj minad fattade riksdagen beslut i &verens-
stimmelse med propositionen. Arbetet med att orga-
nisera den centrala verkstadsavdelningen pigir se-
dan nigra méinader tillbaka inom FMV. Verkstads-
avdelningen kommer att ingd i huvudavdelning B
som ir materielverkets administrativa avdelning.

Verkstadsavdelningen kommer att bestd av 63 per-
soner och organiseras pi f6ljande fem enheter:

® Verkstadsplanering

® Rationaliseringsenhet

® Anliggnings- och utrustningsenhet
® FEkonomienhet

® Personal- och organisationsenhet

Nuvarande ledningsorgan vid FMV f6r verkstads-
driften bestdr i huvudsak av enheter ur verkstads-
avdelningen vid armématerielférvaltningen, verk-
stadsbyrdn vid marinmaterielférvaltningen och un-

Sigrid
var
forst

Ostersundsflickan Sigrid Hellstrm anstilldes den 1
februari 1943 vid avd 6 p4 F4 som teknisk bokfsrare.
S& skulle ett betyg ha kunnat bérja och vitsorden
skulle ocksd ha blivit mycket goda. Redan den 1
november 1944 fick hon ocksi lonen TB p& F17.
I oktober 1947 flyttade hon till F18, fortfarande som
TB, vilken befattning hon innehar in i dag.

Nigon reservation mot en kvinnlig TB férekom
inte pd den tiden och hon féljde F4 i filt bade till
Rommehed och Firésund. Sigrid har kunnat allt om
flygplan frin B3, B4 och B5. Jag tror att hon tom
flugit i baksits i de flesta typerna. I dag giller bok-
foringen 35D och det gir lika bra. Att rikna 3lder
efter almanacka ir mycket ovist. Ungdom och snirt
finns dir, ndr vi ser Sigrid susa Valhallavigen fram
i sin Mercedes.

Red far vil ocksd ta pi sig sin del av ansvaret for
den felaktiga notisen i férra TIFF om Flygvapnets
forsta tekniska bokférare — en bokfSringsmiss
(vitsigt sagt). Men iras den som iras bor.

Ragnar-Fredrik

derhallsavdelningen vid flygmaterielfrvaltningen.
Antalet anstillda med arbetsuppgifter av verkstads-
ledningskaraktir utgdr f n ca 80 personer. Dessa ar-
betsuppgifter kommer att Sverforas till verkstadsav-
delningen.

Nir verkstadsavdelningen organiserats upphér
marinmaterielférvaltningens verkstadsbyrg som sjilv-
stindig organisationsenhet. OUvriga berdrda enheter
kommer att omorganiseras i begrinsad omfattning i
avvaktan pd materielanskaffningsutredningens (UMA)
betinkande som kommer att behandla bl 2 under-
hillsorganisationen inom FMV.

Ake Nilsson, UHC
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Fte Lars-Géran Landberg t v bir den nuvarande typen av horselskydd medan fte
Ronny Perfect konstaterar att MSA-skyddens funktion associerar till hans efternamn.

ORON FAR NYA SKYDD

| september i &r distribueras 6500 par hérsel-
skydd med huvudbygel, M7343-706010 (MSA
NOISEFOE MARK 1V), till férband, RFN och FC.
De gamla typerna skall — sarskilt fér den mest
bullersamma tidnsten — successivt erséttas med
de nya, som ger ett battre skydd enligt en under-
sokning som utférts av Karolinska Institutets in-
stitution fér *eknisk audiologi. De &ldre skydden
kan komma till nytta, t ex vid skjutbanorna istél-
let for horselvadd.

Erfarenheterna om bullrets skadeverkningar pd min-
niskans hérselorgan har successivt resulterat i skydds-
itgirder av olika slag. TIFF har flera ginger rappor-
terat och belyst frigan. I FV har vi t ex satsat pd
mycket pikostade skyddsanliggningar. F7 och F15
ljuddimparanliggningar ir just firdiga och F5, Fé
och F13 stir pi tur. Men det personliga skyddet "typ
hérlurar” utgdr en grundliggande nédvindighet vid
mekanikertjinsten, dels for att jobbet skall bli ritt
gjort, dels for att forebygga det personliga handikapp
som en horselskada innebar.

Du vill inte bli halvdév

Det ir gott och vil att skydden finns. Men det ir
Q o . . .

minga ginger obekvimt att ta till dem. Arbetssitua-

tionerna vixlar snabbt i bas- och flygstationstjansten,

starter och landningar, motorkdrningar, tind ebk,
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skjutbuller osv kommer pldtsligt och skyddet finns
inte alltid till hands. Det 4r svettigt att ha det pa sig
varma sommardagar. En del ir kinsliga for att ver-
ka alltfér riddhigade. Somliga ndjer sig med att
stoppa fingrarna i Gronen eller sitta hidnderna for,
vilket man upplever som ndjaktigt, men som ofta ir
otillrickligt.

Aven om man en ging har fitt information om
riskerna trubbas vaksamheten av. Man kanske har
hinderna lista av jobbet nir bullret plotsligt kom-
mer och ostért kan nd in och bryta sénder de fina
borsten i innerdrat — en irreparabel skada.

Skyddshjalm nésta

For personal som ir sysselsatt med ihdrdigt bullrande
arbeten, t ex motorkorningar, hiller UHD p4 att ta
fram en litt skyddshjilm. Den skyddar hela huvudet
frin bullret och utgdr samtidigt en bra huvudbonad.
Dessutom fungerar den som skydd mot st&tar.

Man provar nu dess akustiska egenskaper och —
om den hiller mittet — planeras allmin anskaffning
av hjilmen, som ocksd fir telefoni installerad for
vissa behov. Vi &terkommer.

1. Lindstrand, CVM

Fotnot: Se filmen Var ridd om din hérsel. Den finns
pa forbandens filmdetalj. MSA betyder Mine
Safety Appliances Co, Pittsburg, USA.



Ki vill ha utbyggd kontrollverksamhet

En markerad énskan om utbyggd kontrollverk-
samhet vid forbanden och bekymmer for rekryte-
ringsfrdgan vid verkstiderna dominerade debat-
ten vid arets Ki-konferens. Den hélls i Krusgar-
den, Torshilla i februari. Rapporteringen av tek-
niska fel ansags heller inte tillfyllest, i en del fall
kanske beroende p& att kamratkinslan ar stérre
an plikten att rapportera. Fran FMV-F:UH sida
betonades dock att man dér inte dgnar sig 4t den
disciplindra frigan utan endast ar angeligen for-
soka ratta till tekniska fel.

Nagra huvudrubriker for diskussionen satte bdir J
Osterberg upp d& han ppnade debatten. Ki-organi-
sationen ur sak- och organisationssynpunkt, behovet
av resurser och méjligheterna att piverka kostnader-
na och tillgingligheten.

Om man inte visste det férut, s3 fick man nu be-
ligg for att Ki sakligt men ocks§ temperamentsfullt
kan penetrera dagens problem vid vira fredsférband.
And3 ir det kanske inte s§ ldtt alla g&nger, eftersom
kontrollinstitutionen inte har en helt enhetlig utform-
ning vid flottiljerna. P4 alla h3ll ir man emellertid
inforstddd med att man skall vara serviceinriktad
mot kompanierna, men att arbetsbérdan i ovrigt ofta

lagger hinder i vdgen for att pd rite sitt leva upp till
den funktionen. Det miste ju emellertid vara viktigt
att kunna hjilpa till, speciellt vid en flottilj dir
mannarna kimpar med ny materiel.

Sjilvkontrollen 90 procent

Cirka 90 procent av kontrollverksamheten utgér i
dagens lige sjilvkontroll. Det 4r d& mest sidana ar-
beten som helt enkelt inte gir att efterkontrollera
utan att det hela miste géras om frin grunden. Of-
tast blir det s3 att Ki tillkallas vid hindelser utéver
rutinarbetet. Men Ki bér ocksi férsoka hilla reda
pa vad som hidnder i 6vrigt och han ska ocks3 kinna
folket och veta vad de gir for. Helst bor han ocksd
ha vil genomarbetade arbetsprogram, en slags bered-
ning.

Vill vara med vid utredningar

Nir det kringlar och felen ska utredas anser man
ocksd att Ki skall vara med. Det ir en mdjlighet att
1 detalj fi studera orsakerna och hirigenom kunna
medverka i1 forebyggande syfte. Det ir dven viktigt
att sdvil sakbyrin som UHD f&r rapporter som an-

Sid 24 ¥

Tvasitsiga Viggen i luften

Den tvisitsiga skolversionen SK37 av Flygvapnets
nya enhetsflygplan Viggen gjorde den 2/7 sin forsta
flygning vid SAAB-SCANIA i Linkdping. Férare
vid premiirflygningen var SAAB-provflygaren Per
Pellebergs. Flygningen varade i en timme och tio
minuter,

Skolversionen som ingir i den forsta delbestill-
ningen kommer bl a att anvindas for omskolning till
fpl AJ37. Den ger ockss mdjligheter till trining av
overljudsflygning pd mycket lig héjd, en av flygplan
37:s specialiteter.

S ERRT S TS 1 ‘—=_ LR

Det brinsle som férlorats genom inplacering av en
andra kabin kompenseras genom en centralt placerad
extratank.

SK37 dr det sjunde provflygplanet av typ Viggen
som bérjar sin utprovning. Provflygplan nr 1 flog
trsta gangen den 8 febr. 1967 och de sex planen har
au tillsammans flugit ett par tusen timmar. Utprov-
ningen av AJ37 ir i det nirmaste slutférd och serie-
tillverkning pdgir. Leverans till Flygvapnet av denna
version kommer att inledas i juli 1971,
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B Viwll... forts

svariga instanser for den tekniska tjinsten vid kom-
panierna.

I detta sammanhang uttalade CUHD &veringenjor
R Klitte, sina tvivel pd den rapportering som sker.
Av rapporterna framgir att endast 0,6 procent ir fel
begingna av tekniska personalen, en siffra som man
inte tror pa.

Den psykologiska effekten av felrapporteringen ar
heller inte nigot att bagatellisera. Om personalen
stills infor rita i tid och otid fér begingna fel, sd
viger vira chanser att f3 vetskap om felen mycket
lite. Dirfor bor UH inte dgna sig at det disciplinira
utan endast 4t vad som hint och ritea till detta tek-
niskt, Ingen dr tyvirr ofelbar och det & UH:s upp-
gift att limna snabb hjilp it mekanikerna genom
materielindringar och férbittrad utrustning.

Kvargléomda skyddslock

Bland de saker som kan hinda, beroende pd den
minskliga faktorn, nimndes kvarglémda skyddslock,
att en forarstol inte var fastsatt, att man glommer
verktyg bland styrorganen m m.

Orsakerna till dessa missar kan vara skiftande.
Verktygslidorna inventeras inte alltid si noggrannt
och glémska goér sitt. En knapp i ett bldstdll kan
plétslige fattas, var finns den? (Se TIFF 1/70).

Betriffande kontrollverksamheten pd avd 6 pa-
pekades att arbetsledarna fitt visentligt mera skriv-
arbete, varfér de har svirighet hinna med de arbets-
ledande funktionerna. Man har sjilvkontroll dven pa
avd 6 men en effektiv sidan beror ju ytterst pi man-
niskan. Felen blir ocks3 storre p avd 6 och man har
svarigheter f4 kvalificerad personal.

Aldre léser inte ...
Frigorna blev allt flera, en del kunde besvaras om-
giende andra inte alls. Man undrade bl a varfér det
inte fanns ndgon enhetlighet for kontrollinstitutioner-
na. En del férband har 7—8 man till forfogande,
andra bara en.

Det omvittnades ocksi att den yngre generationen
ir mycket vaken och ansvarsmedveten i sitt arbete.
Sikerheten loper allts ingen fara frdn det héllet.

Ingen yrkesskola

CUHD tog upp frigan om léneliget och betonade,
att flottiljverkstiderna inte skall bli ndgon yrkes-
skola for den civila industrin. Vi har férménen ha
personal som till osedvanligt stor del stannar kvar
inom flygvapnet och betalningen méste anpassas till
den &vriga arbetsmarknaden.

I fortsittningen redovisade ndgra av deltagarna
hur kontrollen ir organiserad hos dem. Det visade
sig foreligga ritt stora skillnader, dven om arbets-
uppgifterna som sidana inte skiljde s& mycket.

Slutligen tackade CUHD fér att han fatt vara
med under diskussionen och sade sig sitta stort virde
pa de hir triffarna.

Nista 3r lir F7 vara vird, med ev bessk vid SFA.

Kiwe
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Produktions -

Med produktionsberedning brukar man frémst
avse de forberedelser som ror produktens an-
passning till kraven fér en rationell verksamhet
och bestamning av var och hur produktionen
skall ske.

Produktionsberedningen kan vara mer eller min-
dre omfattande beroende pa produktvolym m m.
Ett arbete som startas med ringa férberedelser
kan temporirt ge ligre forberedelsekostnader,
men i det langa loppet himmar det sig.

Det #r mycket som talar for att man grundligt
forbereder arbetet. Man kan d4 undvika mindre
goda metoder och viintetider p g a att materiel,
utbytesenheter, reservdelar etc fattas. Arbets-
ledarnas tid kan disponeras béttre och man und-
viker langa genomloppstider med Skade kostna-
der som féljd.

Vi ska hir i TIFF f6rsoka belysa vad produktions-
beredning av ett arbete innebér. Vi har valt att titta
nirmare pi tillsyn av fpl 35.

Man kan dela in beredningsarbetet i féljande steg

1. Genomging och virdering av det tekniska under-
laget.

2. Sammanstillning till produktionsunderlag.

3. Inplanering av arbetsoperationerna med hjilp av
KLP (Kritisk Linje Planering).

Virdering av det tekniska underlaget innebir att
man kartligger det tekniska sambandet mellan de
olika delarbetena som ingir i UFS. Detta sker pa en
virderingsblankett. De “virderade” delarbetena sam-
manstills sedan till ett komplett arbetsunderlag med
arbetsanvisning, dir varje delarbete placerats i en
logisk arbetsfsljd, uppgifter om verktyg, utrustning
och forbrukningsmaterial. En enkel kod talar ocksd
om var inom arbetsplatsen de olika behovsartiklarna
finns.

Strukturplan

Samtliga i de olika tillsynsalternativen ingdende ar-
betsoperationerna kodifieras och med hjilp av KLP-
metoden sitts varje operation in pd sin ritta plats i
tillsynsforloppet. Monstret som bildas d4 kallas struk-
turplan eller nitverk. Det visar bl a vilka operationer
som kan utféras parallellt med varandra och vilka
arbeten som maiste utforas fore eller efter en given
operation.

Genom att sedan tidsbestimma varje operation
kan man med en enkel metod ange de arbeten som
ir s k “kritiska” och som bestimmer genomlopps-
tiden f&r tillsyner.

Denna nitverksplanering ger minga virdefulla




beredning sparar onodigt arbete
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Foranledd av

upplysningar som gir det mojligt, speciellr for arbets-
ledningen, att i god tid fatta beslut om vissa dtgirder,
sdsom omdirigering av arbeten, begira personalfir-
stirkning, beordra Gvertid, 14n av utbytesenheter etc
for att undvika en forlingning av den planerade

genomloppstiden.

Vad som hir beskrivits avser den grundberedning

Vilka tekniska
foreskrifter
erfordras

Uppgifter om
erforderliga
specialverktyg,
speciell ut-
rustning, ftir-
brukningsmaterie]
ete,

av fpl 35. Vid den individuella beredning som f&ljer
ligger detta underlag som grund.

Arbetsresultatet 4r dock férst och frimst beroende
av vars och ens personliga insats. En fSrutsittning
for flottiljverkstidernas vidare utveckling och ratio-

nella verksamhert ir till syvende och sist att en anda

som utférs och giller generellt for samtliga versioner

av samverkan rdder hos alla medarbetare.

Olov Swabn, UHD
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UNDERHALL

Antligen har underhélisplan fér SK 60 kommit ut
till forbanden. Nar sedan TOMT 80—105 hunnit
omarbetas m h t kalendertidskraven &r det dags
att svara pa frdgan om kalendertidsunderhéallets
“vara eller icke vara?”

Innan dess skall vi titta litet pA bakgrunden till
att fragan om varfor kalendertidsunderhall togs
upp som ett alternativ till gangtidsunderhdll fér
SK 60.

For kalendertidsunderhill talade frimst foljande fyra

skil:

1. Alle for mycket kalendertidsmerl borjade smyga
sig in mellan de gangtidsbundna tillsynerna pa
fpl som redan var i tjdnst. Att stoppa denna ut-
veckling beddmdes som orealistiskt di erfaren-
heten visade att ildringsproblemen var betydligt
mer styrande pd mtrlfunktionen dn man tidigare
trott.

2. Svarigheten att fi ett jaimnt flygtidsuttag pa fpl-

individerna. Fpl som gick bra flogs mycket och
blev dirigenom ofta (kalendertidsmissigt) fore-
mil for underhallsinsats.
Fpl med litet flygtidsuttag fick en orovickande
13ng (kalneder-) tid mellan stdrre underhallsin-
satser. For dessa fpl blev arbetet att tgirda de
vid tillsyn upptickta anmirkningar ofta av myc-
ket stor omfattning. For t ex fpl 28 blev ibland
tillsynstiden férdubblad.

3. De regelbundna variationerna i flygridsproduk-
tionen forsvirar planeringsarbetet och gor det
nédvindigt med stora buffertlager av outnyttjad
mtrl fér ate ge en jimn sysselsittning 4t tillsyns-
personalen. (Som orientering kan hidr nimnas att
for transportfpl, ddr vi utnyttjar civila verkstider
for underhgllet, kommer troligen enbart de eko-
nomiska synpunkterna att varaa tillrackliga for
att framtvinga kalendertidsunderhill. Buffertlager
av mul pi transportsidan i samma omfattning
som for vriga fpl ir ju otinkbart och skall civila
verkstiderna kunna hilla kostnaderna nere krivs
att fpl finns pa plats vid planerad tidpunkt.)

4. Flygskolan i Ljungbyhed kan inte som andra for-
band minska p& flygverksamheten om stockning
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sker under tillsynsverksamheten. Normalfallet
blev dirfér att tillsynsresurserna méiste dimen-
sioneras for toppbelastning i flygtidsproduktionen.
Med eknomiska aspekter pi underhdllet krivs
dock att varje man alltid har full sysselsittning.

Inte bara rosor
SK 60 har nu varit i tjinst under flera &r och att
stré enbart rosor for kalendertidssystemet ar ate for-
vanska sanningen. Mycket har dock inverkat som
kalendertidssystemet ej skall belastas for. Som ex kan
nimnas stora mtrlbrister (frimst ue och res-motorer),
den férsenade underhllsplanen och omarbetningen
av mirknings-to (bida ir en fBrutsittning for det
journalfria kalendertidssystemets tillimpning).
Erfarenheten har hittills visat att kalendertidsun-
derhill for de storre planerade uh-insatserna (till-
syner, apparatbyten) ir att foredra men for de
mindre ofta iterkommande uh-insatserna ir den inte
limplig. Frimst p g a att ldngre dveningsuppehall
inverkar menligt pi utnyttjandetiden. I och med uh-
planens faststillande har dirfér underhillsinter-
vallerna fott f6ljande utformning:

A-service: fore varje flygning
B-service: minst var 10:e flygtimme
C-service: 505 flygtimmar
D-service: 1005 flygtimmar
E-tillsyn: 1 3r=6 veckor
F-tillsyn: 2 4r==6 veckor
G-tillsyn: 4 r==6 veckor
H-tillsyn: 8 r=6 veckor

Detta innebir i princip att fpl en ging per ir ge-
nomgir en stdrre besiktning inklusive erforderliga
apparatbyten. Flygtiden mellan besiktningarna fir
variera, men flygtidsuttaget skall fordelas si ate fpl-
parken inte minskar p g a utflugna fpl mot slutet av
SK 60’s livstid.

Kom med férslag

Vi har idag tvd former av kalendertid. I forsta

hand detr gamla begreppet »kalendertid” som avser
tiden mellan verkstadsbesoken.
I andra hand den fér SK 60 nddvindiga uppdel-
ningen av kalendertiden i en drifetid (aktiv tid i
tjinst) och en forridstid (passiv tid i forrdd) vilka
sitts helt oberoende av varandra. Den aktiva tiden
bérjar riknas forst ndr apparaten moONteras i fpl.
Benimningsbegreppet for kalendertid i dess olika
former ir innu ej helt klart. Kanske ndgon TIFF-
lisare vill komma med ett vettigt forslag?

UHD ir mycket intresserade av nya friska syn-
punkter pd vart fpl-underhdll. Skriv eller ring (08/
67 09 20 ankn br 4).

Hirigenom ges, forutom mojligheten till forbace-
ringar av virt underhdllssystem, mdjlighet att under-
litta forstielsen for varandras problem.

O Lundback FMV-F:UHD

FOTNOT: I de i artikeln anvinda begreppen “vi”
och vart” inriknas dven Du.




DROPPMAL '~ "?-Faekia

Vid robotavdelningens forsoksplats i Norrland
(RFN) har man i &r fatt en ny sikmatverkstad.
Dérmed kunde personalen flytta till mera anda-
méalsenliga lokaler #n vad de tidigare anviinda
husvagnarna utgjorde. Vid RFN tillverkar man
arligen 15—20 bromsskirmar och huvudskirmar
fér droppmalet FD-2. Med specialmaskiner er-
fordras inte mindre an 42000 sémmar och till-
verkningen tar 2%, manveckor i ansprak.

Sikmattjinsten vid RFN har speciell inriktning. For-
utom den rutinmissiga skétseln av flygande persona-
lens personliga utrustning arbetar man allts3 4ven
med fallskdrmar for forsoksplatsens m3lutrustning, i
huvudsak bestdende av tvi typer.

Robot 02 ir en flygplanliknande jetdriven mgl-
robot. Den anvinds som m&l vid bl a j-rb- och lvrb-
skjutningar och kan di vara utrustad med exempel-
vis slipmdl. Efter fullgjort uppdrag landas roboten
med fallskdrm. T fallskirmssystemet ingir utdragar-
skirm, bromsskirm och huvudskirm. Dessutom finns
en birgningsskirm for robotstartsliden, som kastas
efter start fr&n ramp. Samtliga skirmar repareras vid
sikmatverkstaden, som #ven svarar for ompack-
ningen,

FD-2 ir ett droppmédl med en mellankropp fran
RB 27, som fills frdn en milbogserande 32 B, var-
cfter fallskdrmen utldses med hjilp av ett tidur. M3-
ler kan forses med facklor som mil for IR-robotar.
Skdrmen, vars material 4r radarreflekterande, utgsr
mal f6r bl a rr-robotar.

FD-2-skdrmen tillverkas med specialmaskiner vid
REN och har 36 birlinor av vilka 30 kan revas for
att Oka fallhastigheten. Den har en yta av 217 m?
och en diameter av 13 m. 42 000 m sémmar erfordras
vid tillverkningen som tar 215 manvecka. Skirmen
tdl ca 10 tvirtar utan att radarreflektionen nimnvirt
minskas. Vid sikmatverkstaden tillverkas &rligen
15—20 bromsskirmar och huvudskirmar fér FD-2
samt birlinor och 25—30 fallskirmsstrumpor till
RB 02.

Personalen bestdr av en verkmistare, K-E Gran-
quist, tre sikmatmontdrer, E Malm (rillika forste
teodolitoperatdr), Greta Stenberg och Harriet Ohls-

son.
Lennart Rittby, RFN

...men hall naturen ren!
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VIGGEN HEMMA

Antligen har flygplan 37 Viggen gjort sin jungfru-
landning pa sin férsta hemmaflottili — Sétenis.
Besoket motsdgs med stora forvantningar och
trots att Satenidspersonalen hade blivit lurade pa
ett tidigare aviserat besdk, var entusiasmen stor
och de sakkunniga kommentarerna legio. Vird-
kompani var andra kompaniet som verkligen tog
hand om "férstlingen” péa bidsta sitt.

Vid besoket gjordes en del prov i en av F7 speciellt
iordningstilld klargdringsplats. Klargoringsplatsen
var kringbyggd med en betongmur och hade tak, inte
olikt en Torebodabdge. Flygplanet korde in pd klar-
goringsplatsen, varefter en vindningsmanéver skedde.
Flygplanets bakre bogseringspunkt anvindes och an-
slots till en traktor. I noshjulet sattes en styrgaffel
f6r styrningen. Flygplanet drogs ut p& flygplans-
vigen, kordes forbi klargoringsplatsen och drogs se-
dan in med nosen utdt, klar fér ny start. Traktorn
tog bakvigen ut ur den kringbyggda klargorings-
platsen. Hela vindningsmandvern klarades av pd

Sid 29 »
Biittre offra huvudet dn Viggens fentopp vid hangarinfart.

Personal frén forband, vilka ingdr i en arbetsgrupp ur E1,
bar under bdir Sven Birganders ledning utbildats pad fpl
37 vid FC i Malmslitt. P& bilden hir informerar ingenjér
Alf Gullberg FCICVM om tjdnsten i virnmiljs. AhGrare
dr fr v 1 vm Lennart Gustavsson, E1, Kjell Bjorklund,
F7, fing Bertil Obhman, F7, 1 vm Sture Olousson, Fé och
Berndt Ungman, F15.
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Viggen i krigsmissig klargoringsplats.
B Viggen ... forts

ndgra minuter av F7:s duktiga flygplanstekniker som
inte hade fitt trina det hir momentet tidigare. Ut-
rymmet var inte spatidst men rickte till.

Starten frin klargdringsplatsen sopade inte bara
plattan ren, ett stdrre dammoln gav intryck av en
skogsbrand i terringen bakom klargéringsplatsen.
Den hir motorn blser ut betydligt storre luftming-
der dn vad vi 4r vana vid. Men nigra extra problem
vid start och taxning kommer den dock inte att stilla
till med.

Ridd om fenan

Ett spinnande moment var inbogseringen i virdkom-
paniets hangar. FC-mekanikern litade inte helt p&
mattuppgifterna om frigdng. Han var mera ridd om
37:ans fenor dn om sitt eget huvud, si det var det
sistndmnda som fick sticka upp 6ver fenkanten vid
inbogseringen. Det var nigra centimeter till godo s3
bdde mustasch och hir finns kvar.

Efter proven pi F7 var Viggen ocksi pi ett s3
gott humér att landning skedde pg en av El:s krigs-
baser. Dir provade Forsokscentralen kirning pa flyg-
plansvig och taxning in till klargringsplats i bak-
om. En forunderlig syn att for forsta gingen se en
37 Viggen bland svenska furor. Litet av en miljofor-
stdrare dr forstds en jetmaskin, men ganska snart lig-
ger sig sanden 3ter till ro, trid och buskar reser sig
igen och allt blir 4nyo en idyll.

Essge

HORT PA UH
"Ding Y. Ling ring bing Bing!

MTU? IPU? PKU?

I vart dagliga knog faller ofta en hel del férkort-
ningar under vdra Sgon. Inte alltid har férfattaren
tinkt pd att forklara vad initialerna i verkligheten
betyder. Forkortningar av mera allmint slag inom
forsvaret har nu blivit sammanstillda i en nyutkom-
men bok — Nomen K-69 — som ir under distribu-
tion. Hir nedan har TIFF dessutom litit samman-
stilla en del vanliga férkortningar pi utredningar
m m som kanske kan vara till nytta ate kdnna till.

MTU Militdra tjinstgdringsutredningen

PKU Personalkategoriutredningen

BFK Utredning rérande befordringsférfaran-
det m m inom krigsmakten

TSO Tjanstestillningsutredningen

IPU 1964 ars inskrivning- och personalredo-
visningsutredning

VK 66 1966 ars virnpliktskommitté

UH Utredning om handrickningsvirn-
pliktiga

V 66 1966 ars verkstadsutredning

FFU Férsvarets fredsorganisationsutredning

UMA Forsvarets materielanskaffningsutredning

FKU Forsvarets kostnadsutredning

ESF Ekonomisystem inom fSrsvaret

FOD/PBG Férsvarsdepartementets programbudget-
grupp (inforande av programbudget in-
om forsvaret)

FU-69 1969 drs forsvarsforskningsutredning

BRU Bilregisterutredningen

FTLK Flygtrafikledningskommittén

FRP Forsvarets rationaliseringsplan

FRI Forsvarets rationaliseringsinstitut

FPE Forsvarets planerings- och ekonomi-
system

PUN Statens personalutbildningsnimnd

DEFF Delegationen fér férvaltningsdemokrati
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MERA KLACKT

Instédllning av omstéllartapp

Ett nytt verktyg for kontroll av att omstillaren i
remutlSsarens tidsfordréjningsverk pi raketstolen i
fpl 35 ir rdtt instilld har tagits fram. Idén kommer
frin fpl-montér Stig Byhlin, F1, som forutom bels-
ning pi 500 kronor ocksd fir se sitt verktyg anvint
pi samtliga 35-férband. Verktyget anses dven tids-
besparande.

Bylins omstillartapp och verktyget i anvindning.

Ny frekvenstidraknare

En ny trekvenstidriknare for drift och underhill pé
anliggningar inom luftoperativa radionitet 4r under
anskaffning och kommer att férdelas under hosten
1970.

Frekvenstidriknaren, som skall kunna transporte-
ras i bil mellan olika anliggningar utan sirskilt em-
ballage, har ett frekvensomride pi 0—20 mtr med
en kinslighet av 10 mV. Vidare har den fullt ut-
byggd tidmitfunktion med separata ingdngar for
start och stopp samt variabel triggnivd fér kom-
pletta tidmitningar pi pulser (pulstid, pulsuppehill
och tidintervall). Typ och filtprov har utférts av
CVA.

Bilden visar den aktuella typen (7034), som viger
ca 7 kg och kostar ca 6 200 kronor.

Rolf Hjirter, UHD
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GQ-fallskdrmarnas
gangtid forlangd

Mitdonet registrerar fallskirmspackens form i flera snitt.

Gangtiden mellan tillsynerna p4 fallskirmar typ GQ
var till f6r kort tid sedan endast 2 minader. CVM
och UHD fallskirmstekniker har linge arbetat med
frigan att forsdka forlinga gdngtiden. PA férsomma-
ren gick det ut signalmeddelande om férlingning till
3 ménader.

En detalj vill vi emellertid nimna som ett apropd
till en artikel i Ny Teknik, dir man talar om att ett
“Brittiskt instrument avsldjar formerna”. Det ir ett
instrument med paralella nilar, rérligt upphingda,
och som registrerar ytformen pé provfdrémalen. Re-
dan for tre ir sedan konstruerades ett liknande don
av CVM, for att mita formen pd fallskirmspackar,
inte bara i ett snitt, utan &ver hela volymen. Med
hjilp av detta unika mitdon kunde man f& grepp pd
hur mycket packen hade “satt sig” i drift och denna
kunskap ingick sedan som en viktig del i beslutsun-
derlaget for gangtidsférlingningen.

o .:’
Frekvenstidriknare for luftoperativa radiondtet.





















