

































































ATT VARAELLERINTEVARA?

Farnborough (TIFF) Att vara eller inte vara?
Denna genuint engelska frdga (mot dansk bak-
grund) aktualiseras sténdigt, nu fér engelsk
flygindustris stora marknadsplats Farnborough.
Kostnaderna fér en plats i solen (eller regnet,
om det vill sig) stiger, pengarna fér experiment
med nya flygplantyper tryter. P4 instrument- och
tillbehdrssidan i &vrigt har idéerna rusat forbi
sin egen tid. Det hjilper sedan inte att Farn-
borough ges en europeisk” anknytning (bl a
med engelsk premidruppvisning fér SAAB-pro-
grammet), eller att tyskarna kommer dit med en
ny civil Fokker. Man maste &nda fraga sig: &r
det vilbetdnkt med fyra flygexposéer i Europa:
Paris, Farnborough, Turin och Hannover?

Harrier gér konster och imponerar.

Farnborough i ett nétskal: minniskor, flygplan, “spréng fika” och blinkande representationsbilar.

Det ingressvis sagda kan man konstatera om man
inte ser Farnborough med nya och ogrumlade dgon.
Den rasande utveckling som flygindustrin genomgartt
under loppet av nigra fi ir har tydligen ocksi fitt
till f8]jd att utvecklingstakten med naturnddvindig-
het rusat av sig den virsta yran och mést ta en paus
for att ge hrr innovatdrer méjligheten att fundera
over den minst lika klassiska frigan: vart gir du?
Och skulle man till dventyrs ha ett svar pa den, si
kan man ju 18na ett citat frin Froding: Erk’ du,
Maja du, s ska vi ha’t — men var ska vi ta’t. Dvs
de nationella resurserna ir hirt anstringda och ska
det bli nigot, sd miste ett vidgat samarbete etableras
for att forse flygindustrin med nddvindigt kapital.

Nija, det dir 4r vil mer eller mindre vilkinda
tongdngar inom bertrda kretsar och det sker som be-
kant en hel del i samarbetets tecken for att man ska
kunna g& vidare. S& in finns det hopp och ofér-
brukad optimism.

Om nu inte nyheterna pi Farnborough var si
médnga detta ar, s dr vil 4nd3 denna plats cirka
6 mil frin London en viktig matesplats f6r virldens
flyghabituéer. Ja, det skrivs tom kontrake, vilket
engelsk flygindustri nogsamt basunerar ut i sina tita
pressmeddelanden.

Minniskorna ir sig ocksi lika. De strikta herrarna
frin nir och fjirran ir legio ity de iro ménga under
show-veckans inledande dagar. Och mot veckoslutet
strémmar allminheten till Farnborough, naturligtvis
mest for att se flyguppvisningarna — nira nog tre
timmar — men ocksi for att g& en runda bland ut-
stillningsmontrarna. Direfter kommer man slipande
med plastbirkassar, inneh&llande diverse reklam-
material frin Marconi, Rolls Royce, Hawker Siddley,
SAAB och andra stérre eller mindre tillverkare inom
facket.

Forts sid 24 )
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P Att vara... forts

Nir det giller sjilva flygshowen ser naturligtvis
engelsminnen med stolthet — 1 vissa fall berattigad
sadan — pa spektaklet i luften. Men lite forbenad
ir man ind3. Hir kommer nimligen “flaggskeppet”
Concorde ingande i luftrummet, spyende ut sina av-
gaser men — man far inte se supermaskinen landa. ..

P3 en icke engelsman imponerar kanske mest dessa
Harrier V/STOL-plan. I &r hade man inte mindre
4n fyra maskiner, som vilande pi sina jetstrdlar stod
stilla 1 luften, sinkte sig rakt ner eller steg rakt upp,
for att direfrer skjuta fart och forsvinna uppit det
bli. Steget frin prototypen “den flygande jdrn-
singen” till utvecklat flygplan dr rdct stort. Ligger
man hirtill det engelsk/franska projektet Jaguar och
bortser frdn Hunter och Gnat, det senare planet
licensbyggt av indierna, si fir man sedan gi uill
Viggen, 105:an och lilla Bulldog fér att lata sig
imponeras.

Det 4r vil knappast fér mycket sagt att just dessa
flygplan, speciellt di Viggen, vickte mycket stort
intresse. Dir fanns stindigt massor av minniskor om-
kring de utstillda maskinerna, livligt kommenteran-
de och intresserat beskddande var svenska flygindu-
stris flaggskepp. Men, man ska kryssa mellan neutra-
litetsmirken for att finna den kdpare som kan plocka
fram tillricklige antal miljoner for att ligga sig till
med ett antal Viggar.

Trotta fotter trampar omkring pd utstdllnings-
plattan eller i det stora utstdllningstiltet, dir en och
annan “pryl” rdr sig och eventuellt vicker intresse.
Ivriga forsiljare spanar vaksamt efter presumtiva

Man fattade gérna chansen att fa "krypa
in” i Viggens férarutrymme, naturligtvis
under uppsikt av SAAB:s egna s&ker-
hetsman. Utan att éverdriva gjorde den
svenska produkten stor succé och kom-
mentarerna var livliga.

Patrouille de France i effektfull formering.

kunder. Allminheten 1 Svrigt sveper forbi, laskar sej
med en sejdel 8l eller en kopp te, kanske rent av en
drink. Ar man visitor stdr den stora baren i utstill-
ningstiltet till férfogande. Utomhus bevakar militir-
polisen bide publiken och trafiken, s& gott det nu gar
bakom de nerdragna mdsskirmarna. Blinkande Rolls
Royce och Daimler rullar nistan ljudlést mot firma-
tilten, dir luncherna ska fortiras med fromma f{or-
hoppningar om kopstarka namnteckningar i order-
bockerna.

Alla de folkslag passerar revy. Hir finns vita,
r8da, gula och bli, ja de senare mest firglagda av
marscherandet mellan utstillningsobjekten. Mellan
dem kutar tidningsgubbarna och siljer senaste upp-
lagorna, den hir gingen med blodiga detaljer frin
Miinchen-dramat. Det senare till férfing for utstdll-
ningen, som inte har en chans att konkurrera i spal-
terna. Bara svagt rosa Financial Times kan med upp-
hojt lugn beritta om “The big show”.

Dag efter dag en hel vecka, samma ménster. Und-
ra pd om en reporter med vilbehag sjunker ner 1
tagkupén efter vil forrittat virv for att smilta in-
trycken och fundera ver den intrikata frigan: vad
sjutton visade man egentligen? Det dir maste man
nog titta pi mera — nista dag . .. Kdwe

Fordelning av TIFF

| en tidigare artikel i TIFF nimndes ett forslag
till férdelningsplan av TIFF. Manga har, trots
att tidskriften vid det hir laget bor vara kénd,
klagat 6ver att de inte far se den.

Det synes darfér vara nddvéndigt med en
kontroll av hur fordelningen sker, att tidskrif-
ten nar ut tili alla avdelningar, till alla baser
och &vriga anliggningar, att den finns till-
ginglig p& midssar och uppehallsrum, att alla
vid materielavdelningen har tiligang till ett
exemplar. Skulle antalet tilldelade exemplar
vara for litet, moter inget hinder att bestélla
fler.

Vi vidjar till den som handldgger fordel-
ningen att, med ledning av flottiljorganisa-
tionsorder, ga igenom férdelningsplanen och
se till att spridningen &r riktig och att TIFF
nar ut till berérd teknisk personal och andra
intresserade.




Féliande betraktelse bar skrivits av 1 vm Estulf, F7.
Han ir, som man siger, >gammal i gdrden” och har
rika erfarenbeter av sina manga dr inom Flygvapnet.
Hiir gor han en snabbskiss av férr och nu, dir ban
bl a tycker att byrdkratin alltmera férkviver initia-
tiv och handlingsférmdga. Har han ritt i detta eller
Gr det sé, att den som wvant sig vid den sk roman-
tiska tiden bar svdrare att acceptera de krav som den
tekniska omvilvningen innebdr.

En viking funderar

Tidsmiissigt sett ar 40 4r ingen tidsrymd artt tala
om, men #ndd har mycket hint sedan bérjan av
trettiotalet. Om man i dag, nir fpl Viggen gjort sin
entré, 13ter Dront, Nieuport, Albatross och Heinkel
passera revy for sitt inre, tycker man sig forflyttad
till vikingatiden. Under ca 40 &r har den flygrek-
niska utvecklingen forflyttat sig med stormsteg. Med
ny dyrbar flygmateriel, med allt storre krav pa okad
prestanda har ocksi kravet p& underhdll i allt hogre
grad skirpts. 1 dag finns det vilredigerade reserv-
delskataloger, underhéllsfreskrifter, reparations-
handbdcker m m, tillika med ett vilanpassat reserv-
delsférrad.

Men vad fanns det d&? Reservdelskataloger — och
oftast iven reservdelar — var ett okint begrepp pd
den tiden. D4 fick skickliga yrkesmin med sina hdn-
der och fantasins hjilp lappa ihop det som trasigt
var.

D3 stod snickare och sadelmakare hogt i kurs.
Amerikansk furu, fanér och hornlim, ndl- och trad,
linneduk och Reddope, var deras signum. De fick
falla tillbaka pd yrkesskicklig hemsldjd och fantasi.
Deras efterfoljare har ett helt annat utgdngslige med
yrkesutbildning, tekniskt kunnande och inte minst en
fortlépande teknisk skolning.

P3 30-talet fanns ingen uppsjd pé tekniskt under-

1:e verkmadstare Erik
Estulf.

lag, varur man kunde himta sitt vetande. De flesta
var sjilvlirda och av misstagen lirde man sig mera.

Det var emellertid kirnvirke i dessa vikingar.
Utan dessa och deras sentida efterfdljare skulle nog
flyget std sig sldtt.

Men utvecklingen fram till nuet har inte gitr utan
fodslovindor. Vi, allmogen som nddgas krafsa om-
kring i grisrotsnivd, har blivit mer och mer kring-
skurna av den vixande hydran av teknokrati och
byrakrati som allt mera hotar forkviva det person-
liga initiativet och handlingsférmagan. Det sades all-
mint under andra virldskriget att Frankrikes flyg-
vapen var en koloss pa lerfotter. Man fér vil inner-
ligt hoppas att man inte skall behGva siga detsamma
om vAart eget ...

Under mera in 40 3rs tjinst vid FV har man fatt
uppleva ménga, savil positiva som negativa hindel-
ser. De senare synes mig tyvarr ha kommit mera i
forgrunden det senaste decenniet. Det dr mdnnen pa
marken som hiller flygplanen i luften. De skall helst
inte synas, men finnas tillreds indd och betraktas,
om in motvilligt, som oumbirliga. Det har ingalunda
skrivits memoarer om och av minnen pd marken
men den dagen ir inte alltfor avligsen, ndr dven
dessa skall f4 sin beskidrda del.

Huka er ”Gubar”. Est

- DUSTER

—~—_ mot

Under férutsittning att vintern blir skapligt hird
(fy, en s3’n dnskan) avser UHD fordonssektion dven
i &r funktionsprova viss basmateriel i sn6 och kyla.
Ur klimatsynpunkt forliggs proven till Svre Norr-
land, dir de sviraste forhillandena kan pariknas.

Provningen giller specialfordon, som ir modifiera-
de samt nya typer for ev inkop. Havweribil 914, dr
inte ny, men har nu forsetts med en separat skum-
vitsketank innesluten i vattentanken. Fragan ir om
bilen ar fullt funktionsduglig dven vid extrem kyla
och om dir finns nigon del, for vilken frysrisken r
speciellt stor.

Kontroll skall utféras vad giller framkomstmdjlig-
heterna med bogserbart pulveraggregat draget av

standardbil med en-axeldrift och startbil pa sndbe-
lagd vig och i terring.

Snoslunga m/[64, sopblismaskin och diagonalplog
skall provas om de uppfyller kraven. Speciellt giller
det att med plogen gora jimforande forslitningsprov
med hirdmetallskir och med “vanliga™ Uddeholms-
skir betriffande effektivitet, slittid och ekonomi.

P3i fp! J32B provas en nytillverkad spridare om
den funktionerar ritt och har tillrickligt hillfasthet.

Snésmiltmaskinen Termo Sufflante TS 11 skall
provas grundligt och jimforelser goras med konven-
tionell snoréjning.

Bansystem skall temperaturmitas med nuvarande
utrustning och jamféras med den frin Luftfartsverket
for att klarldgga ev fasforskjutning.

Fyra rangerfordon av tvd olika fabrikat provas,
bl a i string kyla. Detta dr ett sammandrag av pla-
nerna och ir nu bara vidret och de ekonomiska mdj-
ligheterna gynnsamma, s& kommer resultaten att visa
sig i kompletteringar av instruktionerna for respek-
tive materiel.
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Fran ert flertal hill har 6nskemil framférts om att
fd ny basmateriel presenterad i TIFF. Innan detta
sker vill jag emellertid girna orda nigot om den
dldre materielen.

Till de hégaktuella objekten hér de s k pafyll-
ningsaggregaten for motorolja och hydraulvitska,
vilka aggregat idr forsedda med fotpump och plast-
slang. Som vil de flesta vet uppstod efter leverans
till flottiljerna problemet med att anslutningarna till
plastdunkarna (5-liters) inte passade p g a att leve-
rantdren dndrade dimension pi dunkarnas anslut-
ning. Nir detta problem [6sts dok nya bekymmer

upp.

Vid tinsteprov pd flj gick allt bra, men
ndy extratankar monterats pad 35-an
fick man kink pa slangen till pafyli-
ningsaggregatet. Om man inte var siv-
skilt forsiktip . . . Andring dr pd gdng

Ett av dem var att slangen veckade sig vid pafyll-
ning av motorolja pd fpl 35 med monterade extra-
tankar. Med anledning hirav gjordes yttre delen av
slangen rak och nya provningar vidtog. Aven dessa
prov gav vid handen att resultatet inte blev nimn-
vért bitre. Slangen veckades dven vid tankning av
fpl SK 60. Som ett sista forsok ate l5sa problemer p3-
gar f n en provmodifiering med att anvinda slangen
till de tidigare aggregaten p3 de nya. Resultater skall
snarast redovisas.

Jag vill i detta sammanhang pipeka vikten av art
man vid bestillning av hydraulvitska och motorolja
frin UHF ser till att man fir varorna levererade i
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10-litersdunkar f&r att man ska undvika att tvingas
Overfora hydraulvitskan eller oljan frdn 5-liters-

dunkar.

Pitotrorsskydden

Det finns dnnu ett gammalt problem som nu #r nira
sin losning, nimligen pitotrérsskydden. Problemen
har hidr varit tv8. Det ena att innehilla 6nskad miljs
och det andra giller fastsittningen vid pitotroret.
Vad det senare betriffar har for de dldre skydden ett
otal olika férslag inlimnats for central beddmning.
Samtliga har emellertid avbdjts p g a att en nykon-
struktion 4r aktuell. Det ildre pitotrorsskyddet som
dr av lider kommer nimligen att ersittas av en ldtt-
metallhylsa. Fastsittningen sker med en klimhylsa.
Andra kvartalet 1973 beriknas de nya skydden kun-
na levereras.

Renspolningsaggregat

Har limnar vi den ildre materielen och 6vergdr till
ny sidan. Under framtagning ir ett renspolnings-
aggregat, avsett for rorsystemen i flygplanen. De
flertaliga skirningarna i fpl 35 drivanliggning har
framtvingat aggregatet, som ir uppbyggt pa ett hjul-
forsett stativ och bl a innehaller en eldriven pump,
ett filter, tank och spolventil. Den senare medverkar
till att flodesriktningen kan vixlas. Till aggregatet
kopplas en kvivgastub. Vid en eventuell skdrning
forbikopplas termostat, tank och kylare i fpl. Resten
av rorsystemet behdver dirfor inte nedmonteras vid
renspolningen.

Under sjilva kérningen kan flédesriktningen ind-
ras samtidigt som kvivgas pulseras in i spolvitskan
for atr alla fororeningar skall lossna och folja med
vitskan ut fér att samlas upp i filtrer. Dessa aggre-
gat kommer att levereras till 35-flottiljerna redan i
ar. Aven for fpl 37 tillverkas nu tvd extra tankar,
avsedda for rengdring av fpl 37 hydraulsystem.




Tankarna ir kopplade till hydraulprovningsaggre-
gatet och utgdr en motsvarighet till for fpl 35 fram-
taget renkdrringsaggregat.

Packa pappas...

For att &vergd till nigot annat, vill jag dven lugna
alla dem som haft svirigheter med att packa broms-
skdrmen pi fpl 35. Vi har varit vil medvetna om
problemet med att klamra sig fast vid fpl med ena
handen och att packa med den andra i avsaknad av
ett riktigt underlag att st pd. Avsikten dr nu att
anskaffa en i marknaden saluférd stege som ska for-
ses med ett trampplan som stddes mot fpl vinge. Ur
bastjinstsynpunkt #r det Onskvdrt att stegen dven
kan anvindas vid kontroll av utloppsdelen pé fpl 37.

Verktyg for roderlinor

For att underlitta byte av roderlinor pd fpl 35 ir ett
hjilpverktyg under framtagning. Det dr ett frdn F4
erhillet forslagsirende som nu omsitts i praktiken
och blir forem3l for central anskaffning.

Elektrisk matmetod fér motorer

P4 tidigare flygplantyper har motorprov och inregle-
ring av motorer skett med hjilp av konventionella
visarinstrument (manometrar). For fpl 37 har man
dvergett den mekaniska mitmerodiken till forman
for elektrisk mitning. Fér motor RM8 kommer alltsd
denna metod att anvindas. De synpunkter som legat

till grund for valet av utrustning dr bl a att elprov-
ningsutrustningen 4r hanteringsvinligare, billigare i
underhill, har mindre volym och vikt, dr tempera-
turtdligare och vid en eventuell utSkning av mit-
méjligheterna 6verligsen den mekaniska utrustningen.

Mitningen kommer dessutom troligen att ske digitalt
i stdllet f6r med visarinstrument.

Vibrationer kommer att mitas pi B-nivd i motor-
provhus efter féraranmirkning med hjilp av vibra-
tionsmitutrustning. Detta tillgdr s&, att givare place-
ras vid forutbestimda mitpunkter pd motor och i
fpl. Sedan vibrationerna verifierats kommer utvirde-
ring av dem att ske. Resultatet av detta blir under-
lag f6r beddmning av dtgirder.

Enligt UFM (Underh3llsforeskrift for motor) kom-
mer t v dven pi motor RM8 vid service LT-kom-
pressorns skovlar och skenor i steg 4—6 att besikti-
gas. For detta indamil ska en utrustning benimnd
endoscope anvindas. Den bestdr av en kraftkilla och
en bdjlig och en rak ljusledare som man sticker in i

p& motorn upptagna inspektionshdl. Med hjilp av en
kamera kan sprickor eller andra skador fotograferas
och bilderna utgéra underlag fér bedémning av vilka
tgirder som ska vidtas. L Edbom, CVM

Major Claes Gronberg, firgrik person.

Hur ir det med vira signalfirger, anvinder vi fel
kulSrer? Ja, siger bl a major Claes Gronberg, F7. Rott
och gront 4r inte de ritta firgerna for att visa stopp
och klart. Rent fysiskt kan man konstatera att en
rod signal alltid for dgat ser ut att ligga lingre bort
in vad det i verkligheten ir medan gront synes vara
nirmare in vad dgat registrerar. Faran dr alltsd att
man littare felbeddmer avstinden. Redan i skym-
ningen — for att nu inte tala om mdrker — ser man
ett rodfirgat forem3l som svart, s§ dven ett bldtt
forem3l. Den bista signalfirgen dr dirfér gult med
en svag anstrykning &t gront. Ett foremdl i denna
firg ter sig ljust i morkret, vilket major Gronberg
kan demonstrera fér den intresserade. Han menar att
vért signalsystem bor gdras om och att varningar bor
ges ut som symboler i stillet for firger.

— Lis ”Oga och hjirna” av R L Gregory, upp-
manar major Gronberg, som bl a2 uppmirksamgjort
CFV pa saken.
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Omorganisation
av

MARKTELE-
personal

I artikel i féregdende nummer av TIFF framgick
att materielverket hemstillt hos Kungl Maj:t att
fa vidta omorganisationer inom FV. Har redogors
fér bakgrunden och det fortsatta arbetet vid
materielverket i detta drende.

Underhéllskostnaderna har 6kat kraftigt de senaste
dren bl a beroende pi stora léneskningar och fortsatt
utbyggnad av anliggningar inneh3llande stril-, sam-
bands- och baselmateriel. Det kan inte vara rimligt
att kostnaden f&r att vidmakthglla anskaffad materiel
blir s8 stor, att man dirmed minskar mojligheten att
avsitta medel till erforderlig nyanskaffning. I FV
finns dirfér omedelbara behov av besparingar och
detta har bland annat medfsrt att materielverket
utrett mojligheten till rationaliseringar av marktele-
underhillet.

Undersokning av kostnaderna f6r drift och under-
hall av fast installerad telemateriel visar att mer &n
80 0 utgbrs av l6nekostnader. Om reella besparingar
skall gdras maste man allts3 s6ka utnyttja underhills-
personalen pd ett rationellare sitt. Detta foranledde
materielverket att i maj hemstilla hos Kungl Maj:t
att fd genomfira vissa drgirder i detta syfte. I svar
frin forsvarsdepartementet i juni i ir bifélls hem-

Ingenjér Norelius

trimmar hir in en
o “

vdgledarvixel.
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stillan och férindringar tillits enligt f6ljande:
”Kungl Maj:t bemyndigar i avvaktan p& kommande
beslut angdende teleservicebasérnas organisation Che-
fen for Flygvapnet och Forsvarets materielverk att
inom resp ansvarsomride provisoriskt vidta f5ljande
atgirder.

Personal och tjinster vid flygvapnets flottiljer for
verkstillande teknisk drift och underhill av flyg-
vapnets stridslednings-, sambands- och bastelemate-
riel far inom varje luftférsvarssektor foras ver till
berord sektorflottilj, dvs Vistmanlands flygflottilj,
Jamtlands flygflottilj, Skaraborgs flygflottilj, Skin-
ska flygflottiljen, Kalmar flygflottilj, Bravalla flyg-
flottilj och Norrbottens flygflottil;.

Personal och tjinster vid de regionala televerk-
staderna TV 2 och TV 3 fir féras dver till Vistman-
lands flygflottilj respektive Skinska flygflottiljen.
Bertrd personal skall tills vidare bibehilla nuvaran-
de stationeringsort.”

Sektormarkteleverkstad

Den allmédnna principen ir att i varje sektor samla
berord underhillspersonal inom markteleomradet
1 en organisation som tillférs en flottilj = sektor-
flottiljen. Detta kan ej for nirvarande helt genom-
foras i alla sektorer, di en del underhdll utfors
av TV vid FFV eller av firmor enligt sirskilt
avtal. Vidare kan en TV vara gemensam for tvi
sektorer. Dir si ir mdojligt sammanfors emellertid
personalen vid markteleverkstaden, bemanningarna
vid stril- och sambandsanliggningar och baselperso-
nalen vid flygbaserna till en organisationsenhet i
sektorn.




il

vilket i sin tur bidrar till ett battre underhall.

AT ATICCATICATICA I T

-

Skélen fér en omorganisation

Hur kan d& besparingar uppnds genom atgirder en-
ligt ovan? Nuvarande uppdelning av verkstilligheten
av drift och underhill pa flera flottiljer och pd flera
nivier medfdr atr varje organisation dimensionerar
sina resurser si, att variationer i belastningen och
kompensation fér bortvaro av personal kan klaras.
Detta innebir att viss dverbemanning kan férekom-
ma pd minga stillen inom en sektor vilket totalt ut-
gor en onddigt stor resurs, Om personalen ingir i
samma organisation kan man minska denna Gver-
kapacitet och fir i stillet en personalbank som ir
gemensam for hela sektorn.

De ibland svira grinsdragningarna om en under-
héllsitgird 4r av A- eller B-nivdkaraktir undviks
helt i den nya organisationen. Reselag och beman-
ningar sammansitts av tidigare TV-personal, strilbe-
manningar och baselpersonal pd limpligaste sitt och
indras med de varierande kraven pd drift och un-

derhall,

Légre kostnad

Stril- och sambandsmaterielen ir anordnad i linga
funktionskedjor. Materielen forvaltas av ett antal
olika myndigheter och drift och underhall utférs av
flera olika organisationsenheter, Detta forsvérar pla-
neringen av underhilisinsatser, d3 t ex TV samt per-
sonal vid flera anldggningar kan bertras samtidigt.
En gemensam organisation for drift- och underh3lls-
personalen kommer att reducera dessa svirigheter
och detta medfsr dkad tillginglighet eller oférindrad
tillgdnglighet till ligre kostnad om man s3 vill.

Om de totala underh3lisresurserna minskas kan
detta i en del fall innebira lingre avbrottstider efter-
som felavhjilpning ej alltid kan genomféras omedel-
bart. Denna nackdel kan accepteras pd grund av att
stril- och sambandssystemen ofta innehdller system-
kedjor som helt eller delvis kan ersitta varandra,
exempelvis till central inlinkade radarstationer med
dverlappande tickning. Andra systemkedjor kan ha

MJUKA TJANARE

Pa vissa anldggningar i radioldnknitet, forsedda med den datorstyrda telefonviixeln AKE 129, har pro-
blem uppstatt med stérningar fran urladdningar av statisk elektricitet. Den statiska elektriciteten alst-
ras av personalen som vistas i rum med alltfér I4g. luftfuktighet. Befuktningsanléggningar har instal-
lerats for att fa en jamnare och hégre luftfuktighet i lokalerna men s&dana atgirder ricker inte till
under koldperioder, ndr den intagna friskluften innehéller en liten mangd vatteninga, som efter upp-
virmning ger en lag relativ fuktighet. Fér att komma tiliritta med problemet provas nu pa tvd an-
laggningar heltickningsmattor i lokalerna och i angrinsande korridorer. Mattorna dr permanent anti-
statbehandlade och darfér speciellt lampade for andaméalet. Férutom mattans goda egenskaper vad
géller statisk elektricitet erhaller man dammfriare stativ i lokalerna pa grund av att mattan binder ned-
fallande damm. Dammet virvlar inte upp i samma utstrdckning och kan latt avidigsnas med damm-
sugare. Mattan utgor naturligtvis en trivselfaktor i de for &vrigt spartanskt inredda anlaggningarna,

Fotnot: AKE= Automatisk Kodviljarstation med Elektronisk databehandling.
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mojlighet till automatisk omkoppling till reserv-
system. Ett fel i sidan utrustning, t ex en radiolink,
innebir inget avbrott i funktionen, Vid fel i utrust-
ningen, som beskrivits ovan, finns inget krav pd ome-
delbar reparation. Felavhjilpning kan dirfér ske pd
ett for markteleverkstaden rationellt sitt med mindre
personalbehov och mdjlighet till besparingar.

Tillforlitlighet

Till bilden hor ocksd den allt bittre tillforlitligheten
hos materielen. Den 13nga tiden mellan felen medfor
svarigheter fér underhdlispersonalen att vidmake-
hilla sina kunskaper. Det 4r didrfor inte rationellt ate
lokalt placera personal med utbildning pd utrustning
som sillan uppvisar ndgot fel. En liten gemensam
personalreserv i varje sektor dr ofta tillrdcklig for att
klara alla svirare fel och eventuella tillsyner. Be-
manningspersonalen dimensioneras och utbildas en-
dast for att kunna klara av driften av funktionssiker
materiel. Hirigenom minskas kostnaderna bdde for
personal och utbildning. Aven kostnaden for instru-
ment, utbytesenheter och reservdelar bedéms kunna
minskas med denna underh8llsuppliggning.

Motiveringen att sammansld underhillspersonalen
inom stril, samband och basel till en enhet ligger ock-
s& bakom f6rslaget att inritta teleservicebaser. Mate-
rielverket har nyligen i brev till Kungl Maj:t redo-
visat resultatet av TSB-utredningen, innebirande ett
forslag att TSB organiseras fran 1 juli 1974. Det hir
presenterade arbetet innebdr sdledes ett “halvsteg”
mot kommande TSB-organisation.

Principen att samla resurserna for verkstilligheten
av drift och underhill i en regional enhet dterfinns
dven hos Televerket och i flera utlindska teleforvalt-
ningar.

Invandningar

Tv3 vanliga invindningar mot att organisera under-
héllspersonalen i en regional enhet brukar vara bris-
ten pi lokalkinnedom samt héga kostnader for resor

Forts sid 39 #
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SAAB-SCANIA har under hosten i samarbete med
Messerschmitt-Bolkow-Blohm (MBB) presenterat en
ny typ av helikopter BO 105, som visades upp pa
Bromma, varvid iven FMV hade tillfille att nirvara.
BO 105 ar 5-sitsig och utrustad med tvd Allison-
motorer 250-C20 pd vardera 400 hk. Den maximala
flygvikten r 2 300 kg och marschfarten 230 km/tim.

Ny tysk hkp {2

presenterad

Unikt 4r, att denna helikopter i dag 4r den enda
latta hkp som drivs av tv8 turbinmotorer och har ett
stelt rotorsystem med fyrbladig huvudrotor. Savil
den senare som stjartrotorn ir av glasfiberarmerad
plast, som gor livslingden praktiskt taget obegrin-
sad, enligt tillverkaren.

Underhéllsintervallerna ligger pi 100—300—
600—1200 timmar och fér Svrigt utférs A- och B-
service 1 likhet med vira egna hkp. Eftersom rotor-
systemet dr av stel typ kan avancerad flygning ut-
foras, till ndje eller obehag fér medféljande passa-
gerare.

Luckor, dorrar och en stor del av inredningen ir
av plast eller glasfiberarmerad plast. Helikoptern har

elektrisk kabinvirme med en effekt av 4 kW, som
enligt uppgift skulle ge en odriglig virme i kabinen
dven under en svensk vargavinter.

Helikoptern ir dessutom byggd s8, att bottenplat-
tan utgdr golv for kabinen och dirbakom ger
golvet ett ganska stort lastutrymme. Man lastar
hkp bakifrdn. Foér flygning &ver &ppet vatten kan
hkp utrustas med nddflottérer, bestdende av tvd par
uppbldsbara gummisicker till vardera medstillet. Ur
férarsynpunkt verkar helikoptern mycket stabil och
den reagerar snabbt for forarens impulser. Intrycket
blir dirfér positivt, bide ur konstruktions- och un-

derhdllssynpunkt.
A Adelvall, UHDT

Resebrev: Nu kommer HKP4C

Under 1973 kommer svenska férsvaret att tillféras
ytterligare tyngre helikoptrar av tidigare kind typ,
HKP 4. Dessa tillverkas i Japan och skall tillféras
marinen. HKP 4A och B har under ett flertal r
tjanstgjort som sj6- och flygriddningshelikoptrar och
dessutom vid marinen som ubdtsjakthelikoptrar.

Den ildre typen, HKP 1, kind under namnet
“Bananen” har tjdnat forsvaret under minga &r och
dr i det ndrmaste firdig f6r ersittning av den moder-
nare tyngre helikoptern.

FMV har i juni detta &r pibérjat typgranskning
av den licenstillverkade Boeing Vertol 107. Tillverk-
ningen sker vid Kawasaki Heavy Industries Ltd i
Japan. Foretaget har sin helikopter- och flygplantill-
verkning vid en fabrik i Gifu, cirka 30 mil sydvist
Tokyo och cirka 5 mil in i landet frin Stilla havs-
kusten rdknat. Foretaget tillverkar ett flertal flyg-
plan- och hkp-typer pi licens frin USA.

Typgranskningen utférs av ett flertal granskare
med kunnighet var och en pd sitt omride. Helikop-
tern dr 1 stort sett lika HKP 4A och B men har un-
der aren utvecklats till att uppfylla dagens malsitt-
ningar. Underh8llet kan tyckas vara lika som fér
den tidigare HKP 4, men efter en stunds studier mir-
ker man att olikheterna ir minga och vid detalj-
granskningen innu flera. UHD representerades av
planerings- och servicesektionerna. Organisatoriskt
utfrdes granskningen av olika arbetslag med 7—10
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representanter frdn KHI i varje team. Halva dagen
sammantridde man, varvid underhill av hkp, dess
apparater- och utrustningar diskuterades och proto-
kollférdes. Andra halvan av dagen anslogs till visuell
kontroll om hkp hade ritt utrustning och att utrust-
ningar for kontroll och tillsyn var ritt beskaffade.
Samtliga utbytesenheter kontrollerades i detalj fér
att fa klarhet om tillverkare, Sversynsperioder, repa-
rationsmojligheter och reservdelsanskaffning samt
skillnaden pd dessa och tidigare anskaffade liknande
utbytesenheter. Mojligheten att fi underlag for Sver-
syn och reservdelskatalog frin sivil KHI som un-
derleverantSrer diskuterades. Vidare tog man upp
tillsyns- och &versynsverktyg och provutrustningar
tor daglig och gingtidsbunden service- och tillsyns-
verksambhet.

Utvecklingen av helikoptern har medfért ganska
stora avsteg frin den tidigare underhillsutrustningen,
savil for tillsyns- som Gversynsverksamheten. Dirfor
mdste en del kompletteringar utforas, i synnerhet vad
avser de tyngre enheterna i helikoptern. For att {4 en
samlad bild av vad som skiljer HKP 4A och B frin
HKP 4 med versionsbeteckningen C, speciellt ur un-
derhallssynpunkt, bestktes de olika avdelningarna for
tillverkning, provning, reparation, kontroll och sam-
mansittning av bland annat rotorvixlar, rotornav,
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Lars G6ran Hjelm precisionsslipar en slagskena.

Maskinarbetaren Lars Géran Hjelm pa F 17 iakttog
att kassationen pi slagskenor for telefaxmottagare
var anmirkningsvirt hog, varfér han utvecklade en
idé att slipa om dessa. D3 det rér sig om noggrann-
heter p3 hundradels millimeter, miste detta utforas
med en precisionsslipmaskin, som i Flygvapnet endast
finns pi F 17. Till denna konstruerade och tillverka-
de Hjelm en passande fixtur f6r skenorna. Slipningen
lyckades och dirmed har kassationen minskat. For
detta har Hjelm tilldelats den hégsta beloning, 1 000
kronor, ett férband kan ge. Forslaget har sints till
FMV-F for vidare bedomning.

Andra forband eller anliggningar, som har besvir
med sina A- och B-skenor i telefaxmottagare, kan
sinda dessa till F 17 for slipning — resultatet blir
bra.

Notsiker pase

B Resebrev ... forts

drivaxlar och rotorblad. Rotorbladskontroll med
kdrning 1 torn dgnades stor uppmirksamhet.

Kawasaki Heavy Industries ir ett foretag som ir
utspritt Over en stor area med verkstider, hangarer
och linga startbanor fér bl a bombflygplan. I kanten
av flygfiltet fanns en devieringsplatta av speciellt
intressant utforande. I centrum fanns en vindskiva,
stor nog for ett av huvudstillets hjul eller hjulpar.
Graderingen var markerad med var 15° och det
fanns inkdrningsmarkering for fyra hkp- och fpl-
typer.

Samtliga arbetsplatser hade med virt mitt mirte
mycket personal. Enligt vart betraktelsesitt hade
man tydligen en mycket ringa tanke p& arbetar-
skydd. Verkstiderna gav emellertid intryck av kva-
litetsarbete och sdvil minnen bakom verktygen och
bakom skrivborden gav prov pa stor samarbetsvilja
pé ett for oss behagligt, vinligt och leende sitt.

Viart besdk varade tre veckor och under tiden fick
vi aven mdijlighet att se en del av Japan dven utan-
for fabrikens viggar. Den granskningen ingdr emel-
lertid inte i underhillsmetodiken f6r helikoptern,
varfér vi inte ska orda om den.

Med resviskorna och de s k grd cellerna vil pre-
parerade reste vi hem. Erfarenheterna ger emellertid
FMV-F:UHD goda férutsittningar att kunna féresld
och anskaffa ue, service- och tillsynsutrustningar till
forbanden inom tiden for den beriknade verksam-
hetens start.

A Adelvall

Nitiskt

Tid: 2:a virldskriget.

Plats: England.

Uppdrag: Att filla flygblad 6ver Berlin.
Verkstillare: RAF.

Ett fpl saknades efter uppdraget. Efter 4 dygn lan-
dade saknade fpl pé basen.

Fljch: ”Ni har varit saknade, 8vriga fpl atervinde
efter fillningen™.

Piloten: “Fillningen??! Jag har delat ut bladen i
postlidorna!”

I fpl 35 akanutrymme finns ett parkeringsfack, i vil-
ket fyllnadsklossar till balkar forvaras i en parke-
ringspise. Pasarna har ofta varit nétskadade. For att
forhindra notskador pa pasen sd har denna vid repa-
ration forstirkts med en liderskoning enligt foto.
Samtidigt har remmarna fitt ett dndrat fastsittnings-
forfarande s& att de gir genom skoningen. F 10 for-
slagsirende 8/72 insint av 1 vm Sture Svensson och
montdr Tore Rosengvist.

(Parkeringspdsarna har beteckning SAAB-1303979-1)

Léiderférstirkt parkeringspdse.
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