











































































































Reportage: STIG YNGVE

Foto: F 21 fotodetalj

Runda bordet 1 Lulea:

” Arsviintan pa reservdelslistor och
instruktioner dyrbar sikerhetsrisk”

”Runda bordet” — TIFFs oppna debatt for under-
hallsfolk — har denna gang giistat F 21 i Luled. Kring
bordet samlades (fr v pa bilden ovan) Anders Anders-
son, Borje Markstrom, Bror ”Bubas” Lindqvist, Bengt
Petrus (chefen for tekniska enheten), Peder Berggren,
Stig Yngve, ordférande, Per-Ove Andersson, Hans

Pettersson, Torsten Allansson, Bengt Gabrielsson och
Rune Malmstrom. Diskussionen blev lika intensiv som
konstruktiv: krav pd biittre resurser for normalieby-
rierna sa att teknikerna slipper vinta i Aratal pa
reservdelslistor, ritningsunderlag och instruktionsboc-
ker!

DoOF 21 4r en av vara storflottiljer med
uppgifter for ett omrade som ar en
betydande del av vart avlinga land.
Forutom huvudbasen pa Kallax finns flera
flygplatser ute i regionen. Och hiruppe
finns nastan hela raden av flygvapnets olika
flygplantyper representerade. Det staller
betydande krav pa underhallstj4nsten.
Dessutom ska huvudbasens flygfaltspluton
svara for civilflygets och luftfartsverkets
servicebehov med stindigt valskotta start-
och landningsbanor. Det betyder 24 servi-
cetimmar per dygn vintertid.

Den tekniska tjdnsten ska haruppe ocksa
svara for underhallet av helikopterskolans
flygande materiel.

TIFF fick denna allminna information
fore motet av Bengt Petrus. Samtidigt fick
vi hora talas om att det hi#ruppe snoar
sjuttiofem dagar om aret och att det ar
under — 10 grader tre manader varje vinter.

Men snon var bade knarrande och
lysande vit utanfor fonstren nir runda-
bordsmotet oppnades av Hans Pettersson.
Han hade synpunkter pa basmaterielens
vinterkanslighet. Och direkt ville motet
papeka att “dom som bestimmer nere i
Stockholm”™ kan for lite om norrlindska
klimatforhallanden. Men samtidigt konsta-
terades att lokal fiffighet i allmanhet loste
de flesta "problem med skrivbordsanknyt-
ning”, som nagon uttryckte det. Man sa’

ocksa att beslutsfattarna borde resa ut mer
och se de verkliga forhallandena”.

Det lat konstruktivt, tyckte ordforanden
och lat ordet ga till Torsten Allansson, chef
for teknisk utbildning. Och han formade
direkt vad som skulle bli motets allmanna
krav:

— Vi maste fa uppmirksamhet pa att
normalieavdelningarna har for daliga resur-
ser. Konsekvensen av detta ar att vi ute
i flottiljerna far vdnta i aratal pa reserv-
deiskataloger, instruktionsbocker, ritnings-
underlag och kopplingsschemor.

Detta innebdr att vi har betydande
svarigheter att anvdnda ny materiel. Det
ar faktiskt oerhort tidsvdande for perso-

37



»

nalen att tex rekvirera reservdelar fran
Arboga. Och reservdelsbyrans mannar mas-
te ibland gora rena detcktivarbetet for att
kunna hitta de delar vi maste ha.

— Forseningarna innebdr ocksa en si-
kerhetsrisk, sade nagon annan mitt i det
livliga och helt instimmande mumlet som
foljde pa Allanssons inligg.

— Och dyra kostnader, sade en tredje.

— Just det, sa’ Allansson, snalheten mot
normaliekontoren 4r detsamma som snail-
heten som bedrar visheten.

Ett konstruktivt forslag

Det framkom uppgifter om att man
ibland fatt vinta pa reservdelskataloger i
hela fyra—fem ar for en hart anvind
snoslunga!

Niégon vid bordet foreslog att man skulle
sdnka nagot pa ambitionsnivan i normalie-
kontoren. For att slippa lang vintan sa
skulle man kunna noja sig med provisoriska
listor.

Utbildningen debatteras ocksa ganska
intensivt. Man var allmant lite kritisk vid
bordet for att utbildningen var sa begrin-
sad.

”Bubas” Lindqvist sade tex att han
tyckte det var sorgligt att varnpliktiga som
kommenderat till falthallningstjinsten far
sa lite materielutbildning. Dessutom upp-
levde han bristen pa skrivet informations-
material att sitta i handerna pa de
varnpliktiga for frivilliga studier. “Jag ar
siker pd att manga av grabbarna skulle
vara intresserade.”

Basmaterielens alla snoslungor och an-

nan materiel far i stort godkint. Men
aterigen kommer det fram synpunkter pa
att materielen ibland inte 4r helt anpassad
for att klara norrbottniska temperaturdjup.

— Kraven pa materielen skulle vara
zonindelad, sidger nagon vid bordet. Pa sa
sdtt skulle normerna for Norrbottenforhal-
landen stalla de strangaste kraven. “Och
de skulle forstas formuleras av oss hirup-

"

pe...

Positiva saker

Provningsverksamheten i Heden vid Bo-
den kommer ockss pa tal. Man uttryc-
ker sig positivt vid bordet om denna
verksamhet, som syftar till att materielen
ska bli battre.

— Och det 4r bra for all teknisk personal
att fa folja den verksamheten, om #n
perifert, siger Bengt Petrus. Jag tror
faktiskt att manga tekniker sas ute pa
faltet pa sa satt praktiskt kan paverka
utvecklingen. For det ar ju i alla fall sa
att vi alla vill ha materiel som 4r sa
funktionssdker som mojligt. Muanniskor
utanfor vira egna led glommer ibland bort
det viktiga faktum, att vildiga mingder
materiel finns i beredskap ute i fait. Och
den materielen ska fungera med trycka pa
knappen-sikerhet nir som helst i manga
ar.

Fordonsparken i en storflottilj som F 2]
ar stor. Det finns faktiskt 6ver 1 100 fordon
har ”med nummerplat”. Det betyder ocks4
omfattande verksamhet for att halla denna
fordonspark. igang. Men manga stora
arbeten bestalls i civila verkstider.

"Bubas” skjuter in att han vill ha nya
slungor och snoplogar.

Vi talar ocksa om banbelysningarna, som
periodvis blir starkt nedsmutsade. For detta
har det tagits fram tvittutrustning, som
betecknades som bra men som far skotas
bara av speciell personal. Aterigen ett
utbildningsbehov.

Viss kritik kommer ocksa fram for att
viss mobmateriel inte far roras. Det kan
tex galla verktyg, som det ibland rader
brist pa.

Vi har fritt och bra”

Debatten 4r intensiv och kort darfor att
méinga ska adka med personalbussar som
inte kan vinta. Diskussionen har bara varat
hailvannan timme. Innan vi gor en liten
summering berdttar vi girna att man
upprepade ganger sa att “vi trivs, vi har
fritt och bra”.

Summering:

® Den tekniska personalen pa F 21 vill att
normalieavdelningarna ska fa bittre resur-
ser sa att man slipper vanta | aratal pa
nodvandiga reservdelslistor, instruktions-
bocker, ritningsunderlag och kopplingssche-
mor.

® Man vill ha utokad kursverksamhet.
©® Fler borde fa delta i provningsverksam-
heten.

® Basmaterielen borde i okad omfattning
tas fram efter en zonindelning” med
Norrbotten for det strianga vinterklimatets
skull hogst i normkraven.

® Man trivs gott pa F 21.

Verkstiderna fungerade biittre och sikrare
med handbicker, reservdelskataloger och
ritningar . . .
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Prov med ”’ryssjan”

Utrullningsprov har gjorts med flygplanen 35
och 37 med nya utrullningshindret 24:2, som
TIFF beriittat om tidigare. 24:2 betyder 24 tons
bromskraft fordelat pi tvd bromshus. Proven
har gett virdefulla erfarenheter for det fort-
satta utvecklingsarbetet. Proven gjordes pa
Malmen i niirvaro av bla overbefilhavaren.

i §.o Mer i ett kommande TIFF-nummer. Foto:
T Ingemar Lindstrand.

Brandutrustningens manoverpanel vid fo-
rarplatsen.

ELDDOP...

Forts fran sid 15

vid demonstrationen skildrades av Clas-
Hakan Nordlund, FFV Underhall, Oster-
sund. Av denna orientering kan man latt
dra slutsatsen att ordentlig kravverifiering
for det forsta garanterar en produkt utan
s k barnsjukdomar och for det andra maste
spara betydande penningbelopp. Summan
inkluderar 16s brandutrustning, publikatio-
ner, reservdelar och utbytesenheter m m.
Anda har raddningsterrangbil typ |
kostat stora summor. 750 000 kronor ir
notan for varje rdddningsterrangvagn.
Kravverifieringen omfattade kold- och
avsvalningsprov i Sodertilje, brandtekniska
prov pa F 14, tippningsprov i terring i
Ostersund, terrangkorning vid forsvarets
ovningsskola i Striangnis, verkstadsprov i
Ostersund varefter det var dags att gora
rapportskrivning och utvardering.

Val av olika losningar

Utvecklingsarbetet for den hir vagnen, som
byggs av Fjeldhus Bruks A/S utanfor Oslo,
beskrevs mycket livfullt av bade Lars Holsti
och Hakan Nordlund. De praktiska losning-
arna har i detaljer fatt andras under hela
projekttiden.

Men sa 4r ocks4 en rad av raddningster-
rangbilens finesser helt nya.

Provverksamheten borjade redan 1977
med vinterprov i Kalixfors foljda av
sommar- och hostprov samma ar i Oster-
sund, Stringnis, Kallinge och Uppsala.
Vintern 1978 var det Aater dags for
Kalixfors. De foljande sommarproven gjor-
des pa F 14. Och efter varje ars prov sa
har man genomfort modifieringar.

Nar man studerar kravverifieringen yt-
terligare ser man att projekteringsarbetet
gatt snabbt. Man har haft manga losningar
att vilja bland.

Demonstrationen pa F 4 visar klart att
flygvapnet fatt en utomordentligt bra
raddningsterridngbil typ 1.

Men sa var ocksa CFV personligen
mycket beliten med bade demonstrationen
s& som den genomfordes praktiskt och
orienteringen om bilens alla finesser.

Generallojtnant Dick Stenberg avslutade
sitt anforande med att siga “hur bra den
har raddningsterringbilen 4n 4r sa hoppas
jag att den aldrig behover komma till
anvindning for det 4ndamal den ar avsedd
for”.

Man kan ocksa siga att kravverifiering
betyder kvalitetsstyrning av leverantorerna.

Den har formen av bedomning av normer,
standard-, svets-och lodningsprovning, lac-
keringsprov, renhet av lokaler m m. Denna
verksamhet ar nodviandig for fordonens
livstidskostnad och drift- och underhallssi-
kerhet. Under denna period slutfors ocksa
underhalls- och reservdelsberedningen. @

Skumintag

Sldckningsutrusiningen i  principskiss.
Teckningarna har gjorts av Claes-Géran
Andersson och Malte Malmbo.
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Skidsportens nytta for flyget

i

SK 61:ans nya skidstill har som synes av denna bild en imponerande “golvyta”.

Nu finns det skidstill till SK 61.
Det bestar av tre s k fullsnoskidor
tillverkade av  glasfiberarmerad
plast. De ger planet majlighet att
operera overallt dir det finns till-
rickligt med sné, och oberoende av
snotyp. Isbana, skare, blotsno eller
lossno spelar ingen roll. Vilken
onskedrom for skidakare!

For flera ar sedan fick FFV Underhall
bestillning pa att ta fram detta skidstall,
baserat pa FMV-F:FL specifikation och en
finlsindsk prototyp. En vidareutveckling
maste goras, bl a for att prototypstillet var
for tungt. Under arbetets gang dok tekniska
problem upp, och skidstallet fick efterhand
ytterligare anpassas savil konstruktions-
som tillverkningsmaissigt.

Utprovningen och granskningen har

gjorts av F:T Malmen.

De i vintras aktuella sporthiandelserna
har anknytning till vara nya skidor.
Plastteknikerna papekar namligen att ski-
dorna fatt samma typ av glidyta (belag)
som (agits fram for alpin skidteknik och
lingdskidakning. Hir har alltsa skidsporten
kommit flyget till nytta.

SK 61-skidorna vallas fore leveransen.
Man ligger pa vallan med virme och
stryker ut — precis si som Thomas
Wassberg och Ingemar Stenmark gor.
Primarvalian beriknas halla en sisong,
varefter forbanden far valla om enligt
kommande foreskrift i SKI.

Men en liten varning 4r nog p4 sin plats:
inte ens motionsakare gar frivilligt med
nyvallade skidor pa grusvigar. Sa se upp
vid stationstjdnsten, eller rittare: se ner pa
dina skidor!

Ingemar Lindstrand

Ay = A

Stutkontroll av skidorna vid FFV Underhall i Malmslitt. Skidan som halls upp i

bakgrunden dr en nosskida.
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Teckningen tv visar hur hjulstativet ser
ut i dag. Det anvinds fér AJ 37:ans hjul.
Pa den andra teckningen visas hur man
tar isdar hjulen pa JA 37. Skivan mdste
vara monterad pa stativet. Om man glomt
reducera dickets lufttryck kan olyckstill-
bud intriffa.

Akta magen!

Hjulstativ F 1230-121075, som anvinds vid
isirtagning av 37-hjulen, kommer att bli
forbattrade for att forhindra olyckstillbud
och forenkla montering.

Hjulen till JA 37 har namligen en annan
konstruktion an ovriga 37-hjul, vilka ar
delade pa mitten. JA-hjulens nav dr "hela”
och delas genom en flins pa ena sidan.

Om man glommer att reducera lufttryc-
ket i dacken, ndr man tar isir sadana hjul
med stativets hjalp, gor centrumskruven
ingen nytta som 'springskydd”. Duirfor
kommer hjulstativen att fdrses med en 1os
skiva som skydd. Nir skivan anviands
underlittas dessutom monteringen genom
att skivan pressar flinsen mot navet.

Nar AJ-hjulen forbrukats kommer samt-
liga 37:0r att fa “JA-hjul”. UFS ska
kompletteras med ovanstaende och 4ndring-
en av hjulstativen kommer pa TOMA.
Andringen blir genomford nan gang i host.

Berndt Wettergard
FFV-U Malmslatt

Skada for 19 200!

Vid ankomstbesiktning av RM8A til] CV
har man pa senare tid observerat ett dkande
antal skador pa viaxelladans flans for
PTO-axeln. Skadornas utseende tyder pa
att skruvmejsel kan ha anvints for att lossa
lagerhuset. Da packningen numera inte ska
klistras bor det ga att lossa huset utan
sadana verktyg. Repor med djup 0,5 mm
har uppmitts (se bilden). Detta kan

medfora kassation av locket vars reservdels-
pris dr ca 19 200 kronor.

Motorbyran vadjar alltsi om varsamhet
om materielen.
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Att'spara pengar

For att spara pengar har marinens heli-
kopterdivision i Harsfjarden (Or180) latit
bogsera en HKP 4C fran Saab-Scania
genom Linkoping till Malmslatt for tillsyn,

Alternativet var att montera helikoptern
pd Saab-Scania, flyga den till Harsfjarden
och dnyo ta isir den for denna tillsyn.
Marinen sparar itskilliga tusenlappar pa
arrangemanget, och FFV-U fick ovintat
fyra veckors jobb i helikopterverkstaden vid
CVM.

Trafikanterna i Linkoping och pa motor-
vigen sag atskilligt forvanade ut nar

traktortaget med den stora helikoptern kom
glidande i februaridimman.

Kapten Ture Seger pa Orl80 fick idén
Barbro Borgstrom tog

till  besparingen.
bilderna.

UHPLAN -M

PDS FU Korsreferenslista UHPLAN-M
sindes ut till forband och verkstader under
december 1979.

Korsreferenslistan innehaller ett register
over de bruks- och materielenheter —
sorterade i forradsbeteckningsordning —
som finns lagrade i dataregistret for
Underhallsplan Materiel.

Listan har tagits fram med hjalp av PDS
FU (Plandatasystem Flygmaterielunder-
hall). Detta system presenterades i TIFF
nr 1/79.

FMV-F:UP utger och fordelar korsrefe-
renslistan. Den har tagits emot mycket
positivt och flera efterbestallningar har
gjorts. Ev forfragningar kan goras hos
Astrid Westin tel 08/67 04 70.

Ny traﬁkl%dar-fﬁlt-kﬁrra

Sd hdr ser den ut
den nya trafikle-
dar-filt-kéirran.

| dagarna levereras Trafikledar-falt-kdrran
till FMV. De TIf-kdrror som idag finns pa
vara flygbaser behover ersittas.For ca 11
miljoner kronor koper materielverket tio
nya karror och bygger om ett antal
befintliga. De nya och ombyggda kirrorna
utrustas med bittre tekniska hjilpmedel
samtidigt som arbetsmiljon forb4ttras.

TIf-kdrrorna ingar i flygbasernas orga-
nisation och kan sagas vara flygtrafikled-
ningens forlingda arm. Trafikledaren sitter
ndmligen i en kommandocentral utan
visuell kontakt med flygfiltet. Denna
kontakt skots istillet av trafikledare —
faltet (tIf) som just sitter i TIf-kdrran. Har
sitter ocksa basvaderobservatoren. TIf-kar-
ran stalls alltsa upp sa att man far god
sikt over startbanan och dess omgivningar.

TIf-kirran bestar av ett chassie och en
kaross i sandwich-konstruktion av glasfi-
berarmerad plast, plywood och en cellkirna
av skumplast. Cellkdrnan isolerar mot bade
ljus, vinterkyla och sommarvirme. For att
gora kirrans klimat dnnu bittre finns det
elektrisk varme, ventilationsflakt och kyl-
aggregat (for varma dagar). Karossen har
ocksa stora ljudisolerade fonster, som lutar
som fonstren pa vanliga trafikledartorn.
Lutningen 4r till for att minska reflexerna
i glaset.

Tif-kdrran har genomgatt omfattande
utprovning, bl.a i KTH:s klimatkammare
och under vinterévning i Norrland.

Inne i kidrran finns manoverbord med
plats for bida befattningshavarna. Till sin
hjalp har de teletekniska hjialpmedel, bi.a
tva radiostationer — en for kommunikation
med flygplan och en for att na markforband
inom flygbasen, automatpejl, en vindmaitare
och fjarrmanoverutrustning for landnings-
hjalpmedel, utrullningshinder och flygplats-

Basviderobservatoren har bl.a en

ljus.
barometer och tvd molnhojdsmitare. Bada
befattningshavarna har var sin linjetagare
med tio telefonlinjer.

Belysningen i kirran bestar forutom av
allmin belysning av en ljusskena i taket

for punktbelysning av manoverborden.
Dessutom finns flera punktbelysningar typ
“svanhals™.

Automatpejlens antenn , som ir ca 4
meter i diameter, 4r monterad pa en hissbar
antennmast i kdrrans ena viagg. Nir kirran
skall transporteras monteras antennen ner
och stuvas i lador som finns pa karrans tak.

Bo Ek
FMV-F.LBB

Luftbevaknings-
torn kollas med
telefonsignal

[ luftbevakningen ingar de sk luftbevak-
ningstornen som en mycket visentlig del.
For att kontrollera att telefonlinjerna till
dessa alltid r intakta sa ringer man med
jimna mellanrum och kontrollerar. |
LS-tornen sitter nimligen sedan 60-talet
s k tonsvarare, som med sin signal berittar
att allt 4r i sin ordning.

Far man inget svar maste underhallsfol-
ket dka till det ofta otillgangligt placerade
tornet och ta reda pa felet. Ibland ar det
den lilla tonsvararen, som helt enkelt
forstorts av askvider.

Tonsvararens komponenter #r av miljo-
skal ingjutna | en plastmassa. Vid fel har
skadade tonsvarare ersatts med nya. Det
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har fram till nu varit en stadig atgang pa
dessa tonsvarare.

Pa  huvudverkstaden Telub i Vixjo,
tyckte man att nagot kunde goras och man
borjade med att provborra ur de delar, dar
de felaktiga komponenterna fanns. Forso-
ken lyckades och man kan nu reparera
tonsvararen. Man friser ur den felaktiga
delen och byter felaktig komponent, som
nistan alttid ar densamma. Efter utbytet
limmar man komponenten och fyller halet
med silikonkaustik. Det har har man ocksa
provat i fukt och vatten och metoden har
visat sig hallbar.

Vad fiar nu det hir for konsekvenser?
Ja, eftersom det finns en brist pa kompletta
tonsvarare pi F:UR medger reparations-
mojligheten att underhallssidan kan halla
tonsvararmatericlen i luften tills en ny
generation tonsvarare hinner tas fram
(F:LT koper fn en ny tonsvarare. Serie-
leverans beriknad ske under 1982). Vinsten
i pengar kan ocksa bli betydande, da den
hiar metoden dr forhallandevis billig att
utfora. Forbanden kan alltsa i fortsdttning-
en sinda in felaktiga tonsvararinsatser till
Telub Vixjo for atgird.

Stig Méller
F:UT

gIirIENLIl'iHET
SAKERHET

En broschyr om renlighet
vid flygmaterielhantering

PUHTAUS MATERIAALIEN
KASITTELYSSA

FMYV finska motsvarighet ILMAVOIMAT
har latit major Tapani Paluvuori oversitta
var tekniska publikation Renlighet vid
materielhantering. Rubrikorden 4r det fins-
ka namnet pa boken.

Att man i Finland har sinne for renlighet
vet vi — tink bara pa den finska bastun.
Men att man oversatt denna 240-sidiga bok
vittnar om att renlighetskravet tas med
samma allvar som vi gjort i FV. Givetvis
har oversdttningen gjorts med svenskt
medgivande.

Dessutom 4r detta en nyttig paminnelse
om att den 1965 utgivna publikationen
alltjamt giller. Boken haller pa att revi-
deras for att f4 med senare ars erfarenheter.
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Slipad besparing

ger pengar pa lager

Denna axel kostar 32000 kr. Vid FFV-U repareras den genom slipning av kul- och

rullagerbanor. Besparing hittills ca Sem

miljoner kronor! Observera skalningsskadan

pa en av de tre rullbanorna. Foto Niklas Forslind

I flygplan 35 finns en hydromekanisk
vixellada — drivenheten — som innehaller
en ganska komplicerad stalaxel. Denna
kostar 32000 kr, men repareras for ca
3000:— en natt besparing pa 29 000 kr!

For ca 18 ar sedan, nir underhallet av
"Sundstrandvixeln™ vil kommit igang vid
CVM, togs en del av denna reparations-
metod fram av tillverkaren. Det gillde att
slipa skadade kullagerbanor. Reservdelspri-
set var pi den tiden 10000 kr och
reparationskostnaden 600.

For tre ar sedan tog FFV-U fram en egen
reparationsmetod for en annan typ av skada
pa denna axel, slipning av skalningsskador
i rullagerbanorna och inforande av over-
dimensionerade rullar. Man koper helt
enkelt standardrullar av SKF, och slipar

ner langd och diameter efter behov. Att
slipa dessa rullningsytor ar inte si latt:
metodutvecklingen tog sin tid, men man
sparade alla skadade axlar, som man
brukar, och kunde sedan radda dem fran
den hotande skrotladan.

Bada dessa reparationer har inneburit —
och innebir alltjamt — betydande bespa-
ringar for flygvapnet. Den forra metoden
beriknas ha sparat ca 4 Mkr och den senare
hittills bortat en miljon. For att inte tala
om “beredskapsvardet” av att kunna re-
parera direkt, och inte behova vinta pa
kanske omojliga reservdelskop fran USA.

Se dir, ett intressant exempel pa vad det
betyder att ha allsidiga underhallsresurser!

Ingemar Lindstrand

Major Paluvuori, som vid oversittnings-
arbetet fatt hjalp av forfattaren Sven
Englund, tackar honom for vardefull med-
verkan. Inte for att Englund kan tala
finska, men snacka renlighetsteknik det kan
han och hans medarbetare inom sektion
Kvalitetsstyrning vid FFV-U i Malmslatt.

Renlighet ger sikerhet

Fickupplagan av denna renlighetsbibel”
finns i engelsk och tysk oversdttning. Det
har gjorts av en industri som tillverkar
gravmaskiner! De anvander var kunskap vid
utbildning i underhall av sina produkter.

Renlighetstekniken ar i sanning tvartek-
nisk och internationell.

Nytt pa filtet

For att uppfylla nya krav har vissa
andringar och kompletteringar inforts pa
faltrorledningssystemet. Prototyputrust-
ningar har presenterats for flygforbandens
drivmedelsingenjorer vid CVO och F4.
Samtidigt lamnades uppgift om erforderlig
materiel sa att flygforbanden kan se over
sina behov.

Lennart Lundstrom demonstrerar den nya
tdthetsprovaren for faltroriedningar. Foto:
Tommy Svelander, FFV-U/CVO.

Ror med 90 graders boj uppat och
dranerkran infors for att forhindra spill vid
vig-genomgangar. Ddrigenom far man en
lagpunkt for avtappning av drivmede! da
ledningen ska brytas.

Utrustning for tathetsprovning av faltror-
ledning 4r framtagen. Provningen ska alltid
goras nar faltrorledning satts upp. Man
anvinder en tryckregleringsutrustning, som
ska anslutas till befintlig tryckluftsbehal-
lare, samt instrument for avlisning av
tathet och lickning.



Halso- och miljofarliga produkter

Antalet skyddsblad enligt TOMT ALLM
990 ger en skrammande bild av hur manga
halso- och miljofarliga produkter vi omger
oss med i arbetslivet. Att vi fatt dessa
skyddsblad som TOMT #4r mycket positivt
men jag saknar dock skyddsblad for den
vanligast forekommande hilso- och miljo-
farliga produkten pa vara arbetsplatser
namligen tobaken.

Denna produkt nyttjas i dag pa de flesta
arbetsplatser dels av dem som ar rokare,
dels av alla oss som tvingas vara passiva
rokare. Da nagot generellt forbud mot
tobaksrokning inte forekommer annat 4n
i vissa rena rum skulle ett skyddsblad som
upplyser om tobaksrokningens risker fylla
en angeldgen funktion. Tobaksrokning ut-
sdtter rokaren for bla foljande #4mnen:
nikotin, tjira, ammoniak, cyanvite, arsenik,
koloxid m m.

Om nu ett sidant skyddsblad rorande
tobaken av ndgon anledning inte anses hora
hemma i TO-samlingen foreslar jag att det
atminstone publiceras i TIFF. Debatt
behovs i Amnet.

Hakan Isaksson
F21
Svar
Den hiilsofarliga produkt som insiin-
daren tar upp hade vi inte tinkt ta fram
skyddsblad for, eftersom den inte fore-
skrivs till anviindning i underhillstjinst.
Efter all den positiva reaktion som
F:U fatt frin forband for att vi tar fram
egna — for flygmaterieltjiinsten anpas-
sade — skyddsblad sd gor vi dock girna
insindaren till viljes och infor det
begirda skyddsbladet hir i TIFF.

Rolf Nordin
F:UTC

Forsta kvinnliga verkmistarn i
Sflygvapnet idr Inga Moberg vid sikmat-
verkstaden pa F6 i Karlsborg. TIFF-lisare
med gott minne kénner igen henne, hon var
med i spalterna redan 197].

En utrustning med ljudsignal ar fram-
tagen for att minska risken for vadaover-
fyllning av rulitank pa klargoringsplats.
Den innehaller ett signalhorn och en
stromstéllare vid varje rulltankgrupp. Vid
oforutsedda handelser slas signalen till och
far impuls att stoppa pumpaggregatet.

Kurt Callends
FFV-U/CVO

FORSVARETS MATERIELVERK

F:UT SKYDDSBLAD

Tidnstmstalle. handsgare [Fevnmia o T Arars wnivgr | uoohave

Detia skyddsblad ar i princip wtformat i likhet med de som ingar i den serie tekniska order vilka tas fram
for halsofarliga kemiska produkter sum Du kan komma i kontakt med i flygmaterieltjanst F n finns 200
sadana skvddshlad Yirerligare ca 100 sky ddsblad kommer successivt under 1980

TOBAKsrox

Hygieniska gransvirden:

Kolmonaxid 35 ppm (40 mgf'm31

Kvavedioxid 2 ppm (3,5 ma/m3) nivagransvérde
5 ppm (9 mg/m3) takgrinsvarde

Cyanvate (som CN) & mg/m

Nikotin 0,5 ma/m3 (USA)

Vidligt

HALSORISK
Produktans rok dr irriterande pd ogon och slemhinnor.
Langvarig och upprepad inandning av tobaksrok kan ge upphov till kronisk
brankit, emfysem och lungeancer

Luftvagsinfek tioner samt hjart- och karlsjukdomar ér vanligare hos rékare
an icke-rokare

BRAND- OCH EXPLOSIONSRISK

Oforsik tighet med glédande tobak kan f3 stora konsekvenser, exempelvis
explosion och brand vid gasantandning, innebranning vid sangrokning etc.

FOREBYGGANDE ATGARDER

Lokalen ska ha god ventilation,
"Icke rokare” bor om méjligt undvika att vistas i lokaler dar tobaksrékning
pégar.

PERSONLIGT SKYDD

Awvstd fran rékning.

FORSTA HJALP

Inandning
av tobaksrok: Frisk luft och vila
Lakarkontroll om besvir uppstar

Fortaring

av tobak: Snarast till sjukhus
BRAND

Slack genom att “kvava’ brandharden. Undvik att inandas roken.
SPILL

"Fimpar” etc ska uppsamlas och férstoras p4 betryggande sitt,

SPECIELLA EGENSKAPER OCH RISKER

Vid forbranning i mindre ugn (pipa etc) uppstdr si kallad pipolja, som till
huvuddelen bestar av gift.

SAMMANSATTNINGSUPPGIFTER

Produkten innehdller bland annat nikotin, kolmonoxid, tjira (bland annat
benzpyren) vatecyanid, kvavedioxid m m.

FYSIKALISKA/KEMISKA/BIOLOGISKA DATA

Koncentrerad tobaksr6k inneh3lier bland annat:
42 000 ppm kolmonoxid

250 ppm kvivedioxid

16 000 ppm vitecyanid

Roken fran en cigarett inneh3ller bland annat:
ca 14 mg kolmonoxid

ca 18 mg tjira

ca 1,3 mg nikotin

ANALYSMETODER
Fér kolmonoxid t ex ampull eller direktvisande instrument, for kvivedioxid
tex ampull, direktvisande instrument eller kolorimetri, for cyanvite t ex
kolorimetri,
Referens: Arbete och Hilsa, ASS 1878:17.

OVRIG INFORMATION

Mérkning: Exempel pd Socialstyrelsens varningstexter p§
cigarett- och piptobaksférpackningar:

| EMFYSEM XR EN SJUKDOM Varning!
| lungormas vaynader, som kan All tobaksrok innehaller
medfara andnad Orabbar huvud. kolmonoxid tja‘ra och nikotin
sakiigen rakare Vi " =
o id inandning av réken
CIALSTYRI Y rox
L =3 ELSEN 1] (sk. halsbloss) ar halso-
riskerna betydande aven om
man roker pipa
Socialstyrelsen.

LUNGCANCER SKURDAR
FLER DODSOFFER AN TRAFIKEN
De flesta dodstali | lungcancer

beror pa rékning

SOCIALSTYRELSEN

Uppgifterna i detta skyddsblud ar bland annat hamtade ur informationsmaterial Sfran VISIR (Riksfore
bundet Vi som Inte Réker) och NTS (Nationalféreningen for upplysning om tobakens skadeverkningar)
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Skriv din nya adress hir, klipp hela barden!

TJANSTE MASSKORSBAND

Proven pa F 4 fortsiitter

I forra numret av TIFF kunde ni lisa om virme ur
Storsjons kalla vatten. Proven fortsitter. Den hir
bilden togs av TIFF en Sfebruaridag direkt efter en
snéby. Det dr litt att se hur snon haller pa att smidlta
pa provbanan. Projektledaren Lennart Backlund siar
tv. I bakgrunden det lilla maskinhuset. (Se f6 TIFF
nr 2/79, sid 24) Foto: Stig Yngve.

Fest pa F 13 for nybygge

F 13 pa Bravalla i Norrképing har fatt en ny aggregal-
och fordonsverkstad med smérj- och tvitthall. Allr
det nya ser utifran ut sa hdar och allisammans invigdes
med kaffe och tarta den 14 mars. F 13 Sfotodetalj
tog bilden.




