











































































































Kretskortsteknik och kretskortsunderhall var
ett intressant dmne vid informationen pd FI3
Frv Roine Nilssan, Bertil Fredriksson, Géran
Axelsson, liraren Harry Jacobsson FFV-U
och Lars-Erik Karlsson. Foto: Rune Rydh
Fi3.

Nils_Peterson, FFV-U Arboga

O Inom omradet elektrisk forbindningstek-
nik har utvecklingen medfort bia nya
teknikomraden, nya forbindningsmetoder,
nya och forbattrade verktygsutrustningar
m m. Hybridkretsar, multilayerkort, fiber-
optik och kopparmantlad koax #r nagra
exempel pa aktuella omraden dar forbind-
ningstekniken har en viktig funktion.

FMV-F:UT kénner starkt for forban-
dens personal och dess problem och
tillsammans med FFV-U Arboga har man
inom ramen for huvudverkstadsfunktionen
startat informationsdagar om elektrisk for-
bindningsteknik.

Den kurslokal for forbindningsteknik som
normalt finns vid FFV-U i Arboga har
tillfalligt “flyttats” till olika forband och
informationen har omfattat teori och prak-
tiska ovningar. Ca 15 personer deltar i varje
informationsdag enl foljande program.

Elektrisk

forbindningsteknik

Den moderna elektronikens utveckling gar mycket snabbt
mot fortsatt miniatyrisering och datorisering. Det giller
for viara konstruktorer, tekniker etc att hiinga med i
utvecklingen, det som ir “inne” idag kan vara “ute”
i morgon. Detta giller inte minst elektrisk forbindnings-

teknik.

INTRODUKTION

MJUKLODNING
@® Presentation av TOMT, normer och dess
krav, fargdiabilder

® Utbildning och nya behorighetsprov

VIRADE FORBINDNINGAR
@ Presentation av norm TV 42 och dess
krav, fargdiabilder

@ Utbildning

@ Praktiska ovningar med demonstration
av avdragsprov

KONTAKTPRESSNING

® Presentation av norm TV 43 och dess
krav, fargdiabilder

® Utbildning

® Kontrollrutiner for pressverktyg

® Foreskrifter (UFA-TOMT)

® Praktiska ovningar

SKRUVFORBINDNINGAR
@® Presentation av norm TV 44

OVRIGT
® Lodhylsor och krympslang

® Semi-Rigid (kopparmantlad koaxialka-
bet)

@ Fiberoptik

® Reparationsutrustning
kretskort

"PACE” for

l?en minskliga faktorn anses vara en av de viktigaste orsakerna
till olycksfall. Personligen tycker jag att den borde kallas den
omiinskliga faktorn, si mycket illa som den kan gora oss och

sd mycket skada som den kan orsaka.

Dessutom ir det ju si

att det ir en beniimning pi olycksorsaker som har sin grund i

[P R. |

man tilifilligt inte brukar
dvs formagan att tinka och

+é
ant

Rolf Nordin F-UTC

O Enligt yrkesinspektionen uppskattas ar-
betsskadorna till minst 3 miljarder kronor
per ar. Aven om vi inom flygvapnet inte
ir speciellt drabbade kan under arens lopp
ett flertal invaliditeter, dodsfall och total-
haverier av fpl tillskrivas denna faktor.
Tyvarr vet vi att det kommer att hinda

det som skiljer ménniskan frin djuren,
bete sig rationellt.

Ar arbete

igen, men ju mera vi uppmirksammas pa
detta faktum desto ldngre kommer det
forhoppningsvis att droja innan det intraf-
far igen.

Erfarenhet kan ha negativ effekt

Man har bland forskare inom omradet |

® Verktygshurts

Premiirforband for informationen var
F10 som besoktes hosten 1979, niarmare
bestamt vecka 948, och dar hade Arne
Schultz samlat berorda i olika grupper.
Naturligtvis diskuterades “risiga kablage
i fpI” under informationen och dar finns
mycket att gora.

Goran Haweé hade samlat F16 personal
vecka 003 och bia kontaktpressade man
koaxer sa att t om "El-Kalle” bley impo-
nerad.

Under vecka 011 var turen kommen till
F13 och Jan Falk hade samlat tva grupper
som bla fick information om den nya
verktygshurtsen M8710—610310 som ti-
digare beskrivits i TIFF nr 1 1979,

Avsikten 4r att FFV-U skall besoka
samtliga forband och under hand kommer
kontakt att tas med kvarvarande forband
for besok.

Det ar helt klart att informationer av
detta slag #r virdefulla for forbandens
personal, dom har ju tyvirr inte sa stor
chans att vidareutbilda sig. Det finns sakert
andra omraden som #4r minst lika aktuella
som forbindningstekniken, sa lat oss dela
med oss av vart kunnande till dom som har
nytta av det pa forbanden. Dom uppskattar
det.

“olycksfall i arbetet” lange varit medveten
om att de flesta olycksfall foregas av en
serie varningar i form av tillbud. Flertalet
av dessa tillbud 4ger rum utan askidare
vilket gor det latt for oss att nonchalera
dem och sedan glomma bort dem. Oftare
4n man inser kan det till och med vara
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Anvisningar
fdr arbetare
{ill {orekommande af ohélsa | indnstrislt yrke.

-

I eulighet wnad 3 § i lag sughende skydd mol yrkesfars skola arbetarne lits sig

angetigel vara alt, i hved pA dem sukommer, medverkn till uppuAende of det med mgda
Iag dsyfiade Sodsmil oeh forly stilln sig gifua foreskrifier Lill noggrann efierriticlee
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Renlighet och frisk Juft befordra hilsa.

Torka af skodonen omedelbart utanfor arbetsrummet

Spotta ej pd golf utan i spottkopp.

Spottkopp bor ofta rengdras,

Hall alltid arbetsplatsen ren.

Begagna respirator for mun och nasa i dammuppfylld lokal
Stang ej ventil, som tillfor lokalen frisk luft

Stang e ventil, som bortfor skamd luft frin lokalen.

Lét dartill utsedd person ensam skota lokalens ventilering och
uppvarmning.

Sopa aldrig lokalen under arbetstiden.

Sopa, nar arbetet slutat, med fuktigt redskap, eller utstrd vit
sigspdn fore sopningen.

14t ofta tvatta arbetskladerna.

Bada eller aftvitta hela kroppen minst en glng i veckan
Underratta nykomna arbetskamrater om dessa hélsoregler.

Obs.! Enligt wasistishu uppgifier dor i Soerige hcar gjunde peraun { lungsot.  Af

hundra 18 dra ynglingar, som bifca deuksarbetare, uppnd amkring gjuttiosn 60 dra dider,
men af hundra 18 dra ynghngar, som blifon i ez bokbindare, or det daremot sannolikt
att endat fugodita nppad 60 drs dider

Aven forr fanns det miljobestammelser

sa att erfarenhet har en negativ effekt.
Detta beroende pa att man forleds att tro
att det man haller pa med ar siakrare dn
det verkligen ar. Ta tex det hir med
bilkorning i morker. Fa manniskor ar
ansvarslosa nog att kora bil innan de fatt
kompetensbeviset, korkortet. De flesta av
oss ir darfor vial medvetna om att
bromsstrickan ofta ir betydligt langre dn
den del av vagbanan som vi kan se i
ljuskiglan. Anda minskar vi inte farten
tillrackligt. Varfor? De flesta av oss har
erfarenheten att det gar ju bra dnda. Risken
att kora pa en giende eller cyklande
minniska eller ett uppdykande djur tycks
vara liten.

Mycket tyder pa att vi handiar pa samma
sdtt i arbetslivet. Vi har fatt vart kompe-
tensbevis (= utbildning) for att kunna
utfora vara arbetsuppgifter pa ett betryg-
gande sitt. Av bla bekvamlighet chansar
vi dock i bland och anvander inte den
skyddsutrustning som finns eller foljer inte
arbetsinstruktionerna.

For mycket information en fara

Pa medeltiden liste lagmannen alla lagar
for folket en gang om aret. 1 dagens
samhalle ar det svart for den enskilde att
hanga med i allt han bor veta. Nagon har
sagt att “aldrig tidigare har si mycket

I

fordndrats sa snabbt och for sa manga som
i viara dagar”. Om fordndringarna beror
Din arbetsplats har nagon centralt eller
lokalt ansvar for att Du informeras om
dem. Men dven fran andra hall — inte
minst fran massmedia — strommar infor-
mation emot oss. Resultatet kan bli att man
informeras sa till den milda grad att man
inte kan salla ut den visentliga informa-
tionen. For att skydda sig sjalva (— jag
har varnat dig, hander det nagot 4r det
Ditt eget fel —) forekommer det dessutom
att man med stora ord varnar for nagot
som i verkligheten bara kan intriffa i
verkliga extremfall. Det gor det ytterligare
svarl for oss att sovra ut visentligheterna
och dr nagot som vara tekniska skribenter
bor tinka pa. Anvinder de VARNING for
urskiljningslost sa blir vi immuna mot det
ordet. Anda mera felaktigt 4r det ndar man
foreskriver skyddsatgarder som ar orealis-
tiska. Endera dven har for att informatoren
skall skydda sig sjalv eller annars for att
man har daliga kunskaper om hur verklig-
heten ser ut pa arbetsplatsen.

Vi hoppas att vi ar forskonade fran
sadana skyddsdirektiv i flygvapnet, men
skulle nagon hitta nagot sadant exempel
bor han i eget och andras intresse snarast
skicka in blanketten M7102-255630 “For-
slag till dndring av underhallsforeskrift”
som finns i OSM.

Stress — en annan orsak

Stress kan vara orsaken till den manskliga
faktorn. Om Du av nagon anledning —
fysiskt eller psykiskt — varvar upp Dig sjilv
for mycket ger organismerna i Din kropp
en reaktion som kallas stress. En viss
stressniva finns alltid i organismen. Den dr
bara bra. I situationer som kraver muskel-

| aktiviteter ar stressreaktioner oftast anda-

malsenliga. De gor att Du reagerar snab-
bare mot ett tillbud eller en fara. Aven vid
psykisk pafrestning kan en viss grad av
stress ge den lilla extra skarpning som
behovs for att tankemassigt prestera sitt
basta. Det ir nar Du gar over Din normala
niva for mycket som det kan bli farligt.
Har passar ordspraket att for mycket och
for litet skammer allt”.

I teknikens sprak dr “'stress’ en kraft som
deformerar kroppar. Tank pa det bade nir
det galler flygplanet och Dig sjilv under
exempelvis klargoringstjanst. Att kdnna sig
ordentligt jaktad 4r en stressfaktor som gor
att man overskrider den stressnivd som ar
lagom och som baddar for den munskliga
faktorn.

Inget jobb &r utan risk

Utbildning i arbetsmiljofragor 4r en viktig
del av skyddsarbetet. Den skall bla
medverka till att stimulera den enskilde att
anviinda de skyddsanordningar som finns
och att iaktta den forsiktighet i ovrigt som
behovs for att forebygga ohidlsa och
olycksfall (AML kap 3 § 4).

Framforallt ar det viktigt att man bhr
medveten om sin egen begransning och att
man maste vara extra uppmirksam om man
vet med sig att man av nigon anledning
ar i psykisk obalans. Vid FOA har en
arbetsgrupp “Den  manskliga faktorn”,
sammansatt av representanter for FOA och
flygvapnet, under 197779 haft till uppgift
att studera psykiska traningsmetoder, tink-
bara for anviandning bland flygande per-
sonal i flygsikerhetshojande syfte. Rappor-
ten C 55034-M8, utgiven av FOA 55,
Karolinen, 651 80 Karlstad, 4r intressant
inte enbart for flygande personal. 1 en
informationsskrift fran flygstaben, 1980-
04-30. konstateras att “inom flygtjansten
stiller man sirskilt hoga krav for att
sikerstalla ett rationellt, korrekt och snabbt
tinkande och handlande. Dessa krav har
lange varit sarskilt uttalade for flygforaren,
men galler i stigande grad @ven personalen
inom stodfunktionerna sasom exempelvis,
flygledaren, stridsledaren och teknikern”.

Vi har fatt en teknisk utveckling som vi
tycks fa allt svarare att styra, och vi har
fatt en informationsmangd som vi snart inte
beharskar. Tillspetsat kan man saga att
inget jobb 4r utan risk, och beroende pa
hur man anvinder dem #r alla dmnen
farliga. Det ar givetvis att forenkla pro-
blemet men trots allt ligger det 4nda
mycket i en devis som jag sett pa en spegel;
“Har ser Du den, som har ansvaret for Din
sakerhet.” ]

[

Brand- och explosionsrisk!

O Flera saval svenska som utlindska
tidningar har under senaste haft
artiklar om att cigarettandare av plast
orsakat tillbud, mindre brander och explo-
sioner. Personskadorna har varierat fran
brannskador till dodsfall och bland mate-

aret

rielskadorna finns ett fall fran US Navy'

dar en tandare ramlat ur en teknikers ficka
under arbete i motorutrymmet pa ett
flygplan. Vid nasta motorstart smalte
tandaren av virmen och gasen exploderade.

Det har havdats att artiklarna om stora
personskador och dodsfall bygger pa rykten
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som inte har kunnat bekriftas och exper-
terna ar oense om hur farliga tindarna 4r.
Man ar dock ense om att den branslemingd

Rolf Nordin, F.UTC

som tandaren innehaller — blandad med
luft i ratta proportioner i ett slutet rum
— kan fororsaka explosion om tdndaren
utsatts for ytire paverkan. Man dr ocksa
ense om att eftersom tandmekanismen dr
oppen och oskyddad sa hander det att smuts
blockerar mekanismen si att inte lagan
slocknar helt. Foljden kan bli en brand.

Det finns darfor all anledning att vara
forsiktig med denna engangstandare och
det ar helt olampligt att bara en tandare
pa sig pa sadant satt att den kan tappas
eller utsittas for yttre paverkan.



Forslag 1ill restaure-
ring och uppstillning
av B-18.

Text: Ingemar Lindstrand Det vid Harnésand ur Bottenhavet
birgade B 18-planet genomgar

FFV-U/CVM
Foto: Niklas Forslind

Det luktade fortfarande bensin
{!) ndr tankluckan och tanken

dppnades, men det fanns ingen
brandfarlig kvantitet kvar, bara
vatten och dy. 200 kg dy togs

bort ur planet innan sandblist-
ringen.

FFV-U/CVM

nu restaurering och “avhjilpande
underhall”. Mycket av detta arbete
bygger pa frivillighet och idealitet.
Svart korroderat efter 33 ar pa
havsbotten har planet befriats fran
skalplatar, sandblistrats och kon-

Unikt

underhallsarbete

O Arbetsutskottet for stiftelsen for Flyg-
vapenmuseum med CFV Dick Stenberg i
spetsen har studerat vraket pa plats och
diskuterat flygplanets framtid. Eftersom
bakkroppen gick forlorad dr det planerat
att SAAB-SCANIA industriskola ska fa
en unik ovningsuppgift i att tillverka en ny.
Den ena vingen, motorerna och landstillet
har tagits om hand av en grupp pensio-
nerade Saabare som med entusiasm arbetar
med iordningstdllandet av dessa. SAAB-
SCANIA har vilvilligt stallt lokaler och
resurser till forfogande.

Vid CVM har man fatt uppdrag att

Under signalistens stol fanns signalpatronerna
kvar i ladan.

L

&

serverats vid FFV-U/CVM.

tillverka en ny nos m m. Propellrarna ligger
kvar pa sjobotten och det 4r meningen att
KA 5 ska forsoka barga dem som en ovning.

Projektet att gora ett utstaliningsflygplan
— exteriormissigt — av allt detta kommer
att ta flera ar. Vid CVM gors t ex arbetena
nar man har ledig kapacitet fran ordinarie
flygplanunderhatl. Aven diar finns det
entusiaster som girna vill vara med om
detta jobb idven om arbetslokalen fn 4r ett
provisoriskt plasttdlt med minimal komfort.

Det drojer alltsa linge innan TIFF far
underlag for ndsta rapport om detta

restaureringsarbete pa vart enda svenska
tvamotoriga bombflygplan. Det ar ju heller
ingen bradska nu nir materielen #dr under
kontroll — ovan vattenytan. Vi har f o inte
nagon museibyggnad att visa planet i just
nu. Ett dr dock sikert: Denna B 18 haller
pa att riiddas till efterviarlden och den stora
flyghistoriskt intresserade allminheten ge-
nom ett unikt underhallsarbete. Pensione-
rade Saab-konstruktoren Kenneth Lind-
qvist var projektledare under serieproduk-
tionen av B 18 och han leder nu ocksa detia
sista B 18-projekl. [ ]

Flygvapenmuseums chef major Axel Carleson lyssnar intresserat nir projektledaren Kenneth

Lindqvist berdtiar om birgningen.

Jg:fggmymlﬂ',"f
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FFV-Underhall i Arboga
riksmétplats
| Regeringen utsag varen 1980 FFV Underhill i Arboga till

D Den nya riksmitplatsfunktionen kom-
mer att placeras vid FFV U normalmitrum
i Arboga som sedan fler ar 4r auktoriserad
matplats for flertalet elektriska storheter.
Riksmitplatsansvaret skall omfatta foljan-

de storheter och frekvensomraden: . _
riksmatplatser (RMP) och auktoriserade

Spinning > 1 MHz matplatser (AMP). Riksmatplatserna an-
Strom > 100 kHz svarar for landets primarnormaler —
Effekt > 1 MHz riksnormalerna. De auktoriserade matplat-
Impedans > 1 MHz serna kalibrerar regelbundet sin matutrust-

Reflexionsfaktor, Dampning
Stralningstithet, Brus

Sedan nagra ar har man i Sverige en
matplatsorganisation med uppgifi att be-
tjana industrin och annan verksamhet med
behov att miata med riktiga matt. |

ning vid riksmitplats och kan dirigenom
garantera att deras mitningar gors med
internationellt riktiga mattenheter.
Forsvarets Forskningsanstalt (FOA) har
tidigare fungerat som riksmatplats for
hogfrekventa, elektriska vixelstromsstorhe-

organisationen ingar tva slag av mitplatser, | ter. | samband med att delar av FOA

Nytt métinstrument for métningar inom industri, medicin,

forskning, meteorologi, etc

Saab-Scanias Flygdivision har tagit fram en ny digimeter med |’

beteckning Saab IND-218. Instrumentet ir anviindbart i provnings-
laboratorier for mitningar i samband med hallfasthetsprov, maskin- |
och verktygsprovning m m, inom produktion for évervakning av
maskiner och processer, inom forskning och utveckling, meteorologi
och — inte minst — inom medicinsk teknik.

Specialmoduler kan tex erhallas for
avkinning av ett antal termoelement eller
tradtojningsgivare, for larm vid instillbara
signalnivaer, eller for berakningar av effekt
genom varvtal- och momentmitning osv.

Mitmodulerna innehaller hogstabila for-
starkare som kan kompletteras med “boos-
tersteg”, varigenom utsignal pa £ 50 mA
kan erhallas. PA matmodulen finns dven
kretsutrymme for bryggkoppling av givare

Instrumentet 4r uppbyggt av moduler i ‘
europastandard. Det kan valfritt utrustas
frain en till sex mitmoduler samt tva
specialmoduler.

Mitmodulerna finns i standard for de
vanligaste matgivartyperna, sisom mot-
standsgivare, termoelement, tradtojningsgi-
vare, mitgivare for kraft, moment, vitske-
och lufttryck. Standardmoduler finns ocksa
for mitpotentiometrar for lige och vinkel,

pulsgivare for varvtal, flode etc. jimte en referensdel som ger en stabil

riksmiitplats for elektriska viixelstromsstorheter inom hogfrekvens-
omradet. Statens Provningsanstalt och FFV delar dirmed pa
riksmitplatsansvaret i landet nir det giller elektriska storheter.

omlokaliserades till Linkoping den 1 juli
1978 upphorde denna verksamhet den 1
januari 1978. FFV som sedan flera ar 4r
auktoriserad mitplats ansags vara den
instans som var mest lampad som ny
riksmitplats.

FFV utfor bade reparation och kalibre-
ring av elektroniska matinstrument. Detta
innebdr att servicen 4r heltickande. En rad
industrier har upptackt denna fordel och
utnyttjar i allt storre utstrackning FFV som
stodresurs. Red

=

Saab IND-218 inkopplad for mitning i
samband med hdllfasthetsprov.
kalibrerspinning.

P4 midtmodulerna gors injusteringar av
noll och kalibrering med enkla grepp innan
matlaget slas in. Pa digimetern finns en
fyrsiffrig/digital indikator (LED) pa vilken
resp midtmoduls signal kan avlisas via en
sexldgesviljare. Utsignalerna matas enkelt
till registrerande instrument, sisom skri-
vare, oscillograf eller matbandspelare. m

Diskmaskiner bra inom rymdindustrin . . .

Vid Lockheed Missiles & Space Company kommer vanlig hederlig
koksutrustning till anviindning vid produktionen av avancerade
elektroniska komponenter for rymd- och flygindustrin.

O Den ovanliga blandningen av hushalls-
maskiner och rymdteknologi blev aktuell
da man markte att de losningsmedel som
normalt anvindes skadade de elektroniska
kretssystemen.

Don Ruby, som leder tillverkningsarbetet
av clektroniska komponenter, berittar att
den forskargrupp inom Lockheed, som
anlitades for att losa problemet, rekom-
menderade vattenrengoring av materielen.

'Efter att noga ha studerat marknadens
utbud av rengoringsmaskiner for indu-
striellt bruk utan att hitta det vi sokte,

Rymdalderns diskmaskin ‘

forsokte vi nirma oss problemet fran ett
annat hall och det var da som nagon kom
pa att det vi egentligen sokte var, en
visserligen nigot modifierad, men i grunden
alldeles vanlig diskmaskin. Sedan var det
snart gjort att utveckla och ansluta ett
speciellt avpassat styrsystem till apparaten’.

Ruby medger att resultatet mest liknar
en blandning mellan en vanlig diskmaskin
och nagon av skapelserna fran 'Stjirnornas
Krig’. "Men den gor ett fint jobb, och det
ar ju huvudsaken’, konstaterar han.

Helt i linje med den enkla grundidén
anvinder man ocksa vanligt diskmedel for
maskindisk och maskinisten drar pa sig de
gamla vanliga diskhandskarna av gummi
innan han plockar ur de elektroniska
kretssystemen ur rymdalderns diskmaskin.



Andring av arbetslampa
(M2750-401020)
for undvikande av klimskada

Vid nedfillning av lampan till lagsta lage
foreligger stor risk for klamskada (bild 1)
da ovre roret gar emot pedalen genom att
4ndldgesstopp saknas (bild 2).

Flygplanreperator Bjorn Lundgren pa Fl
foreslar att dndlsgesstopp anbringas i form
av en rorhylsa @ = 34 mm och lingd =
90 mm (bild 3). Lampan kan da inte fallas
sa djupt att foten kommer i klim. Lampan
kan ej heller sla i golvet eller tvirroret
mellan hjulen och dirvid skadas (bild 4).

Alternativt forslag 4r att flytta klumpen
= 65 mm genom kapning av nedre roret,
varvid klumpen far tjanstgora som 4ndli-
gesstopp. Insexskruven i klumpen, bild 3,
bor bytas ut mot en bult M8 X 25 med
sexkanthuvud samt hal borras i nedre roret
sd att klumpen liases fast vid roret
effektivare 4n tidigare.

G

Bild 2. Risk for klimskador pa foten da man
faller ned lampan.

Bild 4. Risken for klimskador dr borta och
lampreflektorn kan inte falla i golvet.

Lyftbygel for akan 30 mm

Lyftbygel for 30 mm akan.

Risken for olycksfall och ryggskador vid
i- och urmontering av 30 mm akan for fpl
35 kan forebyggas genom att anvanda en
lyftbygel konstruerad och utprovad av
flygteknikerna Sven-Erik Lander och Rune
Nilsson pa F12.

Bygeln haller akan i ratt vinkel vid ur-
och inmontering och medger justering i
roll-led vid slutlig montering for inpassning
1 vaggan. Lyftbygeln ar dessutom forsedd
med sdkerhetsanordning som forhindrar att
bygeln glider ur patronlaget.

Bygeln vid Ipft sedd snetr bakifran.

Testpinne for sikrare mitning pi bla IC-kretsar

Da manuella mitningar utfors pa bla
IC-kretsar (pin avstand = 2,5 mm) med
Universalinstrument slinter man latt med
den relativt grova testpinnen, varvid kort-
slutning blir foljden.

Telereparator Mats Persson vid F15
televerkstad har konstruerat och utprovat
en betydligt finare testpinne med si enkla

medel som en synal plus en bananhylsa plus
en krympslang. Den vassa synalsspetsen
slinter inte av testpunkten 4ven om man
flyttar blicken till instrumentet for avlas-
ning. Testpinnen kan dessutom anvindas
vid avbrott pa en ledare. Den tunna nalen
pressas genom ledarens isolering varefter
motstandsmitning kan ske pa vanligt satt.

Avspirrningsanordning for flygplanvig

Anordning saknas for tillfredsstillande
avsparrning for flygplansvig.

Forste flottiljpolis Sigward von Knorring
pa F7 har foreslagit en anordning som 4r

Avspdrrnings- 1 Jordspik

anordningen omfattar

3 Flagglina

2 Batfortojningsfjader

savdl latthantering vid upprittande som
brytande av avsparrning. Den enkla anord-
ningen framgar av nedanstaende skiss.

4 Gummikon
5 Tilltrdade forbjudet-skylt
6 Reflexer att markera linan

®
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Stillning for driinering av slang-
utrustning i konserveringssats
for flygplan 37

Forste flygtekniker Stig Petersson vid F17
har konstruerat och utprovat en stallning
for dranering av slangutrustning som ingar
i konserveringssats 202 for flygplan 37.
Efter konservering av motor RM8§ ska
slangsatsen (10 st slangar) av praktiska skal
hiangas upp for drinering under 2-3
timmar innan de ater laggs ner i satsladan.
Stallningen kan dessutom anvindas for
draner- och avtappningsslangar som an-
vénds vid daglig tillsyn av flygplan 37.

Stallning for dri-
nering av slangut-
rusining
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Kommentar

till rundabordsmote pa F21

Goran Cannberg, FMV-BN

Mer resurser for produktion av instruktionsbocker och reservdelskataloger.
Det kriver markpersonalen pa F21.

O | artikeln sigs att "beslutsfattarna borde |

resa ut mer och se de verkliga forhallan-
dena”. Pastiendet kan gilla dven andra
kategorier, t ex normalicavdelningens per-
sonal. Men genom TIFFs artikel har vi i
alla fall fatt ett bevis for att en hel del
av de produkter vi hjilper sakavdelningarna
att ta fram, verkligen har efterfragan ute
pa forbanden.

Jag vill betona detta att vi hjilper
saksidan i det hir arbetet. For att bocker,
listor, ritningar och schemor ska kunna
sandas ut till forbanden erfordras insatser,
inte bara av normalicavdelningen, utan
ocksa fran berorda sakavdelningar, leveran-
torer och huvudverkstader.

Sjalvklart har normalie en viktig del i
detta arbete. Men framfor allt vad galler
textpublikationer sker mycket arbete hos
de fackmin, som kan skriva det faktiska
innehallet. Sa en forstirkning av enbart
normalicavdelningen skulle inte forbattra
allt.

Vissa andra forsenade publikationer kan
forklaras med de stora bekymmer FMV
haft med overgangen till det nya materiel-
registreringssystemet FREJ. Detaljerna dar
ska jag inte ta upp hir men det ir
uppenbart att konsekvenserna har blivit
kidnnbara for i forsta hand reservdelskala-

logerna. Vi arbetar i nulaget for fullt med
att forbiittra FREJs funktion.

En annan faktor som paverkar bade
kataloger och ritningsunderlag dr proble-
met att fi fram ritningar i tid.

Vidare haller vi pa att starta upp ett
arbete med en sk normbok som ska bli
(forhoppningsvis) ett hjilpmedel for alla
som arbetar med publikationsframtagning,
ett hjalpmedel som ska ge battre publika-
tioner snabbare och billigare.

Ambitionen i normalicavdelningens ar-
bete berordes ocksa i artikeln. Det dr givet
att vi regelmissigt granskar ambitionsni-
van, men dven har berors andra avdelningar
av ev fordndringar.

Och en viktig forindring som dr pa gang
ar ju FMV reducering med 700 tjanster
fore 1985. Nir en sadan minskning ska
genomforas sker en noggrann avvigning

mellan servicesidan, tex

saksidan och
normalie. Den framforda kritiken fran F21
kan vara anledning till att granska avviag-
ningen dnnu en gang.

Normalieavdelningen har med intresse
noterat vad som sades i Lulea. Vi har redan
borjat titta pa de namnda problemen, i den
man de inte redan stod pa var arbetslista.
Vi #r ocksa intresserade av att delta i
liknande runda-bordssamtal, nagot som den
nyligen bortgangne TIFF-redaktoren ocksa
planerade.

Minskningarna inom FMYV har redan nu
gatt sa langt, att den oOvervdgande delen
av arbetet med flygpublikationer gors
utanfor FMV av huvudverkstader och
leverantorer. Normalieavdeiningens arbete
i sammanhanget 4r snart bara administra-
tion. |

I luften — flygets arsbok 80

42

Till stor saknad for alla flygintresserade upphorde for cirka 10
ar sedan flygets arsbok Etr Ar i Luften att utkomma. Nu ir
skadan reparerad. Tack vare ett lovvirt initiativ av flygstyrmannen
i SAS, Pej Kristoffersson och bokforlaget Liber, ligger boken

aterigen pa bokhandelsdiskarna.

Den nya boken har ett annat format och
en annorlunda grafisk formgivning jimfort
med forlagan. Av dganderittsliga skl har
icke heller det gamla namnet fatt anviindas.
Den nya bokens titel #r I Luften.

1 boken skriver ett tjugotal flygentusias-
ter och flygjournalister om sin egen
specialitet. Man kan bl a l4sa om flygvap-
nets uppvisningsgrupp med SK 60, om
haverikommissionens arbete, om hembygge,
om flygvapnets incidentberedskap, om Fri-
villiga Flygkaren samt om Linjeflygs Met-
ropolitan. | artiklarna om Airbus och hur
man koper flygplan hos Boeing far lisaren

en inblick i den gigantiska flygindustrin.
Samtliga artiklar 4r rikt illustrerade med
manga hittills opublicerade bilder. Boken
har styva piarmar och fornamligt tryck. Den
borde dirfor ha alla forutsdttningar att
hamna i alla flygintresserades bokhylla
samtidigt som den dr en fin presentbok.

Boken ar pa 221 sidor och innehaller 240
fotografier — manga i farg. (Ordinarie pris
90:—).

Nasta upplaga, [ Luften — flygets arsbok
81 — beriknas utkomma december 1980.

Lennart Berns FS



Ingemar Eriksson

Som teknisk chef vid F21 har fran och med
den 16 juni i ar utsetts fdir Ingemar
Eriksson — tidigare bitradande flygattaché
i Washington. Han eftertrader fdir Géran
Bure som 1979 utnamndes till ny chef for
driftbyran vid FC.

Fdir Eriksson anstilldes i FV 1967 med
placering F9 som flygunderingenjor och
erholl under denna tid inflygning pa fpl 32.
Samma ar omplacerades han till F17 som
2. flottiljingenjor. Aren 1969—72 tjanst-
gjorde Eriksson vid FC och erholl da
inflygning pa fpl J35 och AJ37. Fran 1973
och fram till 1976 — da han borjade sin
tjdnstgoring som bitradande flygattaché —
var Eriksson chef systemavdelning flyg vid
F7, dar han dessutom ingick i TU-AJ37.

Som bitradande flygattaché i Washing-
ton eftertraddes Eriksson av fdir Géran
Langemar — tidigare chef systemavdelning
flyg vid F17.

Thomas Krave

Till ny chef systemavdelning flyg vid F17
har utsetts fdir Thomas Krave. Han
anstdlldes i FV 1975 med placering F17
som 3. flottiljingenjor.

Ake Svensson

Som vikarierande chef for driftbyran vid
F:U har utsetts fdir Ake Svensson. Svens-
son anstalldes i FV 1960 med placering vid
F17, ddr han erholl inflygning pa fp! 32
och olika typer av hkp. Fran 1964 och fram
till den 1 juli har Svensson varit teknisk

chef vid F6 med dubbelbefattning som
eskaderingsingenjor vid El stab.

Jan Johnsson

Fran och med den 1 oktober har TSBN
fatt ny chef efter fdir Orjan Eriksson, som
blivit chef for elektronikavdeiningen vid
FFV-U/Arboga. Den nye C TSBN ir adir
Jan Johnsson — som nidrmast kommer fran
TSBS dair han varit chef for centralenheten.

Jan Angner

a

Fdir Jan Angner F16 ingar fran och med
1 september i ar i TU-JA37 vid FI3.

Angner anstilldes i FV 1971 och pla-
cerades som flygingenjor vid F:UD. 1972
blev han omplacerad till F16 och fick
inflygning pa fpl 35. Aren 1975—80 var
Angner chef systemavdelning flyg vid F16.

Pa denna befattning eftertrads han av
Jfdir Carl von Heijne som varit placerad
vid F16 som 3. flottiljingenjor sedan sin
anstallning i FV 1976.

Fdir Sven-Ake Platemar har fran den
1 juli i ar erhallit tjanstledighet for att
tilltrada en befattning vid Saab.

Jan Wikstrom TR e ?'
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Fran och med den 1 oktober blir det
dessutom nya chefer systemavdelning flyg
vid F13 och FI5.

Vid F13 avloser fdir Jan Wikstrém Fl
fdir Philip Wegelius, som den | mars
tilltradde en nyinrittad tjanst vid FS/Bas.

Wikstrom anstalldes i FV 1969 och
placerades vid F:VA. 1970 omplacerades
han till F13 som 3.flottiljingenjor och erholl
inflygning pa fpl 35. Under aren 1971 —80
var Wikstrom chef systemavdelning flyg vid
Fl.

Vid F15 avloser fdir Christer Magnusson
F6 fdir Olle Larsson, som gatt over till
SAS.

Magnusson anstalides i FV 1976 med
placering vid F:FE. 1977 erholl han
inflygning i AJ37 och placerades vid F6
fran och med 1978.

Christer
Magnusson

Olof Lund

w =
Ny FFV-bas

Direktor Olof Lund, 49 4r, har av
regeringen utsetts till ny generaldirektor for
FFV fran den forsta januari 1981. Olof
Lund har utexaminerats fran Bergsskolan
i Filipstad 1954, blev VD for Gringes Nyby
AB 1976. Ar 1979 utsags han till VD for
Nyby Uddeholms AB. Han har betydande
erfarenheter av saval produktion som
marknadsforing.
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Skriv din nya adress har, klipp hela barden!

TELUE AB

TJANSTE MASSKORSBAND

ARBOGAKONTORET
732 0G0 ARBOGA

Posta till FMV—F:U, Fack, 10450 STOCKHOLM

Vi konverterar

Nej det galler inte overgang till annan
religion nar vi berdttar att man konverterar
TAM 4A till TAM 4B. Det ror sig om
helikoptermotorer for HKP 6, vilka haller
p4a att modifieras vid FFV Underhall i
Arboga.

Ombyggnaden hojer standarden hos
motorerna och medger ett nagotl hogre och

jimnare effektuttag. P4 bilden ses fran
hoger Torbjorn Osterlin (FFV) lamna over
handlingarna for den forsta motorn till
Christer Soderberg (FMV-F:MO). Nir-
maste vittne 4r Anders Andersson (FFV).
| vanstra gruppen star fran vinster UIf
Backlund (FFV), Kurt Nystrom (FMV-
F:MO). Nisse Eriksson (FFV) och Soren
Nordstrom (FFV).
Ingemar Lindstrand, FFV,
Fotograf: Hans Hedin

Polaroidkamera —
TSB-hjilp

E:UTM har anskaffat en Polaroidkamera
till varje produktionssektor inom TSB.
Kameran #r bra att ha till hands ndr man
snabbt behover ta fram en bild, tex vid
en kabelskada. Utrustningen 4r latt att
anvinda, bl a finns automatisk avstands-
installning med hjalp av ultraljud.

Ett tips som TIFF vill formedla dr att

—= _#

Ensamarbete

Enligt gillande bestimmelser far sk en-
samarbete inte forekomma., bla da risk
finns for skador fran elektrisk strom. Fran
DIDAS Mark har vi markt att hindertiden
vid fel ibland forlangts av detta skl

Pa stril- och sambandsanliggningar har
under scnare ar antalet underhallstekniker
bantats ned. Under vissa tider finns darfor
bara en tekniker tillganglig. Ett arbete i
hogspanningsdelar, eller vid andra repara-
tioner som 4r av sadan art att minst tvd
personer samtidigl erfordras av skyddsskal

anvindningen utokas avsevdrt om man
anskaffar blixtskena som sitts fast ovanpa
kameran, se bilden. Skenan, som kan kopas
i alla valsorterade fotoaffarer, innehaller
10 blixtljus som automatiskt avfyras ett i
taget vid varje exponering. Kameran kan
bara laddas med fargfilm. Enligt uppgift
kan bestidndigheten pa korten jamforas med
dito fran svartvit film eller ca 100 ar. Dock
varnar man for liangre tids forvaring i
solljus och for plastfickor.

Hjr

kan darfor fa vinta, Detta paverkar
naturligtvis anliggningens tillginglighet till
det simre.

En sak man inte alltid tianker pd dr att
man vid sadana tillfallen kan (a hjalp av
en person som inte nodvindigtvis  dr
underhallstekniker. Det kan tex vara €n
taktiker eller nagon annan limplig person
pa anlaggningen. Det dr dock viktigt att
vederborande uppmirksamt foljer arbetet
och alt han instruerats om hur stationen
eller utrustningen pa snabbaste sitt kan
stingas av samt hur man kallar pa hjalp.

Sten Flodkvist F:UTM




