



















































































































































































Okande internationellt &
intresse kring FMV

beredning av
materielunderhall

CF:UP Erik

O De speciella metoder som FMV-F
successivt utvecklat sen borjan pa
1960-talet sérskilt for logistikdelen har
i dag manga namn och forkortningar
pd engelska. Hir dterges nagra som

DTB=Design to Budget
DTC=Design to Cost
LCM=Life Cycle Management
LCC=Life Cycle Cost
LSC=Life Support Cost

Dom flesta av dessa forkortningar
anviands som kampanjsymboler for att
soka effektivisera den idag mycket
omfattande verksamhet som anskaff-
ning av komplexa savil civila som

Vintheden

militara tekniska system utgor. Enligt

O Produktionssektionens replipunkt pa
F21 fick behilla sina gamla lokaler
som bestod av tva ildre jordtickta
hangarer och en gisten barack fran
1940-talets borjan. Golvdraget i barac-
ken hade sina poianger niir chefen kom
pa en med att sitta med fotterna pa
bordet och man kunde skylla pa kylan.
Nagon hade en kopp med vatten pa
golvet som vintertid fros till is — ett
“svarrundat™ argument i debatten.

For chefen och centralenheten an-
vandes ue-baracken (ue=utbytesen-
het), som putsades till och kontor och
expeditioner inreddes.

Barackerna var placerade i skogen
vid flottiljomradets ytterkant, intill
hundgarden och skrotgarden. Hund-
garden flyttades emellertid ganska
snart, nagon har elakt sagt att miljon
var olamplig. Aven skrotgarden for-
svann innan TSBN som sista utpost
aterlamnade omradet till sanden.

Orsaken till flyttningen gar tillbaka

internationella bedomare har FMV
linge legat fore i tillimpningen av
tekniken. Efterfragan pa forelisare,
radgivning och kop av mjukvarupro-
gram 4r darfor stor fran industri och
myndigheter inom och utom landet.
Tyvarr ger inte FMV personalsituation
utrymme for snabb spridning av denna
teknik som bla professor Gunnar
Hambraeus IVA forordat annat 4n vad
som ligger inom ramen for normalt
deltagande i seminarier mm. | sam-
band med 16th international SOLE
symposium 1981 1 Seattle USA holl
CF:UP Erik Vintheden ett antal fore-
drag dels i Seattle och dels efter
inbjudan i Washington DC over amnet
"Logistics Management with emphasis

tll generalplanemotet pa F21 i juni
1977 dir man utdomde lokalerna som
olampliga men man sag da tyvirr inte
ndgon mojlighet till nya lokaler pa F21
fore ar 1985.

Ett forhyrningsalternativ med Lulea
kommun som hyresvird skulle provas
och en arbetsgrupp tillsattes.

Tillsammans med berorda personal-
organisationer skisserades och ritades
en TSBN-anpassad verkstadsbyggnad
som skulle uppforas pa ett industriom-
rade pa Bergniset, mellan F21 och
Luled. Det var en tid med behovsun-
derlag — samrad — remiss — ind-
ringsarbeten i en oindlig strom. Tro
det eller ¢j men nir tiden var inne
forelag ett byggunderlag som alla var
overens om och efter semestern 1980
startades bygget.

Byggnadstiden var satt till ett ar och
ganska snart planlades inflyttning till
vecka 123. Vintern blev snorik och kall
och detta tillsammans med annat, over

Det internationella intresset
kring underhallsavdelningens tek-
nik och resultat i samband med
beredning av materielunderhall
har okat genom aren.

Anskaffningen av tekniska
system dir komplexiteten synes
vixa snabbare in driftsikerheten
har blivit ett allt storre problem
utomlands.

on acquisition process and Life Cycle
Cost  implementation. (SOLE=SO-
CIETY OF LOGISTICS ENGI-
NEERS)”. Om samma tema har
CF:U, J. O. Arman hallit ett foredrag
i Paris pa inbjudan av I’Association
Aéronautique et Astronautique de
France.

Temat rorde framfor allt tekniken
vid tidig underhallsplanering, men var
ocksa avsett att belysa hur FMV har
arbetat med att soka overvinna intres-
sekonflikter och hierarkiska fenomen
som utgjort stora hinder virlden over
for en framgangsrik utveckling och
anskaffning av komplexa tekniska sy-
stem.

Red.

- Nya norra teleservicebasen

Nir Teleservicebasorganisationep (TSB)

foddes 1975-07-01 och TSBN-ON3 over-
gick fran ett officiellt provisorium till ett
inofficiellt, med beteckningen TSBN, for-
stirktes organisationen med en centralenhet

och en ny chef.
Text: K-G Andersson, F2I/TSBN. Foto: Ivar Blixt, F2I.

vilket byggfirman inte kunde ra, gjorde
att dven detta projekt halkade efter i
tidsschemat — det gor alla byggen med
sjilvaktning.

F21 — TSBN — nigon — hade
emellertid pekat med hela handen i
almanackan pa vecka 123 och dirmed
basta!

I slutet pa maj sag darfor bygget
ut som en omrord myrstack dar det
jobbades och gnoddes for att fa
underverket klart till inflyttningen.

Och si! Ca en dag forsenad stod
huset klart for inflyttning med nagra
smd fel och brister — men dock klar
att ta emot forsta flyttlasset. Det var
en vacker syn dir den stod iklidd en
overdel vars fidrg ligger nagonstans
mellan folkpartiet och socialdemokra-
terna, en nutidsanpassad blandning av
olika partier.

Det kan vara av intresse att si hir
strax efterit summera erfarenheterna
av hela detta projekt.
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For det forsta skulle inte vi falla i
samma filla som andra genom att
bygga for stort. Darfor bantades ons-
kemalen kraftigt av var egen arbets-
grupp redan frin borjan. Verkstads-
avdelningen (FMV-K:VD) drog sedan
at annu mer sa att nistan varje
kvadratcentimeter maste motiveras in-
gaende. Vad blev foljden? — Jo vissa
lokaler blev for stora! Till vart forsvar
kan dock sigas att det skett stora, bade
organisatoriska och andra foridndringar
som inte kunde forutses och over vilka
varken vi eller K:VD ratt.

Exempelvis vore det bittre att franga
normer da det rent praktiskt resulterar
i overdimensionerade utrymmen. | det
hir fallet ar det omkladnadsrum och
sanitira utrymmen som blivit litet for
stora med hinsyn till den stora rese-
verksamheten vi har.

Flyttningen detaljplanerades och flot
fint men da det gillde att inreda och
stilla 1 ordning i de nya lokalerna
limnades mycket i ovrigt att onska.
Det verkade som bade vilja och
initiativformagan forsvann — produk-
tionen skulle uppritthallas — var ett
ofta anviant uttryck.

Mer tid till iordningsstallande och
lingre gaende flyttningsplanering, ver-
kar nodvindigt 1 sadana hir fall.

Nu har vi de nya fina och inda-
malsenliga lokaler som vi linge behovt,
det enda som vi ytterligare kunde onska
vore att allt detta lag innanfor F21:s
omrade — vi dr manga som saknar den
nirkontakten. m

Bastroppchef Jonsson

Klarar v
Jokkmokks-Josse
en vinter till

utan skador?

O Nir de som bor och arbetar soder
om polcirkeln hor talas om Jokkmokk
tanker vil de flesta pa (forutom
Jokkmokks-Jocke  och  Jokkmokks
marknad) vinter med sno och kyla och
“mera sno”. Problemen med att klara
snorojning pa en landningsbana med
banljus forstar alla 4r stora i denna
del av landet.

Bastropp C Jonsson har trots detta
problem lyckats med att i tva vintrar
halla banan oppen utan att skada en
enda armatur.

En eloge till
personal!

honom och hans

Rep personalen vid TSBN
Rolf Norman
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FV svetsresurser
moderniserade

I underhallstjinsten har svetsre-
parationer okat i betydelse. Ny
flygmateriel stiller nya krav
pa utrustning, metodik och kom-
petens.

Efter flera ars utveckling har
nya svetsaggregat tagits i bruk
pa forbanden vars svetsverksti-
der ocksd moderniserats. Arbetet
har bedrivits i samrad med FMV
svetsingenjor.

Text: Erik Firnlof FFV Underhall, Svetslab. Foto: Géte Hallgist, F4.

O De gamla TIG-svetsutrustningarna
pa forbanden har ersatts av dubbel-
stromsaggregat med anordning for
pulsering av lik- och vaxelstrom och
balanserad vixelstrom. De ger mojlig-
het att svetsa med sk GTAW-svets,
GTAW-punktsvets och MAW-svets.
Se bild | betriffande de nya svetsfor-
kortningarna. Kravet pa frihet fran
radiostorning dr ocksd uppfyllt.

Det tog tid

Utvardering av flera olika leverantorers
aggregat har pagatt lange. Tva leve-
rantorer kunde till slut erbjuda agg-
regat som 1 stort motsvarade de nya
kraven. Men vi framforde bister kritik.

| ett tidigt skede citerade vi ett
klassiskt kundbrev till en postorderfir-
ma: ~Dragspelet var skit, men broschy-
ren var fin!” Det tog skruv. Leveran-
torens representant glommer inte sd
latt detta drastiska klarsprak, nar vi
anmirkte pa svetsaggregatets egenska-
per. Det gallde ju en stor affar: 24
aggregat, varav 16 till forband, 2 till
marinen och 6 till FFV-U svetsskola.

Alla materiel

Nu kan vi svetsa alla forekommande
materiel. Svetsare #r utbildade och
certifierade. Aven elservicepersonal har
skolats.

Grundutbildningen pa aggregaten
har varje FV-svetsare fatt vid AGA
Svetsinstitut och elservicepersonalen
har trimmats vid FFV svetsskola av
AGAs specialister.

Maskinleveranserna gjordes under

I den moderniserade svetsverkstaden pd
F 4 stiller Bo Ek och Bengt Sjolund
iordning det nya aggregatet for GTAW-
svetsning.

1979, men successiva forbattringar har
mast goras av tillverkaren, varefter
garantitiden okats.

Titan i kuvos

For att fa svetsa fpl 37-materiel krévs
speciell kunskap. Sadan utbildning har
bedrivits pa plats ute pa flottiljerna av
FFV svetsskola.

Svetsning av titankomponenter mas-
te goras i skyddsgas. Det betyder att
operationen utfors tex i ett plasttalt
fyllt med argongas. An si linge har
inte forbanden dessa resurser, men det
ar pa gang.

Vilutrustade svetslokaler

Forbandens gamla maskiner for metall-
bagsvetsning har ocksa bytts ut, och
de flesta svetsverkstdderna har dven
fatt GMAW-svetsutrustning. Dessut-
om har dessa verkstider byggts omi
efter gallande miljokrav: en avdelning
for grovsvets och en med rumsklass F3
for svetsning av flygburen materiel. For
fogberedning har dessa verkstader till-
delats ny sliputrustning.

Att aven den modernaste flygmate-
riel behover kunna repareras genom
svetsning dr kanske lite forvanande.
Forbanden star vil rustade med mo-
derna maskiner och kunnig personal.
Nu #r det bara att uppritthalla den
erforderliga kunskapsnivan genom sy-
stematisk vidareutbildning for att klara
denna viktiga del av underhallet i fred
och krig. "

RM 6 utloppsdel svetsas med GTAW

vid F 4 svetsverkstad av Bengt Sjolund.
Bo Ek (skymd) hdaller rotskyddet.
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Ingen rebus

Ar bilden en rebus for dig? 1 sa fall
ar det dags att studera FSD 5153, den
forsvarsstandard som giller kvalitets-
krav for svetsning. Och inte bara
svetsare. Kontrollpersonal, arbetsleda-
re, konstruktorer, beredare m fl maste
ocksd kunna de nya bestimmelserna.

FSD 5153 giller flygmateriel och
FSD 5161 basmatericl. Sa smaningom
ska FSD 0089 med nya ritningsinstruk-
tioner ges ut — om den inte redan
kommit nir detta lises.

Detta dar ingen rebus, utan ett exempel
pd det nya sittet alt ange hur en viss
svets ska goras .

Finessen dr att beteckningen ocksi
visar fogberedning samt hinvisningar
! ex svetsdata, tillsatsmaterial, efter-
bearbetning etc.

N

Tig med TIG Lo

sig GRAW

Enligt FSD heter det numera GTAW,
som betyder Gas Tungsten Arc Wel-
ding.

Tidigare TIG
Gas).

Metoden anviinds som regel for
flygburen materiel.

GMAW betyder Gas Mectal Arc
Welding, for tex markbunden mate-

(=Tungsten Inert

C/GTAW 2

Va

{ (D)

ricl. Tidigare kallad MIG (= Metal

Inert Gas). MAW = Metal Arc
Welding kallades forr metallbagsvets-
ning.

De nya beteckningarna dr interna-
tionell standard och faststillda i FSD.

Tungsten —

svenskt ursprung fran 1700-talet

O Pa 1700-talet upptickte kemisten
och apotekaren Carl Wilhelm Scheele
i Koping ett mineral, som han kallade
tung sten da det kiindes ovanligt tungt.
Han framstillde metalloxid av detta
material = tung sten som numera ir
kint som scheelit.

Andra forskare lyckades senare ur
denna metalloxid (syra) framstilla en
metall kallad tungsten i engelskt och
franskt sprakbruk. Dirav begreppet

Gas Tungsten Welding (GTAW) som
det numera heter (i stillet for "TI1G-
svetsning).

I svenskt och tyskt sprakbruk kallar
vi metallen for wolfram efter Peter
Woulfe. Nog ar det konstigt att man
i engelska och franska sprakomraden
anvinder ett svenskt 1700-talsord me-
dan vi brukar det tyska uttrycket for
samma sak!!

Ingemar Lindstrand FFV-U/CVM

Ny laghojdsradar i STRIL (-

O FMV-F har hos ITT-Gilfillan, USA
bestillt ny 2-D laghojdsradarstation PS
870. Den idr ett komplement till
befintlig laghojdsradarkedja och hog-
hojdsradarsystemet 860. PS 870 ir en
gemensam resurs for flygvapnet och
marinen.

[ fredstid skall vissa 870-anliggning-
ar drivas obemannade vilket kriver att
anlaggningen forses med ett genom-

tankt test- och overvakningssystem.
Informationen fran detta skall presen-
teras dels pa anliggningar och dels pa
regional underhallsinstans. En nirmare
presentation av test- och overvaknings-
systemet kommer att goras i ett senare
TIFF-nummer.
Radaranliggningen borjar att leve-
reras till flygvapnet under 1986.
Rolf Johansson F:UTM

Klargoringskirra

Med borjan strax fore semestern
i 4r levererades den nya Kklargo-
ringskiirran fran FFV Underhall
i Ostersund. Successivt forses
samtliga forband med denna
kirra. Fore utgiangen av 1982
ska leverans ha skett. Klargo-
ringskidrran ingir i det nya
flygbassystem 90.

Text: Ake Gustavsson FMV-F-UTV )
Foto. Tommy Svelander, FF V-U/cvo

Klargéringskirra 501 MT (M5048-
501014) for AJ37 och S37 samt 502
MT (M5048-502014) for JA37 och J35.

I TIFF nr 1 1979 skrev Gunnar
Richard FMV-F:UTV, om hur det
framtida bassystemet kommer att se
ut. Om hur en forindrad hotbild mot
vara flygbaser kriver att alternativa
klargoringsplatser ska vara spridda
inom basomradet. Majlighet ska finnas
att vilja mellan manga start- och
landningsplatser for att i muojligaste
mdn undga fiendens attacker. Personal.
utrustning, ammunition och drivmedel
ska snabbt kunna forflyttas till den —
i all hast far man anta — senast
bestimda start- och landningsplatsen.

Rullande depa

Klargoringskarrorna dr avsedda for
transport och forvaring av utrustning
for krigs- och fredsmissig klargoring

av flygplan.
Pa plats vid flygplanet ska utrust-
ningen hjalpa till att forsorja planet

med tex drivmedel, syrgas, luft och
olja. Brandslickningsmateriel och klar-
goringssats ingdr ocksa i arsenalen.

Klargoringskarran finns i tva varian-
ter, en for AJ 37 och S 37, och en
for JA 37 och J 35.

Flottiljfolk har utbildats

FMV-F:PU gav tidigare i ar FFV-U
I uppdrag att utbilda flottiljpersonal i
kirrans handhavande. 1 tva omgangar
har berorda instruktorer och tekniker
erhallit denna utbildning. Lirare var
personal fran FMV-F:UTV och fran
FFV-U/CVO. ]
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FMV-F:LBB har utvecklat ett
nytt mandversystem med modell-
beteckning M /80 for flygplats-
ljusanliggningar.

Det nya manoversystemet ska
successivt ersitta de dldre man-
oversystemen M /60 som har
cirka 20 ar pa nacken
(M/60-premidr vid F13 i Norr-
koping 1963).

Kapaciteten for funktionsover-
vakning har okats genom att
funktionskontroll kan utforas
frin samtliga mandverplatser.

Text: Ingemar Bjornudd, FFV-U/CVO

O Felindikeringen ar utformad si att
driftstorningens betydelse for flygfora-
ren kan bedomas vid manoverplatsen
med hjalp av en driftindikering med
tvi larmnivaer, "VARNING™ som
betyder teknisk storning utan betydelse
for flygtjiansten, och "FEL"™ som be-
tyder att de operativa kraven enligt
BML-F (BML-F =Bestimmelser for
Militar Luftfart) inte innehalles. Ut-
rustningen tillgodoser dven de specifikt
civila behoven pa flygplatser med
gemensamt civilt—militart utnyttjan-
de.

Modifierings- och ombyggnadskost-
nader for kompletta ljussystem vid
anlaggningarna blir i framtiden billi-
gare med det nya manoversystemet.

Indikeringar och inbyggda testsling-
or ute i anliggningen samt bittre
tillganglighet hos utrustningen kommer
att forenkla underhallet.

Underhallsberedningen har pabor-
jats sa att foreskrifter och utrustning
for underhall kan fordelas parallelit
med inforande av det nya systemet.

Beskrivningar och ritningsunderlag
ar under framtagande. Malsattningen
ir att berord underhallspersonal ska
hinna utbildas pa materielen innan den

Manoverpanelen som bl a har stegvis
installning av intensitet i stdllet for
kontinuerligt variabel
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Manéverpanel

. Elektronikbox fjarrmanover
Apparatskép inflygn, blixt

. Apparatskap allman funktion

. Apparatskap glidbana, hinder, taxi
. Apparatskdp ban, troskelljus

SOBRWN=

————— MANOVERKABEL
—--—-— KRAFTKABEL

INTERNT LEDNINGSNAT |
TRANSFORMATORKIOSK

Roland Raystal
studerar kretssche-
ma for M80. An-
mdérkningsvart dr
storleken pa enhe-
ten inom klammer.
Det dr variatorerna
som endast ar en
brdakdel av storle-
ken i det gamla
systemet
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A = Driftstatusenhet
Utvarderar felart och felniva.
Skiljer p& operativa och tekniska stérningar.
Presenterar apparat och funktionsfel frén
givare i resp skap.

B = Driftstatusindikering
Presenterar felart och felniva.
R&d: Operativa stérningar
Gul: Tekniska stdrningar
Gron: Driftspanning
Fel i aktiverat ljussystem indikeras i
respektive manoverstromstallare med
blinkande sken samtidigt som felart och
felniv3d indikeras i B.
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forsta anliggningen tas i drift, vilket
beriknas ske arsskiftet 82/83.
Utvecklings- och konstruktionsarbe-
tet har utforts vid FFV-U Basmateriel
i Ostersund. Flygstaben och Luftfarts-
verket har medverkat vid panelutform-
ningen. Utformningen har dessutom
skett 1 samrad med flygledare och
underhallspersonal pa forband, bl a vid
F4 diar en begrinsad prototyp har

utprovats.

FFV har levererat en serleprototyp
i full skala till en anliaggning i
Vistergotland. Anldggningen driftsat-
tes sommaren 1981 och har for
niarvarande kommit upp i ett drifttids-
uttag av 1 000 h. Serieprototypanlagg-
ningen kommer att ge statistik for
underhallsberedningen innan de forsta
serieupphandlade systemen driftsittes.

M80 dr inrymd i den nya moderna typen av transformatorkiosk pa Lidképingsbasen

40 nya sopblasmaskiner bestillda

O Av de konkurrerande fabrikaten
hade Schorling det hogsta inkopspriset,
men utvidrderingarna gav till resultat
att denna maskin hade de ligsta
livstidskostnaderna (LCC). Detta iar
forsta gangen som FMV pa denna typ
av mekanisk material gor en
LCC-berskning, vilket ocksa beredde
utvirderingsgruppen en hel del bekym-
mer. Ett annat krav som verksamt
bidrog till forord for Schorling var
TTEM:s harda formulering betriffan-
de ombaseringstiden. Pa denna maskin
kan valsen svingas i maskinens lingd-
riktning och blasroren vikas bakat,

vilket innebdr att maskinen mycket
snabbt forvandlas till en slipvagn med
laglig bredd for landsvigstransport. Da
maskinen #dr utrustad med tryckluft-
bromsar kan den transporteras pa
landsvig enligt de bestimmelser som
giller for lastbilsslip.

Maskinens tyngd innebir att man
dven pa bansystemet skall ha broms-
systemet kopplat for att inte mista
finessen med den hogre avverknings-
hastigheten. De moderna plogbilarna
ar ocksa planerade som dragare for
maskinen. Plogbilarna kommer for
denna arbetsuppgift att kompletteras

Som ersiittning for Asbrink sop-
blismaskiner har 40 st av det
tyska fabrikatet SCHORLING
bestillts hos Feikef AB i Orebro.

med en ca 5,5 m diagonalplog.
Forseriemaskiner kommer att ga i
kontrollprov vintern 81/82.
Serieleveransen paborjas i augusti
1982 och avslutas under oktober 1983.
F:UB 4aterkommer i nidsta nummer
av TIFF med en illustrerad faktaar-
tikel.
O Bjorkman, FMV-F:UB

380 klargoringsbilar

O Till dem som har bestillts hor
klargoringsbilar som bestidllts i tva
versioner. 190 st med kaross for forare
och 5 passagerare samt 190 st i
pickuputforande. Bigge versionerna ar
av det amerikanska fabrikatet Jeep. |

KLACK

For den rorliga klargoringen i bassystem 90 erfordras ett
stort antal nya typer av fordon. En del har redan bestillts

andra ater befinner sig under utprovning.

den slutliga utvirderingen kvarstod
tyska Mercedes och Jeep. En forenklad
livstidskostnadsberiakning (LCC) gjor-
des, vilket gav en fordel for Jeep. Till
Jeeps fordel talade dven inkopspris och
leveranstakt. Serielikare planeras klar

for besiktning inom oktober 1981 och
serieleverans paborjas november 1981
med 15 st per manad.

F:UB aterkommer i ndsta nummer
av TIFF med en illustrerad faktaar-
tikel. O Bjorkman, FMV-F:UB

Modlﬁermgsforslag av grindar

Grindarna till Bakom #r sa konstrue-
rade att det fn behovs tva man for
att oppna dem.

Flygtekniker Stig Gabrielson har
foreslagit en enkel modifiering. Grin-
darnas stodben forses med svidngbara
hjul som forenklar ©ppnandet och
skonar asfaltvigen. Bilderna far tala
for sig sjilva. Red.

Detalj av monterat hjul
Grindarna forsedda med hjul




Enkel men effektiv
metod att forstirka

rotorblad

O Det hinder mera sillan att TIFF
brukar tala om vad som "KLACKS”
pd FFV Underhill men verkmistare
Bertil Dahllof pa CVM har gjort ett
uppmirksammat  andringsforslag  till
forstarkning av rotorblad for HKP4.

Rotorbladen hade tidigare fyra for-
starkningsplatar pa vardera sidan om
bladet vid rotfickan. Andringsfdrslaget
innebiar att dessa ersdtts med tva
platremsor som limmas runt bladets
framkant. Andringen har inforts och
visat sig fungera bra med okad till-
ginglighet och flygsikerhet som foljd.

Red.

Underlittande ay
avfrostning forrads-
tank

O Reparator Jakob Persson, F4 har
konstruerat en enkel anordning for att
underlitta avfrostning av forradstank
innehallande flytande syre. Tanken
som ska avfrostas regelbundet for hand
med en varmluftsspruta tar ca en
timme varvid annat arbete maste
vianta. For att battre kunna utnyttja
sin arbetstid har Jakob Persson latit
tillverka ett stativ sammansatt av ror.
Varmluftssprutan kan monteras fast i
stativet och placeras i olika lagen
allteftersom tanken avfrostas.

Red.

Rolf Nordin, FMV-F-UTC

O Dags for revidering av publikationen
Ordnings- och skyddsforeskrifter for
flygmaterieltjdnsten. Nagot som tas
emot med blandade kinslor pa forband.
Bade av bokforraden och av dem som
har OSM utkvitterad. Av bokforraden
pga att det inte alltid ar sa latt att
fa in alla bocker for andring. OSM iir
Ju den mest spridda underhallspubli-
kationen i flygvapnet. Av ovriga pga
att det som star i “markpersonalens
bibel™ det maste man ju kunna. och
det giller alltsa dels att hitta vad som
ar andrat eller har tillkommit, dels att
lara in det.

For att i varje fall underlitta for
personalen att hitta nyheterna sa
kommer vi att prova ett nytt andrings-
forfarande, vilket gar ut pa att allt som

| pressldggningségonblicket har
inkommit ett meddelande fran
HEWLETT PACKARD vari framgar
att firman kan ha levererat farliga
felkopplade niatkablar till produk-
ter (mitinstrument, datorer etc)
som salts bla till det svenska
férsvaret. TIFF citerar:

skall dndras skrivs forsta gangen pa ett
gult blad. Detta har ju delvis tillimpats
tidigare, det nya ar att dessa blad
placeras in i boken si att de nya
textavsnitten kommer mitt for den sida
och den text som har #ndrats. Det gula
bladet kommer alltsa bara att innehalla
texten till den eller de punkter som ar
andrade pa motstaende vita original-
sida. Fordelen med detta dndringsfor-
farande skulle vara att man litt kan
hitta vilka sidor och vilka avsnitt som
ar dndrade och att man ocksa litt kan
Jamfora den nya texten mot vad som
gillde tidigare. Aven vid nasta revi-
dering av OSM kommer de nva

dndringarna att fa egna gula blad.
Samtidigt tar man bort de gamla gula
bladen och for over den texten till de
vita sidorna.

“Ett mindre antal Iostagbara nétkablar av fabrikatet Pacific Electricord, vilka
levererats med vissa av Hewlett-Packards produkter, har befunnits vara
felkopplade. Pacific Electricords nétkabel kan identifieras genom inskriptionen
“Electricord”” p& kontaktens sida. P3 de defekta nétkablarna har fas- eller
nolledaren forvéxlats med jordledaren. Detta kan medféra att nétspanning
6verfors till de ledande delarna pé utrustningens hdlje, dven om utrustningen

&r avstangd.

Detta forhallande kan medféra risk fér en farlig elektrisk chock om utrustningens

metalldelar vidréres.””

FMV-F:UT avser att ge ut en TOMT som beskriver hur kontroll och ev byte

skall ske.

Fér Din egen sikerhet — testa aktuella nitkablar. Hijr



»

Betriffande svarigheten att lira in
det som star i OSM, tex alla siker-
hetsavstiand, sa inforde vi 1980 — efter
forslag fran flera forband — systema-
tiseringen att alla sadana avstand
skulle ligga pa endera 3, 5, 10, 15, 25,
50. 100, 150 eller 300 meter. (Tidigare
kunde det dven finnas 2.5, 12, 20 meter
etc.) Pa det sittet skulle det bli littare
for en utbildad mekaniker att placera
in de olika skyddsavstanden i ritt
hirad. Nackdelen var att det i nagra
fall kunde komma att bli avvikelser
vad som foreskrevs 1 andra

mot

Magnus Berg

Fdir  Magnus  Berg har fom
1981-10-01 placerats vid MHS for att
ddr ha ansvaret for utbildningen inom
teknikomradet.

Berg anstilldes i FV 1967-10-23 och
placerades vid F4 som flygunderingen-
Jor med flytjanst pa J32 och senare
dven J35.

Aren 1970—72 tjianstgjorde han vid
FMV-F:MK samt 1972—-73 som seck-
tionschef for F:FLS. Direfter tjanst-
gjorde han aren 197376 som teknisk
assistent vid ambassaden i Bonn. Efter
detta forordnades han pa en tjanst vid
F:VA fram tll 1976-10-01 da han
tilltradde befattningen som sektions-
chef for F:UDF, fran vilken han nu
avgar for att borja tjanstgora vid
MHS.

publikationer. De flesta avstanden bor-
de ju dock successivt kunna samordnas,
men inforandet av idndringarna skulle
kunna invinta andra storre revidering-
ar eftersom skiljaktigheterna ju inte
var si stora att de pa nagot sitt
paverkade sitkerheten. Tyvirr finns det
fortfarande skiljaktigheter och det har
irriterat pa nagra hall. Kanske beroen-
de pa att man glomt bakgrunden varfor
det dr sa har. | undantagsfall gar det
dessutom inte heller att samordna
publikationerna. OSF exempelvis fore-
skriver for flygande personalen att

Seve
Ungermark

Som chef for koncernstab Information
inom FFV-koncernen har anstillts
Seve Ungermark. Han tilltradde sin
befattning den 1 september.

Ungermark, som dr 49 ar, har sedan
ar 1961 arbetat vid Sveriges Radio/
Sveriges Television, dir han bl a verkat
som allminreporter pa ekoredaktionen,
producent pa kulturavdelningen, pro-
ducent vid TVs hyrfilmsavdelning samt
sedan 4r 1969 som specialreporter pa
TV 2 Rapport.

N clu fw list TIFE

v

sakerhetsavstand for rokning pa 20
meter medan OSM for markpersonalen
foreskriver 25 meter. OSF bor givetvis
inte dndra sitt -avstand eftersom 20
meter ar det internationella avstandet.
Vi kommer 1 stillet att gora detta
papekande inom parentes efter vara 25
meter 1 OSM, och det kommer sedan
i exempelvis kunskapsprov att vara lika
riatt att svara 20 som 25 meter.
Revideringen av OSM beriiknas vara
genomford under forsta  kvartalet
1982. |

Tommy Klein

Fromden 1 dec 1981 ir fding Tommy
Klein chef for systemavdelning basel
vid F21. Han eftertrader fding Hakan
Isaksson som i juni 1981 erholl tjanst
vid luftfartsverket som flygstationschef
pa Kallax.

Klein anstilldes i FV 1953 och har
sedan 1966 varit placerad vid F1 2/F17,
systemavdelning stril/samband, som
chef for systemdetaljen.

Flygstaben Forsvarets Férsvarsstaben
Box 80004 Materielverk Box 80001
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