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Aterhlick pa 2010

firet som gick och vad kommer sen

Sa har i slutet av aret dr det ganska naturligt att gora

en aterblick for att se vad vi trodde skulle hinda och

vad som sedan har hant. For forbandsproduktionen var
klivet in 1 PRIO i april, av naturliga sjil, en stor hdandelse
och overgangen har vil inte varit helt friktionsfri. T.ex.
kan ndmnas att forbandens ekonomi for materielun-
derhall som for innevarande ar ar 1947 mnkr hade efter
omldggningen till PRIO krympt till 750 mnkr. Efter
omfattande detektivarbete fran produktionsledningen
tillsammans med forbanden aterfanns pengarna under
slutet av november. Fakturaflodet har dven det varit en
utmaning och vi har nog alla forstatt vikten av att fa vara
roller och behorigheter (RoB) i PRIO att bli ratt.

Regeringen aviserade under hosten 2009 att de skulle
tillsétta en kommitté med uppgift att se dver strukturen
bland forsvarsmyndigheterna med ansvar att leverera
stod till Forsvarsmakten. Efter att rekryteringen ge-
nomforts kunde i slutet av april Jan Segarberg utses till
sarskild utredare och ordférande i forsvarsstrukturkom-
mittén med uppdrag att leverera sitt betinkande den 1
april 2011 med malet att reducera stodkostnaderna for
Forsvarsmakten med 2 miljarder kronor. Utredningen
kommer den 23/12 1 &r att presentera sitt forslag till Bor-
lage for en ny struktur 6ver hur stodet till Forsvarsmak-
ten ska losas.

Program PRIO inledde aret med ett rykande farskt
kontrakt med Team IBM (TIBM) omfattande inférande
3 och 4. Varen inneho6ll en hel del projektforberedelser
men dven en forberedande designfas for att under hosten
gd in i den verkliga designen av system PRIO for inféran-
de 3. Arbetet har varit intensivt och 1 dagslaget aterstar
en hel del fragor som dnnu inte ar 16sta. En av manga
fragor ar vilka system som nu egentligen efter inforande
3 faktiskt kan avlosas och vilka som maste vara kvar
till efter inférande 5 och 6. Tidplanen har genomgétt en
smarre justering pa tvd manader men dn sa lange ar det
november 2011 som géller som driftstart for inforande 3.

Processorientering i verkligheten

Efter att vi nu har modellerat vara processer som forbe-
redelser for PRIO och som ett led i att borja processori-
entera vart arbetssitt kan man fraga sig om detta enbart
ar en akademisk produkt som inte nimnvart kommer
att paverka verksamheten? — Fragan ar berdttigad men
det 4r nu som vi ska ta ndsta steg som innebdir att vi ska
kartldgga hur vara processer presterar genom att gora
vardeflodesanalyser. I klartext innebdr det att vi doku-
menterar t.ex. vintetider, ledtider, resursutnyttjande,
kéer, m.m. Nir vi har fatt denna bild klar for oss kan vi
bestimma vad det dr som vi bor mita for att ddrigenom
kunna formulera konkreta malsdttningar som vi avser
att nd. Nu kanske manga tror att det direkt innebér att
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Claes Isoz

vi ska gora rationaliseringar men det som vi vill uppna
ar fraimst en hogre tillgdnglighet pa var materiel sa att vi
kan mota Forsvarsmaktens strategiska forandringsmal:
hogre tillginglighet. Arbetet med att kartldgga proces-
sernas prestation har redan borjat och berdknas vara
klart under forsta kvartalet 2011.

Aven i detta nummer av TIFF har det gjorts ett besok
i verksamheten och denna gang ar det skolfartyget Altair
som ar foremalet for vart intresse.

Det hir dr mitt sista nummer som ansvarig utgivare
for TIFF och jag kommer att g& vidare till nya arbets-
uppgifter under 2011 efter att jag varit fordldraledig
fram till i augusti. Min eftertrddare kommer att bli kk
Kenneth Raun som tar dver efter mig som chef for Tek-
niksektionen pa Produktionsledningens Logistikavdel-
ning efter jul. Kenneth ar den forsta “icke flygaren” som
far ansvaret for TIFF men hans bakgrund ar gediget
forankrad inom tekniken och den tekniska tjinsten som
varande mariningenjor. Kenneth presenterar sig sjilv i
detta nummer hér intill. Jag vill tacka for mina tre ar och
jag hoppas att vi far mojlighet traffas ute i verksamheten
nar jag val ar tillbaka.

OnsEar alla en god fortsitining
pa det nya dvef?
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Inom TSS (Tekniskt System Stod) AG Reparation av FM-Materiel har ett projekt genomforts
diir Cold Spray-tekniken har testats pa en lageryta. Mer om detta Eingre fram i artikeln.
Forst lite allmant om tekniken Termisk Sprutning.

Text och foto: Peter Granstam och
Karin Karlsson, Exova AB.

Termisk sprutning dr en samling metoder dar man appli-
cerar ett tillsatsmaterial i smélt eller plastiskt tillstand pa
en yta. Vanligen virms materialet (pulver, trad eller sta-
var) tills det mjuknar eller smélter. Sméltan finférdelas
och skjuts ivig med hjilp av en gasstrom mot ett substrat
déar det stelnar och ett skikt byggs upp.

Principen for klassisk termisk sprutning
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Den stora utmirkande skillnaden mellan denna metod
och Ovrig termisk sprutning ér att i denna metod ar
tillsatsmaterialet (i detta fall pulver) aldrig utsatt for tem-
peraturer Over smélttemperaturen. Istillet anvands hog
hastighet for att forsatta pulvret i ett plastiskt tillstand.
Den ldga temperaturen gor att oxidation av pulvret und-
viks, och darmed erhalls ett mer homogent skikt.

Vid Cold Spray accelereras ett fint pulver (10-50 um)
till hog hastighet, 500-1000 m/s, med hjalp av en gas-
strom av kvéve, helium eller en blandning av de tva.

............................ .
6o’ o
....... 90 o ° 4
Smiltadroppar
Tillsats ! T
! \
Varmekalla: Substrat

el eller gas

Termisk sprutning anvinds bade for ytbeldggning vid
nyproduktion och som reparationsmetod. Inom flygin-
dustrin dr termisk sprutning en mycket vanligt forekom-
mande process ddr alltifran blixtskydd pa vingar till
turbinskovlar sprayas.

Cold Spray ér ny process inom termisk sprutning. Den
utvecklades pa 1980-talet i Ryssland men har vidareut-
vecklats 1 USA och Europa, da framst i Tyskland. Den
har nu borjat ta steget fran universitetsvarlden och borjat
anvdndas 1 olika applikationer i industrin.

Pulver i bargas .

Processgas —-‘E‘

Den hoga hastigheten erhélls genom att virma upp
och trycksitta gasen, 15-35 bar, och sedan lita den
expandera ur ett munstycke (Laval munstycke).

Nar partiklarna tréffar ytan som ska belaggas kommer
pulvret att plastiskt deformeras och pa sa vis bygga upp
ett tatt skikt.

De laga temperaturerna gor att man nu kan beligga
varmekénsliga material och komponenter, t.ex. magne-
siumkomponenter. Darmed &ppnas det upp for applika-
tionsomraden som tidigare ej varit mdjliga for termisk
sprutning.

Principen for Cold Spray

Bilden hamtad fran Svetskommissionens hemsida.
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Fordelar som ofta namns i samband med cold spray ar:

 lag porositet, vilket ger bra korrosionsegenskaper

* mycket bra vidhaftning

* inga forandringar i grundmaterialets mikrostruktur

 ingen oxidation av tillsatsmaterial, vilket ger ett mer
homogent skikt

* mycket bra ndtningsegenskaper

+ tryckspéanningar istéllet for dragspinningar vilket ger
mojlighet att bygga tjocka skikt

Det som har framforts som nackdelar ar att tekniken
fortfarande &r ung och att mer studier for specifika appli-
kationer maste utféras. Metoden har ocksa begransning-
ar nar det géller materialval pga. den snéva storleksfor-
delningen pa pulvret. Det dr ocksa en forhallandevis dyr
metod men detta kan uppvagas av att verkningsgraden
ar hog.

Intressanta applikationer inom flygindustrin &r:

+ reparation av magnesiumkomponenter, t.ex. motor-
vixellador i helikoptrar

* alternativ till krom- och kadmiumplatering

 reparation av Alclad

» mCrAlY skikt i gasturbiner M kan vara Ni, Co eller Fe

Flamsprutat CuSn
skikt, tjocklek 1,9 mm.
Skiktet har hog halt
porer och oxid.

Cold spray skikt,
CuSn. Tjocklek 2 mm
Skiktet har lag halt av
porer och oxid.

:-' = ] ‘-«‘,
' Belgien. Det finns emellertid

Flamsprutat skikt

|

Cold Spray skikt

Bindskikt
BT

t-_eknologin. Cold
ett flertal europeiska
Frankrike, England och

dnnu inget system instal-

lerat i Sverige.

Som namndes inledningsvis har ett projekt genomforts
inom AG Reparation av FM-Materiel dar Cold Spray-
tekniken har testats pa en lageryta. Lagret, som utsitts
for stora notningsskador, ingar i ett framdrivningsag-
gregat till minrdjningsfartyg. Lagerytan var fran borjan
gjuten med ett s.k. babbittskikt (mjuk tennlegering).

De skadade lagerytorna reparerades med termiskt
sprutat (flamsprutat) skikt. Aven detta skikt fir not-
ningsskador. Har onskades ett nagot hardare och tatare
skikt med hogre ndtningsmotstand.

Provplatar tillverkades med hjdlp av Linde Gas i
Tyskland. Provningen visade pa ett mycket tatare skikt
med béttre nétningsegenskaper jaimfort med flamspru-
tat skikt. Tyvarr var vidhdftningen mycket dalig. Vid
sprayningen hade partiklarna inte lyckats komma upp i
den hastighet som krévdes for att fungera for kombina-
tionen substrat och tillsatsmaterial. Tyvérr kunde inte
hogre hastigheter astadkommas utan att systemet sattes.
Undersokningen visade att metoden kan ge bra skikt,
men det behovs mer arbete for att ta fram de “randvill-
kor” for vilka materialkombinationer, dimensioner och
geometrier som metoden ar lamplig.

Hogskola Vast i1 Trollhat-
tan har tillsammans med
Volvo Aero projekt som
syftar till att utvirdera Cold
Spray tekniken for repara-
tion av flygkomponenter.
Hogskolan arbetar tillsam-
mans med TWI (Welding
Institute) i England.

Sammanfattningsvis ar
Cold Spray en ny repa-
rationsmetod med stora
mojligheter. Metoden ger
tata, oxidfria och not-
ningsbestdndiga skikt med
bra korrosionsegenskaper.
Mycket tjocka skikt kan
sprayas men eftersom me-
toden ar forhéllandevis ny
maste forutsittningarna for
varje ny applikation utredas
noggrant.

Kontakt TSS AG Metallre-
paration, Hans Norinder,
FMYV, tfn: 08-782 61 73.
Mail: hans.norinder@fmv.se;
AG: agrep.fmv@fmv.se
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En fisk som trivs pa vattnet

”Jag far gora
det hasta jag vet”

Niklas Wiklund, oriogskapten i marinen, trivs som fisken i vattnet med sitt jobh som chef

for skoldivisionen. Darfor dr hans stjdrntecken sillsynt passande. For sjalvkiart tillhor den

35-rige drlogskaptenen pa skolfartygen i Kariskrona fiskarnas stidrntecken.
For néirvarande drillar han och hans kolleger 14 stycken i dret kull, som gir sitt sista av fyra

och ett halvt ar.

— De flesta operatorer vill kdra bat, vilket jag fatt gora i alla befattningar jag har haft, i
stort sett. Det ir inte manga som fatt den formanen, sager Niklas Wiklund.

— For att bli officer ar det tre ars utbildning. De som ska
bli nautiker har en kompletterande tilldggsutbildning pa
ett och ett halvt ar, beréttar Niklas Wiklund.

Efter officersexamen blir eleverna anstillda. Innan
dess har de motsvarande varnpliktsformaner med dag-
penning som “16n”.

Fakta/Niklas Wiklund

Fodd: 7 mars 1975.
Fodelseort: Falun i Dalarna.

Uppvéxt i: Linkoping i Ostergdtland.

Bor: Hus i Karlskrona (“en mil norr om stan,
ett villaomrade”).

Familj: Hustru Eleanor och tva barn
(“Eric, som &r 10 &r, och Emma, som &r 4 &r").

Husdjur: En katt ("Alma, heter hon”).

Hobbys: En fritidsbat (“en motorbat, Flipper 620, som man kan bo i
och sa dar. Hela familjen delar det intresset. Sedan &r jag trénare fér
grabbens ishockeylag i Karlskrona HK ocks&”).

Favoritratt: En kéttbit (“helt enkelt”).
Favoritdryck: Coca-Cola och rott vin (“dock inte tillsammans”).

Tidningar: Blekinge Léns Tidning (“och garna sa kallade bygg-
tidningar”).
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* Hur var din barndom?
—Ja, hur var den? Jag antar att den var som for de flesta
ungar pa 1970-talet.

* Var du lycklig?
— Absolut.

Basta film: Pearl Harbor.

Favoritskadespelare: Mikael Persbrant (“speciellt som Gunvald
Larsson i Beck filmerna”).

Favoritmusik: Hardrock ("man behdver ju inte se ut som om man
gillar det”).

Okénd talang: Kanske (“jag har kort stora grdvmaskiner och last-
maskiner pa sommarjobb i min pappas féretag i Falun. Det vet nog
inte mina kolleger”).

Vad roas du av: Den fyradriga dottern ("hennes olika pahitt och

kommentarer om olika saker. Fyradringar &r s& spontana, de har inga
referensramar. Det roas jag av”).

Vad oroas du av: Mycket (“men jag passar nog pa den fragan”).
Dromresmal: Australien (“jag har aldrig varit dar men skulle garna
aka dit”).

Om du var tvungen att bo i ett annat land an Sverige: Ett varmt

land (“ddr man slipper vara eléndiga vintrar. Men jag trivs ju sa bra
med att bo i Sverige...").




* Vad har du for formella utbildningar?

— Grundskola, elteknisk gymnasieskola och sedan gjorde
jag varnplikten i Karlskrona, det var 1995. Darefter var
det marinens officershogskola, dven den i Karlskrona.
Sedan har jag last pa militdrhdgskolan i Stockholm ett ar
plus forsvarshogskolan ett ar, dven det i Stockholm. Tre
olika militdra skolor i tre olika steg.

* Hur har sedan ditt yrkesliv sett ut?

— Jag har varit till sjoss i1 olika befattningar hela tiden
inda sedan jag gjorde varnplikten. Det har jag framfo-
rallt gjort pa robotbatar, fram till 2005 da vi avvecklade
dem. Sedan dess har jag akt pa korvett i ett antal ar.
Sedan januari 2009 ar jag divisionschef pa skolfartygen.

* Sa det ér ritt sa firskt?
— Tja, normalt byter man alltid befattning efter tva ar.

e Varfor hamnade du i forsvarsmakten?
— Genom varnplikten.

* Men hade du ett genuint intresse?
—Ja, som ung seglade jag mycket. Sedan jag var pytte-

liten. For mig har det handlat mycket om livet till sjoss.
Att fa vara nira havet. Med den eltekniska bakgrunden
jag hade fran gymnasiet sa sokte jag forst till, och blev,
systemtekniker i flottan. Da fick man bade vara nira
havet och verka som tekniker.

— Efter varnplikten insag jag att det egentligen inte
var de tekniska bitarna som lockade. Det handlade helt
enkelt om att jag ville kora bat. Sa jag skiftade bana efter
varnplikten och ldste mot operatorsskraet istéllet.

* Sedan har det rullat pa som det ska?

— Jag har ju fatt gora det jag velat. De flesta operatorer
vill, som sagt, kora bat. Det har jag fatt gora i alla befatt-
ningar jag har haft i stort sett. Sedan jag blev fanrik har
jag 1 princip fatt kora fartyg, vilket kdanns unikt. Det ar
inte manga som fatt den férmanen.

* Beror det pa din kompetens?

— Min linje har varit att 1asa mot de befattningarna hela
tiden. I borjan var det slumpen. Den position jag har

nu handlar om att utbilda framtidens officerare. Det ar
roligt och det kinns som ett privilegium att ha fatt syssla
med det man vill.
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* Innebir det att du lever din karridirmaéssiga hojdpunkt
nu?

— Nu ar min grad 6rlogskapten. Det finns ju en skola till
som man kan séka om man siktar pé att bli kommen-
dorskapten.

* Ar det nagot du siktar pa?

— Just nu passar det inte i tiden. Men jag stinger inga
dorrar, &ven om det dr ndgot jag inte aktivt stravar efter i
denna sekund. Om jag ska ta nista skola far bli ett beslut
jag tar om nagra ar.

¢ Blir man aldrig for gammal for att soka vidare?

— Det kan man vil bli, &ven om det inte finns nagon of-
ficiell grans. Men ska man soka sig vidare i min alder bor
man gora det om nagra ar. Fore 40 ar, typ. Man maste
kunna leverera efter skolan ocksa. Det dr det som ar hela
grejen.

* Om man tar en vanlig dag pa jobbet, vad gor du da?

— I den tjénst har nu, dar vi utbildar elever, ar vi till
sjoss. Det ar merparten av min vardag. Teorilektionerna
sysslar andra med.
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* Ar ditt jobb omviixlande?

— Verkligen. Vi har flera olika elevkategorier hela tiden

och kor runt Sveriges kust fran Stromstad norr pa vist-
kusten och upp till Norrlandskusten. Sa vi ror oss runt

hela landet aret runt, i stort sett.

* D4 ér du vill en baddare pa geografi?
— Atminstone till sjoss!

* Hur fritt/sjilvstindigt dr ditt arbete?
— Vialdigt sjalvstandigt. Jag planerar inte bara min utan
hela divisionens verksamhet. Alltsd samtliga fartyg.

* Innebir det att du sitter med lampan tind pa kvillarna?
— Det blir ju si. Ganska ofta, tyvarr. Man far lagga
mycket kvallstid pa att fa ihop det. Men i1 veckorna bor
vi ombord sa péaverkar det inte familjen péa det sittet. Jag
ar ju normalt sett hemma fredag 16rdag sondag.

* Hur har ditt jobb forindrats under din tid i marinen?

— Inte bara mitt jobb. Hela marinen har férandrats. Fran
att ha haft fullt fokus pa nationell verksamhet och ett
invasionsforsvar till en i stort sett uteslutande koncen-
tration pa internationell verksamhet i samverkan med
andra nationer.



Fakta/Skolfartyg

Behovet av nya skolfartyg har varit stort eftersom de tidigare ar
utrangerade av aldersskal samtidigt som de inte uppfyllde kraven
pa sdkerhet och arbetsmiljo. Darfér &r de nya skolfartygen som
FMV tagit fram efterldngtade. Fran bérjan var det tankt att det
skulle bli sex fartyg, men pa grund av sndva budgetramar blev det
fem skolfartyg.

Fartygen ar moderna men fokus har varit pa enkelhet fér att
hélla pris och vikt nere. Tio personer kan arbeta och bo ombord.
Fartygschef, forsteofficer, maskintjanstchef och kock ar de fasta i
beséattningen.

Ombord stiger sedan upp till sex elever i taget. Fartygen &r
utrustade med det senaste avseende modern elektronisk naviga-
tionsutrustning. Dessutom ar fartygen de férsta i marinen att bli
klassade enligt De Norske Veritas (DNV) regelverk.

Mer fakta betréffande dessa utbildningsfartyg:
Langd: 25,9 meter.

Bredd: 6 meter.

Deplacement max: 85 ton.

Maskineffekt: 2 x 930 kw.

Skrov: Aluminium.

Dricksvattengenerator: 1.500 liter/dygn.

Ovrigt: Tva radaranlaggningar samt elektroniskt navigations-
system.

Kostnad per fartyg: 26 miljoner kronor.
Kalla: FMV




Det som stimulerar mest
dr att fa utbilda nya officerare
och se dem bli fullfjidrade




* Ar det positivt eller negativt?

— Béde och, skulle jag vilja sdga. Sjalvklart ska vi kunna
operera tillsammans med andra nationer och frimja vara
intressen utanfor Sveriges granser. Men jag tycker kan-
ske att man gatt lite for 1angt och sldppt det nationella
forsvaret for lattvindigt.

— Det ar ungefiar som en pendel som slar i ytterlage
hela tiden. Fran fullt fokus nationellt till fullt fokus inter-
nationellt. Ett slags mellanldge hade kanske varit mera
smakfullt.

* Vad ir det roligaste med ditt jobb?

— Det ar nog att fa dka runt Sveriges skdrgard under alla
arstider och i alla miljoer. Men det som stimulerar mest
ar att fa utbilda nya officerare och fa se dem bli full-
fjadrade navigatorer fran att egentligen inte ha kunnat
nagonting pa det hiar omradet.

* Kan du dra paralleller till din verksamhet som ishockey-
trinare dér?
— Visst. Det ar lite samma sak. Man formedlar en kunskap.




* Finns det nagot mindre kul med ditt jobb?
— I forsvarsmakten jobbar man nu aktivt for att trycka
ner alla administrativa jobb pa den enskilda individen.
Det vill sdga arbetstider, 10ner, resor. Vilket inneburit
att varje individ far sitta och administrera sig sjalv vil-
digt mycket. Tidigare hade vi handlaggare som skotte
detta.

— Istéllet for att utbilda elever tvingas jag mer och mer
administrera mig sjalv. Det dr baksidan med arbetet.

* Kan du se nagon frustration, i din yrkesroll, att 6va och
ova nagot ingen vill ska hiinda?

— Tvartom, skulle jag vilja sdga. Det dr som en forsiak-
ring. Du tecknar till exempel en villaforsakring for ditt
hus, som du betalar for varje méanad. Men du vill ju inte
att nagot ska hianda. Jag ser forsvarsmakten pa samma
satt.

» Utvecklas du fortfarande i ditt arbete och i sa fall hur?
—— Det tycker jag. Definitivt. Framforallt just pa grund
av det hiar med att vi skiftar befattningar relativt ofta.
Man lar sig nya saker hela tiden och hinner aldrig bli
uttrakad.

¢ Vad tror du om ditt jobb i framtiden?
— Jag tror att den dar pendeln kommer att svinga till-
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baka lite. Vi kommer nog att fa se ett lite annorlunda
fokus igen. Lite mer balans.

o Ar du kvar om tio ar, tror du?

— Det ar nog fifty-fifty. Jag ser det inte som en omojlighet
att ta ett civilt jobb om nagot intressant jobb skulle dyka
upp framover.

TEXT:

Michael Ljungberg, Q4
Textbyrin MLT p L.;J
FOTO: L\ L)\ \ W
Martin Savara, Exakta Media N[ RAKFAR




LIFT — ETT LYFT!

LEDNINGS- OCH INFORMATIONSSYSTEM FOR
FORNODENHETSFORSORJNING OCH TEKNISK TJANST

Text: Lennart Andersson

ringen kan goras nar Lift-LA har kontakt med replike-
ringsservern. Vid synkroniseringen 6verfors bokforda
(loggade) fordndringar som har skett i Lift-LA eller den
redovisande Lift instansen. Kommunikationen dr dub-
belriktad. I dagslaget sker uppkopplingen for replikering
via en modemforbindelse

Med nésta driftversion av Lift kommer anpassade
funktioner for att tillgodose krav fran olika klassnings-
sillskap som DNV och Lloyds pa utdata. Detta for att
underlitta vid inspektioner av fartygen.

Lift-LA ombord pa skolfartygen har blivit ett lyft. Nar
skolfartygen Altair, Antares, Arcturus, Argo och Astrea
levererades till forsvarsmakten installerades Lift lokal
autonom (LIFT-LA) ombord.

Detta bestar av en PC/per fartyg. Lift grafisk anvéin-
dargrinssnitt ar installerat i de PC-na. Fartyget med
komponenter och deras individnummer finns i systemet.

Det innebér att man har hjalp ombord f6r att kunna
utfora den tekniska tjansten.

* Stod for underhall av materiel enligt faststillda regel-
verk 6ver tiden.

* Stod for avhjalpande underhall, till exempel underhélls-
begiran, underhallsbestillningar.

* Uppfodljning av drift och underhall.

* Bevaka garantier.

Information i Lift-LA skall synkroniseras med infor-
mationen i den redovisande Lift instansen. Synkronise-

Teknisk tjanst 1 Lift

* Konfigurationsledning.

* Avhjalpande underhall.

» Materielstatus.

* Modifieringar (TO).

* Forebyggande underhall.
* Garantier.

* Underhallsplanering.

* Genomforande av underhall.

* Rapportering av underhall.

* Uppfdljning.
HMS Altair var det forsta i en
serie av fem skolfartyg. Fartyget
sjosattes under hosten 2007.
Altair dr ursprungligen den

starkast lysande stjirnan i
stjirnbilden Ornen och
den tolfte starkaste
stjdrnan pa klar
natthimmel.

(Kdlla: Wikipedia)
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underhalishegiran

Syftet med denna funktion &r att kunna skicka drenden
vidare i underhallskedjan. Ursprunget till kravstall-
ningen kommer fran marinen och hur man har behov att
fa stod med underhall fran bakre resurser. Funktionen
kommer att kunna vara till stor nytta for fler verksamhe-
ter ddr man har mer centrala enheter som ldgger under-
hallsbestéllningar. Till exempel FUS, TDC med flera.
Marinen anvinder i dag DIUS/M f6r underhallsbega-
ran, men med 6vergangen till Lift teknisk tjainst kommer
detta att flyttas 6ver. Den slutliga versionen kommer att
levereras i den grafiska Lift-L. Utvecklingen har startat
1 befintlig Lift for att ge stdd for de pilotprojekt som
pagar med Lift for marinen. Malet ar att for att avlgsa
DIUS/M inféra den funktionalitet som finns f6r hand-
laggning av drenden av typen underhallsbegidran och
OBS-drenden.

 Kontrollerad lottning av drenden. Det finns regelmassi-
ga rutiner for vart drendet lottas styrt av vilken organisa-
tion/enhet man tillhor.

* Se statusen pa adrendet tydligt.

* Lasning av drendet da handlaggare tar omhand under-
hallsbegdran. Uppdatering kan da inte ske av utomsta-
ende.

En utférligare artikel kommer i ndsta nummer av
TIFF om den grafiska funktionen av underhallsbegiran.

Mats Wikman, Chif pa Skolfartyget Arcturus,
tycker att Lift-L A har hjilpt honom mycket
med underhallsarbetet ombord.

— ny ansvarig utgivare for TIFF

Hejsan, jag heter Kenneth Raun, ar 47 ar och marinin-
genjor. Jag borjade min karridr i Forsvaret som varnplik-
tig motormekaniker i maskin pa patrullbat. Efter att ha
genomfort skeppsteknisk linje vid Marinens Officershog-
skola fortsatte jag som maskinist pa ptrb innan jag laste
vidare till civilingenjor vid Linkopings Tekniska Hogsko-
la och tog examen vid Chalmers TH inom maskinteknik/
skeppsbyggeri.

Den forsta tjansten efter examen var en kort period
som kontrollant vid Materielférvaltning pa Musko innan
det blev 3 ar vid FMV:s Fartygsavdelning. Dér arbetade
jag som projektledare for Smyge och inom projekt YS
2000 (sedermera Visby-projektet). Vid FMYV fick jag
mojligheten att tjinstgdra som utbytesingenjor vid ett
mindre projektkontor inom US Navy i Norfolk, USA.
Darefter blev det MHS Stabskurs innan jag hade tjans-
ten som divisionsingenjor vid 20 Kustkorvettdivisionen.

Hosten 1997 kom jag till Muské Orlogsvarvy och tjinst-
gjorde dir i olika befattningar fram till sommaren 2001.
Under denna period var jag ocksa ett halvar i utlands-
styrkan vid HQ/SFOR i Sarajevo, som CPlan i CJ9/
CIMIC. Sen blev det nagra ar pa HKV Pers Bemanning
som personalplanerare for bl.a. mariningenjorer. Dar-
efter akte jag till Bryssel for en 3,5 ars tjdnstgoring vid
EU:s Militira stab som stabsofficer i Logistic Bransch.
Efter Bryssel blev det fordldraledighet innan jag ham-
nade vid PROD LOG Tekniksektion som marinhand-
laggare. Nu vid arsskiftet tar jag dver efter Claes Isoz
som chef for tekniksektionen och dirmed som ansvarig
utgivare for TIFF. Det skall bli spannande!

Privat ar jag gift och har tva barn pa 6 och 3 ar. Friti-
den dgnas forutom familjen bl.a. at bridgespel och lang-
distanslopning. Jag skall springa mitt femte maratonlopp
i Stockholm nésta sommar och har darfor gatt med
Team Stockholm Marathon som trinar varje sondag.
Sommaren och langhelger tillbringas i sommarhuset pa
Oland, dir jag har min nirmsta slikt.

God fortsdittning pa det nya dret
sa hors vi i forsta TIFF 2011!

Kenneth Raun
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_lerksamhet kring Flyg

SUMposiuNilyghargningsgrupp

Vid Blekinge flygfiottilj, F 17, finns
Forsvarsmaktens flyghargningsgrupp.
De anvinder sig hland annat av
Bargningshandhoken (M7786-015623,
utgiva 2005).

Text: Per Reinholdsson och Lisa Elmkvist, Exova AB.

1
5
"
kl

Biargningshandboken ger riktlinjer for hur barg-
ningsgruppen ska arbeta, exempelvis hur man
bedomer risknivan efter ett haveri och skyddar sig
vid bargningsarbetet. Denna kompletteras med g
CD Sok verktyg Skydd (M7702-410381, utgéva

2007:1), vilket ar ett hjalpmedel for att enkelt ; X
kunna bedoma kemiska hélsorisker efter haveri A A B
av fpl 39 direkt pa haveriplatsomradet. Om flyg- > ‘\

planet har brunnit kan méanga farliga &mnen bil- w
das som utgor halsorisker for bargningsarbetet.

I sokverktyget finns uppgifter om hur olika de-
lar pa flygplanet kan genera olika typer av kemiska
hélsorisker. Exempelvis kan skrovet som bland annat
bestar av kolfiberkompositer bilda hélsofarlig kolfiber-
damm. Sokverktyget ger ocksa information om vilken
riskniva och skyddsniva som géller vid olika scenarier.
Flygbargningsgruppen har olika nivaer av skyddsut-
rustning samt matinstrument for att riskbedoma till sitt
forfogande.

Bade Bargningshandboken och Sokverktyg Skydd
uppdateras for ndrvarande och nya versioner ges ut i
borjan pa 2011. S6kverktyget utvidgas och férutom
kemiska hélsorisker kommer det éven att innehalla
information om olycksfallsrisker, miljorisker samt risker
vid hantering och transport. Dessutom infogas dven
luftfartygen Tp 84, SK 60, fpl 100, hkp 10 och hkp 15
1 Sokverktyget. Mer detaljerad information kommer
under 2011.

Under detta arbete har det blivit tydligt att det finns
ett stort behov av information om risker efter haveri och
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brand av fiberkompositer. Fiberkompositer ar ett
viktigt konstruktionsmaterial i forsvarets materiel.
Det finns inte bara i luftfartyg utan aven i batar,
fartyg, bandvagnar med mera. Fiberkompositer kan o
ge upphov till omfattande miljo- och hélsorisker vid ,‘_J
felaktigt arbete.
Materialgruppen ar vida spridd éven i civila sam-
manhang, darfor finns det manga skél att battre spri-
da den kunskap som tagits fram for flygbargnings-
gruppen betriffande fiberkompositer. Foljaktligen
ska symposiet: Brand och andra risker med farkoster
innehallande kempositer anordnas pa Flygvapenmuseet
i Link6ping onsdagen den 16 mars 2011. Syftet ar att
genom kunskap forebygga miljo- och hilsorisker vid
hantering av farkoster innehéallande kompositer efter
exempelvis en brand. Symposiet riktar sig bade mot
militdra och civila sammanhang.

Anmalan ska goras senast fredagen den
25 februari.

For mer information angdende bargningsgruppen

och dess arbete kontakta Kent Hogstrom:
kent.hogstrom@fmv.se

For mer information om symposiet samt anmélan
kontakta Lisa Elmkvist: lisa.elmkvist@exova.com
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Forsvarsmaktens flyghargningsgrupp

Vid Blekinge flygflottilj, F 17 finns Forsvarsmaktens organisation
fir bargning av havererade militéira farkoster i vatten och pi land.

Text: Kn K-G Bergqvist Chef FM Flygbdrgningsgrupp.

Gruppen bestér av sju officerare i flygteknisk tjanst med
dykerikompetens (arbetsdykare). Personalen i gruppen
ar utbildad for att arbeta i vatten ner till 40 meters djup.
Gruppen har under ménga ar byggt upp en gedigen kun-
skap om hur man bérgar luftfarkoster. En bargning ar en
del i en teknisk haveriutredning.

Historik

I slutet pa 50-talet fanns det dykare inom flygvapnet
(FV). 1957 bildades FV bargningsgrupp. Under 60-ta-
let utokades antalet dykare och manga férband hade

da dykare for bargningsuppdrag. 1967 hade F 12 sju
stycken dykare under ledning av 1:e flygverkmistare
Lennart Loving. Pa den tiden hade man endast ansvaret
for haverier i vatten. Haverier pa land tog respektive
flygflottilj hand om. Utrustningen bestod av vatdrakter
som kravde tval och vatten for att komma i och luftut-
rustningar fran flottan, AGA 1802. Tillverkning av egna
delar/utrustningar var ganska vanligt. Fram till mitten
pa 70-talet var haverier vanligt forekommande, ca 3-4/
ar. Efter F 12:s nedldggning s overfordes dykeriverk-
samheten till F 17. 1983 fanns det bara tva flottiljer kvar
med dykare F 17 och F 21.

Ar 1991 fick FV birgningsgrupp dven ansvaret att
leda bargning vid haverier pa land. Detta innebar att
gruppen fick nya uppgifter som t.ex. att kunna indikera
forekomster av damm, kolviten och toxiska 4mnen
inom ett haveriomrade. Gruppen stddjer ocksa de tek-
niska haveriutredarna med dokumentation/skydds- och
matutrustning. I dag finns det bara bargningsdykare
kvar pa F 17. Under 90-talet blev bargningsgruppen en
forsvarsmaktsgemensam resurs som idag har ansvaret
att inom FM bérga alla havererade luftfartyg.

Forst ska haveriplatsen lokaliseras, ganska enkelt om
ett haveri intraffar pa land, men det kan vara mycket
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svart vid haveri i sjoar eller till havs. Vid haveri i vatten
sa pejlas haveristens lage in med hjélp av krysspejling.
Flygplanen har sdndare, en s.k. pinger ombord som vid
kontakt med vatten startar omedelbart. Jas 39 Gripen
har tva pingrar, en i riddningsstolen och en pa det
kraschskyddade minnet. Med hjilp av en pingermot-
tagare tas denna signal in och man féar pé detta sitt en
riktning. Vid haveri pa land ar det i forsta hand lokal
raddningstjénst eller polis som gor forsta insats. Have-
riomradet avsparras och bevakas. FM luftfarkoster ar
samtliga militira skyddsobjekt. Vid haveriplatsen gors
sedan en sa kallad skyddsklassning/miljoklassning for
att se vilket personskydd som kan behdvas vid bérg-
ningsarbetet, eller vilka atgarder som behdver vidtas for
att undvika skador pa natur och miljo. Bargningsgrup-
pen har utrustning for att kunna gora en forsta miljo-
beddmning pa haveriplatsen.

Darefter gors en noggrann dokumentering av haveri-
platsen. Omradet indelas i rutsystem eller liknande och
alla foremal identifieras/positioneras och dokumenteras.
Viktig eller kianslig materiel identifieras, marks i vil-
ket omrade den har hittats och transporteras bort for
undersokning.

Efter att dessa arbeten ar avslutade kan den egentliga
bargningen starta, all materiel ska bargas, vilket kan
vara bade besvirligt och tidsédande. Materiel mérks,
packas i sickar eller lastpallar och transporteras till en
uppsamlingsplats. Dér har tekniska experter mojlig-
het att géra en grundligare forsta bedomning. Déref-
ter transporteras haveridelarna till Foérsvarsmaktens
Halmstadsskolor, dar Andamalsenliga lokaler finns. Dér
genomfors den fortsatta utredningen om varfor haveriet
intraffade, av tekniska experter och av Statens haveri-
kommission.

P4 haveriplatsen genomfors vid behov sanering och
aterstillning av de eventuella skador pa miljéon som
haveriet kan ha orsakat.
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Héar nedan beskrivs arbetet vid tvd haverier.

Haveri med AJS 37 cirka 5 km

0 Ulvon Bottenhavet 1996-08-05

5 augusti 1996 havererade en AJS 37 fran F 15 under
6vning dster om Ulvon. Flygbargningsgruppen fick
uppgiften att leda bargningen under ledning av Mj
Goran Hultqvist. Undertecknad deltog som medlem av
bargningsgruppen. Flygplanet lokaliserades pa 181 m
djup. Siktforhallandet i vattnet var mycket daligt och
botten var tickt av 16st slam. Dessutom liten eller ingen
bottenstrom vilket gjorde bargning besvirlig. Haveriom-
radet lag dessutom oskyddat for viader och vind. Djupet
gjorde ocksd att fartygen inte kunde ankra sjilva utan ett
bojsystem var tvunget att utséttas.

Till hjilp hade gruppen HMS Furusund, HMS Agir
och HMS Nordané fran marinen och civila entrepre-
nérer. Furusund och Agir hade avancerad utrustning
ombord for att kunna uppticka och barga féoremal i vat-

Haveriplats Ulvén: RM.8* Foto Gren Hultqvist.
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ten. Ombord fanns obemannad ROV (Remote Operated
Vehicle), som kallas Uggla (med sax) och Furusund
hade dven en bemannad Mantis, en miniubét fér en man.
Nordané anviandes for att lagga ut bojsystemet. Flygpla-
net var svart sonderdelat och med ett stort antal delar
inom ett haveriomrade pa ca 400m x 150m. Arbetet
inleddes med att pejla in flygplanets pingrar (en i stolen
och en i fenan). Ett storre omrade avsoktes med side
scanning sonar (UV radar). Det forsta som bargades var
raketstolen. Darefter anvindes Ugglans UV sonar for att
bl.a. hitta vingar och motor. Motorn bargades genom
att man anviande en s.k. platlyftare som fick anpassas till
Sjougglan och sen kopplas till motorn. Tva sddana fas-
tes, vilket tog ca 20 tim. Motorn stilldes sedan uppratt
pa botten, hissades upp till 20m djup, bogserades in till
grundare vatten och togs ombord. Arbetet var mycket
tidskriavande pga. djupet, sikten i vattnet och stindiga
avbrott for daligt vader. Det krivdes ca en veckas jobb
att fA motorn pa dick. Darefter bargades storre delar,
som vingar och delar av flygplankroppen med hjilp av
Ugglans s.k. timmersax.

Birgningsmetodiken gick ut pa att man med UV
Ugglan gick mot ett eko, ndr man kom fram, invintades
battre sikt, forsok till identifiering gjordes, for att ateri-
gen invanta béttre sikt. Sedan slog man med sax, invin-
tade battre sikt, kontrollerade om saxen satt ritt, lyfte
med bargartamp, sikrade materiel pa dick, renspolade,
laddade om Ugglan och gjorde ett nytt forsok. Detta var
vildigt tidsddande. Manga timmar tillbringades framfor
TV skdrmar med bilder fran ROV fo6r att bestimma hur
foremal skulle bargas pa bista sitt.

Slutligen trilades haveriomréadet for att fa upp mindre
saker. Detta gjordes i 10-15 minusgrader i ett blasigt,
snoigt december. Bargningen avslutades efter flera veck-
ors arbete och aterupptogs tva veckor under sommaren
1997.

Haveri med HKP 11 utanfor

Karishorg Bottensjon 2003-03-25

25 mars 2003 havererade en HKP 11 under 6vning utan-
for Karlsborg.

Flygbargningsgruppen fick uppgiften att leda barg-
ningen under ledning av undertecknad.

Helikoptern hade slagit igenom isen i en del av Gota
Kanal (Bottensjon) och 1ag upp och ner pa ca 6 m djup.
Nedslagsplatsen var mitt i kanalen, helikoptern hade
gétt ritt igenom 30 cm pords icke barbar is.

Fiérja (Tycho Brahe) och transportbét hyrdes in. Pa
farjan stédllde vi en mobil lyftkran. Farjans extra tyngd
gjorde att vi hade svarigheter att komma in i kanalen
men efter lite trixande lyckades det.

Alla vrakdelar som fanns utspridda pa isen bargades.
Vraket dokumenterades med film/foto.
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Haveriplats Bottensjon: Dykning forbereds ( Dykarna Kent Loving och Pontus Thiel med dykledare Connie Ivansson).

Foto KG Bergqvist.

Dykningar genomférdes for att bestimma hur lyftning
skulle ske. Délig sikt och dyig botten forsvarade arbe-
tet. D4 vattnet var kontaminerat med flygbrinsle fick
vi spola av och sanera materielen efter varje dyk samt
inféra rokforbud ombord. Materiel togs fram for att
kunna tdmma hkp-tankarna pa flygfotogen. Luftsidckar
kopplades i rotoraxeln for att forsiktigt vinda helikop-
tern runt. Rotormasten kontrollerades m.h.t héllbarhet
for att lyfta i. Sling sattes i rotormasten, kopplades till
krankroken for att sikra vindningen och for fortsatt lyft.
Viandningen gjordes och sakta borjade vi lyfta, helikop-
terns tyngd gjorde att kranen fick ndstan maxbelastning
och férjan stod nira tipplidge men vi fick till slut upp den
i ytldge. Slangar kopplades till tankarna och dessa tom-
des pé kvarvarande bransle. Vikten minskades saledes.

Helikoptern lyftes efter lite besvir in pa dack. Den var
lite bredare dn berdknat, men efter lite bortmonteringar
av detaljer lyckades vi stilla den pa dack. Hkp sékrades,
lastes fast och transporterades till kaj for omlastning. D&
farjan nu var for tung och ej kom upp till kajniva fick vi
rekvirera en kranbil till som lyfte helikoptern fran farjan
direkt till ett stridsvagnssldap. Hkp surrades och rotorbla-
den bortmonterades for att kunna genomfdra transpor-
ten till Linkdping.

Kuriosa i ssmmanhanget ar att fiarjan fortfarande inte
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Haveriplats Bottensjon: Hkp i ytlige. Foto KG Bergqvist.

nadde upp till kajniva, kranbilen ombord kunde inte
kora iland. Den stora kranen pa land hjilpte da till ge-
nom att lyfta i den lilla kranen sa att baten kom upp till
rétt niva, kraftigt styrkebesked. Efter detta genomforde
vi ytterligare tva dagars dykningar for att helt ”stdda”
botten fran materiel bl.a. bargades ett rotorblad och en
dorr. Bargningen avslutades efter 8 dagars arbete.
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Text: Jan Sandin, KamraToff.
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Vidga dina vyer

Det har vil inte undgatt ndgon att i Forsvarsmakten
(FM) en ldnge tid och sérskilt i den nya organisation,
som bemannas i host, ar starkt inriktad pa internatio-
nella insatser. Ett forhallande som ocksa uppmaérksam-
mats av Kamratféreningen och ledande industrier inom
forsvarsomradet som vill stodja FM inriktning och den
tekniska tjansten i FM med resestipendium. Syftet med
resestipendierna ar att stipendiaten skall forkovra sig
genom att studera den tekniska tjansten vid andra for-
svarsmakter. Det kan vara direkt i annan forsvarsmakt
eller via industriella leverantorer.

Du som &r aktiv officer i teknisk tjanst erbjuds en unik
mojlighet, till vidgade vyer genom att soka ett av de fyra
resestipendier som erbjuds av Kamratféreningen, SAAB,
AF och BAE- Systems. Stipendierna ér pa vardera 20.000 kr.

De olika stipendiegivarna har beroende pa sin verk-

Namn, forband

Kn Christian Bertilsson, F 17 Saab Aerotech.

samhet lite olika profil inom den tekniska tjansten.
Formerna och forutsittningarna for de olika resestipen-
dierna ar dock i huvudsak identiska och framgar i detalj
pa Kamratféreningens hemsida www.kamratoff.se, dir
dessa och 6vrig information ar latt atkomlig.

All beredning och administration av stipendierna sker
i samverkan mellan Forsvarsmaktens Tekniska Skola
(FMTS), foreningen KamraToff och respektive foretag.

firets stipendier

For ar 2010 hade 12 ansékningar inkommit och foljande
har nominerats och beslut fattats om tilldelning. Hogtid-
lig 6verlamning sker vid FMTS julavslutning.

Som framgar nedan ar det stor bredd pa verksamheter
och resmal. Resestipendierna ar utformade for detta och
ger goda mojligheter till kontakter bade internationellt
och med stipendiegivarna!

Stipendium och kortfattad inriktning

Christian avser studera flygammunitionstjanst vid Royal Air Force (RAF).
Han vill dar studera logistikkedjan med forradstjanst, underhall av vapen
och sensorer (LDP spaningskapsel).

Kn Jens Ljunggren, FMTS BAE Systems.

Jens avser studera den tekniska tjdnsten i Storbritannien generellt, for
att dar finns manga ars erfarenhet av bade langa och korta insatser i
konfliktomrdden med kontraktsanstallda forband.

1:e sergeant Andreas Ekstedt, K 3 KamratOff.

Andreas avser studera verksamheten pa det amerikanska TUAV-systemet
Shadow 200 (anvénds i Afghanistan).

Mj Stefan Klarquist, FMTS AF.

Stefan avser att besoka den norska National Support Element (NSE) som
finns uppsatt inom den Nato-ledda ISAF styrkan i Afghanistan.
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* C FMTS informerar inom FM att det &r aktuellt att
sOka stipendierna for kommande ar. Motsvarande infor-
mation publiceras i TIFF nr 4/2010 (denna information)
genom KamraToff forsorg.

* Ansokan skall vara C FMTS tillhanda senast 1 mars.
For den nu aktuella ansdkan géller siledes slutdatum
2011-03-01. Ansokan gors pa enklaste sitt och med en
kort beskrivning av resmal, tider och 6vrigt som &r av be-
tydelse for stipendiets nyttjande. Det behover inte anges
vilket av de fyra stipendierna som avses.

* FMTS bereder ansdkningarna och foreslar samt rang-
ordnar kandidaterna for respektive stipendium. FMTS
lamnar till 15 april forslag till KamraToff som i samrad
med respektive foretag faststdller C FMTS forslag vid
foreningens arsmote i mitten av maj.
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* Stipendiedokument upprittas och undertecknas av
respektive givare. Stipendiaterna och berord férbands-
chef underrittas och tid och plats for hogtidligt Gverlam-
nande planeras. I regel sker detta i samband med FMTS
julavslutning men annan plats och tid kan av praktiska
skél bli aktuell.

* Snarast efter offentliggérandet av stipendiaterna
paborjas planeringen av resan vilken ska vara genomford
inom tva ar efter stipendiets tilldelning. Stipendiaten
genomfor sjalv reseplaneringen och far harvid erforder-
ligt stod fran ndrmaste chef, FMTS, KamraToff och
respektive foretag. Det kan rora sig om kontakter med
forsvarsattaché, forband, foretag etc. Samordning med
annan utlandsreseverksamhet antingen inom FM eller i
respektive foretag rekommenderas.

21



Gangtidsforlangning
av sakerhetsutrustning
i1 veteranfiygpian

Vart teknikarv néir det géiller svenska stridflygplan finns utstallt i det nya flygvapenmuseet
i Malmslatt. Vad manga inte vet ir att flera exemplar av vara aldre stridsflygplan ocksa
finns i flyghart skick i en speciell hangar pa Satens flygfiottilj omt vardade av kompetenta
tekniker i flygvapnet. Dessa plan anvinds vid utstiliningar, uppuisningsflygningar, m.m.
Undersidkta komponenter anviinds i Tunnan, Lansen, Draken och Viggen.

Text: Dennis Taylor, Exova AB.

I alla stridsflygplans sédkerhetsutrustning ingar radd-
ningssystem som innehaller komponenter med explosiv-
amnen som aktiva bestandsdelar. For piloternas sikerhet
ar det viktigt att dessa system inte aldrats pa ett sddant
sitt att funktionen riskerar att utebli. I denna artikel re-
dovisas en undersokning gjord av Exova i Karlskoga for
att kvalificera explosivimnen for fortsatt forradslagring
och anvindning dven kallad gangtidsforlangning. I detta
fall gillde det veteranflygplan dar sidkerhetskomponen-
ternas &lder vida overstiger normal aktiv anvindnings-
tid.

For att veteranflygplan skall fa tillstand att flyga kravs
att sikerheten for piloten ar lika stor som hos aktiva flyg-
plan. Att specialtillverka nya sidkerhetskomponenter och
explosivimnen i det begriansade antal som kravs skulle
bli orimligt dyrt. En omkvalificering, av de gamla och
sedan lange lagerhédllna komponenterna med avancerade
metoder for aldringsanalys och livslingdssimulering, ar
det enda rimliga alternativet.

I samband med gangtidsférlangningen gjordes dven en
rengdring och ompackning av tindskruvarna.

Undertecknad till vinster tillsammans med Roger Bengtson som dr en av de ansvariga for veteranflygplanen vid F 7 i Scite-

nds. Vi hdller i en krutstav till stolutskjutningspatron 74B och en raketmotor for stolen. Bade komponenterna hor till fpl 37

i bakgrunden.
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Krutstav till stolutskjutningspatron 74B

Raketmotorladdningar till fpl 35 & 37

.
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Tandskruv M/51C fore rengdring. Tandskruv M/51C efter rengoring.
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Arhetsmoment
Beskrivning av verklig miljo.

Beriakning av forcerad miljo.

Utfora forcerad aldring motsvarande 20 ars gangtidsfor-
langning.

Analys och utvirdering av aldringsférandringar i explo-
sivimnen mm.

Beddmning av uppmatta aldringsférandringars inverkan
pa sdkerhetsutrustningens tillforlitlighet.

Rengoring och ompackning av tandskruvar for att siker-
stélla livslangden.

Analysmetoder

Mikrokalorimetri anvindes for att ta reda pa explo-
sivimnenas dldringsdata. Dessa data anvidndes sedan
for att utforma forcerad aldring i framfor allt forhojd
temperatur for att simulera 20 ars fortsatt forvaring och
anviandning.

Fore och efter den forcerade aldringen gjordes ocksa
optiska, mekaniska, termokemiska och kemiska labo-
ratorieanalyser av tillstindet hos explosivimnena samt
beddmning av aldringsfordndringar och édterstdende
livslangd.

De anviinda analysmetoderna var:

* Okulérbesiktning och mikroskopi.

* Provning av mekaniska egenskaper med Dynamisk
Mekanisk Analys.

« Stabilitetsmatningar med Mikrokalorimetri.

* Energiinnehallsmatning av pyrotekniska satser med
Differential Scanning Calorimetry.

 Elektronmikroskopiundersokningar av tindare.

Detta sitt att arbeta innefattar inga funktionsprov
och férbrukar darfor ett minimalt antal provobjekt. En
begransad forbrukning av provobjekt var ocksé en av
forutsattningarna for att undersékningen kunde utforas.

Verkliga miljoer

Raketmotorladdningar fpl 35 & 37.
Raketmotorladdningarna férvaras innan laddningen av
raketmotorer i forpackningar typ “konservburkar”. Efter
laddning av raketmotorer dr krutet inneslutet i den her-
metiskt tita raketmotormanteln, vilket dr en likvdrdig
miljo. For varje flygplanstyp (35 respektive 37) har man
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planerat att flyga med en ensitsig och en tvasitsig version.
3st raketmotorer kommer alltsd vara i drift samtidigt for
varje typ.

Man avser ladda om raketmotorerna var 78:e ménad,
alternativt att ladda raketmotorer motsvarande 20 ars
forbrukning.

Drifttiden for varje raketmotor dr 39 manader.

Den raketmotorladdning som kommer ha ldngst livs-
langd kommer alltsa ha foljande anvindningstid:

201 man i forrdd forvarade 1 forpackning typ konserv-
burk eller 1 hermetiskt tdt raketmotor.

39 manader monterad i hermetiskt lufttit raketmotor i
flygplan som ir i drift. Totalt 20 ar.

Krutstav till Stolutskjutningspatron 74B.
Krutstavarna forvaras idag i grona aluminiumfoliepasar.
Man avser att ladda upp stolutskjutningspatroner for
totalt 20 &rs drift. Dvs. de aktuella kruten kommer vara
monterat i hermetiskt téta patronhylsor. I bada fallen ar
krutet i likvardig miljo.
Den stolutskjutningspatronladdning som kommer att
leva langst kommer alltsd ha foljande anvandningstid:
201 mén 1 hermetiskt trycktita patronhylsor i forrad.
39 man 1 hermetiskt lufttit patronhylsa i flygplan som
ar 1 drift. Totalt 20 ar

Téindskruvarna M/51, M51C och M/56
Téandskruv M/51 & M/51C anvénds i tryckkammare och
huvbortskjutningspatron till flygplan 29.

De bada tdndskruvarna har lite olika utseende.

Téandskruvar M/51 har blanka tatbrickor, dessa éar
tillverkade 1998.

Tandskruvar M/51C har tatbrickor med gul skydds-
lack, dessa ar tillverkade mellan 1958-65.

M/51C ar den senaste konstruktionen, men av tillverk-
ningstekniska skil valde man 1998 att dterga till orginal-
konstruktionen M/51.

Téndskruv M/56 anviinds i tryckkammare till flygplan 32.
De tandskruvar som kommer att leva ldngst kommer
alltsd ha foljande anvindningstid:
192 man lagring i forrad utan skyddande forpackning
48 méan i flygplan i drift. Totalt 20 ar

Forcerade miljder.
Foljande forcerade aldringsmiljoer berdknades med hjélp
av varden pa aktiveringsenergier och arrheniusekvationen.
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Tiokolkrut till raketmotorer till fpl 35 och 37

Summa verklig miljo Tid i man Forcerad miljo
hangar + kabin sommar i klimatkammare
22°C, 60 % RH 240 (20ar) 65°C, 60 % RH

Tid i man Aktiveringsenergi for nedbrytning
tiokolgummi kJ/mol
3.0 85

NK 1242 dubbelbaskrut i stolutskjutningspatron 74B

Summa verklig miljo Tid i man Forcerad miljo
hangar + kabin sommar i klimatkammare
22°C, 60 % RH 240 (20ar) 65°C, 60 % RH

Tid i man Aktiveringsenergi for
stabilisator-forbrukning kJ/mol
1,35 100

Resultat stolutskjutningspatron 748
Beddmning gjordes av krutets kemiska stabilitet och
aterstaende livslangd.

Varmeflodet fran aldringsreaktioner fore och efter
forcerad aldring ligger pa en lag niva jamfért med kraven
for NK-krut enligt analysstandard STANAG 4582.

De laga varmeflodena fran aldringsreaktionerna hos
NK 1242, efter forcerad aldring, kvalificerar krutet till
20 ars gangtidsforlangning forutsatt att den kommande
forrads- och anviandningsmiljén inte Andras.

Resultat raketmotoriaddningar fpl 35 och 37

Provning av mekaniska egenskaper utférdes med dyna-
misk mekanisk analys (DMA) fore och efter forcerad
aldring.

Med denna analysmetod kan man undersdka meka-
niska egenskaperna hos krutet i raketmotorladdningen
som har att géra med elasticitet, plasticitet och glas-
temperatur. En eventuell &ndring i en eller flera av dessa
egenskaper, efter forcerad aldring, indikerar att krutets
mekaniska egenskaper kommer att férandras som en
foljd av framtida aldring. T.ex. kan en minskning av de
elastiska egenskaperna medfora att krutet bryts sonder
vid anfyring och att raketmotorn exploderar.

DMA-analysen visade att den forcerade aldringen av
krutet motsvarande 20 ar inte fordndrar e-modulens
variation med temperaturen. Detta medfor att elasticitet
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Pyroteknik i tandskruv M/51, M/51C och M/56

Summa verklig miljo Tid i man Forcerad miljo
hangar + kabin sommar i klimatkammare
22°C, 60 % RH 240 (20ar) 65°C, 60 % RH

Tid i man Aktiveringsenergi for nedbrytning
av pyroteknik kJ/mol
1,35 100

och hardhet behalls och att risken fér deformation och
sprickbildning vid anfyring, som kan orsaka brinnstor-
ningar, ar obefintlig.

Aldringshastigheten mittes med mikrokalorimetri och
befanns vara 1ag.

De sammanlagda resultaten fran analyserna med
DMA och mikrokalorimetri kvalificerar krutet till 20
ars gangtidsforlangning forutsatt att den kommande for-
rads- och anvindningsmiljon inte Andras.

Resultat tandskruv M/31 och M31CG och M/36
En del av tdndskruvarnas gingor dr insmorda med smut-
sigt fett som genom hanteringen i plastpéasar har spritt
sig till alla ytor pa tindskruvarna. Al-packningarna ar
smutsiga och dven skadade. Tétningsfolien och skydds-
lacken dr ocksa smutsiga och har ibland morka partier
utefter kanterna som kan tyda pé korrosion. En risk
finns att fettet med tiden kan 16sa upp skyddslacken pa
folien och orsaka att folien lossnar.

Explosivimnenas kvarstaende energiinnehall analyse-
rades med DSC och e-pillret med elektronmikroskopi.

Aldringen av tindaren motsvarande 20 &r har inte mins-
kat den tillgingliga energin for initiering av tindaren.

En gangtidsforldngning av 20 ar 4r mojlig forutsatt
att den kommande forrads- och anvindningsmiljon inte
andras och att vissa tdndarna gors rena fran fett och
forpackas i tita forpackningar.
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Utprovning av nya

\iid exempelvis limning &r det ytterst viktigt med rena och silikonfria kontaktytor
for att immet ska fa faste och kunna dverfora last. Det finns idag manga rengiringsmedel
for att astadkomma rena ytor men det handiar alitid om en kompromiss dir faktorer som

arhetsmiljo och materialpaverkan inte far forsummas. Ett viktigt mal for AG Vidhéftning 4r att
underfiitta for teknisk personal pa forband att vilja det mest Iimpliga rengoringsmediet for
varje situation och diirigenom minimera kompromisserna. AG Vidhaftning ingar i TSS
(Tekniskt systemstod) AG Reparationsteknik.

Text: Claes Isaksson.

Stlikoner — Ett nddvandigt ont

Silikonforeningar aterfinns i en mangd produkter sa som
oljor, tejper, handkram osv. Silikonet finns ofta dar for

att hoja anvindningstemperaturen eller for att sinka
ytspanningen hos produkten. Det senare dr direkt kopplat
till vatningsformagan, dér ldgre ytspanning ger battre
vatningsforméga. Den generella regeln ar att en flytande
produkt bara kan vita detaljer med hogre ytspanning. Ty-
piska material med mycket lag ytspanning ar teflon, poly-
eten, bensin, och s& givetvis dven silikon i alla dess former.
Dalig vatning symboliseras av att vitskan bildar runda
fina droppar pa ytan, t.ex. vatten pa en nyligen vaxad bil.

Problemen med silikon

Nir silikon hamnar pé en yta fyller den snabbt och

latt upp minsta utrymme i ytstrukturen vilket kraftigt

forsamrar vidhdftningen mot ytan vid senare limning,

tatning och lackering. Det innebér ocksa att ytan blir

mycket svar att tvitta ren. Vid anvindning av rengo-

ringsmedel maste det upplosta silikonet antingen spolas Rengoringsmedel

bort eller transporteras bort med torkduk som fors i Permaloid Silikon Entferner 7010

en riktning. Att gnugga bort silikonet med en cirkular

rorelse hjdlper foga da det pa s sétt bara transporteras

runt och lamnas kvar nér rengéringsmedlet dunstar. Ett stort problem, och den storsta utmaningen med
silikoner ar att de 1att sprids fran yta till yta, t.ex. fran

. golvet i ett rum till ett annat via skosulor eller till verktyg

i frdn hinder med handkrdm. Nar man inte ldngre har

» v kontroll pa var silikon finns sa dr det ndra pa omojligt att
// . forhindra vidare spridning. Man pratar om silikonsmit-
o ta. I teknisk order AF ALLM 910-011693, ”Silikon.
\ ("/' Risker vid anvindning och hantering”, finns bestimmelser
i‘%) och riktlinjer vid arbete med silikonprodukter.
Provning
Rengdringsmedel Silstrip For att rengora detaljer dir det dr faststéllt eller miss-
Silicon Remover. Finns tédnks finnas silikon ska en lamplig metod som varken
tillgiinglig i flytande form och som ar ohilsosam for operatoren eller detaljen anvindas
pasta. Bilden visar det senare. vid rengdring. D4 det visat sig finnas behov av sadant
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Exempel pa god respektive ddlig viitning.

underlag inom forsvaret har AG Vidhéftning den senaste
tiden arbetat med utprovning av nya effektiva silikonren-
goringsmedel.

Till att borja med undersoktes flertalet av de pa mark-
naden tillgdngliga rengoéringsmedlen med avseende pa
miljorisk (bade arbetsmiljé och yttre miljo). De rengo-
ringsmedel (7st) som klassades ha minst miljopéaverkan
valdes ut for vidare provning.

Nasta steg var att granska de utvalda rengdringsmed-
lens forméaga att avlagsna rester fran silikonolja, silikon-
tatningsmedel samt sldpptejp. Provningen utfordes pa
aluminiumplattor som exponerades for respektive olja,
tatningsmedel och tejp. Utvarderingen baseras pa hur
manga enkelsvep med en torkduk fuktad med respektive
rengoringsmedel som behdvdes innan ytan var ren. For
att kontrollera om ytorna var rena eller inte anvindes
dels en metod som ger ett spektra dver vilka molekyl-
sammansattningar som finns pa ytan (FTIR), men ocksa
enklare metod, s.k. vattenbrytprov. Vid vattenbrytprov
sprejas destillerat vatten 6ver provpanelen och om det
bildas en jimn och fin hinna sa ar ytan ren, i annat fall
bryts vattenhinnan dar smuts finns.

Tva rengoringsmedel valdes ut for vidare provning,

” Permaloid Silikon Entferner 7010” som var effektiv mot
silikonolja och ”Silstrip Silicon Remover” som var det
mest effektiva mot silikontatningsmedel. Alla utprovade
rengoringsmedel var effektiva mot rester fran slapptejp.

Innan dessa tva rengdringsmedel kan kvalificeras
for anvandning inom sj6 och flyg i férsvaret maste det
sikerstillas om och i sa fall hur de kan paverka material
och fargsystem som de kan komma i kontakt med. I det
senaste projektet inom AG Vidhéiftning har detta gjorts.

Foljande undersoktes:

— uppkomst av mikrosprickor och hardhetsfordndringar
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Killa: Casco Nobel

hos kompositlaminat som aterfinns i HSM Visby och
Fpl 39.

— fordndringar i glans, kulér och hardhet hos lacksystem
motsvarande de som anvinds pa HSM Visby och Fpl 39.

— viktforandring till f61jd av korrosion hos stal och
aluminium.

— uppkomst av mikrosprickor hos akrylplast motsva-
rande det som anvands till huven pa Fpl 39.

Resultatet av provningen visar pa att bada rengorings-
medlen kan vara ldmpliga vid produktion och underhéll
inom sjo och flyg, dock med vissa begrdnsningar. Det
uppkom t.ex. synliga kulorforandringar hos ticklack-
erna vid exponering for rengdringsmedlen i mer dn §
timmar. Vidare kan nimnas att bada rengéringsmedlen
gav upphov till mikrosprickor i huvglaset pa Fpl 39 efter
en till tre timmars exponering.

Kring de identifierade problemomradena infors van-
ligen begriansningar i anvindningen, men som sa ofta
med standardiserad provning dr den undersokta expone-
ringstiden mycket langre dn ett normalfall. Detta for att
sikerstilla att det finns en viss marginal vid normal an-
vandning. S& dven om vissa av resultaten kan tyckas vara
alarmerande har bada dessa rengdringsmedel god chans
att klara en kvalificering dar mer utbredd och detaljerad
provning utfors. Tanken ar att senare fora in godkanda
rengoringsmedel i AF ALLM 910-011693.

For fragor om TSS AG Vidhiftning, kontakta
Fredrik Hyllengren, FMYV, tfn 08-782 42 07,
e-post, fredrik.hyllengren@fmv.se eller

Sara Linder, Exova, tfn 013-16 90 76,

e-post, sara.linder@exova.com
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Invigning av Optand Teknikiand

Till TIFF-Eisarna; missa inte denna
teknikattraktion néir du @r i eller i
niirheten av Ostersund. Oppet hela
sommaren Eis mer pa hemsidan!
www.teknikland.se
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Ovanstdende trycksaker var framtagna for att locka publik till invigning
av Optand Teknikland som dr ett nytt utflyktsmadl for Ostersundsbor
och for turister som vistas i Ostersundsomrdcdet.

Text och foto: Kaj Sandstrom, KamraToff.

Teknikland ar skapat av tre ideella foreningar — Militéir-
historiska foreningen i Jimtlands lén, Jamtlands flyghis-
toriska forening och Jemtlands Veteranbilklubb tillsam-
mans med ldnsmuseum, Jamtli.

Teknikland drivs av ett aktiebolag Optand Tek-
nikland AB. Verksamheten bygger till storsta delen pa
ideellt arbete. Teknikland dr finansierat genom EU:s
strukturfonder och genom SFHM, Statens forsvars-
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historiska museer samt genom ett antal sma och stora
donationer fran savil foretag som privatpersoner. Tek-
nikland ingar i nétverket for Statens forsvarshistoriska
museer SFHM.

Till invigningen kom ett stort antal besdkare med
manga barnfamiljer vilket gladde arrangdrerna extra
eftersom mycket ar upplagt for just barn med att prova
pa saker och kdnna och kldmma pa prylarna.
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Dagen till dra spelade Hemvirnets musikkar och det
var fin stimning tack vare dessa bade fore och efter
invigningsceremonin.

Hemvdrnets musikkdr.

Lottorna serverade drtsoppa under dagen och alla
delar av museet var 6ppna for allmanheten.

I huvudbyggnaden finns en restaurang (Café Kronan)
som drivs av “Den glade Kocken” och pa menyn stod
Jamtlandska anrdttningar som fjallroding, vilt mm.

I huvudbyggnaden inryms éven en samlingssal som
utnyttjades for foredrag pa temat “Flyget 100 ar” och
bilar och mode.

Jamtlands veteranbilklubb (som har éver 1000 med-
lemmar) hade stéllt upp veteranfordon runt museiomra-
det som besdkarna kunde beskada.

Invigningen startade kl. 11.00 med att moderatorn
Mikael Tornving (som ju har ett forflutet i Jimtland
Filtjigare) presenterade programmet. Ovriga som var
inblandade pa scenen for invigningen var landshévding
Britt Bohlin, Ulf Bengtsson, Hogkvarteret, Christian
Braunstein, SFHM (Statens forsvarshistoriska museer),
Lowissa Mannerheim, VD for Teknikland, Sven Matts-
son, Milmus Z och filtjagarna, Jan Anders Jacobsson,
Milmus Z.

De fyra forstnimnda fick staindsméssig entré genom
framkorning till scenen i veteranbilklubbens magnifika
fordon.

Mikael Tornving gjorde nigra bejublade aterblickar
pa sin tid inom det militdra och han hade klara min-
nesbilder fran det falt (Ope-féltet) dar ceremonin dgde
rum. Han beskrev pa sitt eget oefterhdrmliga sitt hur
fallskirmshoppning som var aktuellt endast bestod av
vantan, vantan pa dn det ena dn det andra.

Invigningen forriattades av landshovdingen och som
symbol dverlimnades en bajonett som norska krigsmak-
ten haft i sin 4go efter bataljer med svenskarna.

Ulf Bengtsson berdttade om sina kopplingar till Jimt-
land och dven till Ope-faltet.
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Invigningen startade med
att moderatorn Mikael Tornving
presenterade programmet.

Christian Braunstein redogjorde for hur han kommit
in i traditionsvarden och senare vilken roll som SFHM
spelar.

Ovanstaende trycksaker var framtagna for att locka
publik till invigning av Optand Teknikland som ar ett
nytt utflyktsmal for Ostersundsbor och for turister som
vistas i Ostersundsomradet.

Pa scenen vid invigningen fran vinster Ulf Bengtsson
HKYV, Mikael Tornving Moderator, Lowissa Mannerheim
VD Teknikland, Sven Mattsson Jimtlands Filtjdgargrupp,
Britt Bohlin landshovding, Christian Braunstein Sveriges
Forsvarshistoriska Museer.

Efter att landshovdingen klippt bandet skots det som
brukligt salut av JFA (Jimtlands Faltartilleri) i sina
tidsenliga uniformer.

Invigningsceremonin avslutades med en uppvisning av
ett JAS 39 flygplan som pa 14g hojd kom in over féltet
och som visade upp alla konster som detta flygplan kan
behirska. En inte sa kdnd egenskap for de flesta dr nog
ocksé formagan att flyga med 1ag hastighet.

Besoksmaélet Teknikland bestar forutom receptions-
och cafébyggnaden Cronan av tre storre byggnader som
bendmns Garnisonen som innehaller utstdllningar fran
15, A4, F 4 och ATS. Garaget dar veteranbilklubben
haller till och Flyg- och Lottamuseét med Viggenhallen.

Garnisonen visade upp temat:” Grona gubbar dver-
allt” och ett axplock ur utstdllningarna bendmns: Explo-
siva gubbar (vapenutstéllning), Fredsgubbar (internatio-
nell tjanst) Sega gubbar (Idrott) Kluriga gubbar (Teknisk
tjdnst) Mygelgubbar (arresten) Sjuka gubbar (sjukvards-
tjdnst) Riktigt gamla gubbar (karolinerna) Taktfasta
gubbar (musikkaren) m.fl. >
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Avdelning ” Kluriga gubbar” med Verkstadskdrra m43 till
vinster.

Flyg- och Lottamuseét har forutom sitt ursprungliga
museum en tillbyggd Viggenhall diar Viggensystemet
visades upp och i samma hall inryms “hemliga berget”
en stridledningscentral bade stationirt och mobilt.

En attraktion dar kon var lang var i den flygsimulator
typ Viggen som besokarna fick prova pa.

Christian Braunstein i Viggenhallen.

”Garaget”visade upp en del av sina fina samlingar
och utanfor hallen hade man ordnat med elbilar for de
minsta att kora i en slinga.

Ndagra av veteranbilklubbens bilar.

Pé eftermiddagen foljde en uppvisning av uniformer
fran olika tidsepoker och fran olika vapenslag allt till
Hemvérnets musikkars ledning. Veteranbilar avslutade
taget av paraderande.

Sangarbréderna underholl med sang som sista pro-
grampunkt och di hade det blivit sen eftermiddag men
detta till trots var det manga besokare kvar.

Flyg- och Lottamuseét
har en tillbyggd Viggenhall
diir Viggensystemet visades upp.

Per Bjorkqvist instruerar en ung forare i flygsimulatorn.
( Per dr konstruktor till simulatorn)

TIFFnr 4 2010



Kiira lisare!

D4 var det gamla aret snart slut och ett nytt barjar med allt
vad det innebér i nya utmaningar. Men forst ska vil de flesta
fira jul och knicka notter till Kalles julafton. Men fortsitt
girna att knéicka véra notter. Hostnoten var det manga som
svarade pa kanske beroende pa att den var [itt eller att man
nu kan e-posta in svaren pa tiff.info@fmv.se Hur som ir det
roligt med stor respons och Zven att fa positiv respons pa
tidningen.

en dagien damm.
Dagen dérpa hade en
till nackros slagit ut
och den tredje dagen
var blommornas antal

dag till dag och efter

Den lingsamma kappldpningen:

Ett kompani var ute pa évning som var inne pa sin sista
dag, Fk Persson visste att han hade lovat att en av hans
2 st. motorcykelordonnanser skulle fa en veckas permis-
sion efter dvningens slut. Men kunde inte bestimma sig
for vem som skulle fa den dtravarda permissionen. Men
Fk Persson utlyste da en tévling "Hérmed utlyser jag en
tévling mellan mina tvad motorcykelordonnanser i form
av en kappkorning till regementet, den motorcykelordon-
nans vars motorcykel kommer sist till regementet far en
veckas permission”.

De tva mc ordonnanserna inledde genast tavlandet.
Ovningsplatsen lag inte lingt ifrin regementet, men
eftersom ingen ville vinna, det gillde ju att komma sist,
drog det hela ut vildigt pa tiden. Efter flera timmars
sOlande borjade de tvdA mc ordonnanserna att misstrosta
om att ndgonsin fa permission, men bigge var envisa och
ville verkligen inte ge upp gentemot den andra.

Sa framemot kvéllningen kommer kompaniets
kalfaktor fanjunkare (hande for lingesedan) Jonsson
vandrande och mottes av den mérkliga synen tva mc-
ordonnanser med knappt styrfart som puttrade fram,
forst tdnkte han att de maskade eftersom de dkte sa
sakta. Han stannade dock ordonnanserna och fragade
vad detta underliga beteende berodde pé. Ordonnan-
serna forklarade dilemmat for Jonsson som omedelbart
brast i skratt och bad de tvd ordonnanserna att kliva av
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En ensam néckros flot

4. Néackrosorna fortsat-
te att fordubbla sig fran

NIENNGLEN

Men med risk for att lata tjatig sa dr vi fortfarande heroende
av er ute i verksamheten/verkiigheten for att fa idéer —
uppslag - tips pa artiklar s om ni tycker att vi ska skriva om
niagon/nigot speciellt si kontakta mig redaktdren eller nagon
av kontaktpersonerna.

Med onskan om en
god fortsitining pa det nya aret!

precis tre veckor var hela dammens yta tickt av blom-
mor. Hur lang tid tog det tills dammen var halvtickt?

Svaret ér: 20 dagar naturligtvis! Dagen innan den ar
heltackt ar den ju halvtackt, eftersom nackrosorna
sedan fordubblar sig pa en dag.

Vinnare av hostnoten blev Peter Welzien Uppsala.
Ett bokpremium kommer med posten.

motorcyklarna. Nar de gjort sd, sa Jonsson bara tva ord
till dem, varpa de genast flog upp pa motorcyklarna och
i full gas forsvann mot regementet.

Vilka tva ord forandrade laget sa drastiskt?
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som nelst=?

Mot slutet av andra varldskriget hade den tyska krigsmakten
och andra vapen.

Text: Tommy Tyrberg, Saab AB.

Samtidigt hade man stora lager av gamla drivladdningar
for artilleri som inte lingre gick att anvénda for sitt
ursprungliga &ndamal och sprangédmnestillverkaren
Westfilische-Anhaltische Sprengstoft AG (WASAG) fick
uppdraget att forsoka hitta en metod att konvertera de
gamla krutkarduserna till ”vanligt” sprangdmne.

For den oinvigde kan det tyckas att de borde kunna
anvandas som de var, men sa ar det inte. Det dr stor
skillnad pa det springdmne som anvands for att skjuta
ivdg en granat och det sprangdimne som granaten ar
fylld med. Det forra brinner mycket langsammare dn det
senare.

Nipolit

WASAG lyckades 16sa uppdraget pa ett mycket fram-
gangsrikt sdtt genom inblandning av bl.a. sprangdmnet
PETN (pentaerytritoltetranitrat) i det gamla krutet. Det
nya sprangdmnet som doptes till nipolit sparade dess-
utom stora miangder av bristvaran salpetersyra. For att
framstélla 1000 ton nipolit behovdes bara 430 ton salpe-
tersyra jamfort med de 1100 ton som atgick fér samma
méngd trotyl.

Nipolit hade ocksa i vrigt mycket goda egenskaper.
Ett bra militdrt sprangdmne skall vara stabilt, dvs. det
ska tala hardhint behandling och héga temperaturer
utan att explodera (men dnda tillforligt kunna fas att
explodera med hjilp av en tdndhatt). Nipolit var extremt
stabilt. Faktiskt sa stabilt att det kunde bearbetas med
verktygsmaskiner utan risk for explosion. Man kunde
svarva, frisa och borra i nipolit. Det gick t.o.m. att
ginga materialet.

Man kan fréga sig varfor ndgon skulle vilja gora nagot
sa vaghalsigt, men forklaringen ligger i en annan av
nipolitens remarkabla egenskaper. Det var exceptionellt
hallfast for ett sprangdmne, och paminde i det avseen-
det ndrmast om bakelit eller ndgon liknande hardplast.
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Detta tycks ha varit en helt oavsiktlig effekt men visade
sig snart mycket anvindbart.

Frishee

Det forsta okonventionella nipolitvapnet var en tunn
rund skiva, 85 mm i diameter och 13 mm tjock. I denna
var ett gdngat hal upptaget i kanten diar man skruvade
ned den beprovade dragtidndaren BZE (Brennziinder
fiir Eihandgranate) som anvandes till nistan alla tyska
handgranater.

Tanken med denna markliga anordning tycks ha varit
att den skulle kastas in genom siktspringorna pa den
sovjetiska T-34 stridsvagnen som var 16 mm breda. Om
nagon verkligen var dumdristig nog att forsdka detta
ar oként, men de tyska soldaterna anvinde den som en
vanlig handgranat, fast den kastades som en frisbee.

Den lar pa grund av sina goda aerodynamiska
egenskaper ha haft betydligt battre rackvidd dn vanliga
handgranater, i synnerhet om den kastades fran t.ex. de
Ovre vaningarna i ett hus.

Naista steg blev tva dgghandgranater, 65 respektive 95
mm langa och vigande 250 och 500 gram (Bild 1).

Sierhandgranaten
Nipolit-Ausfibrung
Hipolit 250gr

§ o o

#ihandbgranate

Hipelit - Pusfibrung
nl]snlil SIJEI;:-
3 "

Bild 1. De bdda typerna av nipolitigghandgranat.
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Bild 2. En hopmonterad nipolitgranat. ”Knoppen” ovanpd
dr BZE-tdndaren som dras ut innan man kastar granaten.

Bada var helt enkelt gjutna nipolitklumpar med ett
borrat och gingat hél i mitten dar en BZE-tandare skru-
vades ned (Bild 2). Nagot holje behovdes inte eftersom
nipoliten dven var helt okénslig for vatten. Splitterverkan
blev visserligen minimal, men i nérstrid ar detta i ménga
fall snarast en fordel. Dessutom led tredje riket vid det
har laget svarartad brist dven pa stal.

Folkhandgranaten

Nasta nipolitvapen blev en variant pa den tyska arméns
mest anvinda handgranat, stavhandgranaten Stielhand-
granate. Det var aterigen bara en svarvad nipolitklump
med en BZE-tandare inskruvad. Forst gjordes skaftet”
som brukligt av trd, men snart gick det upp for nédgon att
det gick precis lika bra att gora hela granaten av nipolit.
Detta innebar dessutom att tindaren nu kunde placeras i
”skaftet” eftersom é@ven detta var explosivt (Bild 3).

Bild 3. En Stielhandgranat Nipolit.

Det fanns dven en cylinderformad granat som vid
behov kunde fa ett stalholje patratt nar splittereffekt
onskades (Bild 4).
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Bild 4. Den cylinderformade nipolitgranaten. Denna tycks
framfor allt ha varit avsedd for forsatmineringar. Rénnor-
na pa sidorna dr till for att fixera det stalholje som kunde
trds pa laddningen for att fa splitterverkan.

Det allra bisarraste nipolitvapnet var dock kanske
“folkhandgranaten™ Volkshandgranate. Som redan
namnts var det akut brist pa stal, sa nar man skulle
masstillverka en ”defensiv” handgranat dar kraftig split-
terverkan var onskvért fick man helt enkelt gjuta in en
nipolitladdning i en klump av betong blandad med skrot
(Bild 5).

Bild 5. Volkshandgranate 45. En nipolitladdning med
dragtdndare ingjuten i en betongklump ~armerad” med
Jdrnskrot.

Egentligen ér det konstigt att nipolit och liknande
material inte tycks ha vickt ndgot intresse sedan 1945.
Fast det kanske dr bast sé, for nipolit skulle troligen vara
mycket bekymmersamt i terroristhinder. Vid séker-
hetskontroller letar man efter sprangdmne i viaskor och
liknande. Med nipolit skulle sjalva viaskan mycket vil
kunna vara bomben.
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Artiklar om verksamheten ute pa vara forband, och det géaller bade armé, marin och flyg, lyser ofta med sin franvaro.
Rapportera gdrna om nagot som ni dr duktiga pé eller nagot som ar unikt fér er del.

Har du uppslag till, eller sjélv vill skriva, nagon artikel som kan intressera TIFF-ldsarna kontakta gérna nagon av nedan-
staende kontaktperson for eventuell hjalp eller vdgledning. Det gar givetvis ocksa bra att kontakta redaktdren direkt pa
telefon 08-782 64 00.

Fortfarande galler att tidningen gors “av oss — for oss”.

Redakttren
Kontakipersonerna finns inom olika specialomriden
och organisationsenheter vilket framgér nedan:
Namn Organisation Ort Tin
Jonny Lennartsson F17 Ronneby 0457-47 1777
Hans Ohlund F21 Luled 0920-23 46 31
Mikael Eriksson FMTS Halmstad 035-266 23 32
Bo Svensson Linkdping 013-28 37 42
Rickard Wahrby Marina Basbhataljonen Karlskrona 0455-861 71
Bjorn Wennergren Goteborg 031-69 25 71
Lars Lindegardh P4 Skovde 0500-46 59 11
Hans Karlsson TeK Mark Boden 0921-34 80 82
Jan Lindgren TeK Mark Stockholm 08-788 78 61

Ann-Katrin Widing FMLOG/Teknikdivision 0589-404 22
Pontus Berg MSS Skovde 0500-461 72
Stefan Frisk TeK LedSyst Enkdping 0171-1587 00
Jan Sandin KamraToff Strdngnas 0152-701 96

Per Englund Forsvarsmaktens flygoperator Stockholm 070-712 54 46
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Posttidning B

Anneli Gunhardson
Saab Aerotech
581 82 Linkdping

Ndrbild pad ett av skolfartygen i Karlskrona — ndagra av
marinens viktigaste verktyg infor framtiden.




