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INNEHALL

Ledaren

HKP16
Del 2 i serien om FM helikoptersystem.
Denna gang presenteras HKP16.

FM TeK méter en framtid med férdndringar

Vad kommer att hinda med teknikkontoren i framtiden och hur blir
deras struktur framéver? Det var fragestallningar som framkom da
TIFF tréiffade cheferna inom FM TeK.

Handbok logistik vid insats
En ny handbok ar faststalld och publicerad och vi far reda pa lite om den.

Marinens dag
Ett bildkollage fran marinens dag pa Berga.

Lars Unnerfelt
Chefsingenjor teknisk tjénst presenterar sig och hur han avser
arbeta med direktivet runt VardFM.

ILS underhillsberedning
Henrik Rudolfsson CI ILS presenterar sig och en kort beskrivning av
ILS underhéllsberedning.

Ny version av Sékverktyg Skydd

Sokverktyg Skydd dr framtaget som ett hjalpmedel for Forsvarsmaktens
flygbargningsgrupp.

BOTI 2016 - Information i 6verflod:

Overkomligt eller évermiktigt?

TIFF var pa plats for 5:e aret i rad.

Oka materielens livslingd - ytbehandla och mala ritt
Information om nyttan med ratt utford ytbehandling/malning och vilka
ytbehandlingsutbildningar som finns tillgingliga inom FMTS.

Svart lada ska 6ka flygsdkerheten
Tp84 modifieras.

Pansarterringbil 180 Statushéjning i FSV regi
Redovisning av statushdjning pa Patgb 180.

RML ny utgava publicerad

Del 2 i serien om RML. Information om den nya utgévan av RML.
HMS Stockholm éverlimnad till Férsvarsmakten,

nu som patrullfartyg

FMYV har fatt i uppdrag av Forsvarsmakten att anpassa korvetterna
HMS Stockholm och HMS Malmé till patrullfartyg med fokus pa
sjoovervakning.

Linktips

Nya forslag pa internetlankar.

Gissa bilden

En ny bild att fundera pa.

SMHA Vabergsforten
I SMHA-artikel del 19 besoker vi Vabergsforten.

Néten
Hostnotens 16sning och en ny ndt att knacka.

Gissa bilden
Det ritta svaret pa hostbilden.

Historisk artikel: Jaktflyget pa Roxen
I denna historiska artikel far vi reda pa att det har funnits jaktflygbéter
pa Roxen.

Kontaktpersoner



Biste TIFF-lisare!

Den hir hosten har gatt i rekordfart. Det hiander
mycket positiva saker och dven om det innebar
mycket arbete sa dr det kul. Ett exempel pa en posi-
tiv hindelse dr att markbaserad kustrobot ar pa vig
tillbaka till Forsvarsmakten. Systemet har skapats av
bland annat delar av det tidigare nedlagda kustro-
botbatteriet samt fran delar ur avvecklade robotba-
tar och korvetter. Arbetet for att mojliggora detta
har skett i nidra samarbete med FMV och Saab.

Foto: Charlotta Ridderstrale

Materielfordelningsordern (MFO) har nyligen
faststéllts. Nytt for i ar ar att den materiella tilldel-
ningen i MFO 2017 i huvudsak kommer att ske mot
insatsorganisationen (I10) 17 och fo6lja styrketillvaxt-
planen. Langsiktigt mal med MFO ar att det ska
rada likhet mellan férdelad materiel som organisa-
tionsenheterna (forbanden) har enligt 10 och den
materiel som ér tilldelad for verksamhetsbehov.
MFO ir ett valdigt komplext dokument dér fel kan
smyga sig in t ex att ett forband har blivit tilldelade
en bat men inget ankare till den. Saddant ska ju sjalv-
klart rattas till. Nu blir det dn viktigare att varda
och skota om den materiel som forbanden har sig
tilldelad och halla kontroll pa materielen status. Min
egen erfarenhet fran nir jag var ute som férbandsin-
genjor och deltog i ubatsjakterna i slutet av 80-talet
ar ”att man har det man har och nér det sméller s
aker man med det man har”.

Det finns manga positiva tecken pa ett atertagande
av den tekniska tjansten savil inom FM som FMV.
I detta nummer av TIFF sa finns bl a en artikel om
att FMV har anstillt en chefsingenjor for teknisk
tjanst och en artikel som handlar om ett antal atgér-
der for att forbdttra och hoja kvalitén pa underhalls-
beredningar.

I mitten av december kommer regeringens sér-
skilda utredare Ingemar Wahlberg att presentera
sin utredning. Det ska bli spAnnande att se vad han
kommer att redovisa. Vad som hénder framdver ar
det lite svart att sia om, men det blir en politisk be-
redning som kan resultera i ett férslag i en proposi-
tion till varen. Parallellt pagar en ledningsutredning
dir OB har beslutat om inriktning som innebér att
delar av dagens hogkvarter flyttar fran Stockholms
innerstad. Syftet dr att stirka den militdra formagan
genom Okad robusthet av ledningen. Forutom att en
operationsledning skapas och ges en ny lokalisering,
sa slas taktisk niva ihop med produktions- respek-
tive insatsansvar och bendmns arméstab, marinstab
samt flygstab. Utredningen bereder éven fragan om
en fjarde stridskraft LEDUNDLOG ska etableras.
Redan under varen kommer FM att presentera de
delar av ledningsutredningen som kraver politiska
beslut i budgetunderlaget for 2018. Jag kan redan nu
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Fran vanster: Kn Martin Heidgren, Anders Steninger och
Lt Anton Bernats-Hager pa Kungsangen.
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konstatera att biagge dessa utredningar kommer att
paverka hur vi planerar och genomfor den tekniska
tjénsten. Vi har ett spinnande ar framfor oss.

Vi ar i slutfasen i framtagandet av Anvisning Tek-
nisk tjnst 2017 som dr centralt styrande dokument
som tas fram arligen och som beskriver hur den tek-
niska tjansten ska bedrivas kommande ar. Den 6-7
december tréiffas personal fran bdde FM och FMV
som sysslar med teknisk tjdnst och fornodenhetsfor-
sorjning 1 Enkoping for att bli informerad om hur
vidmakthallande av materiel ska ske 2017 med bland
annat styrningar och erfarenheter fran genomford
verksamhet s som spel teknisk tjdnst med mera.

En annan viktig del 4r att mgjliggora ett utbyte av
kunskaper och erfarenheter mellan olika aktorer
som dr berorda av teknisk tjanst och fornddenhets-
forsorjning samt att skapa nétverk.

Vi har dntligen kommit i mal och beslut dr fattat
av Forsvarslogistikchefen om vilka uppgifter och an-
svar som de delar av FM TeK/MSK som blev kvar i
FM efter omdaningen har. I detta nummer av TIFF
kan ni l4sa mer om detta.

Slutligen vill jag 6nska
er alla en riktigt God Jul
och Gott Nytt Ar. Om
mojlighet finns sa passa
pa att vara ledig sa att
vi ar redo for nya utma-
ningar 2017.

Anders Steninger




I den andra artikeln om Forsvars-
maktens helikoptrar far vi reda
pa lite mera om HKP16.

Text: Helikopterflottiljen

& Forsvarsmaktens
n Helikopterflottilj

stem

Del 1 i artikelserien om FM HKP-sy
finns i TIFF nr 2/2016 (sida 4-7).

Tolv av de femton HKP16 i luften samtidigt, det ser man inte varje dag. (Foto: Mikael Henning, Hkpflj)

Sverige ar ett av mer dn 30 ldnder
som anvdnder den medeltunga
Sikorsky UH-60 Black Hawk
helikoptern, eller ndgon av de olika
versioner av helikoptern som finns.
Den utvecklades pa 70-talet i USA,
baserat pa erfarenheter fran viet-
namkriget och den forsta UH-60 A
togs i bruk 1979. Den version (UH-
60M) som Sverige kopte 2011 ar den
senaste, och s& ny att Sverige ar enda
anvidndaren i Europa. Slovakien
kommer dock snart att gora Sverige
sallskap.

Black Hawk ar en medeltung
transporthelikopter specifikt utveck-
lad for militért bruk. Det innebér
att den har hog tillforlitlighet och
ska fungera 1 alla klimat i alla véder.

Alla kritiska system ar dubblerade,
kénslig utrustning sitter hogt place-
rad och det finns ballistiskt skydd i
golv och runt piloterna. Drivmedels-
tankarna ar sjalvslutande om det
skulle ga hal och det finns varning
och motmedelsystem mot radar och
viarmesdkande robotar.

Pa grund av forseningar i leveran-
sen av NH90 helikoptrar (HKP14)
som var tinkt att anvindas som
ambulanshelikoptrar, MEDEVAC,

i Afghanistan kopte Sverige 15 st
UH-60M Black Hawk fran den ame-
rikanska forsvarsmakten i ett kon-
trakt som ocksa innehdll utbildning
av piloter och tekniker i USA samt
en stodgrupp, TAFT, pa tre perso-
ner fran US Army som tjanstgjorde
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pa Helikopterflottiljen i néstan tre
ar under inforandet. Helikopter 16
blev operativ pa rekordtid. De fyra
forsta helikoptrarna, i ett grundut-
forande som sedan modifierades i
USA, anlidnde till Helikopterflot-
tiljen i1 borjan pa 2012 och 16 april
2013 anlénde de sista till Sverige.
Da hade redan fyra helikopter 16 Inbyggda fotsteg eller stegpinnar gor det latt att ta sig upp och sta pa helikoptern
avlost de tva svenska helikopter 10 nar ndgot ska &tgardas. (Foto: Lasse Jansson, Hkpfl)

pé plats i Mazar-e- Sharif i norra
Afghanistan.

Afghanistan

Uppgiften i Afghanistan var i forsta
hand forward MEDEVAC, vilket
innebdr att himta upp patienter ute
pa faltet. Besdttningen som normalt
bestar av befédlhavare, styrman,
fardmekaniker och uppdragsspecia-
list var vid missionen forstiarkt med
lakare och akutsjukskoterska. He-
likoptrarna har vid dessa uppdrag
utrustning for att genomfora avance-
rad akutsjukvard under transporten
till sjukhus.

Helikoptrarna atervande fran
Afghanistan till Malmen i slutet av
maj 2014. Karantén, rengoring och
modifiering gjorde att inférandet av . -
nya uppdragstyper skot fart 2015. Vid ombasering l&nga strackor anvands oftast transportflygplanet C-17 som
Med en motoreffekt pa ca 2000 rymmer tvad HKP16 &t gadngen. (Foto: Lasse Jansson, Hkpfl)
hk och en lastkapacitet pa straxt
under fem ton &r HKP16 en riktig
arbetshist vad géller alla typer av
transporter. Sjukvéard, med instal-
lation for tva eller fyra barar, last
béade inre och hingande under samt
trupp med max 11 personer sit-
tande pa séiten. Forutom stod till
arméforband anvinds HKP16 for
transport at specialférbanden samt
att tva helikoptrar star i dygnet-
runt beredskap for att kunna stotta
polisen med medeltunga transporter
som de egna polishelikoptrarna inte
klarar av.

Rekordsnabbt inférande : :
Att inférandet av helikopter 16 Under ett ar tjanstgjorde fyra HKP16 som MEDEVAC
systemet gick pa rekordtid har flera » "ambulanshelikoptrar” i Afghanistan. (Foto: Mikael Henning, Hkpfl)
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Forsvarsmaktens helikoprar

nan och inga svenska modifieringar  skulle till Afghanistan. En uppgift 9 -Averj hellko"ptrars lavarg Pé Gotland
gjordes. Fullt fokus fran alla parter,  prioriterades, MEDEVAC, medan anokat. Har under en 6vning med
vilket gjorde att andra helikopter- andra typer av uppdrag eller upp-
system som HKP14 fick sta tillbaka dragsutrustning som hénglast eller
under nagra ar. Starkt stod fran vinschning skdts pa framtiden. m

anledningar. De togs direkt fréan li- USA, tack vare att helikoptrarna E

Transportstdd till Polisen och som har brandbekdmpning ar tva anvandningsomra-
den for HKP16 nar Forsvarsmakten stodjer andra myndigheter. Bilden ar frén en
brand pa& Gotland 2076. (Foto: Roger Utas)

Marschhastighet 130 kn (240 km/h)

Max flygtid Drygt 2 h (utan extratankar)

Rackvidd Ca 450 km

Motor 2 x General Electric T700-GE-701D Max effekt ca 2000 hk Fler och fler sjukhus i Sverige har certifierat
sina helikopterplattor for att kunna ta emot

Hjalpaggregat 1 x APU fér motorstart och autonom stromférsorjning HKP16, som till exempel Universitetssjuky/

Passagerare Max 11 sittande soldater med personlig utrustning, liten I LINkoping.

ryggsack alt. 6 "jagarsoldater” med stor ryggsack.

Tomvikt Ca 5600 kg

Max startvikt Ca 10 000 kg (22000 Ibs/23500 Ibs med hénglast)
Hanglastkrok Ca 4000 kg (9000 Ibs)

Langd 15,3 m

Hojd 3.8m

Kabinhéjd 1,37 m

Ovrigt IFR och NVG kapacitet. Godkand for flygning under

isbildningsforhallanden

15 helikoptrar har kopts fran US ARMY och sista leverans dgde rum i mars 2013.

(Foto: Lasse Jansson, Hkpflj)
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Varm Okensand och hdga bergstoppar med minusgrader under samma flygpass.

: Afghanistan stéllde harda krav pa robusta helikoptrar. (Foto: Mikael Henning, Hkpflj)
Malmen augusti 2016.

(Foto: Mikael Henning, Hkpflj)

UTRUSTNING

Grundutrustning
e Full Glass-cockpit (4xLCD-skarmar istéllet for
analoga matare)
e AlS-transponder
¢ |[FFmode 4
e Hojdrapporterande Transponder
e Digital karta som ar integrerad med helikopterns autopilot
e Hanglastkrok

Valbar tilldggsutrustning

¢ Vinsch (kapacitet: 270 kq)

e Fonstermonterad kulspruteinstallation 2 x 762 mm (motsv ksp58)
e Ballistiskt skydd

e Barinstallation, 4 liggande, 4 sittande

e Utrustning for rappellering och fast-rope

e Medicinsk utrustning for akutsjukvard

e Integrerat varnings- och motmedelssystem
¢ Blue Force tracker

e Skidor for landning i sno

e EIBF (Engine Inlet Barrier Filter) Sandfilter

Uppdrag

e Taktisk trupptransport

e Sjuktransport/MEDEVAC

e Materieltransport, invandig/hdngande last
e Personaltransport

e Specialoperationer

e Fallskarmsfallning

e Fastrope/Rappellering

e Brandslackning
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FM TeK star infor ny arbets

Forsvarsmaktens teknikkontor
kan sta infor nya intressanta
utmaningar. Att i framtiden fylla
pa med ratt kompetens ar en av
dessa utmaningar.

Text: Martin Neander

Nar genomforandet av omdaning
forsvarslogistik gjordes innebar det
att ett antal uppgifter och anstallda
overfordes fran FM TeK till FMV.
I dagslaget lyder FM TeK under
PROD FLOGFORB.

Efter omdaningen utgérs FM TeK
av:
* Teknikkontor Marksystem, FM
TeK Mark.
* Teknikkontor Fartygssystem, FM
TeK Fartyg.
* Materielsystemkontor Lednings-
system, MSK Ledsyst.

FM TeK ska i forsta hand vara en
forstarkningsresurs for olika avdel-
ningar inom Hogkvarteret.

FM TeK Fartyg hanterar i hu-
vudsak marinspecifik materiel och
forsvarsmaktsgemensam sjo- och
fartygsmateriel. FM TeK Mark
hanterar i sin tur i huvudsak armé-
specifik materiel och forsvarsmakts-
gemensam markmateriel. MSK
Ledsyst ska huvudsakligen hantera
forsvarsmaktsgemensam lednings-
systemmateriel, stromforsorjnings-
materiel och materiel for tekniska
bevakningssystem.

Stora skillnader

En stor skillnad mot tidigare ar att
FM TeK Mark inte ldngre har nagot
designansvar medan FM TeK Fartyg
och MSK Ledsyst har designansvar
kvar som inte ar overfort till FMV.

— Verksamheten fungerar nu battre
med FMV och en hel del arbete har
borjat sitta sig sa att sdga, berdttar
Roger Thorstensson, chef FM Tek

Mark. Dock dr det ibland inte helt
klarlagt vem som man ska vdnda sig
till pA FMV och det gor det stund-
tals svart att hitta ratt i grinsytorna
och att inte rétt person kontaktas. Vi
hianger kvar i arvet att vinda sig till
de personer vi tidigare kontaktade
for vissa saker medan det nu kan
vara andra personer och befattning-
ar som hanterar de fragorna.

FM TeK Mark har elva befatt-
ningar. Tva tjdnster som planerings-
officerare var i oktober 2016 fortfa-
rande vakanta.

— Vi méste ocksé betdnka att det
inte dr sa lange sedan som omda-
ningen gjordes, menar Roger. Det ar
knappt tva ar sedan. Efter omor-
ganisationen tar det ett tag innan
man hittar rollerna och vem som
uppgifterna hamnade pa i den nya
organisationen.

PRIO-tillvinjning

PRIO har under den senaste tiden
varit driftssikert med inte sarskilt
manga storningar (undantaget
vecka 39).

— Under senaste aret har det varit
planerande stingningar med migre-
ring av materiel i norr och vast fran
LIFT till PRIO, sdager Roger. Det
har alltsa varit forutbestamda stang-
ningsperioder. Man kan diarmed inte
rakna med hundra procents tillgdng-
lighet till PRIO men i huvudsak har
det fungerat bra.

Roger menar att kunskapen och
fardigheten hos PRIO-anviandarna
Okar allt eftersom man anvinder
systemet:

— Vi gjorde en utredning med
de lokala anvindarna och ndgon
svarade i var enkatundersokning
att LIFT sitter i ryggraden och dar
ar inte PRIO an. Det upplevs som
besvarligt ibland. Vi har inte heller
lart oss att anvdnda systemet fullt ut.
Alla har en troskel som man maste
orka komma over.

Foto: Lars Emnéus

Roger Thorstensson.

Utredning

Det har pagatt en utredning for
materiel och logistikforsorjning som
redovisas den 15 december i ar. |
den kommer det sannolikt att 14ggas
forslag som innebir nya utmaningar
for teknikkontoren, enligt Roger.
Inte minst omsvingningen fran ett
internationellt fokus till ett mer
nationellt.

— Vi har under de senaste aren
gjort en anpassning av forsvars-
logistik till fred och att skiara ned
kostnader, sdger Roger. Nu svinger
det formodligen tillbaka mot ett mer
nationellt perspektiv diar eventuellt
mer beredskapshdnsyn kommer att
tas och allt som hinger samman
med det.

Designansvar

Stefan Glans, chef FM TeK Fartyg,
berittar att FM TeK Fartyg har
designansvar for enskilda delar av
de marina materielsystemen som till
exempel vissa fartygsplattformar.

TIFF nr 4 /2016
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Stefan Glans.

— Vi haller pa att sammanstélla
hur designansvaret ser ut for varje
materielsystem, siager han. Vi beho-
ver ge FMV en rapport om statusen
pa systemen infor dverlimningen av
designansvaret.

— Det ar mer eller mindre kompli-
cerade system som vi har, fortsat-
ter Stefan. Nagot som sticker ut
ar signaturmatstationerna. Deras
struktur ar komplex och de har inte
registermassigt foljts upp sedan en
langre tid tillbaka.

Storre fartygssystem som stodfar-
tyget HMS Trosso har FM TeK Far-
tyg kommit langt med och fartyget
kommer att designansvarsmassigt
lamnas over till FMV i ar.

TeK Fartyg ar dven FM-represen-
tant som mottagare av materielleve-
ranser frain FMV vad géller MS2-
materiel.

— Vi granskar kravelementlistor for
materieloverlimning, sdger Stefan.
Det ar viktigt att kravelementlis-
torna ar uppfyllda sa att systemen ar

TIFF nr 4 /2016

Magnus Gustafsson.

driftsmassigt redo att tas emot. For-
svarsmakten kommer att vara dgare
till materielen och var roll ar att folja
upp Forsvarsmaktens bestéllning till
FMYV sa att leveransen innehaller det
den ska. Det ar en av huvuduppgif-
terna for alla teknikkontoren.

Stefan Glans papekar att han ar
glad att uppgifts- och ansvarsfor-
delning ar klar och paskriven av
logistikchefen sé att det nu finns en
bra grund att sta pa.

— Forutom vért nira samarbete
med PROD FLOGFORB sa jobbar
vi ocksa tdtt med materielomra-
desansvariga (MOA) pa PROD
MARIN. Dér har vi kontakt pa
daglig basis. Tanken framat ar att
stridskraftavdelningen far en mer
central roll vad géller produktion
och vidmakthallande. Jag tror mig se
att man fran hogkvartersniva kom-
mer att behdva mer stabsstod. Jag
tror att fler uppgifter kan komma att
fordelas ut mot teknikkontoren.

Stefan Glans menar édven att

Foto: Eva Hellgvist, FMLOG

vakanserna borjar kdnnas av och
atervaxten till teknikkontoren ser
han som en utmaning framéver.
Rekryteringen med tekniker som har
en bred teknisk bas kan vara svara
att 16sa pa kort sikt.

IT-férvaltning

Enligt Magnus Gustafsson, chef for
MSK Ledsyst, har de tre teknik-
kontoren samma uppgift nar géller
materielunderhall.

— Vi har dock dessutom ansvar for
forvaltningen av Forsvarsmaktens
IT-system, bade de centrala och
lokala IT-systemen och dven system
for teknisk bevakning, sdger han. Vi
ansvarar for underhallstjinst men
ocksa for att drift och forvaltning
genomfors. Vi ar ansvariga for att
systemen skots och forvaltas pa rétt
sdtt dven ekonomiskt. Ett av syste-
men som omfattas av detta ansvar
ar PRIO.

Den storsta leverantoren till MSK
Ledsyst ar inte FSV utan Forsvars-
maktens telekommunikations- och
informationssystemsférband (FM-
TIS) som levererar drift-, under-
halls- och forvaltningstjanster. De
genomfor underhall av bland annat
sensorer och drift av IT-system.

— MSK Ledsyst ar designansvari-
ga for huvuddelen av de system som
Forsvarsmakten tar fram i egen regi,
sdger Magnus. Vi ar ocksa tjanstele-
verantorer av IT till FMV.

Enlig honom ar vakanserna inom
organisationen ett problem bade nér
det géller civila och militara anstall-
da inom MSK Ledsyst.

— Andra fragetecken for framti-
den ar hur ledningssystemsomréadet
ska hanteras efter den nu pagaende
ledningsutredningen genomforts och
Wabhlbergs utredning av logistiken
ar klar, menar Magnus. Vad kom-
mer att hinda med teknikkontoren
1 organisationen i framtiden och hur
blir deras struktur?

m



Sex huvuduppgifter

FM TeK har sex huvuduppgifter
som ar gemensamma for de olika
teknikkontoren. Dessutom har tek-
nikkontoren speciella deluppgifter
sinsemellan:

* FM TeK utgor en av FM kvalifi-
cerade kravstéllare och uppfoljare
gentemot FMV.

* FM TeK ska medverka till att krav
pa sekretess, arbetsmiljo, systemsa-
kerhet, hansyn till yttre miljo, tillsyn
och redovisning uppfylls for For-
svarsmaktens materiel.

* FM TeK ar FM representant vid
materielmottagande i rollen som AF
stodresurs.

* Respektive C FM TeK/MSK fore-
trader, inom eget materielomrade,
FM vid aktiviteter inom ramen for:
OL fran FMV. Enligt rutin FM2016-
2155:1 Rutin avseende Overlamning,
godkédnnande av materiel infor
leverans.

* [ enlighet med FM processkarta
ska FM TeK verka inom féljande
processer:

— Produktionsplanerings- & uppfolj-
ningsprocessen (PPU)

— Materielproduktionsprocessen
(MP)

— Materiel och forndédenhetsforsor;j-
ningsprocessen (MoFF)

— Materielavvecklingsprocessen
(MAwv)

— Tekniskt systemstodsprocessen
(TSS)

— Materielunderhallsprocessen
(MuH).

FM TeK stodjer Processagare/
Processledare (PCA/PCL) avseende
vidmakthallande samt vidareutveck-
ling av ovan nidmnda processer.

* FM TeK stodjer hogkvarterets
stridskraftsavdelningar som sakkun-
niga inom framst logistikfragor.

* FM TeK genomfor analyser av
planer och planeringsunderlag
avseende materiel- och forndden-
hetsforsorjning, materielunderhall,
teknisk tjanst och avveckling genom
att ldmna stod till PROD SKA och
PROD FLOG.

* FM TeK deltar i planeringsdia-
loger mellan FM och FMV samt
mellan HKV och OrgE genom att
lamna stod till PROD SKA och
PROD FLOG.

Specifika deluppgifter for Teknik-
kontor Mark

* FM TeK Mark ansvarar mot tidi-
gare MaK materielomréadesroll sett
till gemensamma FM TeK uppgif-
ter (anm. Kan paborjas forst efter
en fordjupad analys av personella
resurser).

Specifika deluppgifter och
mandat fér Teknikkontor Fartyg
* FM TeK Fartyg deltar och stod-
jer FMYV vid leveranskontroll hos
industrin.

* FM TeK Fartyg deltar, som stod
till PROD MARIN, som FM AF
vid SSWG1 & SSWG2 moten.

* FM TeK Fartyg faststaller avrust-
ningsorder.

* FM TeK Fartyg ar tekniskt de-
signansvariga for FM kvarvarande
designansvar inom det marina ma-
terielomradet och fattar beslut inom
ramen for uppgiften.

Specifika deluppgifter

for MSK Ledsyst

* MSK Ledsyst ar tekniskt desig-
nansvarig for FM egenutvecklade
ledningsstddssystem inklusive IT-
system och fattar beslut inom ramen
for uppgiften. MSK Ledsyst utdvar
aven rollen som designansvarig for
FM IT-tjanster.

* C MSK Ledsyst stodjer C PROD
FLYG avseende ledningsstodsystem
med koppling till flygsdkerhet och
systemvardighet sdsom del av det
virtuella systemvardighetskontoret
inom vilket vissa roller ska beman-
nas. ®

Huvuduppgifter

Uppgifter och ansvar for FM TeK

: FMTeK stédjer Processéagare/Processledare (PCA/

e TeK utgdr en av Forsvarsmaktens kvalificerade bestal-
lare och uppféljare gentemot FMV.

e TeK ar FM representant vid materielmottagande fran
FMV i rollen som AF stédresurs.

¢ | enlighet med FM processkarta ska TeK verka inom
féljande processer:
— Produktionsplanerings- & uppfdljningsprocessen (PPU)
— Materielproduktionsprocessen (MP)
— Materiel och férnédenhetsforsorjningsprocessen

(MoFF)

— Materielavvecklingsprocessen (MAwv)
— Tekniskt systemstodsprocessen (TSS)
— Materielunderhéllsprocessen (MuH).

: PCL) avseende vidmakthallande samt vidareutveck-
¢ ling av ovan ndmnda processer.

e TeK stodjer hogkvarterets stridskraftsavdelningar som

sakkunniga inom framst logistikfragor.

1 o TeK genomfor analyser av planer och planeringsunder

lag avseende materiel- och fornédenhetsforsorjning,
materielunderhall, teknisk tjanst och avveckling genom
att lamna stod till PROD SKA och PROD FLOG.

e Deltar i planeringsdialoger mellan FM och FMV samt

mellan HKV och OrgE genom att ldmna stod till PROD
SKA och PROD FLOG.
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Handbok

En ny handbok &r faststilld och
publicerad och vi far reda pa lite
om den.

Ar 2012 faststilldes Handbok
Insatslogistik av davarande FM
Logistikchef Bengt Andersson, som
ersiattning for Handbok Logistik
fran 2007. Handbok Insatslogis-

tik gavs dock begransad giltighet i
tid eftersom det vid skrivandet av
boken inte var mgjligt att forutse
foljderna av beslutade fordandringar.
Omstéllningar sévil genom beslu-
tad omdaning av forsvarslogistiken
som genom ett fokusskifte, fran
internationella insatser till nationellt
forsvar, motiverade att handboken
fran 2012 uppdaterades och kom-
pletterades.

Handbok _
Logistik vid insats

I januari 2015 inledde Trangrege-
mentet, med stod av &mnesexperter
fran flera forband, skolor och staber,
revideringsarbetet som pagick till
november. Resultatet blev Handbok
Logistik vid insats som godkéindes
av konteramiral Thomas Engevall
(FLOGC) och faststilldes av gene-
rallojtnant Anders Silwer (C PROD)
1juni 2016.

Handbokens syfte ar att beskriva
grundldggande principer och ge
anvisningar for hur logistik bedrivs
pa operativ och taktisk niva vid
insatser samt under utbildning eller
Ovningsverksamhet med krigsfor-
band. Bokens titel antyder mojligen
ett ndgot storre omfang dn vad som
motsvaras av innehallet som enbart
avhandlar logistiska verksamheter
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Logistik vid insats
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Exempel pé illustration i handboken med bildtext “Generell indelning av teknisk
tjdnstniva samt understdds- och hanvisningsprinciper”.

som kan kopplas till formagenytt-
jande delar i logistikformagans
livscykelperspektiv.

Rent dispositionsmassigt skiljer
sig inte 2016 ars utgéva fran 2012
ars. Handbokens stomme utgors av
fyra huvudkapitel:

1) Logistikkoncept vid operationer
och gemensamma grundliaggande

lllustrator: Anna-Karin Wetzig, FSV/GP

och forstaelse for logistikens bety-
delse. Kunskap och forstaelse hos
individer ar avgorande for logistik-
kedjans funktion. Det 4r kunnande
och personlig insikt som formar ett
forhallningssétt till de hoga krav
som stalls pa framgangsrik logistik
vid insatser. Logistik ar inte allt,
men utan logistik finns inget.
Handbok Logistik vid insats

principer. (M7739-352066) kan bestéllas fran
2) Funktioner. FMCL. Den finns éven tillginglig
3) Logistikaktorer. pa FM intrandt emilia. m

4) Operationsmiljospecifik logistik
vid operationer.

For amnesexperterna och skriben-
terna har fokus legat pa att se over
begrepp, organisationsoversikter och
formégedelar samt logistikkoncept
i stort. Helt nytillkomna textpartier
ar bland annat anvisningar om hur
funktionen forsvarsmedicin leds pa
militidrregional niva samt beskriv-
ningar av FMLOG och logistik{or-
band inom Hemvérnet.

Varfor behévs handboken? Chefer
for krigsforband, soldater, sjdomin
och ovriga medarbetare med under-
stodjande uppgifter behdver, oavsett
roll eller uppgifter, ha kunskaper om

Artur Szulc

Jorgen Elisasson

Text:

Jorgen Elisasson (TrangR)
och Artur Szulc (TrangR)

1



Marinens dag i Berga

Over 5 000 besokare raknades in pa Marinens dag i Berga den 10 september. Ett fantastiskt sensommar-
vader och en bra organisation gjorde dagen till en mycket lyckad uppvisning over verksamheten i Berga.
Foljande bildkollage visar en del av allt det som visades upp for besokarna under dagen.

Text och foto: Fredrik Stenebo (FMV)

Pelle Lejeby, Joakim Borg och Mikaela
varnskaren, Hemvarnet och flera frivilligorganisationer hjalpte de 5 000 bestkarna Lejeby fran Sollentuna trivdes i solske-

pa manga olika satt, har t ex slussa fram ratt antal personer fér en provtur med net i vantan pa en tur med stridsbéat
stridsbat 90 pa Horsfjarden utanfér marinbasen. | bakgrunden pa den vanstra 90. Pelle planerar att soka till GMU pa
bilden syns bl a kustkorvett HMS Helsingborg (K32). Satends och var darfor extra nyfiken pa

verksamheten inom Forsvarsmakten.

Flera olika fartygstyper fanns
tillgangliga for allméanhetens
beskadan langs kajen.

Bilden &r tagen inifran férarhytten pa
stridsbat 90 under provturen.

Bogserbat HMS Hercules (A255) visar
upp rackvidden pa sina vattenkanoner.
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8.8 »
'SLAPSONAR

‘Sanar 188 4r en s4 kallad stipsonar med justerbart
djup. (VDS; Variable Depth Sonar)

Det & en akliv (sandande) spaningssonar och var
huvudsensor | jakten r.

Den stora fordelen med denna sonar dr att djupet pa
sviingaren kan anpassas mot det djupskikt som ger
upptacktssannolikhet mot ubaten.

Ombord fanns det &ven flera informati- ; :

va lappar som kortfattat férklarade viss ; :
teknisk utrustning ombord, héar
t ex sldpsonar. Detaljer fran korvett HMS Sundsvall.

e

Intresset var stort for Amfibieregementet stridsuppvisning, dér Lede Fi bokstavli-
gen fick bita i graset.

Det fanns dven mojlighet att klamma Vad &r “chins” jamfort med den fina Till slut lyckades vi dessutom fa en bild
och kanna pa materielen, en majlighet gamla grenen rackhang? Hur lange pa Amfibieregementets senaste va-
som sarskilt uppskattades av de yngre klarar du? pentillskott, det vitgula ballongsvéardet.
besokarna.
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Chefsingenjor teknisk
tjdnst — Lars Unnerfelt

Sedan den 1/9 i ar har jag tilltratt tjansten som
chefsingenjor teknisk tjanst (CITT) vid FMV SPL
LOG.

Text: Lars Unnerfelt (FMV)

Tjansten ar tillginglig for officerare med teknisk inrikt-
ning och ir en av de tjinster som dr definierade av FM
och FMV.

Min erfarenhet inom teknisk tjinst inom FM och
FMYV ér snart 30 ar och jag har vandrat den langa
véagen i det s& kallade NBO-systemet. Det har inneburit
omvaxlande tjanstgoring i olika tekniska befattningar
pa mitt tidigare hemférband P 18, vixlat med nivaho-
jande skolor. System som har hanterats dr Strv, Strf 90,
Patgb, Pbv 302, BV, Lb och 6vriga fordon som ingick i
brigadens arsenal.

Fran ar 2000 klev jag in i den centrala delen av teknisk
tjénst da jag borjade pa Teknikkontor Stridsfordon som
sedermera blev Teknikkontor Mark. Min huvudsakliga
uppgift var att leda planering och ge tekniskt stod gal-
lande systemet Pansarterriangbil. I detta inrymdes Patgb
180, Patgb 202, Patgb 360 och till viss del Patgb 97-sys-
temet. Jag har jobbat i nyanskaffningsprojekt, planerat
och genomfort egna projekt inom Patgb-systemet. T ex
aterlamnande av forhyrda finska fordon och nu paga-
ende statushojning av alla vara kvarvarande Patgb 180
(vilket omskrivs i ett annat reportage i TIFF).

Efter Omdaning Forsvarslogistik (OFL) har jag haft
kvar min tjinst som materielledare fram till den 1/9
inom forst DS, sedan inom Patgb sektionen pa Anskaft-
ning Logistik Markmateriel (AL Mk).

I och med att TT spanner 6ver samtliga arenor, sa har
jag aven fatt forménen att omgaende deltaga i utredning
teknisk tjanst enligt RMS (Regler for militar sjofart och

O VD B I AN

Anpassning av Vardsystem FM till
dagens och framtidens férsvar
fordrar ledarskap ech samordning

TIFF nr 4/2015, sidan 42-43,

1 - .

Foto: Gunnar Ljungstedt

forkortas UTTER). samt uppgiften att se over Vard FM
med angriansande omraden. Fran FM HKYV har édven
detta aviserats som nagra av de omraden som FMV
behover stodja med 1 nértid.

Jag har redan pabdrjat analysen av 6versynen inom
designorganisationen pa FMV gillande 6versyn av GT
scheman inom att antal olika tekniska system. Som stod
1 arbetet internt FMV kommer ett informationspaket
att tas fram och utbildning kommer att genomforas for
produktledare (PrL).

Arbetet dr en del i det arbete som redovisades i TIFF
(nr 4/2015). Nu har sa pass mycket information samlats
in sa att en béttre riktad malbild kan ges till designorga-
nisationen. FM med PROD FLOG har dven komplet-
terat med inriktningar som de vill ha med.

Nagra PrL har redan startat arbetet d& interna direk-
tiv har givits géllande detta arbete.

Onskan till alla inom TT

Vi har alla en utmaning inom den tekniska tjdnsten och
det dr att mota Forsvarsmaktens omstéllning till ett na-
tionellt férsvar fran att varit ett insatsforsvar med prégel
pa internationella ataganden i planeringen. Att aterta
formagor som forsvann eller forlorades for 15 ar sedan
kommer att kridva stod av manga av vara ildre kollegor.
Vare sig de nu tjanstgdr inom FM eller FMV. Hir ser
jag framfor mig att vi tillsammans formar och utvecklar
funktionen teknisk tjinst. Mycket av det arbete som har
genomforts inom Oversyn av Vard FM pavisar att vi har
en hel del utmaningar framfor oss.

Vil mott 1 utvecklingen av den tekniska tjansten.

Mj Lars Unnerfelt
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ILS

ILS Underhillsberedning

Henrik Rudolfsson CI ILS presenterar sig och en
kort beskrivning av ILS underhallsberedning.

I samband med Omdaning Forsvarslogistik (OFL)
gjordes ett antal forbandsbesok i syfte att folja upp
implementeringen av verksamhetsovergangen. Vid
forbandsbesoken framkom synpunkter pa brister i den
materiella tillgdngligheten. Personalen vid forbanden
upplevde brister i tillgingen pa reservdelar. Med anled-
ning av detta gav FMV Ledningsstab uppgift till SPL
att identifiera och atgirda bristerna.

Parallellt genomforde SPL LOG en Gversyn av han-
teringen av reservmateriel- och underhéallsberedningar.
Vid detta arbete verifierades slutsatserna som drogs vid
forbandsbesoken. Oversynen pekade pa ytterligare bris-
ter i hur beredningar 6ver lag genomfordes. Oversynen
pekade pa ett orsakssamband mellan bristande under-
hallsberedning vid FMV och brister av reservmateriel.

Baserat pa dessa uppgifter beslutades att genomféra
en fordjupad analys om hur underhallsberedning sker
vid FMV. Den metod som valdes var att med hjilp av
enkdt lata de olika projekten 1dmna sin syn pa hur de
utfort underhallsberedning i sina projekt och om de
uppfattade att det forelag bristande process- eller me-
todstyrningar vid FMYV.

Férdjupad analys

Mot bakgrund av ovanstaende fattade 2015-10-29

C SPL beslut om att genomfora en fordjupad analys for
att identifiera eventuellt eftersatt underhéllsberedning
pa relevant materiel.

Uppgiften var att kartlagga status pa underhéallsbe-
redningar for samtliga tekniska system och hur aktuella
dessa beredningar ar. For detta &ndamal anvindes en
enkat.

Rapporten kartlagger status pa underhallsberedning-
ar for ett antal tekniska system och hur aktuella dessa
beredningar Ar.

I jamforelse med tidigare och dagens styrningar for
underhallsberedningar kan inte dessa forklara varfor
dldre underhallsberedningar uppfattas som battre.

Rapporten pavisar att myndigheten genom medvetna
val och yttre styrningar har fordandrat FMV:s kom-
petensbas for underhallsberedning. Inom ramen for
Forsvarsmaktens strategiska timeout forandrades dven
bestallningsmonstret vilket ockséa har paverkat under-
hallslésningarna.

Sammantaget innebar detta att:

* En fordjupad analys behdver genomforas for nagra av
de utpekade systemen som har identifierade akuta brister.
* En langsiktig plan for 6versyn av samtliga materielsys-
tem beaktande ambition/behov behdver utarbetas.

» Utarbeta en 6verenskommelse med Forsvarsmakten
kring styrande kravdokument for underhallsberedning.
* Ett tydliggérande av FMV styrande dokument f6r
underhallsberedning behéver genomforas.
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Kommande arbete
Det kommande arbetet kommer att inriktas pa att hitta
16sningar pa de problem som har identifierats.

Parallellt med denna beredning s& har Intern Revisio-
nen (IR) vid FMV genomfort en ”Granskning av un-
derhéllsberedning FMV” (14FMV11512-5:1) som i hog
grad bekriftar det erhillna enkitresultatet. Aven denna
rapport kommer att leda till atgdrder vid FMV.

Som chefsingenjor integrerat logistikstdd (CI ILS) har
uppgiften tilldelats mig (Henrik Rudolfsson).

Jag arbetar idag vid Operativa enheten for logistik vid
SPL som chefsingenjor ILS. Dér dr jag funktionsansva-
rig for uthallighet och ansvarar for implementering av
designomradet ILS inklusive Life Cycle Cost (LCC) for
hela myndigheten FMV. Arbetet gar ut pa att ge hand-
gripliga forutsittningar, for de uppdrag och projekt som
aterfinns inom FMYV, i form av verktyg (modeller) och
systemlosningar (inklusive forvaltning av stodsystem/
data/datafangst) i ndra samarbete med Gvriga chefsin-
genjorer vid logistikforband men dven Gvriga verksam-
hetsomraden inom FMV.

Det gemensamma arbetet ar inriktat pa att forbattra
anvindningen och utveckling av ILS-metodik for att
O0ka FMV:s forméaga till en effektivare forsvarslogistik.

ILS

Vad dr da ILS? Integrerat logistikstdd (ILS) ar alla de
atgiarder som kravs for att na ett effektivt underhall,
bade kostnadseffektivt och verksamhetseffektivt. Det
ar en ledningsprocess som frimst tidigare anvants inom
forsvarsindustrin men sedan ldnge finns implementerat
i civil tillverkningsindustri. Processerna anvinds framst
till att sdkerstilla att ett system eller en produkt kan
brukas, underhallas och forvaras till laga kostnader,
samt uppfylla stdllda krav pa tillforlitlighet, driftsdker-
het och underhallsméssighet. Ordet Integrerat syftar
pa hela produktlivscykeln, logistik syftar till reservma-
terielhantering och avslutningsvis syftar ordet stod till
processer och hjalpmedel.

Resultatet av ett lyckat ILS-arbete ar att reservdelar,
specialverktyg, dokumentation och utbildning finns
tillgdngligt vid leverans samt att reservdelsforsorjningen
och erforderlig kompetens finns tillgdnglig under hela
produktlivscykeln.

Vi far aterkomma i senare nummer till vilka atgérder
som kommer att vidtas till f6ljd av dessa rapporter.

Text: Henrik Rudolfsson (FMV)



Ny version av
Sokverktyg Skydd

Sokverktyg Skydd ar framtaget som ett hjalpmedel for Forsvarsmaktens flygbargningsgrupp. Det ar
framst avsett att anvandas pa haveriplatsomraden da personalen ska besluta vilka risker som foreligger
samt behover avgora vilka skyddsatgarder som kravs.

Innehéllet 1 sOkverktyget ar intres-
sant dven for andra personalgrupper
som brand- och rdddningspersonal,
tekniska haveriutredare, personal
ingéende i lokala flygbdrgnings-
resurser och andra. Personal som
ska hantera och transportera de
havererade materielen samt tar hand
om avvecklingsprocessen av den
havererade materielen riskerar ocksa
exponeras for hilsofarliga &mnen
som bildats under haveriet.

Innan Sokverktyg Skydd beskrivs
1 artikeln nedan ges en beskrivning
av risker vid haveri och efterfoljande
arbete. Detta for att ge lasaren en
inblick i behovet av olika stodfunk-
tioner som kan hamtas fran sok-
verktyget.

Bakgrund

Vid Blekinge flygflottilj, F 17, finns
Forsvarsmaktens organisation

for bargning av havererade mili-
tdra farkoster i vatten och pa land.
Birgningsarbetet, som ér en del i
den tekniska haveriutredningen, kan
innebéra risker for exponering for
hilsofarliga &mnen. Aven miljofar-
liga &mnen kan riskera frigoras till
den yttre miljon, mark, vattendrag,
grundvatten m m. Sokverktyg Skydd
ar ett hjalpmedel for personalen att
avgora hilso- och miljorisker for ha-
vererade luftfartyg och att tillimpa
adekvata skyddsatgirder.

Det finns annan materiel som kan
haverera och generera likartade ris-
ker vid olyckor, haverier och brand
inom bade Mark och Sj6 samt vid
Ovningar med vapen och robotsys-
tem. FOr ndrvarande arbetas det
ockséd med att ta fram ett Sokverk-
tyg Brand Sj6 med inriktning mot
korvett typ Visby. Syftet ar att ta
fram stodjande informationsunder-
lag for beslutsfattande for hantering

av risker vid brand och i aterstill-
ningsarbetet efter brand.
Utformning, se det som star
nedrerst i slutet av spalt 1.
Sokverktyg Skydd utgava 2,
M7702-410381 ar framtaget av
MS 520 i stodet till Forsvarsmak-
tens teknisk tjanst i samarbete med
Exova och Tikab och faststillt enligt
14FMV10271-6. S6kverktyget Skydd
ar utgiven i form av ett USB-minne.

Risker vid haveri och
efterféljande arbete

Inledning. Vid ett haveri kan méanga
olika hélso- och miljéfarliga &mnen
frigoras. Vad som kan frigdras beror
pa hur haveriet sett ut, faktorer som
om det till exempel har brunnit eller
ej samt vilka materiel och material
som ingar i luftfartyget. Vid brand

1 organiska material som t ex fran
skrov innehéllande kompositer och
driv- och smorjmedel bildas normalt
mangder av hilsofarliga Amnen.
Fran t ex elektronik kan vissa hil-
sofarliga tungmetaller frigoras. For
att undvika exponering for toxiska
amnen géller det att framfor allt
skydda hud och andningssystem.
Man bor ocksa tinka pa att utforma
arbetet pa ett sitt sa att den yttre
miljon skyddas.

FBET.
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Foto: Karl-Gunnar Bergqvist (Forsvarsmakten)

Aven olycksfallsrisker kan uppsta till
exempel genom att explosiver fran
vapensystem, drivladdningar till stol
utldses vid ovarsam hantering.

Innan birgningsarbetet paborjas
Om ett haveri intraffat s& ar det
viktigt att arbeta systematiskt for
att minimera riskerna for berord
personal.

Exempel pa “kontrollfragor” som
man bor stilla innan det faktiska
birgningsarbetet borjar:

« Ar haveriplatsomradet avspirrat?
« Ar tillrickligt stort omrade av-
sparrat?

Dylika parametrar paverkas av hur
utspridda flygplans- eller helikopter-
delar ligger inom aktuellt omréde,
riskavstand fran eventuella explosi-
ver, hur mycket luftburna partiklar
haveridelarna och efterféljande
arbete skapar samt hur vindférhal-
landena ser ut. Ju mer sonderdelad
haveristen ar desto storre ar risken
att hélso- och miljofarliga luftburna
partiklar ska spridas under barg-
ningsarbetet.

Det ér en fordel att samla ha-
veridelarna till ett mer avgriansat
omrade om detta 4r mojligt (om det
inte stor haveriutredningsarbetet).
Ett avgrinsat omrade dr lattare att

TIFF nr 4 /2016



sparra av och ha kontroll &ver och
det underlattar samtidigt mojlighe-
ten att "tdlta in” arbetet eller sitta
upp vindskydd for att féorhindra
spridning av toxiska luftburna
partiklar.

 Lacker det brénsle eller olja fran
haveristen?

Da bor man lagga ut absorptions-
material som kan vara mattor av po-
lypropen for att forhindra spridning
till mark och vattendrag under tiden
lackageproblemen atgirdas.

* Har elektroniken varit utsatt for
brand alternativt hog temperatur
och/eller 4r den uppenbart sonder-
delad?

Elektronik kan innehalla hélso- och
miljofarliga tungmetaller som kan
frigoras av virme och sonderdelning.
Det finns risk for att personal expo-
neras for tungmetallerna och/eller att
de sprids ut till den yttre miljon.

» Har haveristen brunnit och/eller
varit upphettad?

Det kan vara bra att syna aluminium-
strukturerna pa luftfartyget — har
aluminiummaterialet sméalt, brunnit
eller brutits ned till oxider (flam-
punkt: 645 °C och smiélttemperatur
660 °C) sa finns det stor risk for att
amnen som kan finnas i kontaktdon,
batterier och elektronik, som kad-
mium och bly har frigjorts.

Bilden illustrerar brunnen komposit-
struktur dar fibrerna hanger i klasar till
foljd av att plastmatrisen brunnit.

Om luftfartygets skrov ar upp-
byggt av kompositer kan man fa en
uppfattning om brandens karaktar
genom att observera i vilken omfatt-
ning plastmatrisen (bindemedlet mel-
lan fibrerna) brunnit upp. Om sé har
skett ar det inte orimligt att toxiska
forbranningsprodukter som PAH
(polyaromatiska kolviten) bildats.

Naturligtvis har sjdlva haveriplats-
omradet en stor betydelse for hur
mycket man kan forebygga risker.
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Foto: Ola Bengtsson (Férsvarsmakten)

Om ett haveri sker pa en svartill-
ganglig plats som pa Kebnekajse

har man begransade mdjligheter att
vidta forebyggande atgirder forutom
att anvanda bra personligt skydd.

Skyddsnivaer

For personal som arbetar pa en
haveriplats géller det att ha adek-
vat personlig skyddsutrustning och
arbeta pa ett sitt som ger sa lag
spridning av hilsofarliga &mnen
som mojligt. Modellen for risk- och
skyddsnivaer som anvdnds inom

Forsvarsmakten hdrstammar fran
RAF:s (Royal Air Force) flygbarg-
ningsgrupp men har vidareutveck-
lats.

Andningsskydd halvmask (tacker
mun och nésa) utgors av partikelfil-
ter klass P3 och gasfilter A2 (brun).
Andningsskydd helmask (tacker
hela ansiktet) utgdérs av motsvarande
filtertyper men ar fliktstyrd. Efter-
som exponeringen pa en haveriplats
ofta dr blandad och komplex kan
vissa &mnen passera ovan nimnda
andningsskydd. Basta och sékraste

Skyddsniva for val av personlig skyddsutrustning

Skyddsniva Exponering Skydd

1 Minimal eller Skyddsklader och
obetydlig expo- skyddshandskar.
nering.

2 Risk for icke Som niva 1 men
toxiskt damm med andnings-
eller andra amnen skydd i form av
som kan orsaka halvmask.
irritation pa hud
och luftvagar.

8 Risk for toxiska Andningsskydd i
amnen i form av form av helmask
rok, gas, partiklar, eller friskluftsmask,
damm, fibrer som tat overall med
medfor allvarlig huva, gummistov-
halsorisk. lar, latexhandskar

och laderhandskar.

4 Risk for toxiska Som niva 3 men
amnen i form av med andnings-
rok, gas, partiklar, skydd i form av
damm, fibrer som slutet andnings-
medfor extrem system.
halsorisk.
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andningsskyddet ar friskluftsmask.
Vid osdkerhet vid val av skyddsniva
skall alltid hogre niva valjas. Model-
len ar fokuserad pa att forebygga
hélsoskadliga exponeringar via
inandning. Férutom exponering for
kemiska @mnen i form av luftburna
partiklar kan man dven exponeras
for kemiska dmnen i vétskeform.
Dominerande vétskor vid ett haveri
av luftfartyg ar bransle och oljor. Ett
bra hudskydd mot dessa vétskor ar
nitrilgummi alternativt flerskiktsla-
minat (referens:”TO Skyddshand-
skar: TO AFALLM 900-0109297).

Anvind personligt skyddsutrust-
ning for skyddsniva 3 (eller 4) vid:

* Hantering av brunnen/upphettad
haverist.

Brand/viarme kan frigora hélso-
farliga tungmetaller. Om aluminium
har smaélt dr detta ett tecken pa att
det vid haveriet varit s varmt att
dmnen som bly och kadmium kan
ha frigjorts fran elektronik och
andra delar.

* Organiska material, som drivme-
del, oljor, kompositer och polymerer
som brunnit.

Organiska material bildar ofta
toxiska substanser vid brand/viarme.
Nar organiska material som kom-
positstrukturer i skrov, har brunnit/
upphettats blir de dven mer sproda
och risken for sonderdelning till
luftburna partiklar 6kar. De luft-
burna partiklarna blir barare till
bade hilsofarliga tungmetaller och
toxiska organiska &mnen.

* Mekanisk bearbetning av kompo-
siter.

Skroven pa moderna luftfartyg ar
ofta uppbyggda av kompositmate-
rial, till exempel kolfiberkompositer.
Vid bargningsarbeten kan man
behova kapa av stora delar som
flygplanvingar, till mindre delar.
Detta gor man foretradesvis med
kapverktyg (sliprondell) och da
emitteras hélsofarliga partiklar och
fiberfragment. Risken for emission
av hélsofarliga partiklar och fiber-
fragment 6kar da kompositen har
utsatts for brand eller virme. Man
ska tdnka pé att om man lyfter/flyt-
tar haveriobjekten virvlar dammet
upp igen.

* Vid sonderdelning av elektronik-
komponenter.

Elektronik kan innehalla toxiska
amnen som krom, kadmium och bly.

Kalla: Projekt VAMP 1 "Milj6- och
kretsloppsanpassning av produktions-
metoder for hdgpresterande kolfiber-
kompositer”.

Dessa dmnen kan ha frigjorts vid ha-
veriet och medfora exponeringsrisk.
* Hantering av sonderdelade foreméal
innehéallande beryllium.

Beryllium ar ett mycket toxiskt
amne. Det krdvs normalt valdigt

7

Vi

Foto: Karl-Gunnar Bergqvist (Forsvarsmakten)

Foto: Karl-Gunnar Bergqvist (Forsvarsmakten)

hoga temperaturer innan beryllium
frigors (sméltpunkten ar 1278 °C).
Nar beryllium féorekommer i flygma-
terial sa ar det ofta i ndgon keramisk
form, dessa detaljer kan spricka,
flagna eller pa annat satt skadas och
da finns en exponeringsrisk. Vid
kraftig sonderdelning kan beryllium
finnas absorberad pa materialytor
och luftburna partiklar. Beryl-

lium kan finnas i Forsvarsmaktens
elektronik men aven specialfall finns:
exempelvis innehaller takboxen pa
FPL 100 berylliumkeramik och pa
HKP 16 innehaller rotoraxeln och
stjartfenan kopparberyllium.

Rengdring och sanering
For att undvika rengéringsmomen-
tet, 1 den man det ar ekonomiskt for-
svarbart, rekommenderas engangs-
utrustning da bargningspersonalen
kan kassera detta efter respektive
arbetsdag alternativt arbetsperiod
for ett bargningsuppdrag. Exempel:
overall, vindskydd och/eller talt.
Fordelen med detta dr att man kan
vara sidker pa att det inte finns ex-
poneringsrisk fran denna utrustning
vid nésta arbetstillfélle.

Om man applicerar dammbin-
dande medel reducerar man risken

l)ln)unnfmu

Bilden illustrerar tva télt. Vid den forsta ingdngen tar man av sig sina privata
klader och i nasta talt tar man pa sig arbetskldderna. | omrédet mellan talten
finns mojlighet till att tvatta sig och sin utrustning.
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for att luftburna partiklar ska virvla
upp under bargningsarbetet och
saneringsarbetet efter bargningsar-
betet. Dammbindande medel binder
ihop sma partiklar till storre parti-
kelaggregat som ar mer ofarliga och
lattare att sanera bort.

Vid rengoring av personligt skydd
och utrustning dammsug med
HEPA-filter och torka av med vata
trasor.

Det ar lampligt att skilja pa ut-
rymmen dar man har privata klader
och arbetskldder. Detta kan man
gbra genom att anvdnda en sluss
for pa/avkladning av skyddsklader.
Som rutin boér man rengora eller
kassera fororenat material efter varje
arbetsdag. Emballera och mirk som
farligt avfall.

Sokverktyg Skydd
Sokverktyg Skydd ar ett hjalpmedel
for att avgora:
1. Halso- och miljorisker vid arbete
med havererade luftfartyg.
2. Olycksfallsrisker vid arbete med
havererade luftfartyg.
3. Risker vid hantering och trans-
port av havererade luftfartyg.

Néar man 6ppnar Sokverktyg
Skydd kan man vélja mellan:
* Bargningshandbok (den nya utga-
van ar ej faststilld &nnu)
» Sokverktyg Skydd;

— Alla &mnen

—FPL 39 C/D

—SK 60

— FPL 100/102

—HKP 10

— HKP 14

—HKP 15

—HKP 16

—TP84

— Vapen & yttre last
* Dokument
* Mitutrustning

Sokverktyget innehaller infor-
mation om de kemiska hélso- och
miljorisker som kan uppsta vid
mekanisk bearbetning och efter upp-
hettning eller brand. Informationen
ska vara ett hjalpmedel for att iden-
tifiera ratt risk- och skyddsniva med
avseende pa personligt skydd under
bargningsarbetet samt ge riktlinjer
for hur man undviker miljorisker.
Information om olika médtmetoder
for att faststilla risk- och skydds-
nivaer finns med i sokverktyget.
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Sokverktyget ar uppdelat per typ av
flygplan eller helikopter.

Nytt i sokverktyget i forhéallande
till foregdende version &r att dven
HKP 14, 15 och 16 ingér samt att
vapensystem & yttre last (robotsys-
tem, bombsystem, spaningskapslar
och motmedel kopplat till FPL 39
C/D samt mélrobot BQM-1671)
ingar.

Om man viljer Sokverktyg Skydd
for ett enskilt fpl, hkp eller Vapen
& yttre last kan man dérefter vilja
mellan:

1. Milj6- och kemiska hélsorisker
2. Olycksfallsrisker
3. Hantering och transport

Om man klickar pa 1. s& kommer
olika delar av luftfartyget upp (det
ar Skrov, Driv- och smérjmedel, Av-
ionik, Explosiver). Hur dessa olika
delar definieras beskrivs om man
lagger markoren pa respektive del.
Klickar man pa Skrov for FPL 39
C/D kommer en ritning av flygplanet
upp. For man musen o6ver flygplanet
markeras olika delar pé flygplanet.
Dessa kan man klicka pa och da
beskrivs de &mnen som forekommer
inom detta omrade. Det kan vara
kolfiberkomposit — och dar kan man
vélja mellan "Mekanisk bearbet-
ning” respektive “Nedbrytning av
genom upphettning och brand”.

For var och en av dessa mojliga val
finns en risk- och skyddsniva samt
en mitmetod for att faststélla risk-
nivan. Klickar man pa ”Risk- och
skyddsniva” eller "Métmetod” finns
fordjupad information.

For respektive &mne och dess
identifierade ”Risk- och skyddsniva”
finns information om;

+ Amnen som ingar eller kan bildas
» Kemiska hilsorisker
* Miljorisker.

Vidare finns en klassificering av
hélsorisker respektive miljorisker in-
klusive farosymboler som forklaras
nidr man lagger markoren pa dem.

Vill man ha en foérdjupad informa-
tion om Mitmetoder och gransvar-
den ska man klicka pa Métmetoder.
Dir finns ocksé information om
skyddsnivaer for exponering av bade
luftburet damm och flygfotogen.

Bérgnings- och saneringsarbeten
inkluderar att haverimateriel ska
forpackas och transporteras. Om de

havererade materielen/materialen
kan vara kontaminerade av hélso-
och miljéfarliga &mnen ska det be-
handlas som farligt avfall vilket ska
framga i varningstexten. Informa-
tion om “Hantering och transport”
finns med for respektive luftfartyg.

I Sokverktyg Skydd finns adekvata
dokument att fordjupa sig i tekniska
order, tekniska rapporter, regler och
foreskrifter, dokument kopplade
till respektive luftfartyg och andra.
Ménga av de dokument som finns
med under “Dokumentfliken” dr nya
eller uppdaterade. m

Kontaktuppgifter
Vill du ha mer information om
verksamheten kring Sokverktyg Skydd,
kontakta:

Tony Eriksson, FMV
tfn 013-24 30 92
tony.eriksson@fmv.se

Verksamheten ar en del i
Tekniskt Systemstod inriktning Miljo,
for mer information kontakta:

Birgit Ramfjord, FMV
Mobile: +46 70 590 67 92
birgit.ramfjord@fmv.se

Text och foto: Per Reinholdsson,
Exova Materials Technology AB
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For sjunde gangen arrangerades det en konferens om teknikinformation. Detta ar tredje aret som
BranschOrganisationen for Teknikinformation (BOTI) ar arrangor. Konferensen riktade sig till alla som
verkar inom, eller ar intresserade av teknikinformationsbranschen. Forutom féredrag erbjod konferensen
en massa med féretag inom teknikinformationsbranschen samt méjligheter att utbyta erfarenheter med
andra inom branschen. Vi fick uppleva framtidsspaningar, en mycket intressant paneldiskussion samt
flera intressanta foredrag fran verkliga projekt dar symaskinen var det mest patagliga fér ahérarna.

Minnesgoda TIFF-lasare kdnner
igen denna konferens fran TIFF nr
4/2015, 4/2012, 4/2013 och 4/2014
— dér man kan ldsa vidare om det
nu avslutade TIC-projektet (ett EU
2-projekt), som tidigare har varit
vird for konferensen.

Konferensen

Den 16 — 17 november 2016 samlades :

cirka 130 teknikinformationsintres-
serade personer, myndighetsrepresen-

Konferensens mode-
rator, Ken Olausson
(Sigma Technology
Information), som péa
ett fortjanstfullt satt
guidade oss genom

Nagra av de 130 besokarna pa Piperska

i tanter och ett 10-tal utstéllare for en
i konferens i centrala Stockholm.

. Noteringar frin nagra féredrag
¢ Inledningen. Under inledningen sé
diskuterades det uppkopplade sam-
¢ héllet och hur man t ex ska felsoka
mellan tva uppkopplade enheter da

i respektive enhets manual hanvisar

; till den andra enhetens manual vid

i felsokning! Temat for konferenser

i var om vi har fatt information i

. overflod eller om det ir dverkomligt.

forsoker att fa igang sin dator.

| anslutning till konferensen sa var

i det &ven en méassa dar utstéllare fran
branschen visade sina produkter och
i tjanster.

© Vi fick aldrig nagon riktig avdém-
Ken Olausson da en foredragshallare nlnglpa .del’l fr?g%n 1 SluFet —sé vifar
¢ leva 1 ovisshet in i framtiden.

i Digitaliseringen forindrar allt

| — hur gor du for att hiinga med?

¢ Siduri Poli (Framtidsspanare och
innovationsradgivare. Grundare av
i Changers Hub, framtidens skola

¢ som stottar unga vuxna att forverk-

liga sina startup-idéer.). Genom att

muren.

! sitta pd sig sina framtidsglaségon
och pussla ihop de senaste tekniker-
i na samt de 4nnu osedda trenderna

: forsoker hon forsta vart teknikinfor-
i mationsbranschen ar pa viag och vad
den végen egentligen innebar.

Det finns en risk med de olika

i sociala medierna att man hamnar

1 ”Filter bubbles” dar man enbart

i far se personer som har likasinnade
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Siduri Poli talade om tva olika typer av
ledare; "“Past people” (bakatstravare)
och "Future people” (framtidsvisiona-
rer). Past people vill garna se till den
gamla goda tiden och tog upp Donald
Trump som ett exempel pa en séddan
samt féretaget Kodak som var forst

som holl tillbaka den eftersom deras
huvudverksamhet var pappersfoton
och att de senare gick i konkurs. Som
ett exempel pa Future people, dvs
sadana som ser framéat, ar Kanadas
premiarminister Justin Trudeau samt

foretagsledaren Elon Musk. Siduri tyck- | ..o a0 ntera !
oretagsedaren £lon VIUsk. H1aun tyc i forstudie som gors pa Skutskirsver-

i ken (Stora Enso) diar man forsoker
se hur man kan inféra gamifica-

i tion pa en processindustri. Nésta

i generations arbetskraft, de som har
hallit pA med “datorspel”, ar vid

i 21 ars alder uppe i 10 000 timmars

. spelande. Vid tio tusen timmar, oav-
i sett verksamhet, brukar man siga
att personen ar ett proffs. Det géller
i darfor att omhénderta dessa sé att
dven de upplever arbetsuppgifter

i som lagom stimulerande och utma-
¢ nande. Det finns olika speltyper och
dven motsvarande olika typer av

i anviindare vid en processindustri.
paverkar vira sociala

er att vi behdver flera Future people.

idéer som bekriftar det man redan
tycker och tanker!

En viktig sak kommer att bli
tillgdngen till internet. I nuldget
har 57 % av jordens befolkning inte
tillgang till internet.

Hur paverkas hjdrnan

av information i overflod?

Martin Ingvar talade
om hur informa-
tionssamhallet och
digitaliseringen

relationer och in-
larningsmonster. Vi
fick reda pa lite om

Martin Ingvar

(Karolinska ~ hjdrnans plasticitet
Institutet).  och hur den péverkas :

av den flod av in-
formation som vi alla ar utsatta for
numera. Vi fick reda pa att det finns

béde god och dalig stress. Stress i sig
ar nyttigt genom att det skyddar mot :

utmattning genom att man gor rétt
sak 1 "farliga” situationer. Riskta-
gandet styrs av hjirnans beldnings-
system.
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i Gamification
. —ett lyft for svensk industri

Susanne Timsjo
(PiiA) talade om

att "Den svenska
industrin star infor
ett generationsskifte
och méanga unga
méanniskor maste
rekryteras. Industrin
behover inte bara
kunna locka dessa

Susanne
Timsjo

i formdgor utan ocksi utnyttja deras

digitala kompetenser. Detta kan

i vara en utmaning i en verklighet

dér det moderna kontrollrummet

i kallas for ’trakighetens rum’. Vi

! maste skapa en miljo dir den nya

© generationen vill arbeta och dir

i produkterna, systemen och verkty-

gen utnyttjar deras expertis for att

¢ de ska bli effektiva och kunna silla

1 informationsméangden. Ett sitt att

med att ta fram en digital kamera, men asta}.d kor?ma de'nna forvandhong ar
i att overfora designelement frén spel-

¢ vérlden till industrin.”. Definitionen

! pa gamification dr; ”Spelifiering” ir

processen med att anvianda speltian-

i kande och mekanik for att engagera

: anvindare.

Susanne presenterade en pagaende

Citatmaskinen Martin Ingvar
under sitt foredrag.

Martin Ingvar.

May the force be with you — det
i maste vara litt att gora ritt

Mikaela Gidlund
(Saab AB) redo-
gjorde for att det pa
foretag med kom-
plexa produkter finns
omfattande och ofta
inkonsekvent termi-
nologi. P4 manga
stillen bedrivs
terminologiarbete

Mikaela
Gidlund.

lokalt av eldsjdlar, men ofta utan

i samordning genom hela foretaget.
Nyckeln till att lyckas med termino-
i logiarbete som far effekt ar att bygga
en verksamhet som ger mojligheter

i for terminologiarbetet att integreras
1 foretagets processer, och som gor

i att det ar latt att gora ratt. Mikaela

¢ presenterade hur teknikinformatio-
nen for JAS39 Gripen E genom en

i kombination av inbyggda system-
stod, experthjilp och en genomtéinkt
i verksamhetsstrategi far en mer

: enhetlig terminologi.

Man anvénder sig av modellbase-

rat underlag. Ansvaret for teknikin-
i formationen ar lyft fran eftermark-
¢ nad till designfasen. Man kommer
att ga fran pappersfokus (text och

i bild) till skirm (datacentrerat).

Nyckelord ar: Ritt information

vid ritt tillfalle. Designa en gang och
i ateranvind minga.

. Teknikinformation,
i omvirlden och trenderna
Bengt Wahlstrém (en av de ledande
Martin Ingvar. | €xperterna i Skandinavien inom
¢ omviirldsanalys och framtidsstra-
tegi). Talade om; Digitalisering,
i urbanisering, globalisering och att
klimatférandringar skapar helt nya
Martin Ingvar om utvecklingen av de fé')rutséittningar och risker, som ut-
verktyg och processer som tas fram. :

manar traditionella 16sningar i alla



Bengt Wahlstrom som
ar tillbaka igen och
framtidsspanar at BOTI
efter tva ar (se TIFF nr
4/2014, sidan 11).

verksamheter, inklusive teknikinfor-
mationen.

Bengt tyckte ocksa att den
stélltiden som uppkommer under
en veckas arbete (upp till 2 tim-
mar) i samband med byte av t ex
arbetsuppgifter kan vi 4gna at lite
framtidsspaning! Den som har koll
pa omvérlden och kan ligga pa
framkant har stora mgjligheter till
att etablera ett forsprang. Invéirlden
ar inom den egna organisationen,
nérvarlden ar kunder, konkurrenter,

leverantorer, marknader och omvérl- |

den ar allt det andra”.

Paneldebatt: var star branschen
och vart ér den pa vig?

Andra dagen borjade med en mycket |
intressant paneldebatt med fyra
representanter fran “tunga” svenska
industriforetag.

Presentation av arbetet

Karin Reichard néar hon
visar upp sin skruvdragare.

Pontus Astrom
(Scania).

Joakim Thornkvist
(Saab).

© i BOTLs arbetsgrupper

Vi fick bl a reda pa
att det har genom-
forts tva webinarier
under dret. BOTI
haller pa att ta fram
en ny hemsida, som
. preliminért ska

BOTI's ordfe- driftsittas i jar}uari (Atlas Copco Tools).
rande Johan 2017. P4 hemsidan

Thornadts-  kommer det da att

son (Sigma  finnas en mojlighet

Technology  till medlemsinlogg-

Information). ning. Alla foretag

och organisationer

med professionell verksamhet att
i hantera teknisk information kan

bli medlemmar. Det 4r med andra

i tillgdngligt pA BOTI:s hemsida. Det

Karin Reichard

: ord inte enskilda personer som kan Karin Johan-
i bli medlemmar i BOTI utan orga- nesson (VSM
nisationer. Genomfort arbete finns Group AB).

Niklas Johansson
(Volvo Cars).

mation de behover.
De flesta tinker nog:
”Jag behover inte
lasa manualen — jag
borjar med att testa
mig fram.”. Deras
mal ar att skapa en
vilja hos konsumen-
ten att alltid ta hjalp
av produktinforma-
tionen, inte bara nar

. finns behov av flera medlemmar i
i diverse arbetsgrupper.

Att boosta kunden

man far problem. I foredraget fick vi
¢ hora hur en symaskinstillverkare har
: anvint teknisk dokumentation for

i att komma nirmare sina konsumen-

Skruvdragare fran Atlas Copco Tools.

i till att na nya hojder!

Nir man ska marknadsfora och

i silja en hogteknologisk produkt 4r
. en av de storsta utmaningarna att na
¢ slutkonsumenterna med den infor-

ter och hur den digitala virlden ger
nya utmaningar och mojligheter.

rd

w \
= - i.', i©
Det mest intressanta féredraget pa kon-
ferensen var VSM Group AB:s presen-

i tation om hur de har integrerat informa-
! tion i sina symaskiner. Bade manual,
handledning och styrning av funktioner.
i Maskinen har &ven inbyggd wifi.
Charlotta Fagerlind (VSM Group AB).

Paneldebatt, fran vanster Pontus Astrém (Scania), Joakim Thérnkvist (Saab), Niklas
Johansson (Volvo Cars) och Karin Reichard (Atlas Copco Tools) samt moderatorn

Johan Thornadtsson.

Pontus Astrém under paneldebatten.
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Insikt: Avancerad visualisering och
interaktion som verktyg i det moder-
na, komplexa och informationsrika
sambhiillet

Ytterligare ett mycket intressant
foredrag var det som tva professorer
fran LinkOpings universitet holl. T
det hér foredraget fick vi en titt pa
vad som ar mojligt att géra med
modern visualiseringsteknik, och
vad som ar lampligt att gora utifran
ménniskors allmédnna fardigheter
och behov. Vi fick se exempel pa hur
kraftfull visualisering anvinds for att
presentera stora informationsmang-
der inom ménga olika omréaden,
fran processindustrier till medicin
och hilsa. Vi fick ocksa en analys av
mojligheterna och begrinsningarna
med avancerade anvindargranssnitt
sasom VR och AR.

Anders Ynnerman
(Linkdpings
universitet).

Jonas Lowgren
(Linkdpings
universitet).

Presentationer fran konferensen
Denna typ av sammankomster ar
mycket givande d& personer, myn-
digheter och foretag fran olika om-

Martin Ingvar.

Bengt Wahlstrém om roboten Sophia

som hela tiden forbéttrar sitt beteende

allt efter feedback.

raden och med varierande bakgrund
i far mojligheten att triffas for att ut-
byta erfarenheter. Har du mojlighet

och ar intresserad av teknikinforma-

VSM Groups intressanta symaskin.

Bengt Wahlstrom da konferensanlaggningens
ljudanlaggning inte fungerade sa bra och

i stallet halade fram sina egna medhavda
hogtalare.

Al

Artificiell intelligens &r intelligens som uppvisas av maskiner. Det ar ocksa
namnet pa det akademiska studieomrade som studerar hur man skapar
datorer och datorprogram med intelligent beteende.
(https://sv.wikipedia.org/wiki/Artificiell_intelligens)

AR

Forstarkt verklighet (eller augmented reality, AR) ar en live, direkt eller indi-
rekt, betraktelse av en fysisk, verklighetstrogen milj6 vars element forstarks
(eller kompletteras) med datorgenererade sinnesintryck som ljud, video,
grafik eller GPS-data.
(https://sv.wikipedia.org/wiki/F % C3 % B6rst% C3%A4rkt_verklighet)

Kan ses som ett digitalt filter éver verkligheten.

loT

Sakernas internet (fran engelskans The Internet of Things) ar vardagsféremal
som hushallsapparater, kldder och accessoarer, men dven maskiner, fordon
och byggnader, som har férsetts med inbyggda elektroniska delar, sésom
sensorer, datorer och internetuppkoppling vilket gor att féremalen kan
sammankopplas fysiskt eller via tradlést natverk och darefter utbyta data.
(https://sv.wikipedia.org/wiki/Sakernas_internet)

VR

Virtuell verklighet (eller virtual reality, virtual realities, VR samt immersive
multimedia eller computersimulated reality) ar en datateknik som replikerar
en milj6, verklig eller inbillad och simulerar anvandarens fysiska narvaro
samt milj6 for att mojliggéra anvandarinteraktion.
(https://sv.wikipedia.org/wiki/Virtuell_verklighet)

VR-glasogon éar utsett till arets julklapp 2016 enligt HUI Research

(som &gs av Svensk handel).

TIFF nr 4 /2016

Siduri Poli under sitt féredrag.

tion sa kan du ta del av presentatio-
nerna fran konferensen som kommer
att laggas upp pa BOTI:s egen hem-
sida http://www.boti.se/ samt dven

g att komma med forslag pé foredrag

BEGREPP

. Framtiden
Aven nista ar planeras det att ge-

till nésta ars konferens.

nomfOra en konferens. Fram till dess
sd uppmanas vi till ett aktivt delta-
gande it ex BOTI:s LinkedIn-sida
och 1 BOTI:s olika arbetsgrupper. B

Text och foto:
Thomas Hérdelin, Saab AB

Vad tyckte besdkarna?
L&s mer pd nédsta sida!



Reflektioner fran deltagare

Samma shabba tre fragor, som tidigare ar, till ndgra av deltagarna pa konferensen:

ﬂ Var det nagot som var speciellt intressant under konferensen?
e Vad har denna konferens givit dig?
e Vad tar du med dig hem fran denna konferens?

Roland Behnke — Combitech
(Affarsutvecklare)

1. Att visualisering blir mer och mer
anvandbart och kommer att pa sikt att
férandra teknisk information. Fragan
ar om anvandaren av informationen
och "marknaden” & mogen att ta
steget och lamna det "skrivna ordet”
for “den rorliga bilden” fullt ut.

2. En forsmak av framtiden, kring

hur férandringar av teknisk informa-
tion eventuellt kommer att ske. Men
att forandringen sker steg for steg,
forankrat till kundkrav, krav pa effekti-
visering, anvandbarhet och ekonomi.
Ett exempel pa detta var paneldiskus-
sionen kring hur stora teknikinten-
siva foretag, som Saab, Volvo Cars,
Scania och Atlas Copco Tools, tanker
sig utveckling och férandring av den
tekniska informationen inom de kom-
mande aren.

3. Att informationsanalys fortfarande
ar viktigt for att kunna erbjuda ratt
information till anvandaren. Nagot
som ofta gléoms bort eller valjs bort.
Informationen kring konsumentpro-
dukter blir allt mer betydelsefull.
Informationen och hur den upplevs av
anvandaren kan vara avgorandet mel-
lan ett misslyckande och en succé.
Teknikinformatérens roll ar viktig och
kommer troligen bli mer betydelsefull
ocksa i framtiden.

_EI""""EJ. QR-kod medlemskap BOTI via
T I .

ﬁ% www.boti.se
[Lr?

Niklas Oyen — Saab AB
(Chef Saab Competence Centre
Integrated Logistic Support)

1. Féredraget om gamification och
hur det kan anvandas inom tillverk-
nings/processindustri for att ge dkad
stimulans och atermatning/beldning
till anvandarna, gav upphov till en hel
del tankar kring hur det skulle kunna
nyttjas inom sakerhet- och férsvars-
sektorn.

Vidare sa var manga av foredragen
inne pa omradet kring visualisering
och interaktion pa andra satt an vi dis-
kuterat tidigare inom teknikinforma-
tion (Tl) och aven detta gav upphov till
reflektioner Gver hur vi kan dra nytta
av det inom vart omrade.

2. Battre insikter i trender och utma-
ningar vi star ifor generellt inom TI.
Beldningstank och battre forstaelse
fér kraven som framtida anvandare
kommer att stélla pa vara produkter
géllande designen av var Tl.
Funderingar kring andra moéjliga
kanaler som vi méaste borja titta pa for
spridande av Tl och strategier vi beho-
ver titta pa for att mota de tekniska
mojligheterna som finns idag.

3. Forandringar géllande de mojlig-
heter vi har gallande hur vi kan nyttja
visualiseringsteknik i teknisk traning.
De nya tekniska mojligheterna i
kombination med infrastrukturen
som finns idag ger oss mojligheten

E’fi’ﬁ""@ Linkedin-sida

att hitta nya méjliga affarer med vara
produkter.

Inspiration och gladje dver att jobba
inom ett verksamhetsomrade dar det
verkligen borjar handa saker.

Den helt klara wow-faktorn fran kon-
ferensen ar hur symaskinstillverkaren
VSM har tagit sin teknikinformation
till att bli ett satt att kommma narmare
sin kund och nyttja Tl till att skapa
mer varde bade for kunden och foér
foretaget. En symaskin av idag ar
inte ett ljusar i narheten av den som
jag hade i grundskolan :-) Ett otroligt
inspirerande foredrag.

Danuta Janina Engstedt — Infotiv

AB (Senior Project Manager)

1. Tva intressanta teman var hur
stress paverkar var hjarna samt
gamification och dess mdjliga
anvandningsomrade inom teknisk
information.

2. En stund for reflektion. Mgjlighet
att natverka; traffa arbetskamrater
(bade nya och gamla), kunder och
konkurrenter.

3. Nagra nya insikter och paminnelser
om sadant som ar gamla insikter.

rm'% . https://www.linkedin.com/groups/6657186
e

Har kan man lasa lite om BOTI:s verksamhet;
www.nyteknik.se/opinion/ta-kommandot-over-teknikinformationen-6799405
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Information om nyttan med ratt
utford ytbehandling/malning
och vilka ytbehandlingsutbild-
ningar som finns tillgéngliga
inom FMTS.

Text: Fredrik Reithe, Exova Materials
Technology AB

| Fakta

Inom materielomrade E08 Logistikled-
ningssystem med tillhérande kluster 508
(fore detta MS520), ligger bl a uppdraget
att stddja Forsvarsmaktens tekniska
tjanst. Stodet ar till stora delar upp-
handlat i férsvarsindustrin och styrs av
Forsvarsmaktens efterfragan och tilldelad
ekonomisk ram. Stddet &r materieldver
gripande och omfattar alla delar i den
tekniska tjdnsten. For att synliggora detta
lite bredare publiceras i TIFF artiklar som
exemplifierar detta stod.

WK T4
& %,
Stod

TT

Korrosion dr en oundviklig process
eftersom naturen stravar efter att
aterbilda metallerna till det stabila
tillstand metallmalmer bestar av.
Eftersom vi médnniskor av goda
anledningar dndé envisas med att
anvinda metaller i sin metalliska
form, innebar det att en av de storsta
kostnaderna for samhaéllet ar kor-
rosionsskador.

En storre undersokning utford
1 USA under boérjan av 2000-talet
visar pa att samhéllets kostnader for
korrosionsskador ar drygt 3 % av
BNP. Denna kostnadsniva kan tin-
kas vara representativt for samhéllet
ocksa i1 Sverige. Som jimforelse dr
Forsvarsmaktens budget idag ca 1 %
av BNP. Det finns ju ingen budget-
post som heter korrosion men dessa
kostnader doljs i allahanda under-
hallskostnader och i nddvandigheten

PR
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att oftare byta materiel inom olika
verksambheter.

Aven om det i det langa loppet
inte gar att forhindra korrosion kan
dock korrosionsprocessen saktas
ned avsevirt om atgirder vidtas.
Det &r numera vanligt att olika
materielsystem forvéintas ha en lang
livslangd eftersom det 4r mojligt att
uppgradera delsystem. Detta kriaver
ett noggrant underhéll av sjdlva
stommen 1 ett materielsystem fOr att
forhindra korrosionsskador som an-
nars kan forkorta livslangden.

Ett av de vanligaste sétten att
skydda metaller mot korrosion ar
att mala. Firgen bildar ett skikt som
forsvarar for syre och vatten att na
ytan. Dessutom kan det i fargen
inga sa kallade inhibitorer som
minskar korrosionshastigheten. For-
utom att skydda mot korrosion kan
det naturligtvis finnas andra skil att
mala, som exempelvis kamouflage
eller nétningsskydd.

Malning kan forefalla vara en-
kelt att utfora men det finns ménga
fallgropar att ramla i pa végen till ett
ilangden héllbart fargskikt. Det finns
alltfor ménga exempel pa malningsar-
beten dér firgen brutits ned i forvig
eller lossnat i ett tidigt skede vilket
har krévt kostsamma reparationer.
Kritiska parametrar dr framforallt
hur forbehandlingen ska utforas, vil-
ket fargsystem som ska viljas, hur det
ska anvdndas och hur kvaliteten pa
det utforda arbetet ska foljas upp.

For att undvika fallgroparna ar
det viktigt med rétt kompetens och
behorighet. Man kan dé& uppna
effektivitet, oka tillgdngligheten
pa materielen och antalet anmark-
ningar vid revisioner kan mins-
kas. I FMTS kursutbud finns det
utbildningar géllande mélning och
ytbehandling med inriktningar mot
flyg eller mark. Grundkurserna
innehaller:

* Materialldra — metalliska mate-
rial, kompositmaterial, korrosion,
utmattning

gd

* Ytbehandlingsmetoder, forbehand-
ling, malning
* Hilsorisker
* Praktisk mélning och kvalitetskon-
troll
* Information om produkter
Kurserna riktar sig till personal
som arbetar med ytbehandling/mal-
ning savil praktiskt som teoretiskt
(t ex bestallare av ytbehandling/
malning). Kurskoden for flyg ar
LOGGK202B059 och for mark
LOGGK202B061. Det finns ockséa
repetitionsutbildningar som syftar
till att verifiera arbetsmetoder och
ge en 0kad samsyn inom lackering.
Kurserna bokas i PRIO.

AG elast/vidhiftning
Arbetsgrupp elast/vidhaftning erbju-
der expertstod inom omradena lim,
gummi, plast, firg och ytbehandling
till savdl FM som FMV. Inom AG
elast/vidhéftning kan vi bland annat
hjalpa till med forstudier, utredning-
ar och utveckling av reparationsme-
toder avseende exempelvis limning,
malning och korrosionsskydd. I
samarbete med Exova har FMV
tagit fram ett antal kurser inom mal-
ningsomradet som finns tillgdngliga
genom FMTS. m

Kontaktuppgifter
AG elast/vidhaftning pa Exova ar:
Fredrik Reithe
Mobil: 0734-18 90 48
E-post: fredrik.reithe@exova.com
Khalid Hannan
Mobil: 0734-18 90 49
E-post: khalid.hannan@exova.com

Kontaktuppgifter
AG elast/vidhaftning pa FMV ar:
Robert Westlund
Mobil: 0709-82 58 62
E-post: robert.westlund@fmv.se
Fredrik Stenebo
Tel: 08-782 40 56
E-post: fredrik.stenebo@fmv.se




Svart lada ska oka fly

FMV modifierar for narvarande
Forsvarsmaktens transportflyg-
plan C-130 Hercules, Tp84, som
ska forses med “svarta lador”
for att mojliggora utvardering av
allvarliga tillbud och 6ka flygsa-
kerheten.

CVR/FDR-projektet inom Tp84 ar
ett av FMV:s mindre projekt, men
arbetar med en ambitios tidsplan.

— Upphandlingsprocessen med
anbudsinfordran borjade i februari
2015 och efter anbudsutvirdering
tecknade FMYV i december 2015
kontrakt med leverantéren OGMA,
sdger Erica Vock Amundsson,
projektledare CVR/FDR-projektet
inom Tp84.

Kontraktet innebér att under en
tidsperiod pa drygt ett ar modifiera
sex stycken Tp84 och inféra en sa
kallad svart 1ada i form av kombine-
rad Cockpit Voice Recorder, CVR
och Flight Data Recorder, FDR.
SystemlOsningen registrerar tal,
vissa motorinstrument och flyg-
plansparametrar.

— Flera av instrumenten 1 Tp84
ar inte digitala, darfor ingar en
videokamera i systemet som filmar
vissa instrument i cockpit. Det ar
en interimslosning fram till dess att
den planerade livstidsforldngningen

Erica Vock Amundsson och Mats Berg, FMV.

P& instrumentpanelen finns reglage for
CVR/FDR systemet.
Foto: Erica Vock Amundsson (FMV)

av Tp84 ar genomford, siager Erica
Vock Amundsson.

— Da kommer flygplanen att fa en
ny avionikkdrna baserad pa digitala
system, vilket ger en utokad mojlig-
het att registrera flygplandata, sager
Mats Berg, bitrddande projektledare
Tp84.

I den 16sning som nu installeras i
Tp84 lagras flygdata for de senaste
25 flygtimmarna, samt de senaste
tva timmarna audio och video. Vid
en krasch slar en brytare till si att

Foto: Carina Soderstréom (FMV).

den inspelade informationen inte
skrivs over. Den svarta ladan ar
dven forsedd med en pingsdndare
som aktiveras i kontakt med vatten.
Pingséndaren kan sénda signaler i
90 dagar, vilket underléttar sokandet
efter ladan vid ett eventuellt haveri.
— Avsikten ar att registrerad infor-
mation endast ska anvindas efter
en krasch eller ett allvarligt tillbud,
for att mojliggéra utredning av den
bakomliggande orsaken. Forsvars-
makten haller nu pé att ta fram en
rutin som reglerar nir man far tanka
ur eller radera information och vem
som far gora det, sdger Erica.

Intensivt arbete
CVR/FDR-projektet har bedrivit ett
intensivt arbete under 2016. Under
varen och sommaren genomforde
man alla designgranskningar samt
verifierande mark- och flygprov med
stod av FMV T&E. Forsvarsmak-
tens personal utbildades pa systemet
i samband med flygprovperioden i
Portugal i augusti. Dessa personer
utbildar sedan i sin tur personal
inom Forsvarsmakten.

Den 5 oktober éverlimnade FMV
systemet, installerat i det forsta
modifierade flygplanet, till Forsvars-
makten.

— Det tar nu tre till fyra veckor att
modifiera ett flygplan och vi efter-
strivar tail to tail, det vill siga att sa
snart ett plan ér klart borjar modi-
fieringsarbetet med nésta. Malsitt-
ningen 4r att alla flygplan ska vara
modifierade under forsta kvartalet
2017, séger Erica.

Ambitids tidsplan
En av utmaningarna under projek-
tets gang har varit att pa kort tid
ta fram en designldsning och de
relevanta underlag som krévs for
inférande och slutligen 6verlimning
till Forsvarsmakten.
Forsvarsmakten har sex operativa
plan med ett visst krav pa tillging-
lighet och samtidigt bedrivs olika
typer av underhéllsinsatser for
respektive flygplanindivid.
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Nagra av projektmedlemmarna i lastutrymmet
pa Tp84, under flygprovperioden.
Den svarta ladan placeras langt bak
i planet, pa en kraschsaker plats.
Foto: Erica Vock Amundsson (FMV)

sikerheten .-

— Det har varit ett pusslande att fa
ihop planeringen, men samarbetet
och dialogen mellan FMV och For-
svarsmakten fungerar vildigt bra,
sager Erica.

Nyttig erfarenhet
Forsvarsmakten har fattat beslut om
att Tp84 skall vidmakthallas och
livstidsforlangas.

— CVR/FDR projektet har givit

TIFF nr 4 /2016
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bra erfarenheter infor arbetet med
den kommande livstidsférlangning-
en. Vi har en véldigt spdnnande tid
framfor oss, det skall bli bade intres-
sant och utmanande, sdger Erica
Vock Amundsson.

— Vi har haft ett gott samarbete
med alla parter, bade internt inom
FMYV och med Forsvarsmakten och
OGMA. Det ar vardefullt och upp-
skattat, sager Mats Berg. m

Den svarta ladan, som nu infors pa
C-130 Hercules Tp84, ar i sjalva verket
rod. Den bestér av en kombinerad
Cockpit Voice Recorder, CVR och Flight
Data Recorder, FDR.

Foto: Erica Vock Amundsson (FMV)

Text:
Carina Soderstrom, FMV
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Pansarterringbil 180
Statushojning i FSV regi

Pansarterrangbil 180 ar ett aldre men beprovat fordon som har anvants i manga ar. | Sverige finns den
i tre varianter; Trupptransport 22 st, Ambulans 11 st och Ammunition och minréj 2 st.

Statushojning ar kanske ett felaktigt
ord. Mera ritt ar att det gors ett
systeméatertagande pa dessa fordon
med anledning av att det har varit
ett bristande underhall och ménga
tekniska ordrar inte har varit fast-
stiallda med foljd av att Pansarter-
rangbil 180 har olika konfiguration.

Systematertagandet inriktas pa
trupptransport och ambulans.
Ammunition- och minréj-fordonen
berdrs inte 1 detta uppdrag. Dock
ska dessa inte avvecklas.

Uppdraget till FSV Markverkstad
Ost/Kvarn kom direkt fran Hog-

kvarteret och inte via FMV som
normalt sker. Uppdraget finansieras
med de sa kallade glasskélspengar-
na. Prisramen for detta atertagande
ar ca 23 miljoner kronor. Genom
att detta projekt finansierades via
glasskalspengar frigjordes samma
summa som gick ater in i materi-
elplanen och kunde saldes komma
nagot annat projekt eller formaga
till nytta.

Det finns manga fordelar med att
anvidnda Markverkstdderna i ett
projekt som detta. En stor anledning
ar att det ar verkstdderna som ska

fortsdtta att underhalla och kunska-
pen blir kvar i egen organisation.

Projektet "Statushéjning”
Systematertagandet borjade med att
gora en grovinventering, drygt 100
punkter for att se hur mycket det
skilde mellan fordonen. Dessa grun-
dade sig pa gamla tekniska ordrar,
faststillda och icke faststillda. Uto-
ver dessa finns det en méngd lokala
tekniska ordrar som inférdes nér
fordonen anvindes i utlansstyrkan.
Som om inte detta riackte sa gjordes
det en D-Maint av Patria pa en del
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Ny forarstol.

av fordonen. Allt blev tyvérr inte
rapporterat i LIFT.

Foérutom att likstéilla fordonen
gors en del sdkerhetshojande at-
girder med bl a nytt halkskydd pa
taket, handtag pa utsidan for att un-
derlatta i och ursittning och dversyn
av elsystemet.

Det framsta lyftet ar att fordonen
far nya séten fram, lika med Pansar-
terrdngbil 203 och nya sétesrader i
trupptransportfordonet. Stolar och
sdtesrader ar kopta fran Patria.

Alla fordon bléstras och malas
utvindigt och delvis invandigt.

Nar det gors ett s& har omfattande
arbete med Pansarterrdngbil 180 s&
ska givetvis dokumentation ses dver.
For dessa arbeten har konsultforetag
anlitats enligt de avtal som finns.

UE reparation av hjulaxel i Skévde, fran vanster Nils Anton
Ricklund och Joakim Nilsson.

TIFF nr 4 /2016

Nya saten bak.

Samarbete

Det ar viktigt att anvinda de resur-
ser som finns inom FMYV, FSV och
FM f{or att det ska bli kostnadseffek-
tiv. Kunskapen ar stor och den ska
vi vara ridda om — for den ar dyr att
kdpa externt.

Markverkstad Skdvde bistar med
UE reparationer och stéttar med
systemsikerhet. Markverkstad
Skaraborg i Karlsborg bistar med
framtagning av dekaler och sadel-
makeri. Dessa resurser ar viktiga da
det ar dyrt att kopa eller inte gar att
kopa langre.

Aven Markverkstad Kungsingen
ar till stor hjilp. Det ér en av verk-
stiderna som arbetat linge med
Pansarterrangbil 180.

Stodet frain FMV ér stort i ett

i Karlsborg.

projekt som detta. Framforallt ett
en viktig partner dven att de inte ar
projektigare.

Markstridsskolan, Forsvarsmak-
tens representant ar ocksa en viktig
funktion att ha med for att diskutera
olika l6sningar som t ex placeringar
av vapen och annan utrustning.

Ytterligare en jatteviktig funktion
1 ett projekt som detta ar reserv-
delsflodet. Trots att vi planerar
inkodp gar det inte att forutse alla
reservdelar som gar at. Da kan det
upplevas lite frustrerande nér det
blir stopp i system PRIO, vilket da
kan leda till leveransforseningar.

Driv och engagemang
Vi ska vara vildigt tacksamma att

det finns personal inom FMV, FSV

Jennifer Eriksson vid tillverkning av satesdverdrag
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och Forsvarsmakten som har ett
otroligt driv och engagemang for att
kunna genomf6ra ett projekt som
detta. Framfor allt kunna komma
ihag vad som gjordes for 10-15 ar
sedan och att det sparades gamla an-
teckningar som &r vardefulla nu.

Intresset for Patgb 180

Trots att Patgb 180 &r ett dldre
fordon sa ar intresset av projektet
Patgb 180 stort. Inte minst ar det . o=
véldigt kul att manga tar sig tid och Fran vanster: Petter Karlsson, Fran vanster: Johan Hamrin och
besoker oss 1 Kvarn for att fa en bild ~ Stefan Skarelid och Lina Petrini. Kalle Jonsson.

av hur det gar trots att Kvarn ligger
lite off.

Vi visade upp en trupptransport
Patgb 180 pa Brukarmotet for Pan-
sarterrangbil. Samtidigt gjordes en
enkel 6verlamning till bestédllarrepre-
sentanten, Lars Unnerfelt.

Nu kédnns det mer som det var
forr. Verkstidderna ar med i projek-
ten pa ett tydligare sétt nu vilket
kommer ge positiva effekter fram-
over. m

Fran vanster: Lars Unnerfelt, Robert jonsson, Tony Allansson, Johan Hamrin,
Kalle Jonsson, Ivar Danielsson, Lars-Magnus karlsson, Kjell Afwedson och
Roger Svensson.

Text: Per Loman
(Projektledare Markverkstad Ost/ Kvarn)
Foto: FSV Markverkstad

Frén vanster: Per Loman och Lars Overlamning fran Markverksstaden till Anskaffning och logistik, fran vanster: Tony

Unnerfelt. Allansson (FSV MV Kungséngen VSL Handlaggare 180, 202, 203), Lars Unnerfelt
(Bestallarrepresentant FMV), Per Loman (Mv Ost/Kvarn Projektledare 180) och Kjell
Arfwedson (Mv Ost/Kvarn Produktionsledare 180).
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Ny utgava av RML

RML

Regelverkets struktur Structure of RML
Regler for Militar luftfart
Rules of Military Aviation
FFS 2016:1
RML-G RML-B
. Begrepp och definitioner/
Grunder/basic terms and definitions
RML P RMLF RMLD RMLT
RMLV o | Utformning av Specifika Trafikregler
Verksamheter £ISond militara driftskrav -
- p ) | flygplatser - Rules of the
Operators and Ersahne - Particular Air
Providers Design of Operational
aerodromes Requirements

- ___/

| I [ I | I | |
( \( \( \( \( Y N aYa 2
RML V-1 RML V-2 RML V-3 RMLV-4 RML V-5 RML V-6 RMLV-7 ET#V-B
Ledning Flygtjanst Flygplats- Flygstrids- Konstruktion, Fortsatt Verksamhet allskarms-
B B tjanst ledningstjanst certifiering \uf;-,n';vstem- a vid ol tjanst
§ _ = samt vardighet samt Luftfartsskola -
Command A‘F_ tillverknin underhall - Parachute
Operations Aeradrome Command g * - !
; 1 - P Military Qperations
Operations and Control i Continuing -
Operations Design, air-/system- Aviation
Certification worthiness and Sl
and :
. maintenance
\. VAN AN VAN /) \_Production /' \_ J\ J\ y,

Text: Karin Sterling (Saab AB)

Den nya utgavan av Regler for mili-
tér luftfart (RML) dr nu faststilld
och utgiven.

Inarbetningen av de nya och
fordndrade delarna i regelverket
kommer att ske successivt i verk-

samheterna. Det finns framtagna
overgangsregler som ar distribu-
erade till berorda parter. Regelver-
kets struktur visar pé ett enkelt sitt
vilka delar som RML ar uppdelad
1, se bild.

For att lasa vidare om RML se
lank till Férsvarsmaktens hemsida. m

RML — RML

Regler fér militir luftfart =
— Fér vad och fér vem?

Den forra artikeln i serien hittar du
i TIFF nr 2/2016.
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REGLER FOR MILITAR
LUFTFART

Regler for militér luftfart (RML) ska tilldmpas pa
organisationer och personer som leder, genomfor
verksamhet, inklusive STRIL, flygplatser och baser och
flygvadertjanst, konstruerar och producerar
luftfartsprodukter, underhéller luftfartsprodukter och som
bedriver utbildning inom det militara luftfartssystemet.

Regelverket utvecklas kontinuerligt och det ar darfor det kravs att verksamhetsutovare
standigt uppdaterar sig avseende gjorda forandringar.

En kopia av RML 3r endast giltig i det 5gonblick den framstills, varfér sddana kopior
alitid miste kontrolleras mot den gallande utg3van innan de anvands.
Flyginspektionen (FLYGI) ansvarar for att den kopia av RML som ar publicerad har ph
Farsvarsmaktens webbplats vid varje tillfdlle Gverensstammer med den géllande

utgavan.

RML bestdr av féljande delar:

RML — G (GRUNDER)

Innehaller grundl nde foreskrifter och allmanna rdd som framst riktar sig till de

personer som leder och ansvarar for verksamhet vid forband, staber, verk,

RML:s startsida pa
Forsvarsmaktens hemsida.

QR-kod till http://www.forsvarsmakten.se/sv/
TIFF nr 2/2016 (sidan 30), om-myndigheten/dokument/regler-for-

militarluftfart



HMS Stockholm

overlamnad till Férsvarsmakten,
nu som patrullfartyg

Den 15 september lamnade FMV éver HMS Stockholm till
Forsvarsmakten, vid en ceremoni i Karlskrona.

Text: Anders Velin (Delprojektledare PTK M REMO typ Vedettbat Malmo)

— Forsvarsmakten ska anvdnda
fartyget for sjodvervakning, sager
Johan Edelsvird, projektledare pa
FMYV (taget fran FMV hemsida).
FMV har fatt i uppdrag av
Forsvarsmakten att anpassa korvet-
terna HMS Stockholm och HMS
Malmo till patrullfartyg med fokus
pa sjoovervakning. I uppdraget
ingar ocksa att sdkerstilla operativ

i tillgdnglighet och drift till 2026.

i Inriktningen dr att dessa fartyg

- ska ha ett hogt drifttidsuttag. Vid

¢ modifieringen har undervattenssen-
sorsystem och vissa av de tidigare

i vapensystemen, som utgor specifika
i korvettformagor, lyfts av och utgétt
som ordinarie bestyckningsalterna-
i tiv. Fartygen kompletteras istillet

¢ med system anpassade for sj60-

Foto: Jimmie Adamsson (Férsvarsmakten/3. Sjostridsflottiljen).

i vervakningsuppgifter. Det forsta

i fartyget som levereras ir HMS
Stockholm och det andra fartyget

i HMS Malmo kommer att levereras i
juni 2017. Modifieringen av de bada
i fartygen sker med en mycket pressad
© tidplan.

! PTKM

© Fran PTK M har undertecknad

i fungerat som delprojektledare och

© varvsmaskintjinstchef. Tillsam-

{ mans med en av besittningarna har
© vi driftsatt HMS Stockholm efter

i genomford renovering och moder-
nisering, vilket har inneburit bland
i annat bunkring av oljor, diesel och
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dricksvatten samt driftsdttning av
delsystem sa som sjOvatten- och
farskvattensystem, kylmaskineri,

provkorningar av huvudmotorer och
i sprutekur har monterats

hjalpmaskineri. Efter semestern var
huvudfokus fortsatt driftsittning
och rustning av fartyget. Perioden
var intensiv med samtidig produk-

tion och verifiering. Med stor arbets-
i - Nedgangslucka till ammunitions-
i durken har bytts ut till A30
Isolering och montering enligt

i nedan har utforts:

Vi hade planerat in sju provtursda-
i (57 mm) tak och aktra skott till A30
- Isolering av skott mellan MC/RH/
i ELA 1 och 2 samt MR 1 (maskin-
central, radiohytt, elapparatrum och
i maskinrum) till A30

i - Forliggning 450 mm med hylsor

© och isolering till ventilation ammu-

i nitionsdurken

: - Isolering av ammunitionshissar

i ovan trossdack

- Isolering av kabelgenomforingar

i - Isolering av r0r till 6vertrycksventil
© i ammunitionsdurken.

i - Hygien och sjukvardsutrymmen

i har byggts om for bittre hygienfor-

© hallanden.

i - Stativ for bildskdrmar pa bryggan
och SLC (stridsledningscentral) har

insats och forstaelse for varandras
fokus klarade vi ut detta i tid for
provturer vecka 36, med endast en
dags forsening.

gar med olika SAT (Sea Acceptance
Test) avsnitt, materielkontroller

till sj6ss och fartygets egna tester/
prover. Vi klarade av allt pa fem
provtursdagar och i det stora hela
med goda resultat med fa restpunk-
ter. Mellan vecka 38-40 fick vi en
atgiardsperiod (FMYV “lanade” till-
baka fartyget frain FM) dar SKAB
(Saab Kockums AB) arbetade

med restpunkter, brister, LIFT-
bestéllningar och atermontering av
reparerad gasturbin. Denna period
var ocksa en tid dér de sista brand-
skyddande atgirderna inférdes och
det som visade sig vara den svaraste
delen, montering av nya dorrar som
skall vara roktéta, for att forhindra
rokspridning till mandverbryggan.
Vecka 41 genomfordes de sista SAT

proven med gasturbindrift, loggprov,

ljudmétningar med fartygslarm/

brandlarm i1 hogfart och krdngnings-

prov i docka 2 under torsdagen. Pa
fredagen omfortéjdes HMS Stock-
holm till Orlogshamnen och kom
ater att vara 1 FM tjdnst for sjodver-
vakningsuppgifter.

Vad dr ombyggt?
Fartygets konfiguration har forand-
rats. Robot 15 och torped 45 utgor
inte ordinarie bestyckningsalter-
nativ. Sonarsystem VDS 184 med
tillhorande vinsch har avinstallerats.
Brandintegriteten i fartyget har
forbattrats genom isolering av skott
och durkar. Luckor och dorrar har
bytts ut for att mota kravet pa A30
brandisolering. Vidare har ett antal
nya system installerats, exempelvis
skrovovervakning, IFF-system,
MIiIGPS, sikert tal (krypto) och RA-
KEL. I 6vrigt har flera system som
uppnatt teknisk livslingd omsatts.
Nedan redovisas mer utforligt
vilka tekniska atgirder som genom-
forts inom respektive MIMI:
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i MIMI 1
- Lavettage for tung KSP ar monte-
i rat pa halvdick

- Aktergavel VDS-garage samt kul-

- MIMI 2
i - DOrr mellan maskincentral och

maskinrum 1 har bytts ut till A30

- Isolering av ammunitionsdurkens

Stockholm och Johan Edelsvard FMV

i byggts om p g a ny navradar instal-
i lation

© - Huvudmast har anpassats for

i anskaffad materiel samt GFE mate-
riel (FMV levererad materiel) som

i tillkommit

: MIMI 3

i - SB/BB HM W6 (forebyggande

- underhall)

i - Givare i KaMeWa-tank undre

. ombord HMS Stockholm har bytts
i utpga EOL (end of life)

. MIMI 4

i - Ventilation i radiohytten har modi-
fierats for att erhélla béttre kylning 1
i radiorack

- Installation av brandgasspjall

i utfort. Brandgasspjéllen gar nu att

. fjirrmandverera via dvervaknings-

i system

i - Installation av brandspjill for till-
luften till manéverbryggan ar utfort
i - Brandgasspjill pA mandverbryggan
ar nu rokgastétt genom Gversyn och
{ omsittning

Dessa atgirder ar gjorda i syfte att

i forhindra brandgasspridning via

. ventilationskanaler till och frén

i vattentdt avdelning samt manover-

i bryggan.

Ombord pa HMS Stockholm vid éverlamningen fran FMV till Forsvarsmakten. Fran
¢ véanster; Esko Forsén SKAB, Odd Werin FMV, Niklas Wiklund fartygschef HMS

(Foto: Saab Kockums AB).
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- Avinstallation av halotron utfort
- Installation av Novec 12301 MR 1,
MR 2 samt generatorrum ar utfort

MIMI 5

- Modifiering av kraftcentraler for
anpassning mot nya strémforbru-
kare ar utfort

ar utfort

- Modifiering av fartygslarm ar utfort
- Mistsignalen &r flyttad med anled-
ning av ytterligare ny Navradarbom
- Modifiering av 24 VDC-centraler
med anledning av ny installation ar
utfort

- Installation av skrovovervaknings-
system ar utfort

- Uppmaérksamhetsljus till fartygs-

och SMO-larm har installerats
- Larmpaneler har anskaffats och
installerats

MIMI 7

- IFF-antenner (GFE-leverans fran
FMV)

- Transponder (GFE-leverans fran
FMV)

- Remote Control Panel (RCP)

(GFE-leverans fran FMV)

- Sonar 184 har avinstallerats

- Kameror i maskinrummen samt

monitor med mandverenhet 1 ma-

skincentralen har installerats

- IMP/EXP-dator har flyttats fran

RH (radiohytt) till SLC

har installerats

- Installation av DGNSS ar utfort
- Nytt PPI har installerats pa tva
platser pa bryggan

Forklaringar

. - Installation av tva st x-bands navi-
; gationsradar som simultant kan visa
i tvé sdndtagare

. MIMI 8

¢ - Internkommunikationssystemet
ICS2000 har uppgraderats

i - Ra812 har avinstallerats

- Omsittning av brandlarmssystemet - Ra722/734 (GFE-leverans fran

i FMV) har installerats

- RAKEL (GFE-leverans fran

i FMV) har installerats

- Avinstallation av AIS-transponder
i typ R4 ér utford

i - Installation av AIS-transponder
typ R5 ar utford

Fartyget har anpassats for sjoom-

¢ rade A2, vilket innebar installation
larm, brandlarm, personuppkallning
© -1 st NAVTEX-mottagare
. - 1 st MF/HF-radio med DSC (150W)
© -1 st VHF-radio med DSC :
i -2 st barbara och vattentita VHF-
radio

. - 1st EPIRB

. - 1stSART

© - Nationellt sikert tal 6ver Kry-

i 8201 (GFE-leverans frin FMV) har
© installerats

av nedan system:

. S§JO1/MFI krav

i Stora delar av produktion och

© 4tgirder ligger i anpassning till krav
. stillda utifrain RMS 2013. Atgir-

i derna har varit tidskrivande med en
. omfattande arbetsinsats.

- MilGPS (GFE-leverans frdn FMV)
till dérrar och luckor med isolering
¢ for att klara A30 mellan MC och

: MR 1 samt nedgéngslucka till am-
i munitionsdurken. Isolering till A30

Isolering av skott, tak och byte

i ammunitionsdurkens tak och aktra
: skott och isolering av skott mellan

i MC/RH/ELA och MR 1 till A30.

© Byte till rokgastita dorrar till MB.

. Arbetsbelastning

P4 grund av en mycket pressad

¢ tidsplan och sen produktion fick
PTK M och besittning mycket lite
i tid for driftsittning och rustning
av fartyget, detta har inneburit en

i mycket hog arbetsbelastning pa

- friamst tekniker under sista tiden

i innan start av provturer (vecka 32-
¢ 37). Trots detta kan man i efterhand
sdga att provturer, SAT och egna

i tester klarats ut mycket tack vare

: kunnig personal och viljan att fa ut
i fartyget. m

Fakta HMS Stockholm

DSC “Digital Service Calling”, - digitalt selektivanrop, system som
avlastar anropskanalerna och méjliggdr bland annat automa-
tiska nddanrop.

EPIRB “Emergency Position Indicating Radio Beacon”,- en liten
flytande radioséndare som aktiveras automatiskt eller manuellt
vid nédsituation till sjoss.

GFE “Government Furnished Equipment”, -materiel som statlig
myndighet tillhandahaller i ett projekt.

HMS Hans Majestats Skepp

IFF “Identification Friend or Foe”, - igenkanningssystem for att
automatiskt identifiera flygplan eller annan farkosts identitet.

KSP Kulspruta

MIMI Materielindelning Marina Installationer. MIMI &r ett system

for klassificering av fartygsbunden materiel i specifikationer,
vikt- och stabilitetsberakningar, installationsférteckningar,
installations- och reservdelskataloger, ritningsforteckningar,
beskrivningar och instruktioner samt numrering av typindelade
Tekniska Order.

MIMI &r en férteckning ver fysiska produkter och program-

NAVTEX

PTK'M

Ra
RAKEL

RMS
SART

SJOI/MF
VDS

varor ombord pa fartyg och batar. MIMI beskriver inte funk-
tionssamband.

MIMI utgor grund for konfigurationsledning av fartyg och batar.
“Navigational Text Messages”, - ett internationellt standarise-
rat system for utséndning av navigationsvarningar samt vader
och isinformation.

Provturskommando Marinen, -en avdelning under Sjostrids-
skolans utvecklingsenhet.

Radio

Radiosystem fér kommunikation mellan och inom samhalls-
viktiga funktioner

Regler for Militar Sjofart

“Search And Rescue Transponder”, -Standardiserad utrustning
som anvands for att underlatta lokalisering av nodstéllda med
hjélp av radar.

Militara Sjosdkerhetsinspektionen/Marinens Fartygsinspektion
“Variable Depth Sonar”, -sldpsonar dar sandar/mottagar-
enhetens djup kan varieras.
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Linkar!

Har kan man lasa om forslag pa internetlankar och aktuella publikationer,
ar det nagot ni vill tipsa om sa skicka in forslag till tiff.info @fmv.se.

Sveriges militédrhistoriska arv
www.fastningsmuseet.se

www.smha.se

Gissa bilden -
https://sv.wikipedia.org/wiki/Granatgev % C3%A4r_m/48

o,

Néten
https://sv.wikipedia.org/wiki/Hitori

Kamratféreningen férsvarets
tekniska officerare

www.kamratoff.se

Tycker ni ldnkarna &r pa tok foér langa att skriva av, kan Ni ga in pa TIFF:s hemsida
(http://tiff.mil.se) och klicka péa lankarna i den webbpublicerade tidningen. Har du smartphone
eller surfplatta kan du scanna féljande QR kod for att komma till TIFF:s hemsida.

Gissa bilden

Julbilden

TIFF nr 4 /2016

Vad ar detta och vilken materiel (materielsystem eller motsvarande) tillhor objektet?

Alla godkénda svar deltar i dragningen och ett premium utlovas till vinnaren.
Redaktionen forbehaller sig riatten att premiera det mest utforliga svaret.

Svaren vill vi ha in senast 30:e januari helst till: ¢iff info@fmy.se
eller skicka post till TIFF-redaktionen, FMV, 115 88 Stockholm.
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 RISTORISKA ARV |

"Vabergsforten”

— de forsta moderna
befistningarna

De flesta TIFF-lasarna (alla?) har nagon gang besékt Karlsborgs fastning men hur manga kanner till den
framskjutna fastningsdelen Vaberget? | serien Sveriges Militarhistoriska Arv (SMHA) ar det nu dags for ett
besok i Vabergsforten formedlat av Torsten Ekvall.

Text och foto: Torsten Ekvall, SMHA

Om enidag undanskymd plats, som
spelade en viktig roll under slutet av
centralférsvarsperiodens 1800-tal och
bdrjan av 1900-talet beréattar Torsten
Ekvall som ar f d S 2-officer och vid
behov dventyrsguide pa plats. Gota
signalregemente (S 2) verkade mellan
aren 1944-97 under olika organisation
och benamningar. Under aren 1961-97
var S 2 lokaliserat till Karlsborg.

Vabergsforten representerar for
Sverige och for ovriga virlden ett av-
gorande nytinkande pa befastnings-
konstens omrade. De kom redan
under sin byggtid att bli prototyp
for andra fastningar i landet, bl a
Bodens fastning och Oscar 11 fort i
Goteborg!

Varfor byggs forten?
Aret dr 1719. Ryssland anfaller
svenska ostkusten och dr néra att ta
Stockholm. Ett bryskt uppvaknande
for svenska folket.

Efter den hindelsen ar det lugnt i

AW

90 ar, men nagot fasansfullt hinder
ar 1808-09! Tsar Alexander
anfaller svensk/finsk mark,
ett krig som slutar med
forlusten av Finland och
Aland.
Nu ir goda rad dyra!
Huvudstaden Stockholm
ligger inte mitt i Sverige utan latt
atkomlig for fienden fran oster. Tar
man huvudstaden, tar man landet!
Riksdagen beslutar att bygga
en central forradsfastning samt
tva operativa fastningar i1 hjirtat
av landet, vid Vittern. Pengabrist
stoppar de tva operativa fistning-
arna och Wanés fistning, som idag
heter Karlsborgs fastning, blir ven
en retrittplats for guldreserven och
riksdag/regering. Det 4r nu upprin-
nelsen till uttrycket ”Sveriges reserv-
huvudstad” for Karlsborg myntas.
Bygget, som startar 1819 och

berdknas till 10 ar, kommer att ta
avsevart langre tid 4n berdknat och
kantas av manga problem. Artilleri
med ammunition utvecklas avsevart
under tiden, kommunikationerna
forandras/forbattras, grovarbetskraf-
ten — fangar fran svenska fangelser —
rymmer oupphorligen och anslagen
ar minimala.

Féstningen dr byggd for forsvar mot
dldre vapen. Nir det moderna artille-
riet utvecklas tvingas forsvarspositio-
nerna att framflyttas. Det innebdr att
ett antal mindre fort skall byggas ca
5 km framfor fastningen. Dar ingar
bl a Vaberget, en bra plats att ”grava
ned sig” for forsvar, och dven hindra
fienden att ta berget for spaning och
eldgivning mot fastningen.

Byggstarten
Det krdvs manga mdten innan forsta
spadtaget, eller rittare sagt forsta
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Kartvy over fastningssystemet.

Plan dver Sddra fortet.

sprangsalvan hors 1889 fran Sddra
fortet. Sprangning av fortgraven (=
torrgrav) samt innerutrymmen tar
fyra ar och kommer att bli varl-
dens forsta, 1 berg inspringda fort
— erfarenheter som senare kommer
att bli till stor nytta. Ca 50 000 m?
berg sprangs bort med dynamit och
anvinds bl a som utfyllnad i ter-
rangsvackor runt fortet. I fortkdrnan
sprangs rum for logement, ammu-
nitionsforrad, kok, maskinrum och
kommendant. Norra fortet borjar
byggas 1899 enligt samma princip
som Sodra fortet, storleksméssigt
lite mindre.

e

Tidig vy over Sodra Fortet.

Som komplettering till fortartilleriet
byggs utanfor bada forten sex annex-
batterier. For att avvirja anfall under
morker monteras stralkastare pa
fortens tak och en 400 m lang stral-
kastarbana pa rils byggs, bl a for att
”blanda” eventuell anfallande trupp!?

For att skydda sjdlva Vaberget
planeras vid nedre gordeln (= bergets
fot) sex infanteriskansar. Tre byggs
fredsfardiga, dvs de skulle komplet-
teras i krig.

For att f4 upp den tunga materie-
len till bergplatan pa 220 m hojd,
bl a 3,5 ton tunga kanoner med
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skottvidder upp till 8 000 m, byggs
kanonbacken 1912. Det blir en smal
och brant vig, delvis utsprangd i
bergsbranten. Oxvandringar, dvs
spel med kedjor, dragna av oxar
anldggs for att dra upp tung mate-
riel. Senare en popular skidbacke for
1950-talets ungdomar.

Faktauppgifter
Infor byggandet: Kommittéer 1861,
1867 och 1875 resulterar inte i nagra
atgirder. Rekognosering genomfors
pa plats 1880 och nu beslutas att
bygga tre fort, men bara tva byggs.
Prioritet: S6dra fortet. 1888 ars riks-
dag anslar 50 000 kr till byggstarten
och overste Elliot far uppdraget.
Kvinnor kan! 9 april 1884 bildar
142 kvinnor, med 6verstinnan Lotte
Bruno i spetsen, Svenska Qvinnoféren-
ingen for Fosterlandets forsvar. Malet
att insamla 100 000 kr nas 1892. En
stor summa &verlimnas for inkop av
3 pansartorn samt mark pa Vaberget,
resten Gverldmnas till Bodens féstning.
Byggar 1889-1902 med forebilder
fran Tyskland och Frankrike. Be-
sattning ca 200 man. En dngmaskin
genererar el och lyse, virme genom
kaminer — dock i for litet antal.
Kommunikation med yttervarlden
genom telefoni. Taket tacks fran
borjan med jord, gras och senare
tradplantering, dock med svara
vatten- och fuktskador som foljd.
Beklés efter det med betong och till
sist, 1944, med korrugerad plat.
Bestyckning: Pa taket fyra 12 cm
kanon samt tre 6 cm kanon i hoj-
och sinkbara torn samt tva eldled-
ningsplatser. Omedelbart utanfor
fortgraven fem platser med en 6 cm
kanon i varje, alla under pansarku-

| HISTORISKA ARV |

poler. Kanonerna levereras fran
Finspéang och Bofors.

Norra fortet: Byggér 1899-1909. Be-
traffande el, virme kommunikation
m m enligt Sodra fortet. Vid tick-
ning av forttaket anvénds fran borjan
betong. Besittning ca 200 man.

Bestyckning: Pa taket fyra kano-
ner och omedelbart utanfor fort-
graven tva platser, alla med en 6 cm
kanon. Endast en eldledningsplats
pa taket. I ovrigt samma principer
som pa Sodra fortet.

6 annexbatterier pa ”ovre gordeln”:
Byggar 1890-1904.

Som forstarkning byggs utanfor
forten sex batteriplatser i granit-
skydd, tre for kanoner (for flackare
partier) och tre for haubits (fér bran-
ta partier). I varje batteri grupperas
fyra pjaser, 12 cm kanoner respektive
16 cm haubitser, totalt 24 pjaser.

StralkastarelStralkastarbanan: 1
slutet av 1800-talet blev det modernt
att belysa stridsfilt. Inkop planeras
till bada forten, 1904 planeras for
stralkastare med en diameter pa
60-110 cm (belyser terrang upp till
4 000 m). For att komplettera fortens
stralkastare byggs soder om Sodra
fortet en rilsbana, ca 400 m lang,
mot farligaste anfallsterringen. En
vagn med en stralkastare kunde inta
olika positioner. Kablar spriangs ned
i marken for elanslutning fran fortet.

Infanteriskansar: Skulle besittas
av ett kompani (ca 200 man), be-
vipnade med gevar och faskinkniv
samt tvd 7 cm kanoner. De tre sodra
skansarna fredsbyggs, de ovriga vet
man bara platserna for.

Faskinkniven skulle anvindas till
att gora faskinknippen (risbuntar ca
2 m tjocka, tre-fyra m langa) som

»m
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taklaggning pa de nedgrivda gang-
arna och som golv i viarnen.

Vad hinde sedan?

Forten samt annexen bestyckas och
gors fardiga att anviandas. Prov-
skjutningar dger rum, den sista stora
1921. Da skjuter man i sex omgang-
ar under 14 dagar fran Vaberget och
Karlsborgs fastning. Ett fyrverkeri
som heter duga!

Efter nedldggningen 1927 monteras
pjaser ned och laggs i narliggande
forrad. Tornbrunnar gjuts igen. Efter
en tid skickas bl a kanonror till Milo
ON (Bodens fistning) och Gotland.
Alla torn skrotas 1943-45. Forten blir
krigsforrad. Sedan 1980-talet star
forten tomma och forfallet har tagit
overhand. Skogen véxer igen, det
ar ibland svart att hitta i terringen.
Stormar gar hart at en del objekt.

Guidningar pa berget har spora-
diskt gjorts av lokala guider (bl a
av mig), tidvis med besok inne i
Sodra fortet. I skrivande stund finns
ingen plan att bevara eller renovera
anldggningarnal?

Hur ser det ut idag

Vistra Vitterleden, en vandringsled
1 Vistra Gotaland, gar bl a upp pa
Vaberget och forbi forten. Den ar val
utmirkt och det finns informations-
skyltar pd nagra stéllen. Om du forst
passerar turistbyran i Karlsborg kan
du for en billig penning fa en bra
karta med lite information och his-

OO0
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www.vastsverige.com/karlsborg  www.forsviksbruk.se

torik. Utsiktsplatsen Klinten pa 200
m-nivan ger en fantastisk utsikt dver
Bottensjon och Vittern. Har kan
man ana svensk militérs oro for att
en fiende skulle ta Vaberget! Vistra
Vatterleden dr lang, men som privat-
person kan man med bil eller cykel
ta narmaste vigen till Vaberget. Ga
runt och fascineras av den drygt 120
ar gamla byggkonsten och se pa den
hanférande utsikten. Skiner solen,
glom inte kaffekorgen.

Kuriosa

1. Det ryktas att en tunnel ar gravd
under Bottensjon fran Vaberget till
fastningen (avstand ca 5 km). Det ar
en skrona! Endast en telefonledning
ar lagd pa sjons botten.

2. Vi som kan var svenska historia
vet att fastningen (och Vaberget)
aldrig anfallits av en fiende. Men
ovat och provskjutit, bade fran och
mot platserna, har vi gjort. Det finns
dokumenterat. P4 Vaberget gjordes
aven ett forlaggningsprov 18-28/9
1908. Soldater och befdl (123 + 14)
inkvarterades i logementen. Man
kollade temperatur, som gick ned

till +12 °C nagra timmar pa natten,
liksom atgang pa ved, kol, olja, mat
och vatten. Det konstaterades att
ingen blev sjuk eller fick cellskrick. I
ett PM kan lasas:

" Efter provet anges att soldaterna
voro muntra och glada!?”

Ar detta manne hela sanningen? Det
tvivlar jag pa!

the.ekvall@gmail.com

[=]

www.fastningsmuseet.se

Héar ses stormgrav i Sodra fortet och ingangen till sjalva fort-
kdrnan Med lokal guide finns mojlighet att ga in i Sodra fortet.

95‘5&
r‘@ T

Stormgrav med trupp, vid t|den.

Sammanfattning

Karlsborgs fastning dr sedan 2006
Statligt Byggnadsminne (SBM)

och har guideturer for alla &ldrar.
Du kan fritt promenera innanfor
fastningsvallarna, norr slutvérnet.
Turistbyran ger dig allt infor fast-
nings- eller fortbesoket. Aven Fist-
ningsmuseet har en utstdllning om
Vaberget. Las ocksé i boken “Karls-
borgs fastning och Vabergets histo-
rik” av K von Kartaschew. Passa pa
att besoka Forsviks Industriminnen
och Tivedens Nationalpark strax
norr om Karlsborg, nir du 4nda ar i
omrédet. Vilkommen! m

KONTAKTUPPGIFTER
Ga in pa
www.vastsverige.com/karlsborg
och du finner lankar till fastnings-
museet, Forsviks bruk, Tiveden,
Karlsborgs turism och mycket mer.

Till Torsten Ekvall direkt;
the.ekvall@gmail.com

TAE [=]3; =]
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www.tiveden.se
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Kira lisare!

Nir ni kndckt noten/bildgatan kan ni emaila in svaren pa
tiff. info@fmv.se eller om ni sa onskar skicka ett brev till
redaktionen, se adress nedan.

/Red

Hostnoten

Hitori

Det hér med hitori var tydligen inte helt ldtt! Egentligen &r det inte sa svart utan det
var snarare instruktionerna som var otydliga. Texten “en sammanhéngande vig av
ofirgade rutor genom hela spelplanen” innebir att 16sningen ser ut sé hér. Det racker
med andra ord inte att hornen finns med utan det maste vara hela sidan pa en ruta.

Vinnare av hostnoten blev Peter Rand fran Norrkoping.
Ett bokpremium kommer med posten.

Julnéten (4

Mindre in — storre dn?

Vi héller oss kvar vid till siffrorna 1 — 5 d&ven denna gang.

Siffrorna 1 — 5 ska skrivas in sé att varje siffra endast forekommer en gang i de vag-
rita och lodrita raderna. Till din hjélp finns det tecken som anger forhallandet mel-
lan nagra rutor. Tecknet mindre &n (<) respektive storre dn (>) anger forhéllandet
mellan talen i de angrinsande rutorna. 4 < >| 2

Alla godkénda svar deltar i dragningen och ett premium utlovas till vinnaren. A v
Svaren vill vi ha in senast 30:e januari helst till: ziff info@fmv.se
eller skicka post till TIFF-redaktionen, FMV, 115 88 Stockholm.

Gissa bilden

Héstbilden

Detaljen forestéller sparren for benstodet till ett granatgevar m/46.
Granatgevir (grg) m/48B och m/48C ar rekylfria ndrpansarviarnsvapen,
konstruerade enligt bakblasprincipen. De bada modellerna skiljer sig
fran varandra endast genom olika réiffelstigning (m/48B likformig,
m/48C tilltagande). De dr omladdningsbara och eld kan avges med
olika typer av ammunition: pansarspranggranat for bekdmpning av
pansarskyttefordon i alla attityder, spranggranater for bekimpning

av trupp och rokgranat for rokskjutning samt lysgranat for belysning.
Riktmedlen bestar av oppna riktmedel eller riktinstrument.

Foto: Forsvarets bildbyra

Det mest utforliga svaret och det som har utfallit med vinst 4r Roland
Carlsson fran Arvidsjaur. Ett bokpremium kommer med posten.
Lis mera om granatgeviret (se sida 35 ”Lankar!”).
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Jaktflyget pa Roxen

Flygbatar och jaktflygplan ar ju knappast tva flygplantyper som man brukar associera, men det har
faktiskt funnits jaktflygbatar. Pionjarer var det Osterrikisk-ungerska marinflyget som anviande Lohner-
och Heinkel-konstruerade jaktflygbatar med stor framgang under forsta varldskriget. Gottfried von
Banfield, det ésterrikiska marinflygets framsta “ass” vann t ex de flesta av sina ca 20 segrar

i jaktflygbatar.

talienarna som var det Osterri-
kisk-ungerska marinflygets hu-
vudmotstandare tog upp idén
med jaktflygbatar och under
1920-talet utvecklade i synner-
het flygplantillverkaren Macchi, som
var starkt inriktade pa sjoflygplan,
en serie successivt forbattrade typer.
Den sista, M-41bis, var faktiskt i
tjanst dnda till 1938, men var vid det
laget naturligtvis hopplost foraldrad.

Jaktflygbatar
Idén med jaktflygbatar kan tyckas
bisarr idag, men med det tidiga

Bild 1. Flygbild éver flygstationen vid
Berg, med Gota Kanal och nedre delen
av Bergs Slussar.

1920-talets teknik var den mindre
marklig. Ett flygbétsskrov ar vis-
serligen tungt, men ocksa strom-
linjeformat och hastigheterna var
fortfarande laga, dven for jaktplan.
Obegrénsat utrymme att starta

och landa pa gjorde att man kunde
tillata sig nadgot hogre vingbelast-
ning, med de fordelar i luftmotstand
och vindbarhet som det innebar.
Motorinstallationen med en skju-
tande motor hogt placerad mellan
vingarna var visserligen bokig ur
underhallssynpunkt, men gav en
gynnsam viktférdelning som 6kade
flygplanets vindbarhet, och man
slapp ifran problemet med att syn-
kronisera kulsprutorna med propel-
lern. Och, framfor allt, man behovde
inget flygfilt.

Sverige

Aven i Sverige var méjligheten

att basera sjoflygplan i de manga
insjoarna och skirgardens inner-
fjardar ett hogst aktuellt alternativ i
militarflygets barndom da de flygfilt
som fanns var fataliga och dessutom
oftast bade sma och daliga. Varen
1921 inkopte darfor Arméns Flyg-
kompani fyra Macchi M-7 jaktflyg-
batar. Tanken var ndrmast att de
skulle anviandas till den ”jagareav-
delning” som vid mobilisering avsags
for forsvaret av Boden. Visserligen
fanns ett provisoriskt flygfalt i
Boden, men det var bade litet och
sumpigt, sa den likasa provisoriska
sjoflygbasen vid Bodtrisket tedde
sig troligen som ett bittre alternativ.
De fyra flygbétarna levererades i juli

T— .

Bild 2. Nérbild pa flygstationen med Nr 945 uppdragen pa bryggan.
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Bild 3. Denna bild ar intressant efter
som piren vid kanalmynningen och
vagbrytaren ute i sjon visar att den ar
tagen pa sodra sidan av kanalen.

1921 och fick numren 941, 943, 945
och 951. Den osammanhingande
nummerserien berodde pa att man
”ateranvinde” nummer fran havere-
rade Phonix-jaktplan.

Sjobasering var kanske att foredra
i Boden, men innebar definitivt pro-
blem for fredstjansten. Arméflygets
enda permanenta bas och férband
fanns pa Malmen néra LinkOping.
Malmen mé vara virldens dldsta
militira flygfilt, men anvindbart
for flygbatar har det aldrig varit.
Det uppenbara alternativet var sjon
Roxen strax norr om Linkoping,
men det finns faktiskt inte s& manga
lampliga flacka strinder med fast
botten vid Roxen som éven dr négor-
lunda kommunikatoriskt dtkomliga
fran landsidan. En lamplig plats
fanns dock vid Berg, just intill Gota
kanals mynning i Roxen (Bild 1),
och hir upprittades en provisorisk
sjoflygbas med téalthangarer och
slipar av trd for uppdragning av
flygbétarna (Bild 2). Av bilder att
doma tycks den senare ha utvidgats
dven till stranden nirmast séder om
kanalutloppet (Bild 3).

Macchiflygbétarna flog emeller-
tid inte bara frdn Roxen, utan dven
fran Karlsborg dar arméflyget ocksa
hade ett litet flygfalt och en provi-
sorisk sjoflygbas, som anvindes rétt
regelbundet sommartid (Bild 4). En
av flygbatarna, nr 945, skall t o m
ha flugits till Finland och Estland av
16jtnant Nils Kindberg sommaren
1923, ett ganska vaghalsigt foretag
iett s& litet och brackligt flygplan.

TIFF nr 4 /2016

Bild 4. Nummer 943 startar fran Karls-
borgsviken sommaren 1923. Piloten ar
I6jtnant Magnus Bang som sa sma-
ningom (1938) blev chef for FV:s forsta
jaktdivision pa F 8 och tva ar senare
den forste flottilichefen for F 9, den
andra jaktflottiljen.

Daremot framgar det inte av kal-
lorna om nadgon M-7 nagonsin be-
sOkte Boden, dir de egentligen var
avsedda att anvéndas. Flygplantypen
var inte sarskilt omtyckt av férarna,
framst pa grund av det kraftiga
vattensprutet i starten (Bild 5). Att
flyga i en O6ppen sittbrunn i 200 km/h
i genomsurt flygstéll 1 svenskt klimat
kan inte ha varit sa trevligt.

Allvarligt haveri

Sommaren 1923 drabbades Macchi-
flygbétarna av ett allvarligt haveri.
Fredrik Adilz hade gjort vad han
uppfattade som en ganska bra om
ocksa nagot héard landning och
borjade taxa in mot flygstationen da
han plotsligt fann sig sittande i vat-
ten Over stovelskaften medan flyg-
baten borjade luta Gver at vanster.
Han hann nétt och jamt hoppa ut
innan planet kantrade. Lyckligtvis
var det vid denna tid fortfarande en
livlig trafik pa Gota kanal, och en
lastskuta som var pa vig 6ver Roxen
bargade snabbt bade foraren och det
halvsjunkna flygplanet. Vid en nér-
mare undersokning visade det sig att
det hade gatt rota i plywooden som
skrovet var byggt av. Troligen har
denna hiandelse samband med, att
tva av de fyra flygbatarna kasserades
i december 1923 efter bara unge-

far tva och ett halvt ars tjanst. En
tredje kasserades troligen varen 1926
medan den fjarde overlevde att tas
over av flygvapnet nir det bildades
den 1/7 1926. Typen tilldelades dock
aldrig nagon FV-beteckning, och

Bild 5. Att starta med en M-7 tycks
ha varit en bade fuktig och svalkande
upplevelse. Denna bild ar fran Roxen
och piloten ar dven har Magnus Bang.

tycks snabbt ha stéllts undan i nagot
forrad pa Malmen. Tva anvdndbara
motorer togs dock till vara och mon-
terades 1928 1 tvd Phonix C I. Typen
var i Sverige kind som “Dronten”
och de tvd maskinerna som fick FV-
beteckningen O 5 blev kiinda som
”Isotta-Drontar”.

Boden

Sista gangen jaktflyget i Boden
dyker upp i kdllorna tycks vara i den
provisoriska mobiliseringsplanen
for 1925. Enligt denna skulle den
nyupprittade 4. Flygkaren i Oster-
sund sétta upp inte mindre dn sju
krigsforband med inalles ett 40-tal
flygplan, inklusive en ”jagareavdel-
ning” om 3 flygplan i Boden. Denna
mobiliseringsplan byggde dock pa
de forband som skulle finnas enligt
gladjekalkylerna i 1925 ar forsvars-
beslut. Nésta &r hade mobiliserings-
planen for 4. Flygkaren krympt till
en spaningsdivision om 8 flygplan,
vilket istéllet stimde med vad som
faktiskt fanns.

Relationen mellan flyget pa
Malmen och Roxen tog dock inte
slut med jaktflygbatarna. FVM
(Flygverkstaden Malmslatt, seder-
mera CVM) byggde dven kompletta
flygplan, bl a spaningsplanet S 1,
som dven anvdndes som sjoflygplan
(S 1H), och det fanns darmed ett
fortsatt behov av att atminstone
kunna provflyga sjoflygplan. Till
en borjan anvinde man sig av den
gamla basen vid Berg, men seder-
mera byggdes en provisorisk slip

m
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Bild 6. Att hantera och underhalla
sjoflygplan har sina sidor. Mekanikerna
sag nog mindre glada ut under den
kalla arstiden...

Bild 7. En S 1H pé en provisorisk slip
vid Sattuna ca 5 km sydost om Berg
1927 eller 1928. Vem krysset pa bilden
markerar tycks ha gatt forlorat i histori-
ens dunkel.

vid Sittuna fem kilometer soderut
(Bild 7).

Aven sedan S 1H utgatt forekom
det dock flygmilitira aktiviteter vid
Roxen, eftersom F 3 pa Malmen
hade sin skjutplats pa Roudden unge-
far halvvigs mellan Berg och Sittu-
na, och verksamheten dar 6kade
naturligtvis nér F 3 6vergick fran att
vara en arméspaningsflottilj till att bli
en jaktflottilj 1949. Det fanns dock
ett problem med skjutmélet pa Roud-
den. Knappt en kilometer vister
om malet vid Svartamynningen lag
Nybrobaden, ett sommarstugeom-
rade med badplats och ett sommartid
vilfrekventerat friluftskafé. Enligt
muntlig tradition hénde det under-
stundom att patronhylsor singlade
ned bland kafégisterna nir nagon
flog an mot malet litet for langt norr-
ut. Visserligen var man inte sa kinkig
med sikerhetsavstand och sadant pa
den tiden, men nér F 3 dessutom om-
rustade till J 29, med mycket hogre
fart och 20 mm akan i stéllet for ksp
sa flyttades skjutplatsen 1954 forsik-
tigtvis till det betydligt mera avsides
Kérnskogs Mosse pa gransen mellan

Bild 8. Den forna flygbasen och numera badplatsen som den ser ut i oktober
2016, vid exceptionellt 1agt vattenstand i Roxen.

Ostergotland och Nirke. Skjutstatio-
nen pa Roudden fick darmed istillet
tjdna ut sina sista ar som fageltorn &t
Linkdpings Fagelklubb.

Idag

Idag ar det enda som aterstar ett par
gamla betongbunkrar vars nérvaro

i vad som nu ar Svartdmynningens
naturreservat ibland forbryllat fagel-
skadare. Flygbasen vid Berg ar nu-
mera en kommunal badplats (Bild 8)

Tekniska data
Langd: 8,1 m

Spénnvidd: 9,9 m

Hojd: 3,0 m

Vingyta: 23,5 kvadratmeter
Tomvikt: 805 kg
Tjanstevikt: 1100 kg
Motor: en Isotta-Fraschini V-6 om 260 hk
Bevépning: 2 8 mm ksp
Maxfart: 210 km/h
Flygtid: 3 timmar
Topphdjd: 7 000 meter

och troligen har vare sig badare eller
de som bor i villorna intill en aning
om platsens flygmilitdra forflutna.
Och sa finns ju naturligtvis M-7
Nr 945 péa Flygvapenmuseet pa Mal-
men. Den hade for 6vrigt 1ange bara
en motoratrapp av tré, eftersom ori-
ginalmotorn skrotades 1931 tillsam-
mans med “Isotta Drontarna”, men
1994 lyckades museet byta till sig en
motor fran Italien i utbyte mot ett
antal delar till en Fiat CR 42 (J 11
i Sverige). Idag méste nog Nr 945
anses som en av Flygvapemuseets
allra storsta klenoder. Den &r inte
bara det enda bevarade exemplaret
av Macchi M-7, utan troligen ocksa
den enda bevarade jaktflygbaten i
hela vérlden. m

=&

Text: Tommy Tyrberg
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Rapportera gidrna om ndgot som ni ar duktiga pa eller ndgot som &dr unikt for er del.
Har du uppslag till, eller sjalv vill skriva, ndgon artikel som kan intressera TIFF-ldsarna kontakta gérna
nagon av nedanstaende kontaktperson for eventuell hjilp eller vigledning. Det gar givetvis ocksa bra att

kontakta redaktoren direkt pa telefon 08-782 58 96.

Fortfarande giller att tidningen goérs av oss — for oss” och med ledstjarnan

Teknisk tjinst i fokus — for framtiden.

Redaktoren

Kontaktpersonerna/redaktionsmedlemmar finns inom olika specialomraden
och organisationsenheter vilket framgar nedan:

Organisation

Anders Steninger
Kent Vikstrom
Ann-Katrin Widing
Bo Svensson
Hans Ohlund
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Karin Sterling
Lars Hakansson
Lena Lindgren
Magnus Burman
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Per Lundgren

PG Persson

Thomas Hardelin
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