TEKNISK INFORMATION;&)R FOR

Mi

‘ARSMATERIELTJI"\N

Fﬁr’raffar:
Kommendor Mats Agnéus

Forsvarsmaktens

Hellkop rﬂottll]

—

e e ——_———
i

—

—=

-




TIFF

UTKOMMER

med fyra nummer per ar. Utges av Forsvarets
materielverk pa uppdrag av Forsvarsmakten.
Distribueras till férsvarets instanser, teknisk
personal och berérda industrier med flera.

ANSVARIG UTGIVARE
Kk Anders Steninger, HKV

REDAKTION
Kontaktuppgifter finns langst bak i tidningen,
se sidan 51.

REDAKTOR

Kent Vikstrom

Tel: 08-782 58 96
E-post: tiff.info@fmv.se

WEBBREDAKTOR

Thomas Hardelin

Mobil: 073-437 63 73

E-post: thomas.hardelin@saabgroup.com

MANUSKRIPT
Mejlas till redaktdren.

SKRIVHJALP

Var ambition &r att fylla TIFF med intressanta
och lasvérda reportage fran var verksamhet.
For att lyckas behdver vi din hjalp! Dela gérna
med dig av dina erfarenheter och upplevelser
fran din roll inom verksamheten.

Onskar du hjalp med skrivandet sa kontakta
Kent Vikstrém, telefon: 08-782 58 96

e-post: tiff.info@fmv.se

PRENUMERATION

Ny prenumeration, adresséndring eller prenume-

rationens upphorande meddelas snarast till
Anneli Gunhardson, Saab AB, 581 82 Linképing,
telefon 013-23 17 84 eller

E-post: anneli.gunhardson@saabgroup.com

Du kan &aven boka en kostnadsfri prenumeration
via http://tiff.mil.se/

MANUSSTOPP
2016-08-26 for nummer 3/2016.
For insant ej bestallt material ansvaras inte.

COPYRIGHT
Atergivande av textinnehallet medges.
Kallan 6nskas da tydligt angiven.

NASTA NUMMER
Nr 3/2016 berdknas utkomma i bdrjan av oktober.

GRAFISK FORM OCH TRYCK
Grafisk form: Exakta Media, Malmd 2016.
Tryck och bokbinderi: Exakta, Malmé 2016.

OMSLAG

Framsidan: Kommenddr Mats Agnéus.
Foto: Martin Neander

Baksidan: URF Mk Il i sin vagga ombord
pa moderfartyget HMS Belos.

Foto: Ola Jacobsen (FMV Info)

®
\Q Papper fran

ansvarsfulla kallor
FSC® C074394

W

11
12
18

21

22
24
26

29
29
30

32
33
34
36
40
45
46

49
50
51

INNEHALL

Ledaren

Férsvarsmaktens Helikopterflottilj
Forsta delen i en artikelserie om FM HKP-verksamhet.

TIFF trdffar: Kommenddr Mats Agnéus

Fran 1 april i ar 4r Mats Agnéus inte bara kommenddr utan ocksa
stallféretradande marinbaschef i Karlskrona. En roll som ocksé innebéir
att hantera en ny organisation.

Invigning av markverkstaden i Karlskrona
En notis om den nyinvigda markverkstaden.

Fenix
Vad ar Fenix och hur ar statusen just nu?

Fran bekymmer till handling

Taktiskt Talt 10 (télt 10/T) har varit ndgot av ett sorgebarn nir det giller
eftersatt underhall. Men under de senaste tva aren har det borjat hinda
positiva saker nér det géller materielvarden pa sadelmakerierna i savil
Boden som Skévde.

Sikra elprodukter

Ny designregel Forsvarsmaktens elektriska anlaggningar i faltmiljo,
FMEAF.

FLOGC logistik- och tekniskt chefsméte
FMTS i Halmstad den 6-7 april 2016.

Svenskarna i Pipa Ungern har fatt dataanslutning
Erfarenheter fran att FMV har levererat en datakommunikationstjanst.

URF
I juni 2015 6verlaimnades den vérldsunika resursen tillbaka till
Forsvarsmakten.

Materielinspektionen far ny chef

Goran Heidenvall tackar for sig.

Miljévinlig produktion/certifieringar

TIFF ar forsedd med loggorna for Svanen och FSC.
Ny utgava av RML dr pa gang

Del 11 en serie om RML dér TIFF besoker FLYGI for att fa reda pa hur
det ser ut infor en ny utgava av RML.

FMV far "GO” av Flygsikerhetsinspektionen
Nu ér den tillfalliga begransningen hévd.

Gripen E - Roll-out

Gripen E har sett dagens ljus for forsta gdngen.

Svenskt NCB inrittas pa FMV
Forsta utgévan till FM av programmet MC Catalogue.

Pansarutbytet med Tjeckien
Samarbete mellan Arsenalen och Tjeckien.

Garnisonsmuseet Skaraborg-Axevalla hed
I SMHA-artikel del 17 besoker vi Skaraborg.

Gissa bilden
Det ritta svaret pa varbilden samt en ny bild att fundera pa.

Historisk artikel: Nér ryssen bombade Stockholm
I denna historiska artikel far vi reda pa hur det gick till nar bomber foll
over Stockholmsomradet.

Lanktips
Nya forslag pa internetlankar.

Néten
Varndtens 16sning och en ny not att knécka.

Kontaktpersoner
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Biste TIFF-lisare!

Det ar onekligen en spidnnande tid vi lever 1 och
svingningarna gar fort. Det var inte alltfor linge
sedan som fokus lag pa insatser utomlands. Aven om
internationella insatser fortfarande ar en del av FM
uppgifter sa forskjuts fokus till att férsvara Sveriges
territorium. Budskapet fran Forsvarsdepartementet
gillande denna inriktning &r tydligt.

Inom HKV pagar ett arbete for att omarbeta
gillande beredskaps och mobiliseringssystem. Hur
paverkar da denna fordndring den tekniska tjdnsten?
Hur bedrivs den tekniska tjansten och hur dr den
organiserad for att mota dessa nya krav?

For ett tag sedan fick jag mig patalat att FM sak-
nar ett 6vergripande koncept for teknisk tjanst.

Kan konstatera att det gjorts en hel del arbete
arenavis, men att FM saknar ett toppdokument som
beskriver helheten. HKV har givit FMTS i1 uppdrag
att ta fram ett koncept Teknisk Tjanst hédr och nu. I
detta maste sjalvklart det arbete som har bedrivits
pa olika hall beaktas t ex det arbete som har genom-
forts infor Forsvarsmaktdvningen Aurora 2017.

I den utredning som regeringens sirskilda utredare
Ingemar Wahlberg haller pa med avseende dversyn/
analys av omdaning forsvarslogistik sa har perso-
ner inom savidl FM och FMV blivit intervjuade av
honom och hans team, sa dven jag. En viktig del av
utredningen ar att limna forslag hur de finansiella
flodena ska hanteras mellan FM och FMV. ESV

har i en av sina rapporter konstaterat att materiel-
forsorjningens nuvarande finansieringsmodell

med tva inomstatliga aktorer FM — FMV inte ger
riksdagen och regeringen tillrickliga mojligheter till
finansiell styrning. Idag ar det en myndighet (FM)
som dger materielen och ekonomin, medan en annan
myndighet (FMV) har ansvaret for anskaffning och
vidmakthallande av materielen. Detta behdver ensas
for att skapa tydlig styrning och kontroll. Oberoende
vilket forslag utredaren kommer att 1imna, behéver
myndigheterna komma ur den s k ”mellanmjolks-
16sning” som giller idag.

Utrullning av PRIO INF 5-6 fortsitter, for nagra
veckor sedan sa var det Skaraborgs tur. Det ar tidigt
att uttala sig om hur det har gatt, men ”so far”
verkar det ha gétt bra. De forberedelser som gjorts
genom att bl a att ta till vara de erfarenheter som
atermatats efter utrullningen i norr och det omfat-
tande arbete for att hoja kvalitet av datan i LIFT
innan migrering till PRIO verkar ha givit resultat.
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LEDAREN

Forberedelserna infor Forsvarsmaktovning Aurora
2017 pagar for fullt. Senast vi genomférde en for-
svarsmaktovning var 1993 under 6vning Orkan, dir
jag sjalv deltog som 6vad i en av marinens under-
hallsbataljoner.

I forra numret skrev jag om utvirdering av den
lokala kundytan och att den skulle redovisas i slutet
av april. Den tidpunkten har senarelagts, da utvir-
deringen ska fortsitta och dven omfatta utvirdering
hur vil kundytan fungerar jamfort med tidigare
16sning.

Den 6-7 april genomforde Forsvarslogistikchefen sitt
arliga logistikmote som vid detta tillfalle genomfor-
des vid FMTS i Halmstad. Dag tva genomfordes ett
tekniskt chefsmote vilket var efterldngtat. Langre
bak i tidningen finner ni en artikel fran dessa dagar.

Utover ovanstdende sa finns det 1 detta nummer av
TIFF manga intressanta artiklar bl a en intervju
med den nye stéllforetridande Marinbaschefen Mats
Agnéus, en artikelserie om Forsvarsmaktens helikop-
trar som inleds med en artikel om Forsvarsmaktens
Helikopterflottilj m m.

Snart 4r sommaren hér och vi kan dntligen vara
lediga och ladda vara batterier och som ett tips, att
lasa TIFF ger bra avkoppling. Jag vill passa pa att
onska er alla en skon sommar.

Anders Steninger




Foto: Lasse Jansson (Hkpflj)

Har kommer den férsta artikeln
i serien om Forsvarsmaktens
helikoptrar. Denna gang far vi
en narmare beskrivning av
Helikopterflottiljen.

Text: Lasse Jansson och
Bo Svensson Hkpflj

Med 6ver 1 100 rader i PRIO och
till det tva hemvérnsbataljoner med
ungefir 1 200 soldater och befil kan
man lugnt séga att Helikopterflottil-
jen ar flygvapnets storsta flottilj. Ut-
spridda pé tre orter fran Lulea i norr
till Ronneby i sdder, med Linkoping
som den storsta orten dar ocksa
flottiljledningen sitter giller det att
halla samman enheten och anvinda
resurserna pa ett sa effektivt sitt
som mojligt. Att helikoptrarna kan
basera var som helst i terrdngen un-
der 6vningar underlattar heller inte
det logistiska pusslet.

Efter flera ar i otakt gillande upp-
gifter, personal, utrustning och heli-
koptrar, frimst pa grund av kraftigt
forsenade leveranser har kurvorna
sedan négra ir borjat komma i fas

Forsvarsmaktens
Helikopterflottilj

och pekar stadigt uppét. Antalet
helikoptrar ar idag 47-48 stycken
(leveranser pagér) av tre olika typer.
Nya piloter, tolv om aret de senaste
aren, tekniker och uppdragsspecia-
lister utbildas, men fortfarande ar
flygbassoldater en flaskhals.

Bildades 1998

Forsvarsmaktens Helikopterflottilj,
som ar det fullstindiga namnet,
bildades 1998 genom en samman-
slagning av helikopterverksam-
heten inom armén, marinen och
flygvapnet. Flottiljledningen lades
pé Malmen utanfor Linkdping i
lokaler som tillhort Ostgota Armé-
flygbataljon. Malmen har en dver
100-arig obruten flyghistoria fran
ndr den gamla exercisplatsen med
anor fran 1500-talet blev site for
Arméns flygskola redan 1913. Niar
Helikopterflottiljen grundades hade
man ocksd verksamhet i Boden,
Berga, Satenés och Sive. Dar har
helikopterverksamheten forsvunnit
och uppgatt i verksamheten pa for-
sta helikopterskvadron pa Kallax

i Lulea, andra helikopterskvadron
pa Malmen och tredje helikop-

terskvadron pa Kallinge utanfor
Ronneby.

Kallax — HKP14

Forsta helikopterskvadronen flog
under méanga ar helikopter 10
(HKP10) Super Puma, bland annat
tvéd ar i Afghanistan men sedan
hosten 2015 dr det enbart den nya
medeltunga helikopter 14 (HKP14)
som anvéinds i Luled. Av geografiska
skal ar fjallflyg en av specialiteterna
och nédrheten till T 19 och Jagarbatal-
jonen gor att skvadronen ar inriktad
pa markoperativ forméga, att stodja
andra forband med alla typer av
transporter, samband och dvervak-
ning. Hilften av de nya HKP14, nio
stycken, kommer att vara baserade
har nér systemet dr fardiglevererat
om nagra ar.

De andra nio HKP14 kommer att
finnas pa tredje skvadron i Ron-
neby. Dir ligger fokus pé sjooperativ
verksamhet och kontakterna med
marinens enheter 1 Karlskrona ar
ménga. Den sj0operativa versio-
nen HKP14 F borjade levereras
vid arsskiftet och skiljer sig fraimst
genom annan uppdragsutrustning, en
taktiskt radar under skrovet och tva
olika typer av sonarer som kan fillas/
sankas ner fran hal i skrovets botten.
Tva arbetsstationer for taktiska ope-
ratOrer, liknande stationer som redan
idag anvdnds av marinen ombord
pa fartyg, finns i kabinen. Idag dr de
flesta HKP14 i Ronneby av en inte-
rimsvariant, HKP14 D, som gér bra
att anvandas for havsdvervakning och
ar standardutrustad med viderradar
och vinsch men saknar sjdoperativ
uppdragsutrustning. Reservdelar och
utbytesenheter ér ett stort problem
for systemet och det underléttar inte
att helikoptrarna ar baserade pé tva
orter sd langt fran varandra.

HKP14 vid 1. Helikopterskvadornens

~ = fialiflygoving i Abisko 2016.
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Foto: Per Skantz/Forsvarsmakten

Foto: Lasse Jansson (Hkpflj)

HKP15 landar pa det hollandska fartyget Johan de Witt under MEO4.

Ronneby - HKP15

I Ronneby finns ocksa en sjooperativ
variant av den latta helikopter 15
(HKP15). Den kan félla sonarbojar
och kan, som de andra tva helikop-
tertyperna, utrustas med kulspruta,
KSP58, for egenskydd. HKP15 kan
landa ombord pa flera av marinens
fartyg och har vid tre tillfallen varit
pa uppdrag utanfor Afrikas kust.
Tvéa ganger ombord pa HMS Carls-
krona och en gang ombordbaserad
pa ett hollandskt fartyg. Helikop-
trarna ingick i storre marina enheter
vars syfte var att skydda mattran-
sporter och bekdmpa piratverksam-
het. Forutom samband mellan fartyg
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och land anvéindes helikoptrarna i
huvudsak till 6vervakning av storre
omraden och identifiering av fraim-
mande fartyg.

Malmen — HKP16

P& Malmen i1 Linkoping finns ocksa
drygt halften av de tjugo HKP15
som tillhor Helikopterflottiljen, men
som ocksa anvénds av Flygskolan.
Har finns ockséa femton medeltunga
helikopter 16 (HKP16), mer kdnda
som Black Hawk helikoptrar. De

koptes in med mycket kort varsel nar
HKP14 inte skulle bli klar i tid for att

ersitta HKP10 i Afghanistan. Inom
ett ar fran att kontraktet skrevs kom

Forsvarsmaktens helikoptrar

forsta leveransen och ytterligare ett
ar senare var helikoptern i tjanst som
ambulanshelikopter, MEDEVAC,

i Afghanistan. D4 fokus lag 100
procent pAa MEDEVAC fick 6vrig
formageutveckling sté tillbaka till
dess att uppdraget i Afghanistan
var slutfort efter halvérsskiftet
2014. HKP16 anvinds idag mest for
trupp- och materieltransport och
har, liksom HKP14, mgjlighet att
aven bira last hingande under he-
likoptern. Bada dr ocksé utrustade
med vinsch som gor det majligt att
hamta upp och sénka ner personal
och materiel frin helikoptern utan
att landa. Vid vanlig trupptransport
kan HKP16 ta nio passagerare
medan HKP14 rymmer sexton pas-
sagerare 1 nuvarande utformning.
Forutom andra helikopterskvadro-
nen pa Malmen finns dir ocksa
SHG, Sérskilda Helikopter Grup-
pen, som stodjer specialférbanden i
Forsvarsmakten med hjilp av bade
HKP15 och HKP16. Fran Malmen
utgar ocksa det stod till polisen med
medeltung helikoptertransport som
regeringen bestamt. Tva HKP16
star 1 stindig beredskap med den
uppgiften men antalet helikoptrar
kan utokas vid behov.

Stéd till samhiillet
Helikopterflottiljen ldmnar ocksa
stod till samhallet vid andra tillfél-
len. Hemvérnet anvinds flitigt vid
eftersok av forsvunna personer,
men ocksa helikoptrar kan fa den
uppgiften. Bide HKP14 och HKP15
har mgjlighet att anvinda virmeso-
kare for att spana av storre omré-
den. Sjuktransport kan ocksa ske,
till exempel i fjillvéirlden eller om
masstransporter av skadade skulle
krdvas vid en storre katastrof. Det
sistndmnda har 6vats tillsammans
med storre sjukhus i Géteborg och
Jonkoping.

Fran Armedvning 15 och en framskjuten
tanknings och laddningsplats, i det har
fallet p& Mantorp motorbana med en
HKP16 som lyfter.



Forsvarsmaktens helikoptrar

Foto: Lasse Jansson (Hkpflj)

Brandbekdmpning ar ett kapitel for
sig. Det ingér i den generella upp-
giften stod till samhillet men ska
ske med befintliga resurser och utan

jour. Da de flesta storre brander sker

pa sommaren innebdr det manga
ganger att frivillig personal méste
ringas in frin semestrar. Tidigare
flog HKP10 med brandtunna men
sedan sommaren 2015 finns den for-
magan med HKP14 och HKP16.

Basenheten

Vid den senaste organisationsfor-
andringen som tradde 1 kraft vid
nyar aterfick Helikopterflottiljen en
flygbasenhet pa Malmen. Funktio-
ner hade da under nagra ar funnits
pa plats men organisatoriskt tillhort
F 17. 4.Basenheten som bestar av
tva kompanier, ansvarar dessutom
for den grundliaggande militéra ut-
bildningen som bedrivs pa Kvarn ut-
anfor Linkoping och ska om mojligt
bistd Hemvirnet i Ostergétland med
instruktorer. Den ekvationen har
svart att ga ihop da kompanierna
redan dr underbemannade. Férutom
att “drifta” Malmens flygplats ska
basenheten kunna uppritta tillfélli-
ga baser och framflyttade tankplatser,
sa kallade FARP, i terringen. FARP
innebdr att pa kort varsel under
nagra timmar eller dagar uppritta
och sékra en plats sa néra stridslin-
jen som mojligt dit helikoptrarna

kan ga for att fylla pa briansle och

Flygbaskompaniet med sina fordon.

HKP14 under klargoring i falt 114. Flygunderhéllskompaniet.

ammunition. Basenheten foljer med
pa 6vningar runt om i landet men
helikopterskvadronerna i Lulea och
Ronneby maste ocksa sdka stod hos
basenheterna som finns pa F 21 och
F 17, pa samma sétt som Basenheten
vid helikopterflottiljen skall kunna
stodja ovriga flygvapenforband.

Utbildning

Utbildningen av flygbassoldater sker
mestadels pa plats men utbildningen
av helikopterpiloter och helikop-
tertekniker sker bade i Sverige och

utomlands. Piloterna gor sin grund-
laggande helikopterutbildning pa
tyska arméns flygskola i Biickeburg
innan de aterviander till Flygsko-

lan for den taktiska utbildningen.
Inflygningen pa HKP14 och HKP15
sker 1 Sverige medan HKP16:s
piloter gor typinskolningen 1 USA.
Eftersom Sverige saknar simulatorer
for HKP14 och HKP16 far simula-
tortrdning ocksa ske i andra liander.
For HKP15 finns en simulator pa
Malmen. Tekniker pa HKP14 och
HKPI15 kan idag fa sina certifikat i
Sverige medan blivande HKP16 tek-
niker gér sin typutbildning i USA.

Teknisk tjinst

Att beskriva hur den tekniska
tjansten fungerar vid Helikopterflot-
tiljen 4r en spAnnande utmaning.
Orsak till detta &r att vi anvinder
utrustning fran alla arenorna inom
Forsvarsmakten, det finns en mangd
typer av teknisk materiel, fran heli-
koptrar, via ledningssystem, marin
materiel, ambulanser till tankbilar.

Uppdelning av ansvar sker mellan
lednings- och flygplatsdriftsystem,
flygunderhéll, basmateriel, samt 6v-
rig teknisk tjanst kopplat till mark-
och sjoarenan.

De olika delarna inom den
tekniska tjansten leds och utovas,
genom styrning via FM flygoperator
och via PROD FLOG.
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Det tekniska ansvaret delas upp,
beroende pa vilken materiel det gil-
ler.

For materiel inom Regler for mi-
litar luftfart (RML) regelverkskrav
ansvarar:

— CT, for flygsystemen och dess ingé-
ende basmateriel,

— CT Ledsyst, for ledningssystems-
materiel,

— CT Flygplats, for flygplatsens
basmateriel.

TC Regemente, ansvarar for ovrig
materiel (¢ RML regelverkskrav).

Ett annat krav pa stod, dr det som
stills pa en organisationsenhet, som
har ett ansvar gentemot utbildning
av hemvirnsbataljoner, med all dess
personal och utrustning. Den tek-
niska tjinsten levererar olika kom-
ponenter i en storre helhet, detaljer

Foto: Lasse Jansson (Hkpflj)

Soldater fran 31. Hemvarnsbataljonen under skjutdévning i Skillingaryd.

och enskilda lankar i kedjan, maste det som ar i centrum, men Ov- Forklaringar

finnas och fungera. riga komponenter maste dven de CT  Flygoperatgrens chef teknisk stab
Inom ett flygvapenférband ar fungera, for att effekt skall kunna TC  Teknisk chef

givetvis den flygande luftfarkosten levereras. m

Organisation FM Helikopterflottilj
fran 2016-01-01.
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Forsta tiden pa nya krigsfor

Nar TIFF traffar kommendor
Mats Agnéus i 6rlogshamnen i
Karlskrona ar det mycket lugnt
pa vattenytan. Men ovanfér och
under densamma sjuder det
stundtals av aktivitet.

Text och foto: Martin Neander

Dagen innan var USA:s vice
forsvarsminister Robert Work pa be-
sok. Det forsta bilaterala USA-beso-
ket pa forsvarsministerniva i Sverige
sedan ar 2000. En bit bort pa den
civila delen av orlogsvarvet har Saab
Kockums nyligen borjat bygga den
nya superubaten A26. I niromradet,
ute pa Ostersjons internationella
vatten, har aktiviteten dkat under de
senaste aren med oroande incidenter
som foljd. Och dessutom har det nya
krigsforbandet Marinbasen inréttats
den 1 januari i ar med Mats Agnéus
som stéllforetradande marinbaschef.

Han tilltrddde sin tjanst den 1
april och befordrades da ocksa till
kommendor eftersom marinbasen ar
ett stort krigsforband. Marinbasche-
fen Erik Andersson dr dven chef for
Karlskrona garnison.

Mats har i uppgift av marin-
baschefen att leda krigsféorbandet
Marinbasen. I det dagliga arbetet
ingar bland annat att direkt leda,
utveckla och 6va staben samt de fyra
kompanier som ingar i Marinbasens
organisation: Basskyddskompaniet,
Ekipagekompaniet, Logistikkompa-
niet och Sjoinformationskompaniet.

Ny organisation

Fore 1 januari 2016 hade marin-
basen tva krigsforband, sjéinfor-
mationsbataljonen pa Musko och
marina basbataljonen i Karlskrona.
Det var dock opraktiskt eftersom
Marinbasen gor en stor mangd
arbete pa daglig basis som dven
behover goras om beredskapsnivan
dndras. En organisationsférandring
blev klar i och med regeringens nya

inriktningsbeslut som fattades forra
aret och som géller till 2020.

Den nya organisationen ska dnnu
béattre kunna moéta det marina hot-
spektrat dar det finns flera olika steg
fran att 6vervaka och hidvda den ter-
ritoriella integriteten till att hantera
ett storskaligt vipnat angrepp.

— Marina enheter ar ju bland an-
nat till sjoss och 16ser uppgifter varje
dag, siger Mats. Vi maste da se till
att bastjansten inklusive logistik-
forsoérjningen och stodet fungerar i
hela konfliktskalan, fran fred till en
fullskalig krigssituation.

I det nya inriktningsbeslutet sigs

T g
.

|

Mats Agnéus leder krigsférbandet Marinbasen i Karlskrona.

att Marinbasens uppgift ar att
sakerstilla lednings-, underrittelse-
och logistikstod till marinférbanden,
inklusive skydd av prioriterade grup-
peringsplatser och anldggningar.
Marina basbataljonen och sjéinfor-
mationsbataljonen omorganiserades
fran arsskiftet till de fyra kompani-
erna i dagens organisation. Omor-
ganisationen av marinbasforbanden
innebdr en enhetligare och effektiva-
re organisation samt en rationellare
personalstruktur.

Enhetlig ledning
— Nu far vi en sammanhallen led-

TIFF nr 2 /2016



ning med chef, stillforetriddande och
stab som enhetligt ska samordna

all bastjinst och logistikstod till de
marina féorbanden, berdattar Mats.

I stéllet for att ha tvd mindre staber
som forut har vi nu en mer kraftfull
organisation som kan stddja de fyra
kompanierna.

— Kompanierna ska utfora sin
dagliga verksamhet och fa stod med
utveckling pa lang sikt, fortsétter
han. Marinbasen har inte fatt nya
uppgifter jimfort med tidigare utan
den stora skillnaden och fordelen ar
att det blir mer enhetligt.

bandet Marinbasen

Marinbasen stodjer marintaktisk
chef som sitter pa marintaktiska
staben pa Hogkvarteret.

— Vi stodjer honom genom att ge
information om till exempel logis-
tikssituationen pa den fraimre nivan
som dr de marina forbanden, sager
Mats. Marintaktiska chefen leder
operationerna till sjoss och vi kan ge
honom stéd med logistik och bas-
tjanst sa att fartygen kan anvindas
pa det avsedda sittet.

Ansvaret for den tekniska tjansten
over forbandsniva har flyttats over
till FMV. Marinbasen koordinerar

och sammanhaller logistiken vid
Ovningar och insatser mot stod- och
forstarkningsniva som exempelvis
FMLOG, FMYV, industrin, civila
leverantorer, teknsik bataljon och
logistikbataljon. Till exempel logis-
tikkompaniet haller kontakt framat
mot de marina forbanden och
koordinerar bakat mot bland annat
FMLOG och FMV.

Flera aktorer

— Naér vi 6var for olika skarpa insat-
ser underlattas det i min och stabens
roll att sitta tillsammans med en

Det ar en intensiv verksamhet som pagér dagligen i Karlskrona med ubatar, bogserbat och tankning — har av HMS Carlskrona.
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Mats Agnéus och Orlogskapten, Hakan Dellenldv, Provturskommando Marlnen |
(PTK M), pa kajen framfér HMS Karlstad som just har kastat loss.

samarbetspartner fran olika aktorer
i den bakre nivan i en ledningscen-
tral, sdger Mats. Varje samarbets-
partner har sedan kontakt med sin
organisation. Pa det sittet kan vi
knyta ihop arbetet och se till att
ratt stod kommer ut till de marina
forbanden.

Skilda delar av flottans vapensys-
tem finns till exempel hos olika akto-
rer i den bakre nivan. Det ar darfor
viktigt med stdndig koordinering
och synkronisering fran Marinba-
sens sida for att fa arbetet att flyta.
Ska ett fartyg repareras pa ett varv
gar kontakten fran Marinbasen till
FMYV som upphandlar varvet. Prin-

cipen dr att Marinbasen ska fungera
”som ett hal i viggen” for de olika
aktorerna i den framre och bakre
nivan vid évningar och insatser da
Marinbasen ar aktiverad.

Proffsigare

Nir Mats Agnéus blickar tillbaka
pa sina ar inom Forsvarsmakten
konstaterar han att organisationen
har blivit mindre och det dr synd pa
ett satt, men det finns ocksa fordelar
tycker han.

— Det som vi gor i dag fanns tidi-
gare pa flera olika platser. Fordelen ar
att organisationen har blivit mer sam-
manhallen och kan ge stod over hela
riket. Vi har farre enheter att forsorja.
Framfor allt har vi
dock blivit mer profes-
sionella genom att
vi idag har anstallda
soldater och sjomin,
och det ger en annan
langsiktighet jamfort
med hur det var forr.

Vi vixlade tidigare runt stora delar av
personalen en gang om aret men nu
ar ju soldaterna och sjoméannen har
flera ar i strick. Det &r en stor och
markant skillnad till det béttre.

En annan fordel, enligt Mats
Agnéus, dr dndringen fran enbefils-
system till flerbefilssystem och med
specialistofficerare. Det gor att or-
ganisationen blir mer specialiserad,
kunnig och professionell.

Nytt behdvs framdver

Pa Marinbasen finns det utrymme
for 730 anstillda personer men det
finns ett antal vakanser. I april 2016
ar det cirka 600 anstillda.

— En av utmaningarna dr det hoga
aldersldget 1 vissa delar av organi-
sationen och inom négra fa ar blir
pensionsavgangarna rétt sa omfat-
tande, sdger Mats. Att kunna rekry-
tera ny och yngre personal blir bade
spannande och jobbigt framdver.

Vi far inte tappa en massa kompe-
tens nér folk gir i pension. m

Monstersalsbyggnaden ar uppfoérd 1786. Har monstrades tidigare
in nya besattningar i monstersalen innan de fick gd ombord.
Byggnaden rymmer numer kontor fér Marinbaschefen,
stéllféretradare och marinbasstaben.
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Text: Sven Wildmark (Chef FSV Markverkstad Syd)
Foto: Forsvarsmakten

I ett led att 6ka servicen for vara kunder och leva upp
till visionen “Effektiv forsvarslogistik — nar och dar det
behovs” sa har My Syd rekryterat fordonsmekaniker och
ater Oppnat upp markverkstad i Karlskrona.

Efter C FSV beslut att 6ka servicenivan i Karlskrona har
Mv Syd rekryterat tvad nya mekaniker som fran och med
nu ar stationerade pa Marinbasens vardanlaggning for
fordon 1 Torskors. Har kan forbanden fa stod med allt
fran smatt till stort inom fordons- och markmateriel av
personal pa plats. Efterhand som stodbehoven utvecklas
ar vi beredda att mota dem med ytterligare personal.

Fran vanster: Anders Blomqvist (Samo LDS), mekanikerna Rickard Ljunghéll och Robert Vigertsson-Hagman,
Anders Marne (kundmottagare), Sven Wildmark (C Mv Syd), samt kundmottagarna Tommy Fors och Anders Carlsson.

TIFF nr 2 /2016

11



Fenix

Fenix ar Forsvarsmaktens (FM) informationssystem fér uppféljning

av drift- och underhall av flygmateriel. Idag ar samtliga flygsystem
fran Didas Flyg overférda till Fenix. Fenix nyttjas saval
i forbandsproduktionen som vid insats.

Text: Anna Kviblad (Projektledare Fenix Uppgradering, FMV)
och Henrik Hellman (Projektledare Fenix Funktionsutveckling)

Det finns idag tva varianter av
Fenix: Fenix(S) som anvands i
Sverige, samt Fenix(E) som anviands
av Tjeckien, Ungern och Thailand.
Grunden i bada varianterna ar
samma, skillnaden ar att i Fenix(E)
hanteras dven reservdelar samt
beredning av tungt underhall (storre
underhallsatgarder).

Nu har FMV Projekt FENIX
pagattica 10 ar och nedan foljer en
kort sammanfattning av vad som har
hént under dessa ar.

Fenix har ocksa varit en flitig
skribent i TIFF med 10 st artiklar
(se faktaruta) och omnamns aven

Start
FMV Projekt

FENIX

Fenix

12

1 fler 4n 10 st andra artiklar sedan
starten.

Starten av Fenix

Januari 2005 tecknades avtal med

CGI (davarande WM-data) om att

infora ett nytt underhallssystem for

Forsvarsmaktens flygmateriel, dar

syftet bland annat var att I16sa av

Didas Flyg, Primus FD och JAS

39 interimssystem. Produkten som

valdes heter Maintenix och levereras

av foretaget Mxi 1 Kanada.
Maintenix ar ett standardsystem,

s k COTS, for flygunderhall och nag-

ra av deras kunder ar: BAE Systems,

Southwest Airlines, Pratt & Whitney,
Harris Canada och KLM. Nyttan
med ett COTS kan t ex vara att man
delar pa utvecklingskostnader med
andra kunder samt att fa tillgang till
ny funktionalitet vid uppgraderingar
som andra kunder efterfragat (vare
sig man vill eller inte...).

Initialt var det en mycket snév tid-
plan gillande avlosningen av Didas
Flyg, framfor allt tog forandrings-
ledningen och konfigurationsupp-
byggnaden liangre tid 4n berdknat.
Bytet till Fenix berorde inte enbart
ett teknikskifte, utan en ensning av
processer inom flygvapnet, dar det

Drift-
sattning
JAS39

inkl ARM
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tidigare kunde skilja i arbetssitt pa
olika kompanier och mellan olika
flygsystem. Darfor lades mycket tid
och fokus pa verksamhetsrutinerna
och att de skulle fungera bra for de
olika materielsystemen. Didas var
mer forlatande, Fenix stiller hogre
krav pa datakvalitet och att allt av-
rapporteras i kronologisk ordning —
vilket har medfort extra arbete, men
samtidigt en battre uppfoljning och
kontroll for operatoren.

Parallellt som mycket tid lades pa
att anpassa Forsvarsmaktens rutiner
och Maintenix till varandra, pa-
gick det utveckling for de specifika
kundanpassningar som kravdes for
att klara av Forsvarsmaktens krav.
Ett mycket ndra samarbete kravdes
mellan FM, FMYV och CGI for att
slutprodukten skulle bli sa bra som
mojligt. Manga av de resurser som
arbetade i denna fas ér fortfarande
aktiva i olika roller rorande Fenix,
vilket ses som en stor styrka och har
givit en bra kontinuitet i arbetet.

Oerhort mycket tid och fokus
lades pa tester. Detta arbete pabor-
jades parallellt med utvecklingen,
men huvuddelen av testerna utférdes
nér utvecklingen var klar. Det var
manga olika testomgangar for att
verifiera och validera systemet. Ett
antal provdrifter (dvs att Didas och
Fenix kordes parallellt och resulta-

‘ TP84

UAV 02
03 04 g
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ten jamfordes) genomfordes ocksa
under denna period, detta for att
sakerstilla att utkomsten av nyttjan-
det blev den tinkta.

Infor den forsta driftsdttningen
valde man att ta det mest kom-
plexa systemet, JAS39. Fran borjan
berdaknades migreringen (flytta over
datat) fran Didas Flyg till Fenix
ta ca tva veckor. Arbetet med att
forfina processer och rutiner pagick
under en lang tid for att fa ner den
tiden och trimma in alla aktivite-
ter som skulle utforas. Nar det var
dags for driftsdttning genomfordes
migreringen pa 48 timmar. Didas
Flyg stingdes ner for anvidndarna pa
fredagseftermiddagen och kl. 06:00
mandagen den 18/8-2008 togs beslu-
tet att driftsdtta Fenix och sldppa pa
anvandarna i systemet.

Avlésningen av Didas Flyg
Mycket tid har som sagt lagts pa

att testa verksamhetsprocesserna
och verifiera att de fungerar. Detta
har varit en av nyckelfaktorerna att
overgangen till Fenix har fungerat sa
pass bra som det har gjort.

Tidpunkter av intresse i Fenix historia
Nar val JAS39 blivit overfort till
Fenix, omarbetades den initiala
tidplanen for 6vriga materielsystem
efter erfarenheter och insikter pro-

Simula-

torer

BAS-
MAT

jektet erhallit under inférandet av
JAS39. Tidplanen (se bilden), visar
hur inférandet genomfordes.

Efter driftsattning av HKP10
beslutades att skala upp projektet,
vilket innebar att 6ka takten pa
genomforandet av avlosningen. Fler
resurser tillsattes och ett antal pro-
jekt pagick parallellt.

I snitt tog det ca ett ar per system
for att fora in 1 Fenix. Ungefir en
tredjedel av den tiden lades pa tester
och verifiering.

I samband med migrering infor
varje driftsattning har ett gediget
registervardsarbete genomforts for
att hoja datakvaliteten.

Tva materielsystem som avvikit
fran de andra ar SAKMAT och
UAV. Dessa ar inga “vanliga” flyg-
system och innebar att FM, FMV
och CGI tillsammans fick hitta
kreativa losningar for att de skulle
fungera enligt ordinarie funktioner
1 COTS:et. T ex sa ar flygforarna i
Fenix skapade precis pa samma sétt
som ett flygplan eller en helikopter.
UAVO03 bestar av flertal markstatio-
ner (startramp, landningssystem,
navigation och styrsystem m m) som
tillsammans med flera flygfarkoster
bildar det kompletta flygsystemet.
Detta innebar utmaningar for att
kunna hanteras i ett COTS anpassat
for flygplan.

13
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Q4 2014 inférdes HKP15 och sista
delen av typbundet basmateriel i
Fenix och darmed var avlésningen
slutford.

Tillkommande uppgifter
Storre tillkommande arbeten jam-
fort med initial projektomfattning
for Fenix, som paverkat tidplan och
fordelning av resurser:
* Fenix Export for Thailand.
* Forandring av systemuppsittning
for Tjeckien och Ungern, som forst
var en del av Fenix(S), for att fa
samma losning som Thailand, dvs
en egen fristaende Fenix-instans.
* Nyanskaffning av materielsystem
under projektets gang som snabbt
behdvde omhédndertas, vilket inne-
bar att andra Fenix delprojekt fick
forskjutas och senareldggas; HKP16,
UAVO03 och UAVO0S5.
* Omfattande integrationer mot
PRIO.
» Typbundet basmateriel fran Didas
Bas.
* Diverse funktionsutveckling, t ex
integration mot MGSS och LTS.
* ARM (Analys- och RapportModul)
De tillkommande arbeten som
Fenix Projektet har fatt omhanderta
vid omforhandlingar med HKV har
haft hog prioritet och en tajt tidplan.
Arbetet med export- och leasingaffa-
rerna har inneburit fler utmaningar
men samtidigt bra erfarenheter och
stora synergieffekter for den svenska
verksamheten. Fenix Export arbetet
1 Thailand innebar kontakter med
en annorlunda kultur som skall
anpassa sig till ett svenskt tankesatt
och arbetsorganisation. Kraven pa
utbyte av materiel mellan linderna,
sa kallad pooling, har inneburit
utveckling av funktioner i Fenix.
Forsvarsmakten ar poolingédgare av
materielen dar Saab pa uppdrag av
FMYV varit ansvarig for att adminis-
trera poolingutbytet. Den gemen-
samma poolen av utbytesenheter
mellan Sverige, Thailand, Tjeckien
och Ungern dar materiel stindigt
flodar fram och tillbaka kridvde att
Fenix-systemet tillfordes funktio-
nalitet for att omhénderta den data
som behover skickas med. Ett verk-
tyg 1 Fenix kallad ePooling (elektro-
nisk pooling) togs fram av projektet.
Denna funktion kan per automatik
ta ut den driftdata och underhéallsin-

formation i Fenix som behovs for att
mottagaren av materielen i ett annat
Fenix skall kunna ha kontroll pa den
tekniska bokforingen.

Nyanskaffade materielsystem som
tydligt haft ett mal att snabbt bli
operativt och skickas ut pa mission
har stillt hoga krav pa att Fenix
Projektet varit snabba med att fa in
materielen i systemet sa att Gverlim-
ningen av flygsystemen till Forsvars-
makten fungerat enligt plan. Ett
stort arbete har gatt at for att fa fram
tillrackligt bra data fran tillverkaren
och leverantdren av systemet och
tillsammans med Saab har manga
timmar lagts ner for att fa informa-
tionen anpassad till ett format som
kan ldsas in 1 Fenix. I framtiden vore
det onskvért att man redan i upp-
handlingen av flygsystem stéllde krav
pa vilka format som skall levereras
av leverantoren. Rena pappersdoku-
ment och pdf-er som levererats tidi-
gare stédller hoga krav pa ett snabbt
manuellt jobb att transformera data.

Fenix 2.0 - Uppgraderingen
Fram till 2015 har samtliga operato-
rer anvint samma version av Main-
tenix som driftsattes initialt 2008.
Att man inte uppgraderat systemet
tidigare har varit ett strategiskt val,
dels utifran att arbetet med alla
avlosningar skulle vara klart innan
uppgraderingen och dels utifran att
det tidigt var tal om att Fenix skulle
avlosas av PRIO. Da detta inte
realiserades togs beslut om att starta
igdng uppgraderingsprojektet 2013
for att uppgradera till Fenix 2.0.

FMYV Projekt FENIX Uppgrade-
ring startades 2013 och stingdes ner
mars 2016, da alla instanser blivit
uppgraderade.

Varfor uppgradera?

* FMYV var enda kunden som nytt-
jade version Maintenix 5.2 vilket
var en foraldrad version och inte
supportades av Mxi. Aven avsaknad
av support pa Oracle p g a foraldrad
version.

* Littare att uppgradera i framtiden,
mindre steg.

* Tillgang till ny Maintenix funktio-
nalitet.

* Forbéttrad teknisk plattform
(tidigare mycket gammal hard- och
mjukvara).

Uppdraget som FMV Projekt
FENIX Uppgradering fick var att det
skulle vara ett rent versionslyft, vilket
innebar att forbattringar/férandringar
genomforts endast nir inget annat
alternativ fanns. Det var en oerhort
komplicerad process att genomfora
migrering dven utan ny funktionalitet.

Malet var ocksa att minska antalet
befintliga kundanpassningar och
nyttja standardfunktionerna i s&
stor omfattning som mgjligt. Detta
underlittades da manga av kun-
danpassningarna i version 5.2 har
blivit standardfunktioner i senare
versioner av Maintenix. Initialt var
det osdkert till vilken version Fenix
skulle uppgraderas till, men slutligen
blev det version 8.1 av Maintenix.

Under tiden detta projekt pagick
har en méngd utmaningar stotts pa.
Nagra av de storsta utmaningarna
var:

* Mycket stort steg att uppgradera
fran version 5.2 till 8.1 av Maintenix
och den stora forandringen i databa-
sen mellan versionerna har varit en
av de storsta utmaningarna. Det var
en mycket komplicerad migrering
som genomfordes. Den har foregatts
av ett gediget verifieringsarbete.
Grundfunktionalitet har fordndrats/
tillkommit/forsvunnit mellan de
olika versionerna, vilket dven har pa-
verkat anpassningarna i storre eller
mindre utstrackning.

» Skaffa prioritet hos Mxi for grund-
laggande funktionskorrigeringar.
Manga kunder pockar pa uppmérk-
samhet och det ér ibland svart att fa
gehor pa véra forslag.

* Omfattning av tester. For att
lyckas med en uppgradering av det
hér slaget, maste det verifieras och
valideras mycket noga. Oerhort
mycket tester har genomforts och

en utmaning har varit att halla ihop
dessa. Att rétt saker testas och 1 ritt
version.

» Parallell drift av version 5.2 och 8.1
da alla instanser inte uppgraderades
samtidigt (drabbade framforallt drift
och forvaltning).

Hur gjorde vi, eller hur

svart kan det vara?

Arbetet paborjades med ett forbe-
redande analysarbete under hdsten
2012—varen 2013. Under denna
period utreddes vilka skillnader som
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fanns mellan de olika versionerna
och forslag till hur de skulle hante-
ras under projektet togs fram.

Arbetet delades sedan upp i foljande
faser:

* Analys och 16sningsdesign

» Utveckling

* Systemtester

* Acceptanstester

* Driftsdttning

Arbetet har skett 1 ndra samar-
bete med systemleverantoren, CGI,
och FMV har i ett tidigt skede fatt
tillgang till utvecklad och anpassad
funktionalitet for tester. Manadsvisa
leveranser med utvecklad funktio-
nalitet gjorde att FM'V, FM och
industrin tidigt kunde vara med och
testa, vilket ses som en framgéngs-
faktor.

Acceptanstestperioden bedrevs
fran december 2014 till juni 2015
och under den perioden testades
bl a kundanpassningar, schemaldgg-
ning och baseline, ePooling, reserv-
delshantering, Tungt Underhall, var-
ningar, RAFU/RAMP-rutiner och
stegisar. Det var omfattande tester
som genomfordes och manga delar
av verksamheten och industrin var
inblandade i dessa.

Sjélva uppgraderingen
Fenix(S) blev forst ut att uppgrade-
ras. Migreringen fran version 5.2 till

version 8.1 tog 40 timmar (att jaim-
fora med den initiala driftséttningen
dér migreringen tog 48 timmar, men
da 6verfordes endast JAS39) och nar
den var klar genomfordes tester for
att verifiera resultatet. Under denna
process holls ett flertal beslutsmdten
for att sdkerstilla att man inte hade
missat ndgot och driftsatt ett system
som inte fungerar. Onsdagen 16 sep-
tember 2015 kunde de forsta svenska
anvindarna logga in i Fenix 2.0.

For projektet fortsatte da arbe-
tet med att uppgradera respektive
exportland. Forst ut var Tjeckien,
sedan Thailand och sist ut var Ung-
ern 1/2-2016.

Framgangsfaktorer

En preliminér tidplan togs fram
redan 2013 i samband med att
projektet startades upp. Tack vare
anstrangningar fran de som har
bidragit till FMV Projekt FENIX
Uppgradering har den tidplanen
fungerat och nagra av framgangs-
faktorerna vi tar med oss ir:

* Bra mottagande och stort enga-
gemang vid acceptanstester fran
verksamheten och industrin.

« Samarbetet med leverantdrerna
har fungerat mycket bra och lyhord-
heten fran dem é&r en stor fram-
gangsfaktor.

 Agilt arbetssitt med manadsvisa
leveranser fran CGI har hojt effek-

tiviteten och skapat bra samarbete
mellan alla parter.

* Systemkérnan fran 5.2. Det kon-
staterades tidigt, trots en méngd
anpassningar i systemet, att det gick
att genomfora en uppdatering av da-
tabasen fran version 5.2 till 8.1 med
hjalp av befintliga uppdaterings-
funktioner (om an i ett flertal steg).
De anpassningar som gjorts i Fenix
1.0 var alltsa sé pass vilgjorda att
en “ren” uppgradering var mojlig.
Detta sparade med stor sannolikhet
mycket arbete och tid.

Vad hinder nu?

FAS2

I samband med att Fenix uppgra-
derades, har det tillkommit en del
funktionalitet som den svenska
operatOren samt export/leasing-
kunderna inte tidigare haft tillgdng
till. Nu bedrivs ett analysarbete dar
de mest prioriterade tillkommande
funktionerna utreds for att se vilka
som kan tillféra nytta till verksam-
heten och darmed kan bli aktuella
att infora.

PRIO

I samband med PRIO:s avlosning

av UEF 1 GL 3:6 som enligt nuva-
rande tidplan driftsatts v.22 2017,

planeras det dven att driftsattas 15
st nya granssnitt mellan PRIO och
Fenix. Grundfordelningen mellan
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Fenix och PRIO ar enligt foljande:
teknisk bokforing i Fenix, Ekonomi
och Logistik i PRIO. Detta kommer
bl a innebéira att individer (Ue och
individuppfoljda Rd) kommer att
finnas i bada systemen samtidigt.
For att minska ner den nuvarande
dubbelknappningen mellan Fenix
och UEF kommer det mellan Fenix
och PRIO istillet speglas informa-
tion nar PRIO avloser UEF, s att
vissa handelser som sker i Fenix

automatiskt kommer ske i PRIO och

vise versa. De materielsystem inom
flyget som idag inte anvinder UEF

kommer att fa 6kade arbetsuppgifter

da nya moment i PRIO tillkommer
framdver. Anledningen till detta ar
att Forsvarsmakten behover battre
kontroll pa sin ekonomiska upp-
foljning. Granssnitten och de nya
processerna kommer innebéra att
Forsvarsmakten har sparbarhet pa
sin materiel samt att kostnader for
internt och externt underhall kan
foljas upp battre dn idag. Utdver
nya granssnitt kommer RAFU och
RAMP f6r Fenix att behdva upp-
dateras. Enligt nu pagaende arbete
med integrationen mellan systemen
sa ar slutsatsen sa har langt att
materielplanerarna ar de anvandare
som kommer att paverkas mest av
forindringarna. Aven teknisk doku-
mentation och lagerhanteringen ar

anvandargrupper som far forand-
rade arbetsmoment.

Tungt underhall

Exportlinderna anvinder idag
Fenix(E) for beredning av tungt
underhéll. For den svenska verksam-
heten anvinder FSV och operatéren
VDLIV. I Fenix(S) pagar det nu ett
arbete med att ta fram funktionali-
tet for att bedriva tungt underhall i
modulen PP&C (Production Plan-
ning and Control) for den svenska
operatoren, FSV har som ansats att
anvidnda PRIO som sitt verksam-
hetsstod.

Funktionsutveckling

Forsvarsmakten och FMV har som
ambition att utnyttja COTS-funk-
tionaliteten 1 Maintenix i storsta
mojliga omfattning. Egenutvecklade
funktioner i ett standardsystem
innebar alltid vald pa grundproduk-
ten och medfoér 6kade kostnader.
Forvaltning av systemet blir dven det
dyrare och mer komplext och fram-
tida uppgraderingar nir nya versio-
ner slapps av systemleverantoren blir
betydligt mer kostsamma.

Det finns dock ett par omraden
dar funktionsutveckling ar nédvan-
dig for att Forsvarsmakten skall fa
full effekt av nyttjandet mellan sina
system, darfor finns det idag ett

flertal integrationer mellan Fenix
och andra system. Dessa kommer
alltid att behova ses Gver, samtidigt
som nya integrationer berdknas
tillkomma nar andra forandringar
sker av Forsvarsmaktens datasys-
tem. Ett annat omréde som berdk-
nas medfora funktionsutveckling i
framtiden ar dagens hantering med
manuella loggblad, dar information
som registreras fran flygpassen och
sedan manuellt knappas in i Fenix
pé sikt kommer att automatiseras
mer och mer. Underhéllsplaner och
resursutnyttjandet av flygmaskiner
innebar att mer och mer parametrar
behover registreras for varje flyg-
pass, samtidigt som fler flygsystem
far avancerade ombordsystem som
registrerar data under flygpassen.
Att automatisk ladda upp filer i
Fenix fran flygpassen skulle minska
det manuella arbetet och samtidigt
minska risken for manuella felre-
gistreringar. Idag far JAS39 manga
av sina driftdata fran MGSS vilka
laddas upp i Fenix och det minskar
det manuella arbetet for anvinda-
ren. Fler flygsystem bedoms kunna
utnyttja liknande funktion i framti-
den.

Samverkan
Det ar en mangd olika organisatio-
ner inblandade 1 arbetet med Fenix

HEr
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Mbte pa Satenés april 2016 — frén vanster; Jens Jakobsson (CGl), Henrik Hellman (FMV), Sofia Séderstrom (FMV), Anneli
Akesson (FMV), Henrik Sivertsson (CGI), James Elliott (Mxi), Trisha Cooke (Mxi), Anna Kviblad (FMV), PerOve Edvinsson

(FMV), Martin Lennartsson (FMV).

Foto: Johan Falck (FM)
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och det krivs samverkan mellan
dessa. Nedan foljer ett axplock och
vad de bidrar med:

* FMV Projekt FENIX — ansvarar
for samordning och utveckling.

* FM Projekt Fenix — medverkar
med personal under analys, tester,
framtagning/andring av verksam-
hetsprocesser, utbildning, framtag-
ning av utbildningsunderlag.

* CFA (Centralt funktionsansvarig)
— leder den verksamhetsnéra for-
valtningen av system Fenix avseende
funktionsutveckling, processer och
rutiner samt utbildning.

* FMTIS, SFE — ansvariga for
systemforvaltningen och support till
anvindarna.

* FMTIS, DrC — ansvarar for drift-

miljoer.
* FMTS — ansvarar for att halla
utbildningar.

* MSK Ledsyst — ansvarig for be-
stallning mot drift och forvaltning.

* Projekt TUFF — MSK Ledsyst
resurs som ansvarar for drift och
vidmakthallande av testmiljoer,
vidmakthaller utbildningsmiljoer,
koordinerar driftsattningsaktiviteter

TIFF

Vill ni ldsa mer om Fenix historia, finns det
artiklar i foljande nummer, som finns att ldsa
pa hemsidan http://tiff.mil.se/ - ARKIV.

2003 nr 4: Projekt Fenix, sid 17

2005 nr 2: Projekt Fenix - antligen pa vég,
sid 28-29

2005 nr 3: Projekt Fenix - namntévling,
sid 22

2006 nr 1-2: Snart &r Fenix har, sid 7-10 och
Konfigurationshantering i Fenix, sid 11-12

2007 nr 3: Projekt Fenix, sid 8-9

2008 nr 2: Projekt Fenix - infdr driftsdttning,
sid 13

2010 nr 3: IT-system for Flygunderhall,
sid 4-7

2011 nr 2: UAV system driftsatta i Fenix,
sid 40-41

2012 nr 4:; Tp84 driftsatt i Fenix, sid 27
2013 nr 1: FM projekt Fenix, sid 12-14
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och har kompetens rorande infra-
struktur och driftmiljo.

* Gripen Support — information och
stod gallande kontakt med export-
landerna.

* FMV IS/IT Export — kommunika-
tionslosningar export.

* AL Led Nét - KLAS kommunika-
tionssystem.

* CGI - systemleverantor och
ansvarig for utveckling av kundan-
passningar.

* Mxi — utveckling av standardsyste-
met Maintenix.

» Saab Support & Services — bistar
med resurser gillande uppdatering
av verksamhetsrutiner, registervard,
schemaldggning samt baseline-rela-
terade fragor.

* GKN - baselineférvaltning och un-
derhallsansvarig for RM12-motorer,
samt bistar med resurser vid tester.

* Congere — utveckling och anpass-
ning av ARM (Analys- och Rap-
portModul).

Lessons learned

Vad har vi lart oss under dessa ar
med Fenix?

* Viktigt att ha med verksamheten
tidigt i projekten.

* Vinta inte for lange med att upp-
gradera.

» Transparens i samarbetet med
leverantOrerna.

Forklaringar

» Agilt arbetssatt med korta utveck-
lingscykler hojer effektiviteten och
tester kan paborjas tidigare.

* Da tester ar en vital del i var
verksamhet ser vi att det 4r mycket
viktigt att vara med och testa tidigt
1 utvecklingsprocessen och lata
slutanvindarna tidigt fa ta del av de
nya funktionerna. D4 hittas fel och
brister tidigare, vilket innebar att
det ar lattare att hinna dndra, samti-
digt som det ar billigare och mindre
riskfyllt att &ndra i tidigt skede.

* Testa sa realistiskt som mojligt, dvs
pa verklig data i systemen och pa
anviandarnas egna data som genere-
ras fran verksamheten och girna pa
befintlig IT-infrastruktur dar det ar
mojligt.

* Anvand verksamhetsprocesserna
under testerna istllet for att ha
fokus pa tekniska tester. Dels for
att sakerstilla att systemet fungerar
som verksamheten tinkt nyttja
systemet, men ocksa for att sam-
tidigt identifiera eventuella fel 1
processen.

» Undvik att modifiera COTS:et 1

sa stor utstrackning som mojligt.
Uppgraderingar forsvaras vid
ménga egenutvecklade funktioner
och anpassningar, det innebar dven
hogre forvaltningskostnader och mer
komplicerad ansvarsfordelning mel-
lan leverantor och brukare. m

ARM Analys- och RapportModul, ett verktyg for analys och datauttag fran Fenix. Det togs
initialt fram for Fenix(E) da@ GDU inte ansags lampligt for den verksamheten.

BASMAT | Fenix har man framst tagit in typbunden Basmateriel, 6vrigt hanteras i Lift/PRIO

CGl Svensk systemleverantor av Fenix, utvecklar anpassningar vid behov

COTS Commercial of the shelf, dvs ett standardsystem

FENIX Projekt (for att skilja pa projektet och systemet har man valt att skriva FENIX med
versalar for projektet)

Fenix Systemet

FSV Forrad service verkstader

GL Golive

GSE Ground support equipment, se basmateriel

HKP Helikopter

LTS Life Tracking System, ett system for RM12-motorerna som anvands och ar framtaget av GKN

Maintenix  Standardsystemets namn som Fenix grundas pa

MGSS Maintenance Ground Support System, ett system for JAS39 som anvands av operatt-
ren och ar framtaget av Saab

Migrering ~ Overféring av data

Mxi Leverantéren av Maintenix, lokaliserad i Kanada

RAFU Regler for administration av flygmaterielunderhall

RAMP Rules for aircraft maintenance procedures

Rd Reservdel

UAV Unmanned Aerial Vehicle, dvs obemannad luftfarkost

Ue Utbytesenhet

UEF Utbytesenhet Fdrsvarsmakten, ett system inom FM for att bl a ha koll pa ej monterade Ue

VDLIV FSV:s system fér att bereda underhall

17
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Materielvard nya tag!

Det ar kanske inte alla artiklar i
TIFF som far lasaren att ga fran
text till handling. Men efter att
Peter Jutfjord last artikeln Ma-
terielvard inget val! i TIFF 1/2013
tog han kontakt med sin chef for
att fa saker och ting att handa.

Text: Martin Neander

FMLOG hade haft stora bekym-
mer med till exempel Taktiskt Talt
10 (télt 10/T) som inte fatt nagon
materielvard. Detta gillde télt
fran savil utlandsstyrkan som fran
kunder inom Sverige. Mer dn 100
vanvardade télt hade levererats vid
fyra tillfllen till Férsvarsmaktens
centrallager (FMCL) 1 Arboga.

Yttertalt.

Materlelvied

inget yall gr

TIFF nr 1/2013

Av dessa var runt 25 stycken
sa daliga att de kasserades vilket
innebar en forlust pa flera miljoner
kronor. Dessutom hade konsultfore-
tag kopts in for att varda de Ovriga
cirka 75 tilten vilket har kostat yt-
terligare néstan tre miljoner kronor.
I artikeln stilldes fragorna: Klarar
vi inte ens av att varda tédlt langre?

Vad dr det som hénder?

Det hir fick Peter Jutfjord, arbets-
ledare for mekanikavdelningen péa
Markverkstad (Mv) Norr dir dven
sadelmakeriet ingar, att prata med
sin produktionschef.

—Pa FMCL i Arboga lag inlimnat
130 tdlt i reparationsko. Jag kunde
inte bara halla med om att det inte
gick att gora nagot at dem och att
det inte fanns nagon verkstad som
kunde reparera talten. Det ledde till
att vi skulle kunna atgirda tilten pa
sadelmakerierna pa Mv Skdvde och
Mv Norr i Boden.

Stort system

Téltsystem taktiskt ar ett stort sys-
tem med flera anvindningsomraden.
Systemet bestar av 10 olika tdltmo-
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deller med bland annat kopplingsdu-
kar for att koppla ihop télten samt
slussar for koppling till fordon och
containrar. Det gar ocksa att bygga
pa med duschmoduler.

Taltsystemet anskaffades ur-
sprungligen som ett ldtt stab- och
ledningsfunktionstédlt men kan idag
anviandas av en mingd olika funk-
tioner. Bland annat som forlagg-
ningstalt, forradstélt och exempelvis
som tdlt for hantering av tvétt och
talt for hantering av diskutrustning.
Det finns viarmare, klimataggregat
och en stor méngd andra tillbehor
sasom stabsmateriel 1 form av bord,
stolar och projektorutrustning samt
forlaggningsmateriel sdsom sdngar
och transportlador for personlig
utrustning.

— Det ér ett stort talt och det
behovs manga for att resa upp det sa
att det inte gar sonder, sdger Jonas
Nordvall, projektingenjor logistik-
materiel pA FMYV, som har i uppdrag
att vidmakthalla talt 10/T.

TIFF nr 2 /2016
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Till vénster, Peter Jutfjord Arbetsledare pa mekanik, maleri
och sadelmakeriavdelningen Mv Norr Boden.
Till héger, Mikael Nyberg Sadelmakare

Mv Norr Boden.

FMV:s avsikt var att kdpa tjdnsten
att utfora grundtillsyn (GT) och
reparationer via en extern leverantor
men efter diskussioner med FSV sa
forordades ett koncept dir vard och
reparationer skulle genomforas av. Jonas Nordbvall.
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Emballage TT10, 170x112x116 (LxBxH i cm)

FSV. Huvudargumentet var att vi
sdg en vinst 1 att félja samma under-
hallsrutiner som giller for huvudde-
len av Ovrig materiel inom Forsvars-
makten. Efter ett mote med FSV
1 april 2015 beslutades att ett prov
skulle genomforas med grundtillsyn
(GT), vard och reparation av télt.
FSV/Myv har under Jonas Nord-
valls projektansvar genomfort
grundtillsyn (GT), vard och repara-
tion av 43 télt under 2015.
I uppdraget ingick ocksa att gora
en statusbedomning av télten och
atgirdsforslag. Vad behovde goras
och vad behdvde bytas? Nista steg
var att reparera talten och utfora
atgiarderna. Uppdraget skulle ocksa
svara pa vad det kostar att genom-
fora grundtillsyn pa tilten, om vi
saknar ndgon kompetens nir det
géller reparationsmetoder och inte
minst se over vilka reservdelar som
vi saknar idag.

Till Mv i Skévde och Boden

20 talt skickades till Skévde och de
resterande 23 skickades till Boden
under hosten 2015 for reparation.
En atgird som foll ut vil till en rim-
lig kostnad.

— Resultat var riktigt bra i forsta
vindan och leveransen skedde under
budgeterat pris, sdger Jonas Nord-
vall.

Sedan i april i ar pagar nésta steg
med 80 tilt som ska repareras. 40
av tdlten repareras pa sadelmakeriet
1 Skévde och den andra hilften pa
sadelmakeriet i Boden. Det arbetet
ska vara klart senare i september da
talten skickas till FMCL i1 Arboga
for att sedan kunna ga ut till for-
banden.

— Ett av tdlten hir i Boden fick
kasseras, berittar Peter Jutfjord.
Bland annat aluminiumstagen var
brutna i fér stor omfattning och det
saknades utrustning till gavlar. Det
hade blivit for kostsamt att laga.

Helheten giller

Fokus ligger pa sjélva tilten, men un-
derhall, service och reparationer gors
ocksé pa kringutrustningen pa mark-
verkstidderna i Boden och Skovde.

— Vi gor GT, ersitter materiel som
saknas och reservdelssatserna till til-
ten fylls upp och kompletteras, séger
Mikael Nyberg, sadelmakare pa Mv
Norr. Vi syr nya om det till exempel
finns skador pa dragkedjor. Knéckta
aluminiumstag byts ut och taltviven
ses ocksa over. I reparationssatsen
ingar det bland annat laglappar for
att reparera taltviavsskador. De finns
i sandférgat och i gront.

Bland de fel som krivt lite mer
tid har varit att analysera flickbild-
ning pa tiltduken. Da behovde

T'a'ltséckar. :

taltet skickas pa analys for att se om
det till exempel var mogel. Om det
forekommer mycket mogel s méste
taltet vanligtvis kasseras. I det har
fallet visade det sig att det troligen
var asfaltsflickar. Flackarna gick
ocksa att tvitta bort.

Behdvs utrymme

For att genomfora tiltvarden behovs
det stora lokaler eftersom télten

ar sa utrymmeskrivande nér de dr
uppresta.

— Vi hyr in oss i stora vardhallar,
sager Peter Jutfjord. Det behovs
nagra personer som hjélps at med
talten och vi anvéander travers fOr att
lyfta dem.

— I dagslédget ér vi tre stycken
som héller pa med télten i Boden,
fortsdtter han. Nar tdlten ar uppresta
racker det att en av oss gor GT:n. Vi
ar ocksa tacksamma att vi far hjélp
fran Skovde med hilften av télten
nu. Det dr skrymmande arbete och
det tar mycket tid att halla pa med. m

. A\nny ett Taktiskt Talt 10 nyservat och genomganget i Boden.

"h" Gl

——————

I
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Sédkra elektriska
produkter och system

FMV har tagit fram Handbok Sékra elektriska produkter och system, H SEPS. Boken utgor ett stod vid
bl a upphandling for att uppfylla och verifiera stallda krav inom ellagstiftningen.

Forsvarsmaktens verksamhet med
moduluppbyggda féorband med
transportabel materiel 1 faltmiljo

ar unik och omfattande. Inom visa
omraden saknas standarder for
tillaimpning av ellagstiftningen for
sadana system. Ett transportabelt
system ska betriffande person-

och anldggningssikerhet ha minst
samma niva som en fast installation.
FMYV har darfor tagit fram och
faststéllt en designregel Forsvars-
maktens elektriska anliggningar i
faltmiljo, FMEAF som komplement
till befintliga standarder.

Designregelarbetet omfattade ett
antal delomraden och fragestillning-
ar att besvara. Den 6vergripande
malséttningen var att "lyfta pa alla
stenar” for att klara ut hur dessa
komplexa system ska hanteras for
att bibehalla elsdkerheten.

For att vid en upphandling
sikerstélla produktens/systemets
elektriska konstruktion och elsiker-
het, samt att tillverkaren ska kunna
verifiera att sa ar fallet har FMV
tagit fram Handbok Sdkra elektriska
produkter och system 2015 (H SEPS
2015). H SEPS baseras pa For-
svarsmaktens syn pa systemsiker-
hetsverksamheten och grundas pa
metodiken 1 H SystSak.

H SEPS tydliggor bl a skillnader-
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na mellan elektriska anldggningar,
elektriska produkter och maskiner,
vilket ar viktigt bl a da FMV o6ver-
lamnar materielen till Forsvarsmak-
ten och infér FM Centralt Systemsé-
kerhetsbeslut (CSSB).

H SEPS bygger pa tillimpning av
befintliga harmoniserade standar-
der vilket ger forutséttningar for
CE-mérkning. Detta minskar ocksa
risken for tidsédande och dyrbara
konflikter i slutet av en leverans, och
medger inget tolkningsutrymme vid
kontroll/verifiering av elsédkerheten
for den aktuella produkten/systemet.

FMYV har édven gett ut ett PM
Fortydligande angdaende begreppen
elektrisk anliggning och elektrisk
produkt for tillimpning pd con-
tainer och hytter (diarienummer
16FMV578-1:1).

Syftet ar att hantera paborjade
men ¢j avslutade projekt for att
kunna verifiera kraven pa elsikerhet
1 systemsékerhetsarbetet.

Genom tillimpning av H SEPS
ska foljande grundldggande fragor
kunna besvaras:

a) Vilka standarder ligger till
grund for den elektriska konstruk-
tionen?

b) Pa vilket sitt och med stod av
vilken/vilka standard/standarder har
den elektriska kontrollen utforts?

FMV &

Handbok Sikra elektriska
Produkter och system

¢) Hur har kontrollerna i punkt
”b” dokumenterats?

SP Sveriges Tekniska Forsk-
ningsinstitut avdelning Elektronik
— Produktsidkerhet har granskat och
bekriftat att metodiken 1 H SEPS
overensstimmer med den civila
marknadens synsitt.

For att stodja personal inom
frimst FMV och deras externa
resurser finns numera en utbildning
som presenterar bakgrund, syfte
och hjalpmedel for kravstéllning och
upphandling av elektriska produk-
ter och system. Kursen genomfors i
Stockholm under en heldag.

FMYV planerar att erbjuda for-
djupad kompetensutveckling med
teknisk inriktning for att underlatta
arbetet med att tillimpa H SEPS.

En mer omfattande artikel om
H SEPS kommer att publiceras
langre fram 1 TIFF.

Text: Robert Lind, FMV
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Kavajhytt med FLOGC 6-7

Den 6-7 april bjod Forsvarslogistikchefen, konteramiral Engevall,
in till sitt arliga logistikméte som vid detta tillfalle genomférdes

pa FMTS i Halmstad.

Text: Lars Hakansson (FMTS) Foto: Christian Lovgren (FMTS)

Ovlt Kenneth Marbécken redovisar verksamheten vid FMTS
utbildningsenhet pa TC-motet.

En nyhet detta ar var att logistik-
motet dven kombinerades med ett
tekniskt chefsmote (TC-mote) som
genomfOrdes dag tva.

Motet och agendan var inte fullt
sd dramatisk som rubriken antyder
och ordet “kavajhytt” aterkommer
nagot senare i denna artikel.

Agendan berorde flertalet av de
omraden som deltagarna dagligdags
arbetar inom sdsom reparationsskul-
den, civila beroenden, férsorjnings-
kedjor, FMO 17, personalforsorj-
ning, logistikstddsystem och en hel
del annat.

Sjélvfallet var FLOGC talarpunk-
ter av speciellt intresse och budska-
pen var inte sillan kdrnfulla och
telegramartade i form av ”operativ
effekt 1 krigsforbanden”, “vianta
inte pa att nagon annan ska agera!”
samt “driv inte alla fragor utan
fokusera”.

Logistikférbandens chefer
Efter FLOGC inledning fick logistik-
forbandens chefer (FMTS, FomedC,
TrangR och FMLOG) en kort tal-
artid dar viktiga fragestillningar ur
deras perspektiv redovisades:

* personalfragorna 6verskuggar det
mesta

« viktigt att skapa ett logistikkoncept
som fungerar "hela vigen” i olika
beredskapsgrader

* personell uppfyllnad av krigsfor-
banden dr dimensionerande

» materiel dr i nuldget inte séllan
granssittande for krigsforbandens
verksamhet

 0kad produktion av tekniker ar

en forutsittning for teknisk tjanst
funktionen

* funktionskedjor for teknisk tjanst
maste halla ihop

* 4r mojligen begreppet “logistiker”
for “brett” och for otydligt?

FLOGC avslutade programpunk-
ten med att konstatera att perso-
nalfrigor dr synnerligen viktiga.
Darutover reflekterade han 6ver den
utredning som sker avseende grinsy-
tan FM — FMYV vilket sannolikt
kommer att leda till férdndringar,
vilka dr dock i dagsldget okdnda.

Bgen Mats Strom (FMV SPL).

Ov Gustaf Fahl, Stf FLOGC och Funktions-
ovningsledare Logistik vid Aurora 2017.

Efter en kort diskussion och re-
flektion pé det som framfordes dver-
gick motet till att lyssna pa tva yngre
FMTS officerare som i intervjuform
fick mgjlighet att reflektera ver sin
vardag, sina loner, utvecklingsmoj-
ligheter och inte minst Forsvarsmak-
ten som arbetsgivare.

Efter en nagot trevande inledning
konstaterade de bada att de i princip
trivs bra med att jobba pa savil den
tekniska bataljonen som FMTS
utbildningsenhet. Dock saknar de
tydliga utvecklingsviagar och att
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april i Halmstad

det sjalvfallet ar viktigt att 1onen
inte halkar efter motsvarande civila
arbeten.

Under ett par timmar genomfordes
darefter ett grupparbete vars syfte
var att identifiera méanga och inte
minst realiserbara forslag pa hur FM
kan rekrytera och behélla logistikof-
ficerare. En mingd forslag genere-
rades och redovisades sammanstallt
pa motet. Ytterligare beredning av
forslagen har darefter genomforts av
FMTS och finns pa den samarbetsy-
ta som skapades for motet.

Dag 2

Under dag tva fortsatte halva mo-
tesskaran med att diskutera ovrig
logistik medan den andra halvan
fokuserade pa teknisk tjanst i form
av ett tekniskt chefsmote (TC-mote).

TC-méten har genomforts med
ritt oregelbundna intervaller vilket
savidl FMTS som dhorarna kunde
konstatera. FMTS har dock ett
tydligt mandat att vara sammanhal-
lande for dessa moten och kommer
att arrangera tva arliga moéten och
sannolikt dven mindre aktiviteter
diaremellan. Nasta TC-mote blir
saledes hosten 2016. Allt 1 syfte att
vidmakthélla ett forum dér teknisk
tjénst i alla dess former kan diskute-
ras och inte minst erfarenheter kan
utbytas och gemensamma fragor
kan drivas.

TC-moétet inleddes med att C
FMTS, Ov Stig-Olof Krohné gav en
bakgrund till utvecklingen av den
tekniska tjénsten (TT). Han uppma-
nade till nytdnk och risktagning for
att driva viktiga fragor inom TT.

Agendan bestod ddrefter av
presentationer som berdrde utbild-
ningsfragor, anpassad specialistoffi-
cersutbildning, redovisning av en ny
publikationsstruktur for grund- och
repetitionsutbildning samt revide-
ring av dokumentet grundkoncept
teknisk tjanst for markarenan.

Anders Steninger fran HKV/
PROD FLOG var sammanhél-
lande for en programpunkt som bar
namnet “aktuella fragor inom den
tekniska tjdnsten”. Under denna
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punkt diskuterades bl a fortsatt
utveckling och revidering av An-
visningar TT (Anv TT), rutin vid
avvikelser avseende FM underhélls-
ansvar och inte minst den langlivade
fragan avseende gransytan mellan
FM och FMV.

Som avslutande punkt pa TC-
motet gav F 21 en presentation
av erfarenheter fran inférandet av
PRIO 5-6.

Underlag och

anteckningar fran métet
Underlag och anteckningar fran
motet finns tillgingliga pa emilia
samarbetsyta.

De tva motesdagarna i Halm-
stad avslutades med ett foredrag av
Tommy Akesson fran forsvarsdepar-
tementet under rubriken forsvarspo-
litisk inriktning.

I ett mycket intressant foredrag
konstaterade Tommy slutligen att
det enskilt viktigaste under perio-
den (fram till 2020) ar att 6ka den
operativa effekten i krigsforbanden
och att sdkerstilla den samlade for-
magan i totalférsvaret. Det ar detta

Bgen Mats Strom (FMV SPL) och 6vlt Elisabeth Skoglund (PROD FLOG FORBAND).

som politikerna har bestéllt och

saledes forvintar sig som leverans.
FLOGC avslutningstal inneholl

bl a "kondenserade slutsatser och

inriktningar” for hela den skara aho-

rare som avnjutit det tva dagar langa

motet i Halmstad.

Kavajhytt

Av visst kuriosaintresse var dérefter
FLOGC forklaringen av begreppet
kavajhytt som vi ju alla i praktiken
likstéller med utskallning. Manga
har blivit utskillda men fa har befun-
nit sig i nagon hytt eller ens haft na-
gon kavaj pa sig, sa varfor kavajhytt?

FLOGC forklarade dock att
begreppet hirstammar fran pan-
sarskeppens tid dir det fanns ett
utrymme for att torka blota filtkava-
jer. I den ddmpade och ljudisolerade
miljon fostrades felande kollegor
och underlydande pa det sétt som
ansags lampligt! Dérav begreppet
kavajhytt!

Efter den intressanta forklaringen
tackade FLOGC for arrangemang-
et och forklarade detsamma for
avslutat. m
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Svenskarna i Pipa Ungern
har fatt dataanslutning och
tillgang till bl a PRIO

FMV har levererat en datakommunikationstjanst till svensk personal i Papa i Ungern ingaende i det
multinationella samarbetet Strategic Airlift Capability (SAC). | samarbetet ingar 10 NATO-lander samt
Sverige och Finland. Verksamheten kretsar kring tre st flygplan av typen Boeing C17 Globemaster lli,
vilka i huvudsak ar tankta att anvandas fér tyngre transporter. FMV har haft ett uppdrag fran Hég-
kvarteret och PROD LEDUND att ge den svenska personalen tillgang till tjanster som PRIO, Vidar m m.
Detta kraver da access till Forsvarsmaktens datanat och att detta ske