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I min ledare i forra numret att TIFF beskrev jag
omstruktureringsarbetet kopplat till Materiel- och
logistikforsdrjningen som ar del av den fordndring
som pagar inom ramen for ledning av ett starkare
forsvar. Det har varit en intensiv var som i huvud-
sak har dgnats at organisationsarbete. Vi har nu
byggt en ny organisation ner pa befattningsniva for
logistiken. Arbetet har letts av Maritha Kiiller som
ar ansvarig for omstruktureringsarbetet kopplat
till Materiel- och logistikforsorjningen och jag har
haft ansvar for den delen som &r kopplat till tek-
niskt jinst. Hon har nu levererat underlaget till
omstruktureringsledaren genmj Anders Callert och
nu pagar ett arbete att ssmmanfora de olika om-
struktureringsgruppernas organisationsarbete, bl a
de olika forsvarsgrensstaberna och Hogkvarteret i
ett underlag for avviagning och balansering. Parallellt
pagar framtagning av ldsunderlag sa att hogre chefer
och de fackliga organisationerna slutligen kan ta
stéllning till férslaget. Den 8 juni dr planen att che-
fen for ledningsstaben faststiller Forsvarsmaktens
nya organisation.

De olika arbetsgrupperna under Marithas led-
ning, t ex forsodrjning, transport, ekonomi, teknisk
tjinst samt stéd och service har haft ett mycket nira
samarbete och samsyn i1 framtagande av logistikor-
ganisationen. | arbetet har olika alternativa 16sning-
ar varderats for att fa ihop logistiken till en béttre
helhet.

Parallellt med organisationsarbete har vi under
véaren utgjort stod at ledningsstaben med underlag
1 deras diskussioner med FMV och Forsvarsdepar-
tement om vem som ska ha vidmakthéllandeansvar
och om Forsvarsmakten ater ska ansvara for att
genomfora upphandlingar. Regeringen har nyligen
fattat ett beslut att Forsvarsmakten far ansvaret for
anslag 1.1 och att Forsvarsmakten ater ska ansvara
for att genomféra upphandlingar. Dialogen om hur
vi arbetar tillsammans med FMV och vilka som
blir berorda av verksamhetsovergang frain FMV ar
uppstartad.

I detta nummer av TIFF finns en intervju med
Maritha Kiiller dir hon beskriver de organisations-
forandringar som har tagits fram.

I forra numret av TIFF fick vi tyvérr i ett sent
skede ta bort, p g a att beslut inte var fattat, en
artikel om de férdandringar avseende VardFM. Nu ar
beslut fattat och ni kan ldsa mer om férandringar i
artikeln ldngre bak i tidningen. Nu ska dessa forénd-
ringar implementeras i Forsvarsmakten. En viktig
del ar att FMV anpassar materielvardsschemana sa
att vi far ut effekterna av forandringarna med 6kad
tillgénglighet.
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dste TIFF-lasare!

LEDAREN

Den 22-23 maj genomfordes temadagar 1 Skovde
med cirka 170 deltagare fran Forsvarsmakten, FMV
och industrin. Rubriken pa temadagarna var den
tekniska tjénsten 1 det nationella forsvaret. I mitt
inledningsanférande beskrev jag den resa vi har
gjort fran invasionsforsvaret genom Kalla kriget
upphor/”’Time out”, insatta forsvaret utomlands
och fredsrationell verksamhet till det fordndrade
omvérldslage vi dr 1 nu samt vilka atgirder som vi
vidtagit och som jag bedémer vi behover vidtaga for
att mota detta fordndrade omvirldsldge. Vi har nu
ater ett fokus pa det nationella forsvaret.

Sommaren &r redan hir och snart vi kan dntligen
vara lediga och ladda vara batterier. Att 1asa TIFF
ar bra avkoppling.

Jag vill passa pa att onska er alla en skon sommar.

-

Anders Steninger




Maritha Killer tar en paus — men har-annars-fullt upp
mfed verksamhetsovergangen fran FMV till Forsvars=
makten och omorganisationen av forsvarslogistiken.

Omstrukturering for
ett starkare forsvar

1 januari 2019 overférs delar av
FMV:s verksamhet till Forsvars-
makten. Forsvarsmaktens inrikt-
ning fér den framtida logistiken
ar att skapa en 6kad militar
kapacitet med en enkel, tydlig
och robust ledningsférmaga.

Text och foto: Martin Neander

Orsaken till verksamhetsévergangen
fran FMV av FSV i1 sin helhet,

samt driftsstyrning och besluts- och
bestédllarkompetens, dr att Forsvars-
makten har fatt en ny inriktning
fran 2015 jimfort med den tidigare
mer freds- och insatsinriktade verk-
samheten. Den nya organisationen
maste vara inriktad pa att kunna

arbeta 1 savil fred som i kris och krig
med starkt operativ effekt.

Studier har gjorts pa hur Forsvars-
makten ska hantera sina medar-
betare, materiel och infrastruktur.

I betdnkandet fran materiel- och
logistikutredningen (MLU) ségs att
forrad, service, verkstader och drifts-
styrning 1 huvudsak bor gé tillbaka
till att vara organiserat i Forsvars-
maktens organisation for att OB pa
bista sétt ska kunna utova det ansvar
som han har. Det har ocksa beslutats
att besluts- och bestillarkompetens
ska finnas inom Forsvarsmakten for
att kunna sédkerstilla kravstillningen
pa materiel pa ett effektivt vis.

Maritha Kiiller, Chef Omstruktu-
reringsgrupp Logistik & Materiel,
har som huvudsakliga ansvarsom-

raden verksamhetsdvergangen fran
FMYV till Forsvarsmakten och omor-
ganisationen av forsvarslogistiken.

Tillsammans med FMYV tittar hon
i sin roll pa omfanget och innehallet
av verksamheten samt vilka perso-
ner och befattningar som berors av
overgangen fran FMYV till Forsvars-
makten.

Vidmakthallandet inte klart
I betinkandet finns dessutom ytterli-
gare tva sakomraden foreslagna for
verksamhetsdvergang — vidmakthal-
lande samt upphandling och inkop.
En sérskild utredare som har tillsatts
av regeringen har utrett dessa
omraden och har inkommit med sin
promemoria under varen 2018.
Maritha menar att Forsvarsmak-
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ten tycker det ar viktigt att den far
ansvar for vidmaktallandet. Samti-
digt ar det en mycket komplex fraga,
sdger hon.

Organisation fér
verksamhetsdvergang

Hos FMYV har en verksamhetsover-
gangsorganisation satts upp och i
den organisationen kommer man att
placera in den verksamhet som ska
Overga till Forsvarsmakten den 1
januari 2019.

Maritha har 1 uppgift att se dver
hur logistiken ska organiseras inom
Forsvarsmakten framdover, bade
med de resurser som redan finns
och de som tillfors fran 1 januari.
Det finns ett fardigt organisatoriskt
tédnk for hur personalen fran FMV
ska Overforas och organiseras inom
Forsvarsmakten. Hur organisatio-
nen slutligt ska se ut kommer OB att
fatta beslut om senast i vecka 23.

— Alla nuvarande befattningar
inom FMYV, som ar féremal for
overforing, kommer att aterfinnas
nagonstans i Forsvarsmaktens nya
organisation, berdttar Maritha.
Huvuddelen av personalstyrkan,
som totalt dr runt 1 850 personer,
kommer alltsd att vara kvar i de
befattningar de redan har i dag.
Skillnaden blir att de far en ny ar-
betsgivare 1 och med Forsvarsmak-
tens Overtagande.

— Manga av FMV:s medarbetare ar
ockséa “nygamla” medarbetare 1 For-
svarsmakten genom att de var med
om tidigare verksamhetsdvergangar
fran Forsvarsmakten till FMV
sa kanner de sig forhoppningsvis
fortrogna med Forsvarsmakten som
arbetsgivare, siger Maritha.

— Man kan konstatera att FMV ge-
nomfort en rad for verksamheten po-
sitiva fordndringar som nu kommer
Forsvarsmakten tillgodo. Det viktigt
under kommande ar att ta tillvara
pa goda utvecklingsidéer inom alla
funktioner som nu fors samman och
lyssnar och har respekt for varandras
erfarenheter, tilligger Maritha.

Avsikt med en verksamhetsover-
gang ar att forsoka gora en forand-
ring s& smidig som mojligt &ven om
vi kommer att st infor tuffa utma-
ningar si ska man inte heller for-
stora problemen, séger hon vidare.

Malbild etablerad
Malbilden 1 januari 2019 ér att
verksamhetsdverforingen frain FMV
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genomfors med fa personalavgangar,
en ny organisation etableras 1 For-
svarsmakten med arbetsmetoder,
processer och systemstod samt forbe-
redelser gors for en eventuell verk-
samhetsovergang av vidmakthallande
samt upphandling och inkop.

Det dr sammantaget sju omraden
som berors: Logistikledning, forsorj-
ning, teknisk tjanst, transporter,
ovrigt stdd, materielledning & pro-
duktion samt ekonomistyrning. Till
sin hjdlp har Maritha arbetsgrupps-
chefer som jobbar med respektive
omrade.

— For att utveckla detaljer inom
respektive delomrade har ett antal
arbetsgruppschefer men specialist-
kompetens bidragit till utformingen
av konceptet. Under arbetets gang
har jag strivat efter en 6ppen dialog
med arbetstagarorganisationerna
och de har pa ett positivt sitt bidra-
git i arbetet, siger Maritha.

Ledningen och genomférande
av lokal verksamhet organiseras
i en samlad logistikorganisation i
garnisonerna. Nar det giller for-
sOrjningen kommer centrallagret i
Arboga och bakre forrad i huvudsak
organiseras inom FMLOG dér dven
Joint Service Support och Trans-
portkontoret blir kvar.

Ytterligare
organisationsférindringar
— Inom den tekniska tjansten kom-
mer flygverkstdderna och marinverk-
staden att organiseras inom respek-
tive forsvarsgren, sdger Maritha.
Markverkstaderna organiseras
inom FMTS med ledning i Halm-
stad. Den lokala driftsstyrningen
kommer att organiseras i en logis-
tikenhet och ledas av respektive
garnisonschef genom en samman-
hallen logistikledning. Den centrala
driftsstyrningen organiseras och
leds av forsvarsgrensstaberna, men

Den férdndring som E E

nu sker inom logistikomradet
dr en mycket positiv utveckling
for Forsvarsmakten”

Maritha Kdaller

for lednings- och logistikmateriel
kommer dessa att organiseras pa
sarskilt sitt genom detachering vid
tva lokala forband.

FSV Spedition inordnas i FM
Transportkontor som blir kvar i
FMLOG.

— Inom ramen for FM HRC kom-
mer den samlade HR, service- och
administrativa stodverksamheten att
aterfinnas, sdger Maritha. Om upp-
handlingsverksamhet ska overforas
fran FMYV sa kommer dven den att
organiseras i FM HRC men med en
strategisk ledning i Hogkvarteret.

Nya férsvarsgrensstaber

I den nya forsvarsmaktsorganisa-
tionen inréttas tre forsvarsgrenar,
armén, marinen och flygvapnet med
respektive staber och far bendm-
ningen forsvarsgrensstaber. Det

blir nya lokaliseringsorter med
Enkoping fér arméstaben inom
LedR garnisonsomréide, Uppsala
for flygstaben pa Luftstridsskolans
garnisonsomrade och Musko for
marinstaben. Direkt berorda blir
cirka 300 medarbetare genom intern
omorganisation i Forsvarsmakten
och viss verksamhetsévergang fran
FMV.

— Inom Hogkvarteret omorganise-
ras Ledningsstaben och byter namn
till Forsvarsstaben. Insatsledningen
omorganiseras och byter namn till
Operationsledningen. Produktions-
ledningen omorganiseras men bibe-
héller sitt nuvarande namn, berattar
Maritha.

Under vecka 24 traffar Maritha
Kiiller och Forsvarsmaktens om-
struktureringsledare generalmajor
Anders Callert samtliga medarbe-
tare inom FMYV, som kommer att ga
over till Férsvarsmakten 1 januari
2019, for att ge information om vad
Overgangen innebar samt hélsa dem
vialkomna.

— Den fordndring som nu sker
inom logistikomréadet 4r en mycket
positiv utveckling for Forsvarsmak-
ten. Den ger handlingsfrihet att han-
tera uppkomna behov vid snabba
forlopp som kan intraffa vid alla
dygnets timmar och vid alla bered-
skapsnivaer, avslutar Maritha. m



FLYGI Blankett 1/Form 1

Har kommer en introduktion [

om FLYGI Blankett 1/Form 1
(Godkant Underhallsintyg/-
Tillverkningsintyg).

Rules of Military Aviation

Regler fiir Militéir Luftfart
FFS 2016:1

RML -G

Grunder/Basic

Text: Karin Sterling och
Orjan Lindstrém, Saab AB

EASA (European Aviation Safety (" 3 ( N (7 D (@ N ( N
Agency) Form 1 &r en blankett som RML V RML P RML F RML D RML T
ar avsedd for alla produktions-/ Verksamheter Personal Utformning Specifika Trafikregler
° . . . - - av militiira driftskrav =
ﬂygunderhallsorganlsatloner mne- Operators and Personnel flygplatser = Rules of the
héllz;ndelz( till;:tjgi erllDligt det civila Providers P e Air
regelver et . penna typ av aerodromes Requirements
blankett dr grundlidggande for alla
luftfartsmyndigheter och deklarerar
i N \ )

att en produkt dr luftvirdig. Den \ | <\ /N J\ 4
utfardas vid intygande av nytillverk- I I | |
ning enligt godkand designdata eller — ———— S\ [ N N\
efter utfért. gnderhéll pa en produkt. RML V-1 RML V-2 RML V-3 RML V-4 RML V-5 RML V-6
For den militdra luftfarten och krav Ledning Flygtjiinst Flygplats- Flygsirids- (T e

. - ey - - tjanst ledningstjinst certifiering I"l?,"rhf stemm-
enligt RML (Regler for militar luft- T Air ] : oo viedighe

e e o d illy i sami
fart) finns FLYGI Blankett 1/Form 1 i i e S i underhill
som dr motsvarigheten till EASA Opstations e :;:?::r::l:nml.
Form 1 l‘m(i::grinn \\'ort-::lncs\
A s \ I PN PR P maintenance J
Regelverket civilt och militart =
Det militéra luftfartssystemet har sin I ~ I
grqnq 1 ICAO Qnte.rnatlon.al Civil TS RML V-9
Aviation Organisation) artikel 1, som Verksamhet vid Fallskirmstjinst
x - o o o o Luftfartsskol: =

foreskriver att varje nation i sina g -
forfattningar ska reglera det militara st Ll
luftfartssystemet. I Sverige beskrivs

J RML-struktur

detta i kap 14 Luftfartslagen samt
kap14 luftfartsforordningen, som ger
Forsvarsmakten ritten att reglera
den militira luftfarten genom att
beskriva detta i sitt eget regelverk.

RML dr dirmed Forsvarsmaktens
sdtt att omhédndertaga Luftfartsla-
gen kap 14. Den skrivs av FLYGI,
faststills av OB och har samma niva
forfattningsmaissigt inom Sverige
som Transportstyrelsens regelverk,
TSFS (Transportstyrelsens forfatt-
ningssamling) har for civil luftfart.
FLYGI ar darmed den militira
motsvarigheten till Transportstyrel-
sen och utovar tillsyn av det mili-
tara luftfartssystemet direkt under
regeringen.

RML baserar sig enligt EASA
grundforordning pa ICAO artikel 1,
dir det foreskrivs att den militdra
luftfarten ar en nationell angela-
genhet men att man bor folja de
internationella regelverket i den mén
det gar. Darfor hanvisar FLYGI
till delar av EASA regelverk nar de
skriver RML. Da detta sker géller
hianvisade paragrafer ur EASA re-
gelverk tillsammans med de ytterli-
gare regleringar som FLYGI ger det
militdra luftfartssystemet.

FLYGI Blankett 1/Form 1 dr ett
exempel pa detta da blanketten
omarbetats att passa det militira an-
vandningsomradet, men dér grund-
laggande styrningar for anvindning
och layout foljer det internationella
regelverket.

Blanketten

FLYGI Blankett 1/Form 1 ar ett
verifikat pa att en nytillverkad
artikel ar typenlig, luftviardig och
siker for operation. Det kan ocksa
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vara ett verifikat pa att arbetet med
en underhallen, reparerad eller mo-
difierad artikel har utforts i enlighet
med RML och kan godkédnnas for
anvandning. Blanketten intygar

att en artikel kommer fran en av
FLYGI, godkind underhélls-/
produktionsorganisation. Militar
luftfart godtar oftast Form 1 fran
civil verksamhet medan civil verk-
samhet sdllan godtar Form 1 fran
militir verksamhet.

Nir en godkédnd organisation ut-
fardar Forml, tar en intygsutfardan-
de tekniker ansvar for att enheten
ar redo att driftséttas. Man utfardar
en s k CRS (Certificate of Release
to Service). Den ansvarige teknikern
eller inspektoren intygar da att en-
heten genomgétt bestéllt underhall

FLYGI Blankett 1/Form 1

med tillhérande kontroller, alterna-
tivt att enheten ar producerad till
rétt specifikationer enligt bestallning
och ar redo for driftsdttning. Enhe-
ten dr dock inte med automatik redo
att monteras in i luftfartyget, utan
den maste planeras enligt under-
hallsplan samt kontrolleras att den
passar tilltdnkt luftfartygsindivid,
innan montering far ske.

FLYGI Blankett 1/Form 1 ska:

e vara vidhdngd komponenten fram
till kundens auktoriserade verksam-
hetsomrade

* utfirdas om en komponent lamnar
auktorisationens verksamhetsomrade
* ha alla ingédende kolumner ifyllda

« vara forsedd med fOretagets/orga-
nisationens namn, adress etc

* ha ett unikt registreringsnummer
for varje enskild blankett

* ange ett bestdllningsnummer

* ange ingaende komponenters
status

» ange om komponenten dnnu inte
ar typenlig (provapparat, avvaktar
certifiering etc)

* ha FSI auktorisationsnummer FSI
0XX fortryckt i sarskild kolumn,

* vara behorigen ratt signerad

* efter en komponents installation
arkiveras blanketten av mottagande
instans.

FLYGI Blankett 1/Form 1 ska
inte deklarera nytillverkade resp.
underhéllna komponenter pa en och
samma blankett och far inte tolkas
vara en leveranshandling” eller »m

1. Godkannande behirig
myndighet / land
Approving Competent
Authority / Country

2 AUKTORISERAT UNDERHALLSINTYG /

TILLVERKNINGSINTYG

AUTHORISED RELEASE CERTIFICATE

FLYGI BLANKETT 1/ FORM 1

3. Nummer fér sparning av blanketten
Datum och beteckning
Form Tracking Number
Date and designation

4. Den auktoriserade organisationens namn och adress

5. Arbetsorder/avtal/Faktura

Approved Organisation Name ande address Work Order/Contract/invoice
6. Artikel 7. Beskrivning 8. Artikelnr. 9. Lamplighet (*) 10. Kvantitet 11.  Serie-/satsnr. 12. Status/arbete
Item Description Part No. Eligibility (*) Quantity Serial/Batch No. Status/work

13.  Anmarkningar
Remarks

non-approved design data specified in block 13

14.  Intygar att ovan angivna artiklar har tillverkats i verensstammelse med:
Certifies that the items identified above were manufactured in conformity to:

O godkanda konstruktionsdata och &r i skick for séker drift
approved design data and in condition for safe operation

O icke godkanda konstruktionsdata specificerade i ruta 13

klara att godkannas for anvandning.

items are considered ready for

19. O RML-V.6.A.A.50 underhalisintyg / Release to Service
0O Annan bestdammelse specificerad i ruta 13 / Other regulation specified in block 13

Intygar att, sdvida inte annat angivits i ruta 13, har det arbete som angivits i ruta 12 och beskrivits
i ruta 13 utforts i enlighet med RML-V-6A och med avseende pa detta arbete anses delama vara

Certifies that unless otherwise specified in block 13, the work identified in block 12 and described
in block 13, was accomplished in accordance with RML V-6.A and in respect to that work the

to service.

15.  Underskrift av behdrig person
Authorised Signature

16. Godkannande-faukiorisationsnummer
Approval Number

20. Underskrift av behérig person
Authorised Signature

21. Ref-nr for godkannande
Approval Ref No. (FS1 XXX)

17.  Namn / Name

18. Datum / Date (dd/mm/yyyy)

22. Namn/Name

23. Datum [/ Date (dd/mm/yyyy)

FLYGI blankett 1 — Utgava 01/2005, Uppdaterad 2014-08-01

SE MAA FORM 1 — Issue 01/2005, Updated 1 aug 2014

FLYGI Blankett 1/Form 1

* Installat@ren skall dubbelkontrollera lampligheten mot tillampliga godkénda tekniska data
* Installer must cross check eligibility with applicable approved technical data

(fran https://www.forsvarsmakten.se/siteassets/3-organisation-forband/hogkvarteret/militara-flyginspektionen/flygi-blankett-1.pdf)
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“returhandling” fran en leverantor
till en kund eller vice versa. Den

ska inte anvdandas for deklaration,
eller leveranshandling, av standard-
komponenter typ skruv, mutter, nit,
tatningsmedel etc och ska heller inte
ersdtta en ISR (individstatusrapport)
samt utgor heller inte ett Certificate
of Conformity, CoC.

Vilka har ritt att utfirda

FLYGI Blankett 1/Form 1?2
Foretag/organisation som av FLYGI
ar en auktoriserad ...

* Produktionsorganisation - RML
V-5G

(Nytillverkning av komponenter)

* Flygunderhallstjanstorganisation —
RML V-6A
(Underhall, reparation, modifiering,
tillsyn etc. av komponenter ingdende
1 luftfartyg)

... har réttighet och skyldighet att
utfarda FLYGI blankettl/Form 1.

Vem far utfirda ett

FLYGI Blankett 1/Form 12
Endast personal med intygsut-
fardande behorighet (Certifying
Staff) har ratt att utfarda FLYGI
Blankett 1/Form 1. Den intygsut-
fardande personalen ska vara listad
1 ett foretags eller en organisations,
behorighetssystem. For att fa ut-

Blanketten finns att ladda ner fran Forsvarsmaktens internet-sida;
https://www.forsvarsmakten.se/siteassets/3-organisation-forband/hogkvarteret/militara-flyginspektionen/flygi-blankett-1.pdf

farda ett FLYGI Blankett 1/ Form 1
ska personen i fraga ha genomgatt
utbildning avseende foretagets/orga-
nisationens kvalitetssystem, tillamp-
liga RML-krav samt ha gedigen
produktkdnnedom etc.

Ifyllnadsanvisning

Blanketten finns som bilaga till
RML samt beskrivs ocksa 1 APFL,
RAFT-S — Rapporteringsanvis-
ningar fortsatt luftvirdighet och
flygmaterieltjanst — Sverige. Dar
forklaras de olika filten samt hur de
ska fyllasi. m

Blanketten ”Form 17 (M7102-263055) finns &ven att ladda ner fran Blankettbanken
(http://emilia.swedi.mil.se/Jobbstod/Blanketter/Blanketter/Forms/Allltems.aspx) for anvéndare pa emilia.

APFL Form 1

RAFT-5 - 1 Form 1

1 Form1

M7102-262055.dotx

T Apgrosing Cem polied Aulliily | Soriry. AUTHORISED RELEASE GERTIFICATE ¥ing Sharir [ Dats, Dnsgnason
MILITARY AVIATION AUTHORITY FLYGI FORM 1
SWEDEN
4 hpproved Crgarisation 5. o —1
Hama SWEDISH ARMED FORCES AIR OPERATOR
] Aoz
. Startsida A
N T T Descimon P Eniny T Guanity T Sa | i P, 2. S
- -
° Minimera menytradet l
. Titelsida
° 0 Generella anvisningar
. Inledning
. Blankettfarteckni
° 1Form 1 Hanrchrig |18 Mz
- o |Cerntifes Tt tems denliied sbove wers marfacured in conlomity (o /’ ] b 6.8 4 50 Rslessa Lo Sardcs [ omer requisan specinica in biock 13
° 3 Arbetsbestallning 601 2 [] soproved desiGieata and in eancition for ssta coeraion -
. 8 i e Crrifias that uniees cthanesa spaciied in biock 12 tha work idantified inhinck 12 and describad in
4 Teknisk i £ [ ron-sporosed sesian deta soediEeaLtionk 13 e 1’::.;3&?2;5?"&"?&?;;‘1'&2;3’3?“"“"" RML-4- 636, AT 10 1SPAC 13 INA Wik tha Rems ars
rapport/arbetsbestallning (TRAB) - S
° i - i (TS Amwrsed Senane: ol . G F0. Auither ad Sigrating 21 Appreal Rl R
5 Lanesedel s - e
,/ -
© & Atgsrdsrapport AR i [ ———— T :anmwwﬂ:‘h‘“‘k-.\___\_& e e
: E — =
© 7 Detalirapport DR L TR
© 5 materielfelrapport MR USER { INSTALLER RESPONSIBILITIES
e Note 1. It is mmporars: 1o urdersland thal the axatence of the Documant slone does not sulormalicaly constitule autherily Lo install the particomponentazsemaly.
° 10 Kontroll- och féljekort, KF-kort Hote 2. Where Il wsedinstaller works in acocedance wih e nationa reguletions of an Arwerlliness Authorty dilferent rom the Airwathiness Autirily specilied in bozk 12 is
essantal that Ihe userinstaler ansuras thal hisher Authory accents p p s Authority specified in biock 1
° 11 Direktanmalan Note 3. Swulereants n Bleck 14 and Block 19 do not constibule mstallation candication. In all ceses he arcrall mantenance recond must contain an installaticn certilication issued
in accordance with the national regulatians by the Lsarinstaller befare the asranautical product may be used.
° 14 Skjutrapport
15b Form 15b Airworthiness 1.1 Blankettdata
Review Certificate (ARC) . o .
" Rapporteringsanvisningen r skriven for:
© 16 Olj=prov 504P
() £ Ty S a7 Blankettnamn Beteckning Utgdva Datum Format

For anvandare med tillgang till APFL (se dven artikel om APFL péa sidan 10) sa finns en kopia av blanketten tillganglig

i RAFT-S — 1 Form1.
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ESYM-systemet
avvecklas, men
ESYM-koden bestar

Vad ar ESYM och vad ska
hdnda med systemet i
framtiden?

Text: Caroline Genfors, FMV

ESYM (EkonomiSYsteM)
ar 1 huvudsak inriktat mot
ekonomiuppfoljning av
underhallskostnader och ar
ett koncept som bestar av en
kodplan, ett antal redovisningsregler samt en
analysdel.

Informationen som behandlas ér i forsta
hand flygvapnets och marktelematerielens
underhallskostnader. Systemet forser besluts-
fattare framst inom den tekniska tjinsten med
information.

Sjalva systemet dr en gammal plattform som
forvaltats av tva konsulter néra pension. Detta
1 kombination med att man ville dra ner pa
kostnader och minska antalet gamla system
sd bestimde man sig i borjan av 2017 for att
arbeta for att systemet skulle stingas ner. Vi
stiallde nagra fragor till Tomas Strang, FMV,
som har arbetat med detta under det senaste
aret.

Thomas Strang.

Vad innebir avvecklingen av ESYM?
Avvecklingen av ESYM innebir att ESYM
som system inte langre kommer att existera.
ESYM-koden kommer ddremot fortsitta att
finnas kvar och vidmakthéllas pa annat sitt.
All historisk data har sparats. Kopplingen mel-
lan MKO (MaterielKalkylObjekt) och huvud/
undergrupp kommer dven den att fortleva for
att mojliggora kontrollkorningar och vi verkar

Foto: Kent Vikstrom, FMV

for att man aven fortsittningsvis kommer ha
mojlighet att fa ut rapporter och gora analyser
pa historiskt utfall. Ddremot inte pa samma
satt som tidigare, med hjilp av system ESYM.

Hur ser kommande l6sning for
ESYM-kodplanen ut?

Vi har tittat pa ett antal olika 16sningar for
att verksamheten fortsatt ska fa rapporter
motsvarande de som tidigare genererats fran
ESYM och kommit fram till att den bésta
16sningen ar att lata Lift-G hantera vidmakt-
hallandet f6r kodplanen.

ESYM har anvints for kontroller av indata
och for rapportuttag. En viktig funktion att
ta hansyn till vid avvecklingen ar att man
aven fortsattningsvis ska kunna skapa gene-
reringsfilen ESYM till MKO fér PRIO samt
att PRIO-filen ska kontrollkéras manadsvis
mot kodplanen for att leverera avvikelser for
rattning 1 PRIO. Vi genomf6r ddrmed ett antal
anpassningar av Lift-G for att kunna skapa
mojligheter for detta. Vi utreder fragan om
analysverktyg och rapportgenerator for att
kunna skapa rapporter. En del av det tidigare
behovet tillfredsstills idag 1 PRIO. Vi gor
beddmningen att det som inte kan hanteras i
PRIO ska kunna hanteras inom Lift-sfaren.
Nir behoven ar klarlagda fattas eventuella
utvecklingsbeslut inom Lift-forvaltningen.

Vem tar man kontakt med om

man har fragor om detta?

Om man har fragor kopplade till ESYM
staller man dem till det centrala verksamhets-
stodet genom funktionsbrevlddan

lift. fmv@fmv.se. ®



APFL publicering pa emilia
& Insidan i ny skepnad

Den gamla "trotjanaren” FLYGUH byter namn till Administrativa
procedurer fortsatt luftvardighet (APFL). Darfor sa kommer har
en uppdatering av denna langlivade publikation.

Tycker du att det ar
svart att forsta alla forkortningar?
Till din hjélp har vi samlat de
viktigaste sist i artikeln.

Text: Roland Strém, Bjorn Axelson och Thomas Hardelin, Saab AB samt Bengt-Goran Lahti, Férsvarsmakten

Bakgrund. Forsta gangen som TIFF:s ldsare fick
stifta bekantskap med RAFT och RAFU var i nr
1-2 1983. Genom aren har de ingadende publikatio-
nerna presenterats av olika anledningar i TIFF.

I TIFF nr 1 2003 sa presenterades CD FLYGUH
for forsta gangen 1 och med att en samlings-CD hade
givits ut. Sedan dess har det gjorts regelbundna upp-
dateringar och distribution via FBF som cd-rom.

2008 Rutiner for leasingkunderna (Cz och Hu) av
FPL 39 infordes som en spegling av CD Flyguh i en
egen publikation, CD Flyguh Leasing.

TIFF nr 1-2 1983 §
sidan 21-22. YN

= 4 T

CD FLYGUH

@ FMy &

Lroun 90
= ==

TIFF nr 2/2008.

-

— Anpassning for Export samt borjan pa
overgang fran DIDAS till Fenix samt Lift.

10

2011 Rutiner for exportkunden av FPL 39 och
FPL 100 (Th) inférdes i CD Aircraft Maintenance
for Fenix export.

I TIFF nr 1/2013 sa presenterades nésta fas for
denna samlingspublikation, ndmligen da den pu-
blicerades i ett eget webbskal pa Forsvarsmaktens
intrandt (emil, som senare bytte namn till emilia, den
14/5 2013) respektive FMV:s intranit (Insidan).

2016 CD FLYGUH kompletteras med avvikelserap-
portering (AR) 1 PRIO. Rutiner for hantering av
underhallsutrustning i PRIO infordes.

2017 CD FLYGUH kompletteras med RAFU-
rutiner om CMP for FPL 102 systemet.

APFL

Nasta steg i publikationens liv, forutom alla regel-
bundna uppdateringar som har gjorts under aren,
var namnbytet i och med publiceringen pa emilia
och Insidan 2018-02-01.

APFL (FBET: M7771-270000) ar en samlingspu-
blikation som tas fram av kluster 508 i samverkan
med och pa uppdrag av Forsvarsmakten. Begrep-
pet fortsatt luftviardighet tydliggors 1 dokumentet
da ansvaret giller bade under drift & underhall av
flygmateriel.

FM Flygoperator beslutar dven genom CT-, C FU
forsorg om tillimpning av APFL (RAFU/RAFT-S)
for FM Flygmateriel. Framst med anledning av MSI
avvecklingen vid FMV under 2017.

FM Flygoperator innehar nu tydligare ansvaret
over APFL.

FLYGUH publicering
Pa emil i ny skepnad

CD FLYGUH integreras
narmare FM verksam- |
hetsledning (FuhM) for
flygteknisk tjanst, bl a
genom publicering via
egen portal i “emilia”
med aktiva lankar mellan |
dokumenten. [
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RAFU-Fenix 3.18 Avhji underhdll - K tt ¥Q - Byte av k
5| 2 2| s & g s
4] F| 7| & 3| g 3
s % L & ® 3 -
[ “w 2 & a = % | pokument 2
< ';‘ ] 5 1 Instruktioner
Operation 2 » E & 3 Blankett Khamnontsias
3 £l 3 IT system
g g -
valj luftfartygstyp: @ FPL39 O Ovriga % ng
2 ~ ST TSTETOTTS T T T OO PO T TR
. Startsida shutféras.
12 RAFU-Fenix
© Minimera menytradet 1| sbnd underhillsdokumentation. ‘{} { Task Card
@ Titelsida
1 " Jok
© 0 Generella anvisningar Uthopp for av samt
17041 underhdlisplanering | Fenix pd basis av varmingslistan.
© 2 Ferebyggande underhdll
© 3 Avhislpande underhlil
: 22 | Skall urmonterad enhet N 1 1 N
© 4 Forvaringsundarhil dtermonteras direkt efter dtgird pi _<>_ —<>—
5 Modifieringar intern verkstad?
® 5 vosicerins e verktad? | ]
6 Lin/Omdisponering av —1 —
driftsdugliga komponenter
© 7 omfsrdelining

23 | Genomfdr rutin fr Komponent-

© & Speciels procedurer underhdll pd intern verkstad.

© 9 Materielprocessen
° 10 Reklamation och garanti

© 11 Kassation
© 12 Komponentunderhdil 24 | Vid behow komplettera anmirkning i ——— | Fenix "Work Package Details” fAssigned, “Task Details™
komponentens arbetspaket med
[ FEITA resultat frén fehkning pd
@ 15w apparatnivh.
€ 15 Eetjaning och
nyttjanderagistranng 25 | SEnd/bifega vid behov information * Samrdd vid behov

om felsdkning och/eller insamlad

© 16 Tekniskt systemstsd data frén berdrda flygningar.

© 17 Teknisk bekféring

° 18 Pocling & export-
fleasingadministration

@ 1wa
© 20 Ovriga rutiner
% PDF - Behovsutskrift Fenix-

EEE =

Uthopp for packning och inldmning av ulenhet

j}[

9581

1 T [

<

Exempel fran RAFU-Fenix med rutin 3.1B for Avhjalpande underhall - Komplett luftfartyg - Byte av komponenter.

Parallellt med detta arbete tas rutiner fram for
leasing- och exportkunder, ”CD aircraft mainte-
nance export” som kommer att byta namn till APCA
1 nésta utgava. APCA utgor en spegling av APFL
anpassad for Export/Pooling. FMV FMS 39 an-
svarar for beslut om tillimpning och faststéllelse i
relationen med respektive export/leasing-operator.

APFL ingar som en del i LFL:s/LFU:s dokument-
struktur. Den nya utgavan, giallande fran 2018-02-01,
publiceras fortfarande i ett eget webbskal pa For-
svarsmaktens intranét (emilia) respektive FMV:s in-
tranét (Insidan) samt som cd-rom, via FBF. Den finns
aven atkomlig via PTFL samt DMP1 39C/D och ESP
(se avsnitt "Hur hitta APFL pa emilia resp Insidan”).

APFL utgor fran och med 2018-02-01 ny platshéal-

lare for RAFU och RAFT-S gillande administrativa
rutiner och anvisningar for inrapportering i drift-
uppfoljningssystem avsedd for FM flygmateriel.
Ovriga flygoperatorer som nyttjar FM flygmateriel
och tidigare tillimpat CD Flyguh tillimpar istallet
RAFU och RAFT-S ingdende 1 APFL enligt tidigare
rutin. For ytterligare information hénvisas till gene-
rella anvisningar i APFL. Vid upptickt av eventuella
brister, felaktigheter eller forslag till forbéttring ska
detta meddelas till RAFU och RAFT-S redaktio-
nen. Atkomst till forslagsbrevlada finns normalt via
klickbara aktiva lankar i aktuell dokumentation.
APFL tas fram av Saab AB pd uppdrag av FMV
som i sin tur ger ut den pa uppdrag av Forsvarsmak-
ten. Arbetet med att producera rutiner och ifyll-
nadsanvisningarna gors, i samarbete med represen-
tanter for materielen hos Forsvarsmakten, for saval
flygande materiel, luftlandsattningsmateriel och
flygsdkerhetspaverkande markmateriel (basmateriel).

TIFF nr 2 /2018

Ny utformning - presentation i ett webbskal
Normalt utges APFL tva till tre utgavor per ar. Se-
dan nagra ar har presentationsformatet andrats till i
forsta hand HTML. Med i publikationssammanstall-
ningen finns dven kompletta publikationer i form av
PDF-filer tillgdangliga, for t ex behovsutskrifter.

APFL innehaller instruktioner for underhallsupp-
foljning, 1 det system som géller for aktuell materiel,
avseende t ex forebyggande- och avhjialpande under-
hall, modifiering, UE-/reservdelshantering, anvis-
ningar for ifyllande av blanketter med mera.

APFL riktar sig till personal inom forsvaret och
industrin som utfor arbete kopplat mot fortsatt luft-
vardighet (allt fran avlimnande/mottagande av luft-
farkost till kassering av materiel samt t ex ifyllande
av loggblad) och som registrerar dessa i systemen
Fenix, PRIO, CMP och Lift.

CD-skivorna av APFL finns kvar och distribueras
som vanligt via FBE.

»m

11



VARSMAKTEN

-— Vilj dmne —— W

(i} Ledning av flygunderhdll
@ LruGem

@ 17U HkP

@ LrU RPAS

@ LFU stridsflyg

@ LrU TpSpectiva

Andringshisterik LFU — inkl webbgrinsyta

Andringshistorik LFU - inkl webbgrinsyta

For att forseka komma till ratta med problemen pd FMAP, att ny information inte laddas omgdende, har "Tillagg till ordinarie

av flygtjanst - Kontrollera om det finns senare versioner av lagrade sidor.

LFU (Ledning av flygunderh3ll) &r en tilldmpningsinstruktion fér flygunderhdllsverksamhet vid FM Flygoperatér.

] hjslp” uppdaterats med ny instruktion for hur beteendet i Internet Explorer kan férandras. Se vidare Eérsvarsmaktens ledning
c

C FU (Flygunderh&llschef) vid FM Flygoperatsr dr ansvarig utgivare av LFU.
C FU innehar FLYGI godkannande for LFU med tillst8ndsnummer FSI:065.

LFU {version 1.10 daterad 2018-02-15) ers3tter LFU 1.09b.

JLFU Redaktéren

Tabell 1 Sammanstalining av gjorda dndringar

12

Version ‘ Avsnitt/Paragraf Andring Datum
1.10 LFU Gem Nytt faststallelsedatum och ny version. 2018-02-15
LFU HKP Uppdateringar
LEU TpSpecflvg
LEU Stridsflvg
LFU RPAS
Webbgrinsytan Andrat:
& FLYGUH till APFL
s RAFT till RAFT-S
1.09b LFU Gem Diverse kapitel; Korrekturjusteringar med anledning av intern 2017-12-07
granskning.
1.08b LFU Gem Nytt faststallelsedatum och ny version. 2017-12-01
LFU HKP Uppdateringar
i1 n

& Fenix A
@ Godkind data

Andra styrningar
& com

& rom

&.r

& 1reK

& Utkast LMF
&

& som

5 Administrative Procedures
far Continuing
Airworthiness

& Blankettbanken

g
& ruL

& s5kr v

Exempel pa hur man, pa bl a emilia resp Insidan, kommer at APFL fran LFU (via hoger navigeringsfonster).

Framtiden

Effektivisering av procedurer och arbetsprocesser.

Hur hitta APFL pa emilia resp Insidan

Léank till APFL finns fran publikationerna; LFL,
LFU och PTFL samt dven via DMP1 39C/D, Se
(och Cz, Hu & Th) och vis ESP Se (och Cz, Hu &

Th).

Valj luftfartygstyp: @ FPL22 O Ovriga

12 aprL

@ startsida

@ 1rformation

@ Andringsmeddelanden
@ Generella anvisningar
10 pary

@ Rutiner Fenix

@ rutiner PRIO

@ rutiner Lift

@ rutiner cup

0 parT-5

@ reFTs

I glanketter

@ slanketter

% Sokning | PDF-underlaget

N .

Nar en lank till APFL har aktiverats sa ser startsidan ut sa har sedan 2018-02-01.

LFL ér tillganglig via (OBS! katalognamnet kommer

inte att &ndras utan det ar ’rfl”):

- emilia.: http://info.fmlog.mil.se/tjanster/fmpubl/

pubdok/bokpaket/rfl/index.html.
- Insidan: http://insidan.fmv.se/templates/FMV _

Page.aspx?id=2808 — Elektroniskt — LFL (U:\Biblio-
tek\Flygreferensbiblioteket\Flygunderhal\FuhM\rfl\

index.html).

[N

Startsida - Administrativa Procedurer Fortsatt Luftvardighet 2018:1

APFL

~

[ﬁndringsmeddelande ] [

Generella anvisningar

e —

nformation

RAFU

Se dven under “Valj amne har” i

menyn till vénster

RAFT-S

| Fenix| ‘ PRIO‘ ‘ Lift ‘ ICMP | Blanketter I

APFL 2018:1

Faststalld: FMV AL Mk V VSL 17FMV8205-11:1, 2018-02-01.
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LFU ar tillganglig via (OBS! katalognamnet kommer
inte att Andras utan det ar ’rfu”):

- emilia.: http://info.fmlog.mil.se/tjanster/fmpubl/
pubdok/bokpaket/rfu/index.html.

- Insidan: http://insidan.fmv.se/templates/FMV _
Page.aspx?id=2808 — Elektroniskt — LFU (U:\Bib-
liotek\Flygreferensbiblioteket\Flygunderhall\FuhM\
rfulindex.html).

PTFL ar tillganglig via:

- emilia: http://info.fmlog.mil.se/tjanster/fmpubl/
pubdok/bokpaket/ptfl/index.html.

- Insidan: http://insidan.fmv.se/templates/FMV _
Page.aspx?id=2808 — Elektroniskt — PTFL (U:\Bib-
liotek\Flygreferensbiblioteket\Flygunderhall\FuhM\
ptfi\index.html).

DMP1 39C/D och ESP (emilia/Insidan)
- Via Lankar/Links.

APFL ar atkomlig via (OBS! katalognamnet kom-
mer inte att andras utan det ar “flyguh”):

- emilia pa adressen http://info.fmlog.mil.se/tjanster/
fmpubl/pubdok/bokpaket/flyguh/index.html.

- Insidan: http://insidan.fmv.se/templates/FMV_
Page.aspx?id=2808 — Elektroniskt — APFL (U:\Bib-
liotek\Flygreferensbiblioteket\Flygunderh&al\FuhM\
flyguh\index.html)

- CD-ROM f{6r prenumeranter. B

Forkortningar

APCA Administrative Procedures for Continuing Airworthiness,
APCA ersatter tidigare utgiven CD aircraft maintenance
export. Namnbyte av samma anledning som for APFL.

APFL Administrativa Procedurer Fortsatt Luftvardighet. APFL
ersatter tidigare utgiven CD Flyguh.

Namn utbytt i syfte att ge dokumentet en mer passande
bendmning da personal fran framférallt flygteknisk tjanst
men dven flygtjanst tillampar de administrativa arbets-

sétten.

CFU Chef flygunderhall.

CMP Computerized Maintenance Program. Leverantoren
Gulfstreams egenutvecklade uppfoljningssystem for
Fpl102.

Cr Chef teknik.

DMP1 Digital Maintenance Publication (DVD nummer 1) (Fpl39).
Underhéllsinstruktioner fpl 39 C/D.

ESP External stores publication. Yttre last till Fpl39.
FBET Forradsbeteckning, dvs sa kallande M/F-numret.
FBF Forsvarets bok- och blankettférrad. (Funktionsbrevlada:

FMV-FMCL-FBF@mil.se)

Fenix System for drift- och underhallsuppfdljning av Forsvars-
maktens luftfartyg.

FLYGI Flyginspektionen. Svensk militartillsynsmyndighet for mi-
litdr luftfart som leds av FSI. FLYGI lyder under Forsvars-
departementet men organiseras under Forsvarsmakten
direkt under OB.

FSI Flygsakerhetsinspektdren. Utpekad person av Forsvarsde-
partementet som leder FLYGI for tillsyn och utveckling av
flygsakerheten inom militar luftfart. Beslutar om tolkning
av regelverk, intrddeskontroll, funktionstillsyn m m inom
det militdra luftfartssystemet.

HTML HyperText Markup Language. Se https://sv.wikipedia.
org/wiki/HTML. Dvs via webbgréansytan pa emilia eller
Insidan.
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LFL Ledning Fortsatt Luftvardighet. Verksamhetslednings-
system for Forsvarsmaktens myndighetsgodkanda
verksamhetsmanual for ledning av fortsatt luftvardighet

LFU Ledning av flygunderhall. LFU utgdr Forsvarsmaktens
verksamhetsledningssystem av flygunderhall. Inom civila
underhallsorganisationers verksamhet kallas mot-
svarande dokument for MOE.

Lift Lednings- och informationssystem for forndenhetsfor-
sorjning och teknisk tjanst.

MOE Maintenance Organisation Exposition. Civilt begrepp som
motsvaras av LFU inom Férsvarsmakten.

MSI Materielsystemintyg (eng. Materiel System Clearance).
Begrepp utfasat under 2017, dock finns viss tilldampning
kvar vid UAV/RPAS.

MTC Militart Typcertifikat

PDF Portable Document Format. Se https://sv.wikipedia.org/
wiki/Portable_Document_Format.

PRIFEN  Integration mellan PRIO och Fenix.

PRIO FM system for ekonomi, personal, logistik och verksam-
hetsuppfoljning.

PTFL Procedurmanual Tjansteleveranser For Luftfartsomradet.
FMV-publikation, som aven finns tillganglig pa emilia.
(atkomlig via LFL).

RAFT-S  RapporteringsAnvisningar Fortsatt luftvardighet

och flygmaterielTjanst-Sverige.

RAFU Rutiner Administration Fortsatt luftvardighet
och Underhall av flygmateriel.

RML Regler Militar Luftfart. Regelverk utgivet av FLYGI for att
omhanderta militér luftfart.

RPAS Remotely Piloted Aircraft System. Fjarrstyrt flygplans-
system tidigare benamning UAV.

UAV Unmanned aerial vehicle. Luftfartyg utan bemanning
ombord.
UE UtbytesEnhet



Sveriges ,
Nationella ¥, 5t Bl 5 5risared RO NATO colintes
kodifieringsbyra (NCB)

Presentation av Sveriges Nationella kodifieringsbyra (NCB). NCS virldskarta

NATO countries

Text: Sven Tholin, FMV

Vad ir NATO-kodifiering? NATO- M-nummer), medan NATO anvin- tion Bureau, NCB. AC/135 Panel
kodifiering (NATO Codification der NATO Stock Number (NSN). A bestar av de tekniska experterna
System, NCS) 4r NATO:s motsva- NCS styrs av The Group of Natio-  pa NCS fran respektive lands NCB.
righet till var svenska nationella nal Directors on Codification, Allied ~ AC/135 Panel A ansvarar for exem-
kodifiering med Grund- och For- Committee 135 (AC/135). AC/135 pelvis modernisering av regelverk,
valtningsdata (GoF). Se artikel bestar av styrorganet Main Group policyfragor och IT-fragor samt ar
”Verksamhetsstod GoF” 1 TIFF nr och den operativa subgruppen Panel  radgivande till Main Group, dir alla
4/2017 for fordjupning i det &mnet. I~ A. AC/135 Main Group bestar av beslut fattas. AC/135 etablerades
Sverige kodifierar vi fornodenheter- de nationella direktorerna fran redan 1956 och rapporterar direkt

na med forradsbeteckningar (F- eller  respektive lands National Codifica- till CNAD, se Bild 1.

North Atlantic Council
NAC

Other . Conference of Military NAT(]d Eroqu.ﬁion
Committees National Armaments T and Logistics
Directors (CNAD) Organisations
NATO Air Force E NATO Naval NATO Army
Armaments Group : Armaments Group Armaments Group
: : . ENSP-
Ammunition Group of National Life Cycle
Safety Group Directors on Codification Management Group
AC/325 {p} AC/135 {p} AC/3217 {p}

{F;} = Partnership Group
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I mitten av 90-talet 6ppnade
AC/135 for att dven lander som inte
ar medlemmar i NATO ska kunna
ansluta sig till NCS. I dagsldget
anvinds NCS forutom av de 29 NA-
TO-ldnderna éven av ytterligare 34
lander. NCS ar darmed att betrakta
som en de facto standard avseende
kodifiering. Sverige dr sedan den 1
augusti 2017 fullvdrdiga operativa
medlemmar i NCS. For att fa en
uppfattning om skillnaden och den
potential som 6ppnats for Sverige i
och med detta kan siffrorna i denna
bild ge en viss vdgledning, se Bild 2.

Hur anvinds NATO-

kodifiering i Sverige?

Under perioden fran millennieskiftet
och fram till runt 2015 lag Forsvars-
maktens huvudfokus pa internatio-
nella insatser. Man upptéickte da

att det fanns behov av att ndrma sig
NCS, eftersom F- och M-nummer
ar en unik svensk sdrlosning for
identifiering av materiel, medan i
princip alla vara samarbetspartners
anvinde sig av NSN. Att ha ge-
mensam identifierare pa materielen
forbattrar interoperabiliteten och
underlittar dessutom vid exempel-
vis kop, forséljning och utbyte av
reservmateriel.

Att helt ersitta de svenska For-
radsbeteckningarna med NSN
konstaterades dock vara en mindre
klok 16sning. Detta skulle bland
annat kréva tidskravande och dyra
modifieringar av alla de IT-system
dar forradsbeteckningen var primér-
nyckel. Dessutom skulle all for-

THE NATO STOCK NUMBER (NSN)
|5905-00-7345199 |

GROUP J

Electrial and electronic

* L> Non significant number
NCB Code which, with NCB Code,

equiment components 00 = United States uniquely identifies the item
CLASS 12 = Germany
Resistors 14 = France

99 = United Kingdom

Bild 3. Struktur NSN.

Forradsbeteckning

I
FXXXX-YYYYYY
eller

MXXXX -YYYYYY
T

Uppbyggnad

Bild 4. Struktur Fbet.

radshallen materiel behova mirkas
om till den nya primérnyckeln NSN,
samtidigt som publikationer som
exempelvis reservdelskataloger, sats-
och tillbehorslistor, Tekniska Order
m m ocksa skulle behova redigeras
och 1 méanga fall dven nytryckas och
distribueras. Efter en konsekvens-
analys som gjordes 2003 sa besluta-
de Forsvarsmakten darfor istdllet att
infora NSN som ett komplement till
forradsbeteckningen. Rent konkret
sa anges NATO Item Identification
Number (NIIN), som ér den stabila
delen av ett NSN, som varaktig
alternativ referensbeteckning i For-
svarsmaktens Fornodenhetsregister
(GoF REG). Det innebar alltsa att
upplysning om korsreferens mellan
forradsbeteckning och NSN da finns
tillgéngligt online

GoF NCS 1 GoF REG och
% = TIA GoF.
Anvandarlander 1 63 Aven om For-
Foérnédenheter 1.7 milj 18.3 milj svarsmakten nu
c = = atergatt till att fo-
Referensbeteckningar 2milj 368 milj 1 oo b4 det na-
Foretag 15.500 2.8 milj tionella forsvaret
sa kvarstar fortfa-
Bild 2. rande behovet av
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att vara interoperabla med manga
internationella samarbetspartners.
Det innebir i sin tur att behovet av
NSN ér lika stort som tidigare.

Enligt Designregel Grund- och
Forvaltningsdata (16FMV1779-1:1)
aligger det den fornddenhetsan-
svarige att sikerstélla att befintliga
NSN anges i samband med nyregist-
rering av fornddenheter i GoF REG.
For att kunna leva upp till detta
krav ar det viktigt att NSN blir en
naturlig del av leveransen av Grund-
och Forvaltningsdata till FMV i
samband med all anskaffning av ny
materiel. Da krévs givetvis att FMV
kravstiller leverans av denna infor-
mation mot leverantoren.

Vad gér Sveriges NCB?

I varje medlemsland inom NCS
finns en NCB, som ér respektive
lands unika fokalpunkt for alla
fragor rorande NATO-kodifiering.
Ett NCB ansvarar for det operativa
arbetet att kodifiera alla fornoden-
heter som ar konstruerade inom
landet och som anvénds av ndgon av
medlemsldandernas forsvarsmakter.

Man ansvarar dven for att skicka 133

15
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och ta emot kodifieringstransaktio-
ner till och fran respektive NCB i
Ovriga medlemslander. Pa ett NCB
finns kodifieringsmjukvara och all
annan nodvindig infrastruktur som
kravs for daglig kommunikation
med 6vriga lander inom NCS.

En viktig och betydande del av
arbetet pa ett NCB ar vidmakthal-
landet av nationella NATO Com-
mercial And Governmental Entity
koder (NCAGE). NCAGE ir ett
femstélligt alfanumeriskt prefix for
att identifiera de foretag och organi-
sationer (t ex standardorganisationer
eller nationella myndigheter) som
har relationer till NATO och 6vriga
lander som anvédnder NCS. Det finns
1 dagslaget ca 3 400 NCAGE koder
registrerade pa svenska foretag och
organisationer.

Varje NCB representerar dven sitt
land i AC/135 och alla de forum och
arbetsgrupper som finns dar.

Det ar dven respektive NCB som
ansvarar for att bevaka eventuella
nationella implikationer i samband
med vidmakthéallande och utveck-
ling av regelverk och processer inom
NCS. Detta ansvar innebar konti-
nuerlig bevakning av alla pagaende
drenden i bade Main Group och
Panel A.

Nir det giller kodifieringsmjukva-
ror sa finns ett antal Commercial of
The Shelf (COTS) programvaror pa
marknaden. Sverige anvinder den
tjeckiska mjukvaran MC Catalogue
(se artikel i TIFF nr 2/2016 f6r mer
information). Sveriges NCB deltar
aktivt i arbetet med att forbittra an-
vindarstddet 1 MC Catalogue. Det
innebér bland annat regelbunden
kontakt med bade leverantoren och
ovriga anvdndarldnder, bevakning
av de dndringsforslag som finns samt
att limna egna forslag pa dndringar/
nyutveckling. Syftet med detta ar
att mojliggora att det operativa
kodifieringsarbetet kan utforas
med hogre kvalité och med kortare
ledtider, vilket i slutindan innebar
lagre kostnader for Forsvarsmakten.
Sveriges NCB deltar dven aktivt i de

anvandargruppsmoten som halls for
MC Catalogue.

NORDEFCO COPA ARMA WG
NATO Codification dr en arbets-
grupp under NORDEFCO-para-
plyet dér Sveriges NCB regelbundet
har formella méten tillsammans
med vara nordiska kollegor i Norge,
Finland och Danmark. Syftet med
arbetsgruppen ér erfarenhetsutbyte,
samordning av utbildningar, sam-
syn avseende regelverk, samarbete
och mgjlighet att gemensamt driva
fragor rorande vidmakthallande och
utveckling av NCS samt vid behov
dven operativt samarbete. Under de
ca tio ar som arbetsgruppen funnits
har landerna bl a genomfort flera
gemensamma utbildningsinsatser
samt dven rent operativt samarbete
i det dagliga arbetet pa vara respek-
tive NCB:s.

Vilka &r Sveriges NCB?

Det ar projekt Produktdata inom
kluster ES08 pa FMV som utgor
Sveriges NCB. Rent organisatoriskt
tillhor vi enheten Verksamhetsstod
Produktdata inom AL Markma-
teriel. Inom projekt Produktdata
arbetar vi med att forsoka hitta

alla tinkbara synergier mellan den
nationella kodifieringen och NATO-
kodifieringen i syfte att minska
ledtid och kostnader. Detta sker
numera kontinuerligt i det dagliga
operativa arbetet. Det har bland
annat resulterat i att det numera ar
samma interna personal som arbetar
med bada kodifieringssystemen och
att man har upphandlat en produk-
tionsleverantdr som hanterar bade
GoF och NATO-kodifiering.

Vilket stéd kan

Sveriges NCB erbjuda?
NATO-kodifiering av ny materiel
NCB Sverige har 1 uppgift att NA-
TO-kodifiera den materiel dar For-
svarsmakten och/eller FMV anser
att det finns behov av NSN. Behovet
finns for 1 princip all materiel som
kommer att anvindas internationellt
eller déar det finns internationella

samarbetspartner i anskaffning eller
vidmakthallande.

De fornddenheter som ér konstru-
erade av svenska foretag NATO-
kodifierar NCB Sverige internt,
medan vi for de fornédenheter som
ar konstruerade av utlindska foretag
skickar transaktioner med begiran
om kodifiering till respektive NCB
1 berort land. Det vi behover for att
kunna utfora detta arbete ar teknis-
ka underlag som gor att respektive
fornodenhet gér att identifiera till
fullo. Det handlar alltsd om samma
information som for var nationella
kodifiering.

I Designregel Grund- och Forvalt-
ningsdata finns en underbilaga som
heter ”Kontraktsklausul for GoF”.
Syftet med denna bilaga ar att an-
skaffningsprojekt ska fa stod 1 vilken
information som behdver levereras
fran industrin for att NATO-kodifie-
ring ska kunna utféras. Dokumentet
ar helt baserat pa NATO STANAG
4177, Codification Contract Clause,
men tar i den svenska versionen dven
hojd for den information som krivs
for GoF-registrering.

Registervard av befintliga NSN
Finns det befintliga NSN som Ert
projekt/MS anvidnder? Vi har mojlig-
het att skicka transaktioner for att
anmila Sverige som brukare pa
dessa NSN. Anser ni att ett NSN
borde kompletteras med en eller
flera referensbeteckningar? Aven
dessa transaktioner kan vi skicka
med négra enkla knapptryckningar
1 MC Catalogue. Har ni gjort nagon
modifiering som innebér att en
fornédenhet med NSN inte ldngre
anvinds av Forsvarsmakten? Vi kan
dven ta bort Sverige som brukare
via MC Catalogue. Har ni kanske
tillgang till mer tekniska data om
ett NSN dn vad som framgar via
NATO Master Catalogue of Refe-
rences for Logistics (NMCRL) och
skulle vilja komplettera med dessa
for att hoja informationskvalitén?
Aven for detta finns det rutiner hos
NCB Sverige.
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Information

Pa NCS-sidan i Logistikportalen
(https://logp.fmv.se/tjansterproduk-
ter/ncs/Sidor/ncs.aspx) ar inriktning-
en att all information som ror NCS
ska finnas samlad pa ett och samma
stille. Har aterfinns exempelvis
lankar till informationsmaterial om
NCS, information om stodsystem,
styrande dokument, kommande
utbildningstillfdllen, FAQ m m.

Utbildning

Efter fusionen mellan GoF och
NCS har utbildningarna i NCS
integrerats i den ordinarie GoF-
utbildningen. Dessa utbildningar
riktar sig till personal som behdver
olika kompetenser inom grund och
forvaltningsdata. Informationer och
utbildningar ar i regel gratis (kost-
naden for studerande &r resor, logi
och traktamente). Det finns inga

IEI??’@EI

et
dr

schemalagda tidpunkter for utbild-
ningstillfallena, utan nér tillrick-
ligt ménga har anmalt intresse for
respektive utbildningspaket kallas
eleven till ort och tid med ca 3-4
veckors forvarning.
Utbildningarna/informationerna
lampar sig for den som har behov
av:

* Information om Grund och
Forvaltningsdata, GoF (situations-
anpassas utifran roller och tidigare
utbildningsniva).

« Utbildning i att nyregistrera forno-
denheter i system PDRin (Produkt
data registrering indatering) inklu-
sive hur man anger NIIN for att fa
korsreferens mellan FBET och NSN
i GoF REG.

* Utbildning i informationssok i
Forsvarsmaktens artikelregister med
GoF WEB.

r https://logp.fmv.se/tjansterprodukter/ncs/Sidor/ncs.aspx
(kraver anvandarnamn och I6senord for &tkomst).

* Utbildning i informationssok i
NMCRL.

* Utbildning i handhavande TIA
GoF och informationssdkningar i
applikationernas databaser.

Med malgrupper kan t ex. ndim-
nas, Materielsystemansvarig, Tek-
nisk chef, Chefsingenjor, Produktle-
dare, Projektledare, Projektingenjor,
teknisk handldggare motsv (FM,
FMYV, leverantorer m fl).

Kontakta NCB Sverige

Har du en fraga som ror NATO-ko-
difiering? Skicka den via E-post till
var funktionsbrevlada ncbswe@fmv.
se. Denna bevakas av flera av vara
medarbetare inom Sveriges NCB,
som alla har mangarig erfarenhet
inom omradet. ®

ncbswe@fmv.se

Vill du |&sa
TIFF som E-tidning?

(& in pa tiff.mil.se under fliken “Arkiv”

Dar hittar du samtliga nummer fran 1967!

Ar du intresserad av att prenumerera?

TIFF utkommer med fyra nummer per ar och distribueras kostnadsfritt
till enskilda prenumeranter, férsvarets instanser, teknisk personal
och bertrda industrier mfl.

PRENUMERERA

Fér mer information ga in pa http://tiff.mil.se under fliken “Prenumeration”.
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Anpassning av
Vardsystem FM, steg 1

Denna artikel beskriver de andringar som infors i Vardsystem FIM avseende rutiner kring sarskild
tillsyn. Storre fokus laggs pa att underhalla materielen kopplat till faktiskt nyttjande. Tidigare rutin for
redovisning av genomférd vard har varit otydlig och dndras nu genom inforande av nya vardkort och
andrat utseende pa materielvardsschema sarskild tillsyn. For att underlatta hantering av materiel som
korttidsférvaras infors ett sarskilt korttidsférvaringskort.

Text: Johan Pléen (Teknikkompetens) och Lars Unnerfelt (FMV)

Bakgrund

Vard FM infordes som gillande vardsystem for For-
svarsmakten 2006. De tre huvudkomponenterna; daglig
tillsyn, sarskild tillsyn och grundtillsyn arvdes fran
foregangaren Vard 80 och anviandes huvudsakligen for
armeéns materiel.

I och med Vard FM infordes var inriktningen att
vardsystemet skulle anvandas for all markmateriel
inom hela Forsvarsmakten.

* Daglig tillsyn och sarskild tillsyn genomfors av bru-
karen av materielen medan grundtillsynen i huvudsak
genomfors av sarskilt utbildad personal vid forband
och eller verkstad.

* Daglig tillsyn genomfors som det framgar av
namnet, fore, under och efter varje anvandning och vid
forvaring av materielen.

* Sarskild tillsyn genomfors pa order av arbetsledare/
befal enligt olika intervall. Dessa intervall varierar for
olika materiel och verksamhet mellan en vecka och sex
manader.

» Grundtillsyn (GT) genomfors pa order inom véardin-
tervall som kan variera mellan sex manader upp till flera
ar. I vissa fall styrs intervallet av lagkrav och FM interna
bestimmelser (FIB) och i andra fall bara av FM.

For samtliga tillsyner finns materielvardsscheman,
publicerade pa www.mvif.se, som beskriver intervall
och innehall i tillsynerna.

Forsvarsmakten och FMV har under nagra ar genom-
fort utbildningar i Vard FM for att lyfta kompetensen
inom omradet. FMV har de senaste tva aren dven ge-
nomfort en analys for att se om materielvardsscheman
och uppfoljningsblanketter varit lampligt utformade.

Slutsatserna fran analysen pekar pa att en andring av
utformning av sarskild tillsyns-scheman och vardkort
behovs. Dessa andringar i MVIF (Materielvardsfore-
skrifter 1 Forsvarsmakten, se vidare http://www.mvif.se)
ar nu framtagna och ska inforas viket innebar juste-
ringar och fordndringar av vardkort m m. I arbetet har
representanter fran flera forband varit delaktiga och
lamnat synpunkter.

Andringar som inférs under 2018
I detta forsta steg genomfors dessa dndringar:

Sarskild tillsyn

Sattet att redovisa genomford vard dndrades vid info-
rande av Vard FM 2006. Varden skulle d& redovisas pa
vardkort eller direkt i schemat. Att det fanns tva stillen
att redovisa genomford vard har visat sig vara otydligt
och forvirrande for brukaren och detta dndras nu sa att
vard bara redovisas pa vardkort.

Fordndring:

Vardkort

Tva nya vardkort, som ersatter det tidigare, infors
darfor under 2018. Ett Vardkort Kalender och ett
Vardkort Drift.

Vardkort Kalender

Vardkort Kalender ar avsett for vardpunkter som foljs
upp kalendervis eller kalendervis i kombination med
driftvarden. Vardkortet klarar upp till 54 vardpunkter
per Vardperiod. Om fler punkter behovs for ett system
tar FMV fram speciella vardkort for aktuellt materiel-
system.

Vardkort Drift

De vardpunkter som bedoms lampliga for uppfolj-
ning enbart baserat pa driftvarden fors pa Vardkort
Drift. Vardkort Drift fors i kombination med eller som
alternativ till Vardkort Kalender.Det kan vara for t ex
inbyggda elverk eller andra system som har driftmatare.

Materielvardsschema Sdrskild tillsyn

I och med att vard endast f6ljs upp pa vardkort sa
andras utseendet pa materielvardsschemat for sarskild
tillsyn. Den kolumn som tidigare innehallit rutor dar
genomford vard redovisats ar nu mojlig att anvanda
for annat, t ex hanvisning till I-bocker och civila
manualer.
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VARDKORT KALENDER VARDKORT DRIFT
Uppfdining, tillsyn
ing/ J g r | Fimend | KompiPi | Materietbenamningl-beteckning | Registreringsindidnt | Farband | Komp®iul
Ansvang Vardansvarg chel | [‘Anevarg l Vardansvari chel
Obligatoriska vardpunkter vid féringd vh A Drift {driftvarde'sign}
! ! ! ) !
! ! ! ) !
B Start: Shut
3 ] [] [] 1] ! f ! ! !
I ! ! ! !
] T ] i T ] ] g 7 7 7 I 7
g ] H = FE] = F) ] il i T T 7 7
] 3] £ £ ] Ex) 7] 3 % ] ] ] 7 I
7 7} £ £ o 3Z a3 = I | f ! ! f
8 47 8 4 50 5 52 & 5 [} ! ! / !
- - - . . 1 ! ! ! !
Vard kontrollerad (pkt'datum/sign) Aterrapporterat | sttdsystem [] I i I T i
! / ! ! | / ! 1 ! ] ! !
! ! ! ! ! ! . - -
_B. C._D._E Kal?ljdof. skoﬂ‘ ‘_ H _uvrinl (datum/drftvarde/s
Virdperiod: _ Start: Slut: / / ! / i /
G T 5 T T5 3 TF F I / ! ! ! ! !
[ i = 3 |7 L % / ! / / ! /
i3 = t8 = 1= = 1= = lEd / ! ! / ! !
[z = 3 1} 653 3 D 1E3 / / ! ! ! /
. - ! ! ! ! ) !
1] £ ] a 2 £ = ]
! ! ! / [ /
0 0 3 & 50 G G ] Bl
. - L = Wird 'sign) i =
Vird kontrollerad (pkt/datumisign) Aterrapporterat | stddsystem [ [ ! / T ! ! I [ !
[ T ] f I I I ] | ] { | ! ! | ] !
! ! ! ! | ! !
Fortstining pé baksidan [] Forts@tining pa baksidan [
MT102-462320 Utgdva 1 (FMV) 17-08, 10 ex.
M7102-462320 Uigava 1 (FMV) 17-08, 10 ex

Vardkort Kalender. Vardkort Drift.

¢

U

Vardperioder
For att fa genomslag att materielen
skall vardas baserat pa nyttjande-
grad sa kommer FMV att se 6ver
all materiel sa att vardkort/scheman
och instruktioner anpassas fullt ut.
Det ar logiskt att tinka sig att det
behovs mindre vard om nyttjande-
graden ar lagre 4n normerat.
Normerad anvindning av ma-
terielen ska baseras pa nyttjandet
vid férbandsutbildning. Vid insats
anpassas intervallen efter nyttjandet
och kan da genomforas titare. Om
nyttjandet vid féorbandsutbildning
ar avsevart lagre (< 10 %) an det
normerade kan forlangd vardperiod
beordras av teknisk chef OrgE.
Detta kan goras under forutséittning
att FMV tagit fram ett materiel-
vardsschema som medger forlangd
vardperiod. ”
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Normalt interval: MAMAD Exempel: Ny fordonsmateriel

KVARTAL 2 K i KMARTAL 4

MNormalt nyttjande: | I
— GT = =
Hogt nyttjande: [

(under viss peviod! st &T |

Korttidsférvaring: | j :l
(i dvrigt normalt 8T | | 8T ST |'s1
ménadsinterval)

T B ITE ES B B R EE B RS M B

Normalt intervall: KVARTAL Exempel: Aldre fordonsmateriel/lagre prioriterad materiel

KVARTAL 2 KVARTAL KVARTAL 4

MNormalt nyttjande:
(forbandsutbildning)

Hogt nyttjande:

(insats)

Lagt nyttjande:
{forlingd vérdperiod)

Korttidsférvaring:
(i dvrigt normalt

| s 2 Fee Zins ll aeei o wa J uni i auc ) sep Jll OKT 4 Nov d DEC

Exempel pa forkortad respektive forlangd vardperiod samt vardperioder vid kort-
tidsférvaring. Observera att GT genomfors i ordinarie period.
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ardintervall

Forkortad

vardpeniod
Ordinane vardpenod

Farangd vardperiod

Varje vardperiod innehaller ssmma mangd nyttjade och slitage samt

samma mangd vardpunkter.

Vardperioder.

Om vardintervallet vid normerad anviindning dr en mdanad
kan det vid s k Forlingd vardperiod vara tre mdnader.

Det ar FMV som har designansvaret som maste
analysera och beskriva vilka kontroller som kan for-
langas utan risk och vilka som inte kan forlingas. Som
exempel kan ndmnas kontroller som har sitt ursprung
ur systemsékerhetsarbete eller lagkrav.

Resultatet av analyserna ska, 1 uppdaterade materi-
elvardsscheman, visa vilka tillsynspunkter som maste
utforas med ordinarie intervall &ven om Ovriga tillsyns-
punkter utfors med forlangt vardintervall. Som stod
till FMV och industrin har Handbok for produktion
av materielvardsscheman enligt Vard FM uppdaterats
med denna information.

Korttidsforvaring

Nar materielen ar 1 bruk men inte skall anvindas under
en tid som kan vara upp till ett ar, sa skall den korttids-
forvaras.

KORTTIDSFORVARINGSBLANKETT

| Matersiensmning-beteckning | Registerings-findividne | Forband | Kamp/Phut
Ansvarig Besihatande tekrisk chel

| Farvaringstid fram tom

Aagarder innan [ Atgaeder efter Sign. av brukare

Punkter beordrac av TG | Punkter secrrad av TC

Sarskia lillsynspunkber Sarskikla tilsynspunikier

][ ||

Sammanfattning:

Ett nytt Korttidsforvaringskort tillfors for att ge
brukaren av materiel battre mojlighet att synliggora att
materielen ar korttidsforvarad. Kortet innehaller datum
for nér férvaring paborjats och datum for nér den pla-
neras att anvindas nésta gang.

FMYV kommer att klara ut vilka atgarder som skall
goras vid korttidsforvaring. Det kan vara fraga om
forvaringsmiljo, behov av underhallsladdning eller an-
nan atgard som minskar risken for skador vid forvaring
upp till ett ar. (Vid ldngre uppehall i brukandet dn ett
ar sa skall materielen forvaras enligt MVSCH-Forrad.)
Alla dessa atgiarder antecknas pa kortet och kan dér-
med enkelt f6ljas upp. Korttidsforvaringen fors endast
pa Korttidsforvaringskort och inte i PRIO eller Lift.

Kommande anpassningar

Nar denna forsta del av anpassningarna ér inforda
kommer FMYV se 6ver hur intervall for delmomentet
statusbedomning i Grundtillsyn kan anpassas efter
nyttjandet. Om ett materielsystem bedoms kunna ha
langre intervall 4n 12 méanader, t ex 24 eller 36 mana-
der sa kan det innebéra att vissa delmoment behover
flyttas over till sarskild tillsyn. Vissa tillsyner som idag
genomfors pa bakre niva med langa omloppstider som
foljd kan 1 framtiden genomforas av sérskilt utbildad
personal pa framre niva. Malet ar nyttjandestyrda
intervall med korta omloppstider. m

Férvaringsdtgarder

VARMGARAGE INLAST
KALLGARAGE
SKARMTAK OVR. | )

Atgarder under forvaring (beordrat av TC)

Aterrapporterat | s3dsystem

Utgangslage:

Forandringar:

v Dalig sparbarhet
v Otydlig utformning

v Nya vardkort, blanketter och mallar
v Uppdaterad handbok

v Tydligare uppfdljning av vard

v Mojlighet att forlanga intervall baserat pa nyttjande
v Driftuppfoljning hellre &n kalender

MT102-462320 Uigava 1 (FMV) 17-08, 10 ex

Korttidsfoérvarningsblankett.
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Ake Blomberg

Nu fortsatter vi resan runt till TIFF:s lasare. Denna gang (nr fem i serien) hade jag nojet att fa traffa en
gammal kollega fran bade FM och FMV. Ake Blomberg moétte upp pa det gamla regementsomradet till
det som en gang var KA 1 (sedermera Amf 1), da regementet lag pa Rindé. Vara vagar har korsats ett
antal ganger under yrkeskarridaren. Pa Korso, under de arliga arsproven for attackdykarana dir Ake var en
flitig deltagare, traffade jag ofta pa Ake. Ake var aven larare pa KHS HK da jag gick dar som elev.

Under perioden pa FMV sa jobbade vi tilsammans med marina robotsystem.

Text och foto: Thomas Hardelin

Vad jobbar du med (vad har du jobbat :

med) som du giirna vill dela med dig
till TIFF:s lidsare?

* Tidigt 60-tal utbildning till at-
tackdykare vid Kustjagarskolan i
Vaxholm. Jag gjorde faktiskt regel-
bundna arsprov i denna disciplin
intill fyllda 50 ar. Ett lite ovanligare
av transportsitten for attackdy-
kare var med konventionell ubat.
Darfor 6vade vi in- och utslussning
fran ubatens personsluss, en del av

tryckskrovets torndel. Ubéaten lag da

pa havsbotten.

1964 studentexamen vid Forsva-
rets Léroverk i Uppsala. FL —en
unik och bra utbildningsinrittning
for vuxna och vetgiriga elever och
med bra larare! Inom det militdra
omrade déir vi var forlagda fanns en
privat entreprendr hos vilken man

TIFF nr 2 /2018

Ake Blomberg.

i kunde f4 héret ansat. Denne gick

i vanligtvis under bendmningen ~ Bar-
© beraren i det civila ” efter en kéind

i Mozartopera.

.+ 1964-66 officersutbildning vid
. Kungl. Sjokrigsskolan i Nasby Park.

© + 1966-74 trupputbildare (artilleri)

¢ vid Vaxholms Kustartilleriregemen-
te. Tjanstgoringen var huvuddelen

i av aret (april — oktober) forlagd till
© Stockholms ytterskérgérd.

¢+ 1970 FN-tjanstgoring Cypern. Stig
Bergling, en mera ”vilkand” kustar-

i ftillerist tjanstgjorde ddr samtidigt som
chef for militirpolisenheten. Bergling,
¢ som jag kinde sedan tidigare och som
var sikerhetspolis och reservofficer,

¢ félldes senare for spioneri.

m
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* 1973 Militarhogskolan.

* 1974-75 larare (artilleri- och robot-
lara) och kadettofficer vid Kungl.
Sjokrigsskolan.

* 1976-81 fick jag formanen att, till-
sammans med en grupp duktiga of-
ficerare forbereda, leda och genom-

fora utbildning for den nyanskaffade :

forbandstypen ERSTA (Ersittning
Tungt Artilleri) — 12 cm batteri

m/70. Forbandstypen ansags da vara

det mest slagkraftiga och vilskyd-
dade fasta kustartillerisystemet i
vérlden! Projektering, tillverkning,
utprovning och inte minst byggna-
tion kan anses utgdra prestationer
av stora matt for svensk forsvarsin-
dustri och forsvarsmyndigheter; AB
Bofors — pjaser och ammunition,
Philips Elektronikindustrier AB
(PEAB, idag Saab), skyddade ra-
daranlaggningar samt eldledningar,
Ericsson i Mdlndal, stridslednings-
system, diverse av sambandssys-
tem samt Widmark & Platzer m fl
byggentreprendrer som under svara
forhallanden byggde befdstning-
arna. Befdstningar som skulle klara
upprepade direkttraffar med 500 kg
minbomber samt randeffekter av
taktiska kdrnladdningar.

Samt sist men inte minst ett
avgorande och givande samarbete
i detta jatteprojekt mellan Forsva-
rets materielverk och det davarande
Fortifikationsverket.

Ett Fortifikationsverk som da slets

med avhoppande projektledare och
personal beroende pa att man enligt
ett politiskt beslut, innebdarande
decentralisering av statliga verk och
myndigheter, skulle [imna den nya
byggnaden pa Lidingdvagen 24 och
flytta till Eskilstuna.

* 1981-83 tjanstgoring vid Forsvarets
materielverk, Marinens systemavdel- !

ning med ansvar for samordning
av FMV:s installationer och Forti-
fikationsverkets projektering och
byggnationer. Under denna tid:

— Slutfordes byggnationerna av
ERSTA-batterierna i Skane
(Trelleborg och Ystad) samt
pa Gotland (Slite) och Norra
Kvarken, Holmo6gadd mitt i
Bottenhavet och 6ster om Umeé
— Holmsund.

— Genomfordes modernisering av
aldre tunga kustbatterier. Nya
eldledningar med skyddad radar
och modernt luftvirn tillfordes.
Projektet fick arbetsnamnet
"IKAROS” (Istandséttning av
KustArtilleriets Roerade System
[Roerad= rostig]).

— Nybyggnader av en ny typ av
fortifikatoriskt skyddad contai-
nerstabsplats.

— Nybyggnader av en ny typ av
minstation.

— Utbyggnad av en ny typ av

modernt eldrérsluftvirn, LVS 75

( : © «1989-2008 tjinstgoring vid FMV.
Eldledning). Projektet omfattade : [yjedningsvis vid marinens under-
hallsavdelning (MUH) som chef

for en sektion som skulle bereda

i och anskaffa underhallssystem till

¢ kustartilleriforband. Stimulerande
och intressanta arbetsuppgifter i bra

3 ot Hyed ¢ organisation! Aktuella var da:
hade ddrmed avsevért forbattrats

M (Kalle, KA Latta Luftvirns-

bl a automatiskt malféljande sik-
tesenhet med TV-lasersensorer
samt IR-spanare for invisning.
Pjaserna forsags med moderna
zonrorsutlosta kulspranggra-
nater. Forsvaret mot flyganfall

jAmfort med tidigare.

— Nybyggnad av smorj- och spol-
hall samt skolbyggnad vid GK/

KA 3, Farésund. Skolbyggnaden

utformades for att 4ven kunna
utnyttjas som befolknings-
skyddsrum for boende 1 Faro-
sund.

— Nybyggnad av kajanldggning
vid Bergands, Harsfjddern for

kustflottans fartyg i Stockholms-

omradet. Kajerna forsags med
forsorjningssystem till fartygen
samt teknisk overvakning.
Med denna byggnation kunde
samtliga Kustflottans fartyg i
Stockholmsomradet fortdjas
vid Harsfjarden, Berga. Freds-
verksamheten kunde ddrmed
rationaliseras och utgifter for
driftsmedel sparas.

— Nybyggnad av skolbyggnad for
teknisk utbildning vid KA2
Rosenholm.

— Nybyggnad av verkstad for
R&d och Gron verksamhet med
artilleriammunition och torpe-
der i trakterna av Tving i norra

kunde potentiellt farlig verksam-
het flyttas fran gamla lokaler
beldgna for nara Karlskrona
centrum.

i »1984-89 larare vid Kustartilleriets

i Skjutskola (KAS). 1984 fick jag i all
hast ersitta en kollega som forolyck-
i ats. Detta innebar att limna skriv-
bordet pa FMV i december 1983

i for att i mars 1984 med snd upp till
midjan leda utbildning av eldledare

. for KAS vid Alvdalens Skjutfilt,

: Trangslet.

i * 1987 utbildning till brigadartil-
lerichef vid féltartilleriet pa ArtSS.
i Kursen genomfordes under nagra
vackra sommarveckor pa Alvdalens
i skjutfalt med duktiga ldrare och i

gott kamratskap.

— Amfibiebataljon 90: 6 st var
planerade att anskaffas.

— KA-bataljoner; Rorliga moder-
na, slagkraftiga 12 cm artilleri-
forband. 3 st bataljoner anskaf-
fades.

— Tungt kustrobotbatteri 90: For-
donsinstallerat RBS 15 system
med modernt lednings-, vapen-
och sambandssystem.

— Robotsystem 17 (RBS 17) latt
kustrobotsystem med laserstyrd
robot av den amerikanska typen
”Hellfire” med svensk anpass-
ning for bekdmpning av sjomal
i skérgird. Anpassningen for
svenska forhallanden utfordes av
Bofors Missile AB, vilka ocksa
var huvudleverantor i Sverige
och nationell underhallsniva C.

— Undervattensprodukter

Vid mitten av 1990-talet paborja-

des en kampanj (och kamp) for att
. ldgga ner alternativt bevara MUH.
Falangen nedldggning var inte klo-
¢ kast, men starkast. Min sektion pla-
: cerades da vid FMV:VAPEN (AUH
Blekinge. Med denna byggnation

hade vl varit ett bra alternativ).

Naval vi blev val omhdndertagna
¢ ien duglig och stark organisation
. med bra ledning vid VAPEN.

. 2002 lamnar jag min sista krigsbe-
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fattning efter 20 ar som bataljons-
chef for sparrbataljon S6derarm, ett
vélskyddat och slagkraftigt forband
som tillsammans med &vriga for-
band i omradet hade kunnat foror-
saka stora problem for en angripare
som forsokt invadera denna del av
den svenska kusten kanske med
Aland som sprangbrida.

» Under 2000-talet genomforde
FMV ett antal omorganisationer
och fordandringar av arbetssitt,
dessvirre inte sdllan med tveksamt
resultat!

» Under tidigt 2000-tal, beslut fanns
da om nedlidggning av kustartille-
riet, utbildade, jag pa min fritid, en
enhet ur hemvéarnet, Norrtilje, att
bemanna och driva 12/70 batteriet

i Soderarm. Detta innebar att: bo

1 anlaggningen, kora dieseldrivna
reservkraftaggregat, laga mat i an-
laggningens storkok samt bemanna
och handha eldledningar och pjaser.
Detta gick sa bra att hemvirnet del-
tog da batteriet skot ”Sista Skottet
” i ndrvaro av OB, generalen Hakan
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Ake Blomberg med den pa Varmdo placerade
Fredriksborgs fastning i bakgrunden.

i Syrén (Syrén tillhorde som ung

¢ 16jtnant den grupp officerare som

¢ utbildade de forsta bemanningarna
 till kustartilleriet). Nérvarande var
i ocksé representanter for projekt-
ledningar, byggforetag, forsvarsin-
i dustrin som levererat utrustning,
utbildare och sérskilt inbjudna ur

¢ kustartilleriet.

* 2008 lamnar jag min tjanstgoring
. vid FMV.

Efter detta har jag medverkat i

i logistikarbetet vid framtagning av
en ny vat miniubéat av hybridtyp

i for transport av stridsdykare med

utrustning. Dykgruppbaten ar av

i svensk konstruktion och tillverkas
¢ pa Rindd Varv i Vaxholm (fér den
© intresserade — sok pa nitet " The

© Seal carrier”).

¢ Hur Linge har du list TIFF?

© Jag har list TIFF i 15-20 r till och
i frdn — beroende pa tillgang vid cir-
kulation av tidskrifter inom organi-
i sationer.

FMYV bibliotek (da denna institu-

© tion fanns) var en alldeles utmarkt

i plats att ta del av tekniska tidskrifter
och for att f6lja den tekniska/militar-
i tekniska utvecklingen genom dessa.

© Varfor liser du TIFF?

i Jag tycker det dr en bra forsvarstek-
nisk tidskrift som ger mig stimulans
i itekniska- och underhallsfragor.

Efter pensioneringen dr man gan-

ska sa sviltfodd pa information och
da ar TIFF en mycket bra kanal for
i denna typ av information.

Finns det nagra spinnande eller

¢ intressanta anekdoter som du vill dela
: med dig av till TIFF:s lLisare?

¢ I'slutet av 1980-talet genomfordes

¢ en forsvarsmaktsovning i Sodra Mi-
litiromradet (MiloSyd). Ovningen

¢ berorde 29 000 dvade personer. Jag
hade formanen att fa leda skjutning-
i ar med tvd KA-bataljoner. En som

: mobiliserade i Skane och en annan i
i Ostra Blekinge. P4 den tiden var varje
ovande stat skyldig att foranméla

i Ovningar som innehdll mer d4n 7 000

¢ ovade for att pa sd vis inte kunna
starta krig fran en till synes harmlos

m
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krigsovning. Detta kravde naturligt-
vis kontroll och insyn for berérda!

En dag var det kustartilleriets tur
att under pagaende 6vning kontrol-
leras. Busslaster med besdkande
fran; Sovjetunionen, Osttyskland,
Polen, Visttyskland, Frankrike,
Spanien, USA m fl linder anldnde.

Det svenska forbandet genom-
forde en forevisningsskjutning pa
Ravlunda Skjutfilt 4tfoljt av en
materielvisning. En del av visningen
innebar att askddarna sjilva skulle
fa kora pjaserna da med bitrdde av
personal fran férbandet.

Vi hade blivit informerade om
att besokarna fran Sovjetunionen
var tvé generaler med adjutan-
ter vars uppgift i krig var att leda
den armé som, i handelse av krig,
skulle anfalla genom norra Europa
for att sdkerstilla fri rorlighet for
sjostridskrafter i Ostersjon samt
sikra Ostersjoutloppen. Detta skulle
innebira ockupation av som minst
Skéne och svenska véstkusten samt
Danmark och sédra Norge. Varje
arme forfogade dessutom 6ver 20-30
taktiska kdrnvapen vars insidttande,
1 varje enskilt fall, inte krévde beslut
fran central niva.

Plotsligt framtrader det véldigt
klart; mittemot varandra med nagra
meters avstand star de sovjetiska
cheferna for anfallsstyrkan och den
svenske forbandschefen som med
sitt forband skall forsvara sitt land
mot detta anfall, dock inte det enda
forbandet, men dnda. Nagra nack-
har reste sig! Vid provkorningen
av pjaserna erbjods en av de ryska
generalerna, inte enbart beroende
pa att han var dldst i tjadnstestéll-
ning, att inleda denna. Generalen
ville férmodligen inte utsétta sig for
risken att misslyckas och dédrmed bli
till atloje, varfor det kom ett bryskt
”Njet” fran ryssarna. Stimningen
blev nagot spand och didmpad. Efter
nagra 6gonblick anmilde dock en
ung kanadensisk dversteldjtnant att
han ville prova pa och efter detta
forlopte pjiskorningarna som for-
véantat. Ett populért inslag!

Forsvarsmaktsovningen avslutades
med anfall med pansar och meka-
niserade forband mot Karlshamn
och dess hamn. Overallt kunde man
se pansar och artilleri som inneslot

i omradet likt en jéttelik jarnhand.
i Ovningskriget var 6ver!

Som avslutning genomfordes en

i Vad tycker du om TIFF:s innehall

© nu j@mfort med i begynnelsen?

i Det har jag ingen asikt om. Jag gis-
sar att det 4r mera omfattande dn

¢ ndr jag borjade att lasa TIFF.

Har du nagra favoritomraden i

. innehallet nir det kommer ett nytt
: nummer i brevlddan?

Teknik, historia och klurigheter.

. (Den minnesgode lisaren vet att Ake
- hade det mest uttémmande svaret
i pa gissa bilden i nr 2/2017 dér det
rétta svaret (Archer) presenterades i
i nr 3/2017 pa sidan 35.)

Saknas nagot som du géirna skulle
¢ se att vi tar upp i framtiden? :
© Folja och presentera materialutveck- :
i lingen. Det pagar stindigt forskning !
© och utveckling for utveckling av

i befintliga och nya produkter och

. kompositer, exempel:

i ¢ Industrin studerar nya material

. som skall kunna utgdra nya kompo-
: nenter i framtida kolfiber.

i Motto: Lika bra men billigare:

* For stal och aluminium pagar ut-

uppvisning av eldkraft fran de dvade . veckling av nya produkter som kan

¢ forbanden. Ett malomrade om

© 100 x 100 m hade markerats med

i uppankrade bojar i Pukaviksbukten
¢ soder om Karlshamn. Férevisningen !
- inleddes med fillning med full last

¢ (16 bomber/fpl) av 125 kg spriing-

. bomber med zonrdrsutlsning fran

¢ AJ 37 VIGGEN. Direfter skedde

. bekdmpning av intringande sjémal

i frin de tvd KA-bataljonerna sam-
ordnat med eld fran de fasta KA-

i batterierna i Karlshamns skérgard.
KA-bataljonerna var da grupperade
i pa Ryssberget vister om Karlshamn
. respektive dster om Karlshamn.

i Slutligen 6ppnade artilleriet eld. Ett
{ hundratal eldrér bekimpade malet

© med hog precision och samtidighet.

i Insatsen upprepades med samma
goda resultat. Artilleriskjutningarna
. leddes av en unik befattningshavare, !
- miloartillerichefen, som i det hér fal-
i let var chefen for Wendes artillerire-
. gemente (A 3). I sanning en méktig
i uppvisning av ett invasionsférsvar

© som, genom historieldsa, okun-

i niga och okloka beslut pa hogsta

! politiska och militira nivéer drygt

. tio ar senare till stora delar skulle

. utraderas!

i bli intressanta for militdra Andamaél.
© » Svampmycel i kombination med

! fibrer ger redan i dag ett triiliknande
: material som kan bearbetas som

¢ trd och dessutom kan ge skydd mot
- finkalibrig eld.

i« Utveckling av grafen som filter

. vid vattenrening och avsaltning av

© havsvatten. Alternativ till/ komplet-
. tering av befintliga biologiska filter
for vattenrening enligt principen

¢ med “Reversed osmisis” ("Omvind
© 0smos)”.
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Fogningstekniker:

* [ fordons- och flygindustrin an-
vands lim i stor utstrackning dven

1 sk barande konstruktioner, kom-
binationer av lim-, nit- och skruv-
forband samt kombinationer av
dessa. Detta kan vara av intresse for
militdra applikationer.

* Utveckling och anvindning av
svetsmetoder.

En artikelserie som presenterar For-
svarsmaktens/FMV:s materielsystem,
kanske 1 lampligt urval. Malsittning
att lara sig mer om varandras system
inom FM, for att pa sa vis bredda

i kunnandet och dirmed kanske nytt-
i jandet av vissa system.

Efter avslutad intervju sa fragade

Ake om jag ville folja med pa en

! tur runt pa det gamla regements-
omradet. Sagt och gjort sa blev det

i en guidad tur med anekdoter fran
Akes sida om béde platser, bygg-

i nader och tidigare officerskollegor

¢ till oss bada. Vi avslutade turen

vid Oskar-Fredriksborg (https://

¢ sv.m.wikipedia.org/wiki/Oskar-
Fredriksborg och https://www.sfv.

i se/sv/fastigheter/sverige/stockholms-
lan-ab/fastningar/oscar-fredriks-

i borg/) pa nedre verket vid Oxdjupet.

P

i Dir hade Ake tinkt att visa en gam-
i mal 24 cm kanon, men nir vi runda-
© de ett horn sa stotte vi pa ett “helt”

¢ kustjagarkompani med véirnpliktiga/

soldater som stod uppstéllda dar. Vi

i borjade da spriaka med representan-
ter fran Amfibieregementet (Amf 1).
i Det visade sig dven att HKH kron-
prinsessan Victoria var narvarande

sa det blev en liten kort pratstund

med kronprinsessan. Tyvarr hann vi
. aldrig komma in pa TIFF, men det
. far vi ta nésta géng vi triffas. m

Tack Ake for en intressant och
i givande senvintereftermiddag pa
i ett soligt och fint Rindé.

Delar av Oskar-Fredriksborg i samband med uppstallda amfibiesoldater.
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L SVERIGES |

| RISTORISKA ARV

Museum for

rorligt kustartilleri

| serien om vart militarhistoriska arv, SMHA, besoker vi i del 25
Museum for rorligt kustartilleri pa Aspo i Karlskrona skargard.

Text: Tommy Erlandsson Foto: Anders Bengtsson, Kim Bengtsson och Tommy Erlandsson

Museet for rorligt kustartilleri Fran farjelaget pa Aspo kan man

ar beldget pad Asp0, en av darna antingen gi eller cykla, vilket tar 10
i Karlskrona skérgard. Aspo har till 20 minuter. Véljer man att kora
ingen broférbindelse, men vil nog bil blir det en litet lingre vdg som tar
vagfirja fran centrala Karlskrona. cirka 10 minuter.

= __é)s

Drottningskars kastell pd Aspo
har tillsammans med Kungsholms
fort utgjort en del av skyddet for flot-
tans bas i Karlskrona sedan stadens
tillkomst 1680. Kastellet och fortet

MUSEET FOR RORLIGT KUSTARTILLERI

-a® P KARLSKRONA

TIFF nr 2 /2018




{

s
W

Invigning av museet 2005-06-22.

(

fanns naturligtvis inte vid denna tid-
punkt, men platserna befistes redan
da for att skydda huvudinloppet till
Karlskrona.

Museet pa Asp0 drivs av en ideell
forening, KA 2 museiforening for
rorligt kustartilleri. Foreningen
bildades med en interimsstyrelse den
17 december 1992. Initiativtagare

Interior méatstation 719.
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var personal fran Artilleri- och ro-
botbataljonen vid KA 2, vilka under
en tid samlat utgdende materiel utan
nagot faststillt syfte. I och med att
foreningen bildades strukturerades
insamlingen av utgdende materiel
och forvaringen av materielen blev
ocksd bittre organiserad i forrad pa
KA 2 Rosenholm. Nar KA 2 lades

Interior fran batteriledningscentral
(BLC) till 12/80 batteri.

SVERIGES |
- MILITAR- |
| RISTORISKA ARV |

ned pa hosten 2000 blev fragan om
forvaringen av materielen akut. Ett
antal utredningar, lokala som cen-
trala, genomfordes vilka resulterade
1 att museet skulle etableras pa Aspo.
Den 22 juni 2005 invigdes museet
under hogtidliga former.
Det rorliga kustartilleriet utveck-
lades 1 huvudsak vid KA 2. »

12 cm kanon m/1885.
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4 meters avstandsmatare stereo m/40.

Utvecklingen tog framforallt fart
under senare delen av 1920-talet
och det var dven da motoriseringen
borjade pé allvar. Innan denna
period var pjaserna hastdragna eller
forflyttades av manskapet.

Museet visar upp samtliga pjaser
som funnits vid det rorliga kust-
artilleriet. Forutom pjaser finns
en stor mangd matinstrument for
malinmatning. De tidiga ar optiska
instrument medan de som tillforts
efter andra varldskriget ofta ar ra-
darstationer. Vid slutet av 1960-talet
anskaffades till forbanden en annan
typ av optiska instrument, lasermat-
stationer.

Samlingarna pa museet bestar
ocksa av flertalet av de fordon som
funnits vid de rorliga forbanden.
Bland annat finns dragterrangbil 954
Brockway — en av de storsta bilarna
—som drog 21 cm kanon m/42, men
aven en av de minsta — bandvagn 271
—kallad Illern.

De forbandstyper som ar relativt
val representerade med huvuddelen
av sin materiel ar kustartilleribatteri
15,2 cm m/37, rorlig sparrbataljon
och kustartilleribataljon 12/80.

Tva kustartilleribatterier 15,2
cm m/37 organiserades i kustartil-
leribataljoner tillsammans med ett
kustartilleribatteri 21 cm m/42.

Rorlig sparrbataljon bestod av ett
stabsbatteri, ett kanonbatteri 7,5 cm
m/65, ett 1att robotbatteri samt en
minsparrtropp.

g

| férgrunden kustrobot 15 och bakom Litteratur- och uniformssamling. Ordersalsmobeln och delar av

den kustrobot 08.
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Amfibiebil 101 C (ALVIS) samt delar av minsystem M6. 40 millimeters luftvarnskanon m/48.
Kustartilleribataljon 12/80 ut- Det andra rummet kallas KA 2 en portriattsamling av regementets
gjordes av ett stabsbatteri och tva minnesrum. Det innehéller bland chefer. Nir kustartilleriet bildades
kustartilleribatterier 12/80 med fyra annat priser som regementet fatt fanns 1 Karlskrona Carlskrona
12 cm kanoner i varje batteri. under aren samt Ovriga minnessa- artillerikar. Denna kar skinkte sin
Bland kringmaterielen till de ker. Dér finns dven en del musikin- ”ordersalsmobel” till KA 2 officers-
nimnda forbanden finns till exempel  strument som kommer fran musik- sallskap. Mobeln finns numera 1
luftvarnsmateriel, fordon, last- och kéren. I det tredje rummet finns detta rum. m

dragbilar, sambands- och lednings-
materiel samt en nastan komplett
samling motorcyklar.

Forutom de mer kompletta for- Oppettider
banden finns delar av kustrobot 08 Museet ar 6ppet under sommartid. Innevarande ar kommer museet att vara
och robot 15. Oppet uqder tiden 25/6-2/9 samt veckosluten 8-9/9, 15-16/9 och 22-23/9.
Museet bestar av en stor och en Oppettider dessa dagar &r mellan klockan 10.00 till 16.00.
mindre utstillningshall samt tre min- Forutom dessa tider gar det att under en stor del av aret bestalla guidade turer
dre rum och en utomhusutstillning. for intresserade grupper. For ytterligare information hénvisas till féreningens
I ett av rummen finns litteratur som hemsida www.ka2.se.
har koppling till det rorliga kustartil- Det gér aven bra att titta pa en del materiel pa DigitaltMuseum
leriet och forutom bockerna finns https://digitaltmuseum.se/ dar det sker en kontinuerlig uppdatering.

hir dven en stor uniformssamling.

regementschefsportratten. KA 2 minnesrum. Delar av den yttre utstéllningen.
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Om SRS-

— ett reflexsikte till
40 mm lvakan m/48

En arkivberattelse av Mats S. E.
Broberg, f d Technical Documenta-
tion Manager, FLIR Systems AB.

1947 &rs decembernummer av

den ansedda tidskriften Journal

of the Optical Society of Ame-
rica aterfinns en artikel skriven av
en viss Vogl och en viss Tacklind.
Den forre ar Georg Vogl — tjeckoslo-
vakisk optikingenjor ex patria och
numera veringenjor pa Jungner
1 Stockholm — som de ndrmaste
decennierna kommer att leda en rad
viktiga utvecklingsprojekt at Kungl.
Arméforvaltningen och Flygforvalt-
ningen. Den senare dr Vogls kollega
Sven Tacklind, docent 1 matematik
vid Uppsala universitet 1937-72
och med endast nagot ar i foretaget

Studiofoto av NIFE SRS-5.

néar artikeln skrivs. I sina memoarer
kallar Vogl Técklind “en virtuos pa
optisk matematik” — ”den siste att
riakna optik pa snurran ’Original
Odhner’ och den forste att anvinda
computers”. Artikelns &mne ar ”A
New Type of Reflecting Sight”, dér
Vogl och Técklind sdker forbéttra
irlaindaren Howard Grubbs reflex-
sikte for militdra Andamal pa en rad
avgorande punkter.

Den optiska principen

Det typiska for ett reflexsikte ur ett
anvandarperspektiv ar att monst-
ret fran en belyst streckplatta kan
Overlagras bilden av ett mal pa sa vis
att monstret framstar som vore det
pa odndligt avstand. Detta gor att
monstret och malet kan betraktas
samtidigt med bada 6gonen pé la-
gom avstand fran siktet och huvudet

Eﬁ;_‘:i%ﬁmman
. ' { SUN GLASSES

CORRECTION LENS
K FIELD LENS
——5——— GRATICULE

REFLECTOR

PLATE Y

el

\ B\
N o

Optisk principskiss.

flyttas utan att monstret forsvinner
fran malet. Siktet dr i denna bety-
delse fritt fran parallax.

En inneboende begrinsning i
Grubbs optiska princip var dock,
enligt Vogl och Técklind, att varje
forsok att oka synfiltet och av-
standet till 6gat ofelbart leder till
ett sikte med stor objektivdiameter
och lang fokalldngd, vilka bada ar
oonskade egenskaper 1 samman-
hanget. De beskriver de forsok som
hade gjorts i olika lander for att
komma runt dessa problem, som
t ex att bryta stralgdngen genom
olika kombinationer av prismor och
speglar, eller att forkorta den med
komplicerade system av aplanatiska
linselement, men vidhaller att inga
av dessa metoder dr laimpliga om
man vill uppna ett for militira re-
flexsikten optimalt synfalt pa mellan
20° och 40°.

Vogl och Téacklind 16ser problemet
med hjilp av en s k Manginspegel.
Alphonse Mangin var en fransk
officer som mot slutet av 1800-talet
hade konstruerat ett slags konkav
spegellins dar forspeglingen an-
bringades pa baksidan av linsen.
Linstypen fick stor spridning vad
géllde sokarljus, inte minst av
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AGA:s fabrikat, dar ju AGA hade
sin beprovade acetylengasteknologi
att luta sig mot som belysningskilla.
Genom att i Jungners reflexsikte an-
vianda en Manginspegel erh6ll man
en bade kompakt och optiskt enkel
konstruktion. REFLECT
Reflexsikte m/42

I artikeln ndmner Vogl och Técklind
Reflexsikte m/42 som togs fram under
kriget av Jungner och som utnyttjar
principen med en Manginspegel och
anvindes som sikte i Saab B 17. De
refererar dven till patent nr 116 965,
som den 2 juni 1942 inskickades av
Vogl till Kungl. Patent- och Registre-
ringsverket. Ingenstans i artikeln eller
1 tillgéngligt arkivmaterial ndimns
dock Erik Wilkenson eller Tor-

sten Faxén, de tva ingenjorerna pa
Svenska Aeroplan AB som ju ocksa
var involverade i utvecklingen av
siktena m/42 (éven kallat BT-2; Saabs
BevipningsTekniska avdelning),
m/42 B (BT-3) och de olika model-
lerna av BT-9. Hur samarbetet sag ut
ar holjt 1 dunkel, dven om vissa upp-
gifter gor gillande att Wilkenson och

AIR-TARGET GRATICULE

Streckplatta nar siktet anvands for
luftvarnsautomatkanon.

Bofors — fran m/36 till m/48
Vid krigsslutet 1945 fanns det plots-
ligt ett overflod av lattare luftvirns-
kanoner varlden 6ver, och utsikterna
for storre bestillningar av Bofors 40
mm luftvirnsautomatkanon m/36 (i
internationella sammanhang kallad
L/60) syntes inte vara alltfor ljusa.
Reastridsflyget med dess betydligt
hogre hastigheter innebar ocksa ett
paradigmskifte som m/36 inte skulle
kunna moéta 1 sin nuvarande form,
med dess ringsikte och handrikt-
ning. Bofors ingenjorer sag dock
mojligheterna att gora ett antal
avgorande modifieringar — sdsom
piplidngd, raffelstigning, eldhastig-

Faxén mer fokuserade pa utlosnings-
tidpunkten for bomben med malet i
sikte och inom ett dykvinkelomrade.
Klart ar dock att flera av dessa sikten
blev stora internationella forsélj-
nings- och licensieringsframgangar
under denna epok.

Vogl skriver senare hur Jungners
glassliperi var fullbelagt vid framta-
gandet av m/42 och att personalen
fick ga fran optiker till optiker 1
Stockholm och kdpa upp allt glas
med minus tvd dioptriers styrka
som dmne till Manginspeglarna:
”Det aret fick tva dioptrier nérsynta
stockholmare inga glasdgon.”

TIFF nr 2 /2018

SVENSKA ACKUMULATOR AB JUNGNER . STOCKHOLM 14 - SWEDEN

il

G SIGHT "SRS”
MATIC GUNS

Forsaljningsbroschyr fran 1954.

het, elektrifierad inriktning, och
forbattrade sikten — och redan 1947
fanns en prototyp till efterfoljaren
L/70 framme. Det internationella
intresset var mycket stort och Bofors
orderbocker fylldes raskt. 1951 togs
kanonen i bruk i svenska armén och
faststalldes som 40 mm Ivakan m/48.

Det nya siktet

Olika typer av sikten fanns tillgdng-
liga, men det typiska erbjudandet
var NIFE SRS-5, fran Svenska
Ackumulator AB Jungners instru-
mentverkstéder i Stockholm. Detta
var en vidareutveckling av m/42 och

m/42 B som med framgang hade
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anvénts 1 Saab B 17 och B 18 under
kriget. I den nya kontexten blev
siktet foremal for ytterligare krav
och en mottagningsbestimmelse
fran Bofors daterad den 7 maj 1952
stipulerar i stranga ordalag de nya
kraven pa vattentéthet.

I arkivmaterialet hittar vi dven
Jungners egna provningsbestim-
melser, men mojligen tyckte man
sjalv att mogeltesterna var onodiga,
for vid denna punkt — ”Alla ytor pa
instrumentet (dven inre delen) skola
besprutas med sporer” — star det
prydligt skrivet med blatt black: ”Ej
utfort”. Saltatmosférs- och vibra-
tionsproverna utfors vid Forsvarets
Teletekniska Laboratorium, som ju
hade bildats 1955 och vars syfte var
att genom “typprovning och stan-
dardisering av militar telemateriel
forbattra dess driftsdkerhet, minska
dess kostnader och forenkla dess
underhall”.

”The most prominent
advantages ...”

I en vackert formgiven trycksak

pé engelska i blatt och svart fran
1954 listas de frimsta fordelarna
med "NIFE Reflecting Sight 'SRS’
for Automatic Guns” — det stora
synféltet, franvaron av vibrationer,
den kompakta konstruktionen och
mojligheten att observera malet
med bada 6gonen. Med sjalv{ortro-
endet fran tidigare optiska 16s-
ningar i ryggen skriver man vidare
att siktet 4r ”in most cases the only
suitable one for automatic guns”. I
en annan broschyr redogors for de
olika streckplattor som kan anvin-
das i siktet och flera av Jungners
interna cirkuldr i arkivmaterialet
handlar om att tillgodose olika
kunders specifika 6nskemal kring
dessa. Bofors m/48 anvéndes ju inte
endast for luftviarn utan blev ocksa
en framgang i marina samman-
hang, vilka krivde en annan typ av
streckplatta.

Under 60-talet séljs SRS-5 i stort
antal till Bofors och utldndska kun-
der for ca 3600 kr/st (med dagens
penningviarde ca 32 000 kr), varav
tillverkningskostnaden — enligt en
efterkalkyl daterad november 1964
—ar 925:51 kr, fordelat pa 538:84 1
arbetskostnad och 385:67 i material-
kostnad.

188

”Svarta Lejonet”

101 87

I ett klipp fran Dagens
Nyheter fran den 19
september 1968 gor sig
geopolitiken pamind. Ett
foto visar en 40 mm lvakan
m/48 bemannad av visttys-
ka soldater iférda gasmask.
Detta var operation
”Svarta Lejonet” —

en ovning med 42
000 soldater som
ursprungligen hade
planerats att hallas
nira den tjeckoslova-
kiska griansen, men
flyttats till en mindre
”provocerande”
plats knappt 20 mil
déarifran, efter starka 2
patryckningar fran
USA, da det fanns
tecken pa att de
sovjetiska styrkorna
tolkade det som en
invasionsstyrka.
Jungnerfabrikens
sikten syns val pa

fotot, och kanske
tyckte man att det
kunde anvindas i marknadsfo-
ringen, da telefonnumren bade
till Dagens Nyheter och Pressens
Bild var nedskrivna i marginalen.

Nedgéangen

Med den snabba utvecklingen kring
radar och elektronik under 50- och
60-talet konkurrerades Jungners
sikte sd smaningom ut av mer avan-
cerade centralinstrumenteringar och
optroniska Idsningar — och pro-
duktionspriset 6kade med vikande
efterfragan. I ett internt meddelande
fran den 22 augusti 1977 konstateras
lakoniskt att priset pa de gronmala-
de instrumentladorna av teak ”fran

26 88

Dimensionsritning.

Solna Modellsnickeri” har dkat
fran 325 kr till 519 kr. Fragan stalls:
”Kan priset tas ut av kunder?”

Trots alla nymodigheter som kom
beholls SRS-5 pa manga pjaser
vérlden 6ver, pa grund av dess
faltmaissighet eller som backup. Men
allting borjar med att ”tvé dioptrier
narsynta stockholmare” blev utan
glasdgon aret 1942. m

Artikeln &r baserad pa FLIR:s interna arkivmaterial, material frdn Arboga
Elektronikhistoriska Férening, Det Bevingade Verket — Svensk militar flygtek-
nik och materiel under 50 ar, 75 ar i Luftvérnets tjdnst, Georg Vogls Om linser
och méanniskor, Karen Dawishas The Kremlin and the Prague Spring, Peter C.
Smiths The History of Dive Bombing, Terry Ganders The Bofors Gun och di-
verse artiklar och militéra rapporter. Den svenska delen av FLIR ar f d Agema
Infrared Systems och var innan dess AGA Infrared Systems. Med FLIR:s kép
av SaabTech Electronics optronikdivision 2001 sléts cirkeln till AGA Aerotro-
nics och Jungner, som Bofors hade forvarvat 1977
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Nir A 8 fick sina

"bonnkaniner”

Redan forsta utbildningsaret (tror jag det var) hande ett storre tillbud med vagn nr 18 som senare blev
dopt till “"ULVEN" av teknikerna efter en viss ubat...
Det hande sig vid den tiden att man hade en 6vning med tre “kaniner”. Beséttningarna hade fatt sig

itutat att dom inte fick kora i osparad sné. Nagot bandfordon maste ha gatt fére. Men sa hande det som

inte fick handa.

lockan var runt 16:30 5 decem-
ber 1967. Kurt Hauptmann
hade kommit pa besok till
mig pa tjansterummet. (Kurt var vid
detta tillfdlle C Tekn Det A 8). Vi
hade inte mer dn satt oss ner nir jag
fick ett telefonsamtal. Det var nagon
ur 6vningsledningen pa A 8 som
var "lite stressad och uppe i varv”.
En vagn hade gatt ner sig i tjéir-
nen mitt emot Aldersjon pa andra
sidan vigen. Han behdvde fa “lite

birgningshjdlp”. A 8 hade vid detta
tillfalle ingen teknisk kunskap pa
birgning av tunga fordon. Det hade
teknikerna pa P 5 som lag under
mina vingar. Vad hade egentligen
hint? Vilken hjilp behévde dom?
Det var bara att sitta sig i bilen och
kora ut till hdndelsernas centrum.
Det syntes tydligt att vagnen var pa
vég ner 1 tjarnen. Eldroret nirmade
sig sndytan. Man kunde se det med
blotta 6gat. Har gillde snabba ryck.

Vi visste att tjairnen enligt rykte var
bottenlds och ett annat rykte berat-
tade att en "Lotta-Lisa” (amtraktor)
lag i tjarnen. Sant eller falskt? Nu
géllde det 52 ton som maste hejdas i
sin fard mot djupet.

Vad hade hént?

Besittningen gjorde som dom var
tillsagda — korde 1 sparen efter Bpl-
vagnen. I en liten glanta svingde

sparet kraftigt vanster. Det hade inte

Vagnen i ldge minuterna efter bargaren anlant. Nu hade eldréret sjunkit ytterligare ca 30-40 cm mot sndn sedan forsta besoket.
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foraren observerat i morkret. Han
kor rakt fram. S& uppticker han att
han tappat sparet. Slar pa radion till
Bpl-vagnen; ” Jag har tappat sparet!
Men jag ser en Oppen yta, dir jag
kan vinda!”. Dom fick spader och
undrade var 1 herrans namn ar han?
Mer 4n sa hann dom inte tinka
innan nista larm kom; ” Jag sjunker!
Jag sjunker!”

Han hade gatt rakt ut mot tjarnen.
Vi norrbottningar vet ju att en 6p-
pen snotickt yta utan lada kan vara

vatten/sjo. Med lada ar det en aker/
ang. Det fanns ingen lada...

Nu gillde det alltsa att akut fa
stopp pa vagnen innan det var for
sent. Hem till expeditionen och
ringa in Runar Bergstrom, Bengt
Larsson m fl tekniker fran P 5. Alla
satt och at sin middag hemma i lugn
och ro. Dom fattade problemet pa
en gang och drog ivig tillbaka som
en oljad blixt till P 5 garageomrade.
Vi hade en Bgbv 81 staende i ett
garage utanfor staketet. Problemet
var att det var ratt kallt, mellan

Runar Bergstrom P 5 ar andre fran hoger. Med pa bilden tv
ar aven ordf. i kamratféreningen A 8 en viss herr Larsson.

34

20-30 minusgrader. Vagnen hade
inte varit kord pa en tid. Skulle den
starta? Det fanns bara minimalt med
bransle i tanken. Skulle det racka
fram till jirnen? Vi hade innan vi
lamnade olycksplatsen vid forsta
besoket fatt 16fte om bitrade av per-
sonal ur A 8 och en fulltankad tank-
kdrra. Runar Bergstrom och génget
fick snurr pa vagnen och drog ivig
sa fort dom kunde. Det gick undan!
Och brinslet rackte som fanns i
tanken. Vil ute pa plats borjade
jobbet att sikra vagnen sa den inte
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fortsatte ner i dyn. Ryktet fortaljde
att den var bottenlos. Samtidigt
tankades bargaren med hjélp av A 8
personal. Det géllde att fa minst

tvéa schackel med wire kopplade i
bakvagnens fasten och till bargaren.
Da skulle vi kunna fa stopp pa den.
Nar det sista schacklet var pa plats
var schackelfistet pa “bonnkani-
nen” ca 50 cm under vattenytan.
Man maste beundra grabbarna som
kopplade. Det kdndes nog i armarna
att jobba 1 vattensorja under iskalla
vinterforhallanden. Nu var i alla fall
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vagnen siakrad. Nu aterstod “bara”
att fa upp den... Men de flesta vet
hur vagnen ser ut 1 bakvagnen under
magasinet. Det &r latt att den griver
ner sig ndr man borjar dra den
bakat. Det var ocksé det som hénde.
Nu géllde bara en sak. Att griva
fram bakvagnen ur all den dymassa
som foljde med bakét. Lerhdgen var
nu ritt stor. Den rickte gott och vil
upp till 6vre kant pa magasinet. Ett
styvt jobb for vpl personal ur A 8.
Hiér géllde bara spadar och hand-
kraft. Men upp kom den dven om
det var med myrsteg.

Runt klockan 04:00 var vagnen pa
fast mark och vi kunde paborja att
bogsera hem vagnen till verkstads-
omradet vid P 5. Transporten gick
langsamt. Mycket langsamt. Det var
en mirklig transport som nu skedde.
Forst kom en ”bonnkanin” som bog-
serade den halvdrinkta vagnen. Sist
pa tampen kom bandbirgaren som
forsokte styra upp farden sa man
holl sig pa vagen. Orsaken var den
att den forsta vagnen hade broddar i
bandplattorna som fick hyfsat féste
pa den mycket isiga vigen som da
(tror jag) var en grusvig. Olycksvag-
nen hade broddar dven den. Birga-
ren hade inga broddar. Darmed fick
inte bargaren fiste pa underlaget.
Den hasade med...

Att den inte hade broddar var
enkelt. Nar vagnarna transporte-
rades pa SDU-vagnar (gammal
sexaxlig godsvagn) med traunderlag
ville inte SJ att virket skulle skadas
= inga broddar. Sparen pa vigen
dagen efter visade att det varit en
synnerligen mérklig fird som skett.
Hér kunde uttrycket ”an slank hon
dit...” verkligen ha baring. Sparen
gick fran ena sidan over till andra
sidan i s-form hela viagen. Har var
det verkligen slalomakning! Att
forsoka halla vagnen pa viagen hade
nog inte gatt utan birgarens nirvaro
pé tampen.

Motorrummet hade fyllts med
karrvatten. Vagnen hade sjunkit
ner i tjirnen med motorerna igang.
Dérmed sogs vatten in 1 motorerna.
Det friter pa motoraggregatet med
kringutrustning. Kérrvatten &r inte
miljovanligt (det dr korrosivt)... Det

géllde att spola av allt som tringt in
sa fort som mojligt for att begransa
skadorna. Tyvarr spolades inte
kérrvattnet ur omedelbart, vilket
resulterade i storre skador som

man kunnat undvika. Pa den tiden
var kunskapen om dessa typer av
olyckor och dess konsekvenser inte
kdnda av var man. Idag har man
bittre kunskap och agerar pa ett an-
nat sétt vid saidana olyckor. Om jag
kommer ihag ratt s kom det senare
en TO (Teknisk Order) med beskriv-
ning hur man skulle agera om detta
hinde. Man larde sig av erfarenhe-
terna.

Vagnen siandes senare till Bofors
for aterstillande.

Rékningen fran Bofors slutade
pa 280 000 vilket var en mycket stor
summa pa den tiden.

Erfarenheten att snabbt spola ur
motorsystem och hydraulsystem
m m hade man lart sig nér I 2 sinkte
en IKV 91 pa Horrsjons skjutfalt 1
en tjarn 1980. Vagnen hamnade med
hogsta punkt 2 m under vatteny-
tan. Den vagnen gick med ilfart till
Skovde for omedelbar atgird vid
ankomsten till verkstad. Den barg-
ningen var en historia for sig som
kan berattas vid annat tillfalle.

Har kunde historien i Boden ha
slutat. Men det finns en fortsétt-
ning. Omkring 1996 fick jag besok
pa kontoret aven FMV:are fran
Karolinen hir i Karlstad. Tyvarr har
jag glomt hans namn. Han fick se
bilden pa den halvt sjunkna vagnen
som jag hade forstorat och ramat in.
”Ar det den vagn som holl pa sjunka
1967?7?”. Jag kunde inte neka till det.
Da kom knorren.

— Det var jag som korde vagnen!

Givetvis fick han en kopia pa
bilden. Sa kan det ga nir haspeln
inte ar pa... m

Text och foto: Hans Gerlach,
CTekn Det 119/P5/S3 1966-1970.



Hangarfartyget fyller 100

Om man skulle fraga nar och var det forsta anfallet med hangarfartygsbaserat flyg skedde, skulle nog
manga gissa pa Pearl Harbor 1941 eller Taranto 1940, medan nagon mera insatt kanske skulle foresla
Shanghai 1932, men det korrekta svaret ar faktiskt Tonder i Sonderjylland 1918. Vi kan alltsa fira
hangarfartygets hundraarsjubileum i ar.
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nder hela forsta varldskriget

hade de tyska marinluftskep-

pen varit ett stindigt horn i
sidan for den engelska flottan. I stort
sett varje gdng The Grand Fleet gick
till sjoss dok ett luftskepp sa sma-
ningom upp och rapporterade dess
position, vilket gjorde det sa gott
som omdjligt att uppna taktisk over-
raskning. De sma engelska “mjuka”
luftskeppen var tekniskt mycket
underldagsna de tyska och egent-
ligen bara anvindbara for ubats-
spaning nira den engelska kusten.
Visserligen gjorde Royal Navy flera
forsok att kopiera de stora ”stela”
tyska luftskeppen, men utan den
mangariga erfarenhet som tyskarna
samlat pa sig fore krigsutbrottet blev
resultatet mest ett antal spektaku-
lara haverier.

Nu var den tyska fordelen inte
fullt sa stor som engelsméinnen trod-
de. Visserligen rapporterade luft-
skeppen forvisso sina observationer,
men flygnavigationen var i sin linda
och ofta hade de bara en ganska vag
uppfattning om var de sjialva befann
sig, vilket onekligen minskade spa-
ningsrapporternas virde.

Att forbéttra den egna flygspa-
ningen och att bekdmpa de tyska
luftskeppen blev dock synnerligen
prioriterade mal for den engelska
flottan, och i brist pa bra luftskepp
fick Royal Naval Air Service forlita

Bild 1. Flygdepéfartyget HMS Enga-
dine tjanstgjorde i Grand Fleet under
storre delen av kriget och deltog bl a.
i ett tidigare, misslyckat, forsok att at-
tackera Tondern med hydroplan 1916.

sig pa konventionella flygplan. Vad
som behovdes var flygplan som
kunde medforas av flottan och sin-
das ivag for spaning och — minst lika
viktigt — for att skjuta ned de tyska
luftskeppen. Ett flertal mer eller
mindre bra koncept provades.

Det forsta, och enklaste, var
flygdepafartyg som medforde ett
antal hydroplan som “sjosattes” och
togs ombord med kranar (Bild 1).
Det fungerade, men bara i mycket
lugn sjo, nagot som sillan intraf-
fade i Nordsjon. Dessutom méste
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fartygen stoppa bade for sjosittning
och ombordtagning vilket var hogst
riskabelt 1 ubétsinfekterade vatten.
Pontonernas vikt och luftmotstand
innebar dessutom att hydroplan vare
sig hade stigférmaga eller fart nog
att bekdmpa luftskepp.

Nista steg var att starta flygplan
(med hjulstall) fran Grand Fleets
egna krigsfartyg. Ett “flygdack”
byggdes ovanpa ett av de forliga
kanontornen pa ett antal slagskepp,
slagkryssare och kryssare. Dacket
var kort, men om fartygen gick i full

LA

Bild 2. En "Sopwith 1% Strutter” startar fran ett av slagkryssaren HMAS Austra-
lias kanontorn. Denna startmetod hade faktiskt en klar férdel. Eftersom kanon-
tornet ar vridbart kunde det vandas sé att starten kunde ske mot vinden, utan att
fartyget var tvunget att g& mot vindriktningen vilket ett hangarfartyg maste.

Bild 3. En flygplanlaktare under bogsering bakom en jagare.
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Bild 4. HMS Furious i sin ursprungliga form med flygdéack endast férover.

fart och mot vinden var det i all-
méanhet inga problem for ett datida
jaktplan med mycket lag vingbelast-
ning att lyfta (Bild 2).

Virre var att flygplanen var
mycket utsatta for vider och vind
och snabbt blev oanvindbara. For
jagare, dar det inte fanns utrymme
for ett flygdack experimenterade
man med att starta flygplanen fran
en ponton som bogserades 1 hog
fart bakom jagaren (Bild 3). Dessa
flygplan blev naturligtvis fordarvade
dnnu snabbare. Eftersom det var
fragan om flygplan med hjulstéll var
de dessutom antingen tvungna att
forsoka na land efter fullgjort upp-
drag eller ocksé att landa pa vattnet
néra ett fartyg och hoppas pa att
bli upplockade. Det var med andra
ord mera sillan man fick ut mer dn
ett uppdrag per forbrukat flygplan.
Dessutom var det mycket svart att
samordna operationer med mer dn
ett flygplan.

Vad som behovdes var uppenbarli-
gen ett fartyg som hade fartresurser
att folja flottan, kunde medfora flera

Bild 5. Squadron Commander Denning
gor den forsta landningen nagonsin pa
ett fartyg under gang med en Sopwith
Pup den 2 augusti 1917. Notera de
"manuella bromsvajrarna” och "hand-
tagen” under kropp och vingar.
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flygplan som kunde starta i snabb
foljd och, helst, sedan ocksa landa
ombord.

Det forsta fartyg som borjade
ndrma sig detta ideal var HMS Fu-
rious. Ursprungligen var hon tankt
som en létt slagkryssare for opera-
tioner i Ostersjon (se TIFF 3/04)
men redan fore leveransen i juli 1917
hade det fraimre kanontornet tagits
bort och forskeppet forvandlats till
ett flygdiack. Darmed var det mojligt
att hantera och starta flera flygplan i
snabb foljd (Bild 4).

En vaghalsig pilot Squadron
Leader Denning visade snart att
det atminstone i princip ocksé var
mojligt att landa ombord, trots att

Bild 6. Dennings misslyckade
landning 7 augusti.

arrangemanget for att bromsa upp
planet var milt sagt improviserat
(Bild 5) och han omkom vid ett
andra landningsforsok nagra dagar
senare (Bild 6). Redan i september
1917 togs darfor Furious éter in pa
varv och dven det bakre kanontornet
togs bort och ersattes av ett flyg-
dick. Detta var t o m forsett med en
primitiv variant av de bromsvajrar
som anvénts pa hangarfartyg for att
stoppa landande flygplan alltsedan
dess. Tyvarr hade man vid den snab-
ba ombyggnaden varit tvungen att
lata brygga och skorsten vara kvar
och sticka upp mitt pa flygdacket
(Bild 7) och rokgaserna och luftvirv-
larna 6ver akterdick var sddana att
det fortfarande ansags sidkrare med
vattenlandning.

Det kan forresten tilldggas att
”ditching”, alltsa att landa i vattnet
lange var nagot som i stort sett alla
marinflygare maste rikna med att
nagon gang raka ut for. Anda tills
raddningshelikoptrarna kom i bor-
jan av 1950-talet atfoljdes hangarfar-
tyg som holl pa att starta eller landa
flygplan undantagslost av en jagare
som lag ca 1 km bakom hangar-
fartyget och vars uppgift var att

Bild 7. HMS Furious efter ombyggnaden 1917-18 med flygdack
bade pa for och akterdack.
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Bild 8. De sju Camel-planen péa Furious fordack fore starten.

fiska upp besittningen fran flygplan
som hamnade i vattnet. I den ame-
rikanska flottan benimndes detta
prosaiskt “plane guard” medan den
japanska flottan mera poetiskt kall-
ade det for "trollslandefiske”.

Flying Squadron

I och med att Furious kom i tjinst
igen i mars 1918 och ingick 1 Grand
Fleets ”Flying Squadron”, vérldens
forsta hangarfartygsforband, hade
Royal Navy till sist fatt mojlighet att
aktivt bekdmpa de tyska luftskep-
pen. Det hade gjorts flera forsok
att anfalla de tyska luftskeppsba-
serna med konventionellt bombflyg
och hydroplan, men avstanden var
mycket langa och navigationen svar
med datida méatt métt, och inte
mycket hade astadkommits.

Grand Fleet borjade nu planera
for flyganfall mot tyska luftskepps-
baser. Ursprungligen var tanken att
anvinda Sopwith 1% Strutters (ja,
typen kallades faktiskt sa). Detta
var ett tvasitsigt flygplan, och den
typ som i allménhet anvidndes fran
“kanontornsflygddcken” eftersom
den var tvasitsig och anvindbar
bade som jakt- och spaningsplan.
Det var dock ont om sadana flyg-
plan och man blev istéllet tvungen
att anvidnda ensitsiga Sopwith
2F1 Camel. Dessa hade betydligt
kortare rackvidd én "1 Struttern”
och dirmed var anfallsmélet givet
— luftskeppsbasen i Tondern som
lag alldeles intill kusten. Foretaget
doptes till ”Operation F6”.

Den 27 juni 1918 gick Furious till
sjoss eskorterad av fem latta krys-
sare och atta jagare men nir man
nadde vattnen utanfor Tondern

tva dagar senare blaste det kuling,
varfor det hela fick avblasas. Den

17 juli gjorde man ett nytt forsok
(”Operation F7”), men nu hade man
forstarkt eskorten kraftigt Furious
skyddades denna gang av fem slag-
skepp och fem latta kryssare plus
jagare, men morgonen den 18 da det
var dags for start rakade man ut for
ett askvader, och att flyga i askvider
var definitivt inte tillradligt 1918.
Furious retirerade visterut i ett dygn
och gjorde ett nytt forsok foljande
morgon. Vidret var fortfarande da-
ligt, men flygbart och de sju Sopwith
Camel som Furious medforde star-
tade mellan 03:13 och 03:21 (Bild 8).
Varje plan medférde en 23 kg tung
bomb. Starten skedde ritt nira den
danska kusten ca 130 km NNV om
Tondern. Planen flog i tva grupper
om tre respektive fyra plan, men ett

plan i den andra gruppen tvangs
avbryta pa grund av motorproblem
och fick vinda tillbaka och landa
intill en jagare.

Den forsta tregruppen anldnde
till Tondernbasen 04:35. Basen hade
tre hangarer, en dubbelhangar for
tva luftskepp och tva enkelhangarer
(Bild 9). I dubbelhangaren fanns
de bada luftskeppen L.54 och L60

= e e - ‘-.:* 3 e by H e
Bild 10. Dubbelhangaren i brand efter
anfallet.

Bild 11. Resterna av L54 efter anfallet. Det blir inte mycket
kvar ens av ett "stelt” luftskepp efter en brand.
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medan den ena enkelhangaren var
tom och den andra inneholl en ob-
servationsballong.

Den forsta tregruppen attackerade
dubbelhangaren och fick in tva
eller tre bombtraffar som antédnde
vétgasen 1 luftskeppen som bada
brann upp, dock utan att explodera,
vilket innebar att skadorna péa basen
1 Ovrigt blev sma (Bild 10-11). Den
andra tregruppen attackerade de
tvd andra hangarerna och lyckades

forstora dven observationsballongen.

Daremot traffades inte ett tagsatt
lastat med vétgastuber och bensin
som stod i narheten. Om sa hade
skett hade de tyska forlusterna troli-
gen blivit betydligt varre dn de fyra
sarade som nu blev facit.

Bada grupperna hade skingrats
under anfallet och de sex planen
fick forsoka leta sig tillbaka till den

Bild 9. Tondernbasen med de tre
luftskeppshangarerna. Lagg marke till
luftskeppet utanfor dubbelhangaren
till héger. Luftskeppsbaser kravde
mycket personal eftersom det enda
sattet att fora ett luftskepp ut ur eller
in i en hangar var att “marschera” det
med hjalp av ett par hundra man som
halade i varsin lina.

engelska flottstyrkan pa egen hand.
Vidret var som sagt inte det bista
med ldga moln och délig sikt och
bara tre av planen lyckades hitta ett
fartyg att landa intill. Ytterligare tva
fick avbryta s6kandet nér brianslet
borjade tryta och landade i Dan-
mark dir de blev internerade. Det
sjatte planet sags aldrig mera till
men forarens kropp spolades senare
upp pa den danska kusten.

Riaden anségs sa pass framgangs-
rik att nya attacker pa luftskeppsba-
ser planerades, framfor allt efter att
HMS Argus blivit klar i september
1918. Argus hade byggts upp pa ett
halvfardigt passagerarfartygsskrov
och var det forsta “riktiga” hangar-
fartyget med ett komplett flygdack,
ett hangardiack under detta och en
flygplanhiss for transporterna mel-
lan décken (Bild 12). Ingen mera rid

Bild 12. HMS Argus, det forsta "riktiga” hangarfartyget
i "dazzle"-kamouflage hdsten 1918.
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hann dock genomf6ras fore vapen-
stillestandet den 11 november.

Réaden ansédgs som sagt fram-
gangsrik och de sex piloter som del-
tog i anfallet dekorerades samtliga
for sina insatser. Anda var det nog
ingen som insag hur viktigt det som
hint egentligen var. For forsta gang-
en 1 historien hade ett 6rlogsfartyg
anfallit mal bortom horisonten, pa
land och langt bortom de egna ka-
nonernas riackvidd. Det skulle ga ett
kvartssekel innan konsekvenserna av
detta nya strategiska paradigm slog
igenom till fullo, och da pa andra
sidan jordklotet 1 Stilla havet.

Tondern
Men var kommer da Danmark
in? Jo ”Tondern” heter egentligen
Tonder och ligger 1 Sonderjylland.
Nir Preussen och Osterrike i kriget
1864 erdvrade Slesvig och Holstein
fran Danmark f6ljde dven delar av
Sonderjylland med, men i Versail-
lesfreden 1919 tvingades Tyskland
aterlaimna de danskspréikiga norra
delarna till Danmark, daribland
Tonder.

Efter krigsslutet togs Furious
ater in pa varv 1921-25 och byggdes
om till ett ’riktigt” hangarfartyg. I
motsats till de bada systerfartygen
Courageous och Glorious som siank-
tes redan i borjan av andra virlds-
kriget ingick Furious i Home Fleet
anda till 1945 och deltog i manga
olika operationer, bl a ett anfall mot
den finska hamnen Liinahamari i
Petsamo 1juli 1941 och tva anfall
mot det tyska slagskeppet Tirpitz
1 Kéfjord i Nordnorge 1943-44.
Furious 4r dirmed kanske det enda
krigsfartyget 1 historien som anfallit
mal i tre nordiska linder. m

Text: Tommy Tyrberg
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Gissa bilden

Foto: Wilhelm Guldbrand, Férsvarsmakten

Det var tydligen svart att 10sa varbilden, for redaktionen  (M8560-333010). Saneringen av den hardgjorda ytan

har inte erhallit nagra ritta svar pa detta. utfors med saneringsgruppens egna lastbil och de hog-
Det ritta svaret skulle ha varit att detaljen visar trycksmunstycken som monterats pa fordonets fram-
hogtrycksmunstycken till Saneringsutrustning 06/S kant. Battre lycka till onskar vi alla med sommarbilden!

Sommarbilden

Vad ar detta och vilken materiel
(materielsystem eller motsvarande) tillhor objektet?

Foto: Forsvarsmakten

Alla godkénda svar deltar 1 dragningen och ett premium
utlovas till vinnaren. Redaktionen forbehaller sig réitten
att premiera det mest utforliga svaret.

Svaren vill vi ha in senast mandag 20:e augusti helst till ziff info@finv.se eller via post
till TIFF-redaktionen, FMV, 115 88 Stockholm.
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Sommarnoten

Alderskvadrat

Om man adderar kvadraten av Tor-
stens dlder med Maries blir summan
62. Men om man adderar kvadraten
av Maries alder med Torstens blir
summan 176. Kan du med hjalp av
detta sdga aldern pa Torsten och
Marie?

Alla godkénda svar deltar 1 dragning-
en och ett premium utlovas till vinna-
ren. Svaren vill vi ha in senast mandag
20:e augusti helst till ziff.info@finv.se
eller via post till TIFF-redaktionen,
FMYV, 115 88 Stockholm.

I det senaste numret av TIFF (1/2018)
hade tryckfelsnisse varit framme och
stallt till det i ”Véarnoten” pa sidan 33.

Fragan maste darfor utga och ater-
kommer hér i korrekt form som Som-
marnOten, sa att alla ska fa en chans att
inkomma med ett svar.

Redaktionen beklagar felet i forra

numret och tackar for de papekanden
som har inkommit avseende detta fel.

TIFF nr 2 /2018

Alderstrappan i kurbitsmaleri av Winter Carl Hansson i Danielsgarden,
Bingsjo, 1799. (Kalla: https://commons.wikimedia.org/wiki/File:Kurbits_1799.jpg)

AL TERE
:' L j e
L 2Es =
I det senaste numret av TIFF
(1/2018) har tryckfelsnisse varit
frammme och stidllt till det i
"Varnoten” pa sidan 33. Fragan

kommer dirfér att utga till
nr 1/2018

TRYCKFEL

Fran http://tiff. mil.se/ angéende tryckfelet i nr 1/2018.

41



Lankar och publikationer som ar intressanta!

Linkar!

Har kan man lasa om forslag pa internetlankar och aktuella publikationer.
Ar det nagot som ni vill tipsa om sa skicka in forslag till tiff.info@fmuv.se.

TIFF méter en lisare

https://www.sfv.se/sv/fastigheter/sverige/stockholms-lan-ab/
i fastningar/oscar-fredriksborg/

] ':» https://www.youtube.com/watch?v=3Vx_M9BETuU

Sveriges militdrhistoriska arv -
Museum fér rorligt kustartilleri
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RS hitp://www.ka2.se/

[=
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¥z https://digitaltmuseum.se/
[=

Anpassning av Vardsystem FM, steg 1
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www.mvif.se

smartphone eller surfplatta kan du scanna QR-koden
ovan for att komma till TIFF:s hemsida.

MUSEUM FOR
RORLIGT
KUSTARTILLERI

SPPETTICER

ENTREAVGIFT

http://www.smha.se/vara-museer/
museet-forrorligt-kustartilleri/

http://www.ka2.se/

Tycker ni ldnkarna &r pa tok for langa att skriva av, kan
Ni géa in pa TIFF:s hemsida (http.//tiff. mil.se) och klicka
pa ldnkarna i den webbpublicerade tidningen. Har du
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Rapportera gidrna om nagot som ni dr duktiga pa eller ndgot som &r unikt for er del.
Har du uppslag till, eller sjalv vill skriva, ndgon artikel som kan intressera TIFF-ldsarna kontakta gérna
nagon av nedanstaende kontaktperson for eventuell hjilp eller vigledning. Det géar givetvis ocksa bra att
kontakta redaktoren, Kent Vikstrom, 08-782 58 96.

Fortfarande giller att tidskriften gors ’av oss — for oss” och med ledstjarnan

Teknisk tjinst i fokus — for framtiden.
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