TS

. ‘ Q __TIEF tra " triffar
forba dschefen pa FEMTS:

Anneh’e Ve‘stce rholm

Halsonsker A 1Y
S lvid birgning | |
av I“ AS 39'Gﬂpen -_r

.“.




TAFF

Argang 52

UTKOMMER

med fyra nummer per ar. Utges av Forsvarets
materielverk pa uppdrag av Forsvarsmakten.
Distribueras till férsvarets instanser, teknisk
personal och berérda industrier med flera.

ANSVARIG UTGIVARE
Kk Anders Steninger, HKV

REDAKTION
Kontaktuppgifter finns langst bak i tidskriften,
se sidan 51.

REDAKTOR

Caroline Genfors

Tel: 08-782 66 01
E-post: tiff.info@fmv.se

WEBBREDAKTOR

Thomas Hardelin

Mobil: 073-437 63 73

E-post: thomas.hardelin@saabgroup.com

MANUSKRIPT
Mejlas till redaktdren (tiff.info@fmv.se).

SKRIVHJALP

Var ambition &r att fylla TIFF med intressanta
och lasvarda reportage fran var verksamhet.
For att lyckas behdver vi din hjalp! Dela gérna
med dig av dina erfarenheter och upplevelser
fran din roll inom verksamheten.

Onskar du hjalp med skrivandet sa kontakta
Caroline Genfors, telefon: 08-782 66 01
e-post: tiff.info@fmv.se

MANUSSTOPP
2019-01-28 for nummer 1/2019.
For insant ej bestallt material ansvaras inte.

COPYRIGHT
Atergivande av textinnehallet medges.
Kallan 6nskas da tydligt angiven.

GDPR
Nér det géller hantering av personuppgifter
enligt GDPR se hemsidan, http://tiff.mil.se/

NASTA NUMMER
Nr 1/2019 beraknas utkomma under mars, 2019.

GRAFISK FORM OCH TRYCK
Grafisk form: Exakta Creative, Malmo 2018.
Tryck och bokbinderi: Exakta, Malmd 2018.

OMSLAG

Framsidan: Den nya férbandschefen pa

FMTS i Halmstad heter Annelie Vesterholm.
Foto: Christian Lovgren

Baksidan: En ny ILS-kundtjanst med det
vidhdngande &drendehanteringsverktyget VSDL.

ISSN 0347-0601

\A\L“OM"”\')

FSC  Esce corasss K // /4
i

W

14

16
18
21

22
27
28

30
32
34
38
40

44

48
49
50

51

INNEHALL

Ledaren

Ny chef for organisation i férindring

FMTS ar inne i en betydelsefull utvecklingsfas. Till exempel har
utbildningsenheten tillforts fler befattningar och det pagar en intensiv
rekrytering for att kunna fa fler tekniker till Férsvarsmakten. Annelie
Vesterholm som &r ny forbandschef berdttade om hur framtiden ser ut
for FMTS nér TIFF triffade henne.

JAS-kraschen i Blekinge 2018
Vi far ta del av en teknisk rapport om hilsorisker vid bargning som har
gjorts med anledning av JAS-haveriet utanfor Kallinge.

Décksbro 300
Vi féar hir en liten inblick i vad som hdnder med dicksbrosystem
i Forsvarsmakten.

VSDL - En ILS-kundtjdnst under uppstart
Information om vad VSDL gér ut pa.

Enklare tillgang till logistikinformation med TIA
TIA och dess olika vyer.

Verkstad fér luftvirnssupport igang i Halmstad
Lv 6 i samarbete med industrin for genomforande av underhall, utbild-
ning, m m.

Ubatssikerhet — En sjéilvklarhet men som inte gor sig sjdlv?
Information om ubatssikerhet forr och nu.

Saab 29 Tunnan - 70 ar

Den flygande tunnan fyller 70 ar.

StriC

LSS reder ut en del angaende StriC, C2STRIC, osv i denna artikel
om stridsledning och luftbevakning.

DIDAS Marktele funktionsuppféljning
DIDAS Marktele har 6vergatt i en ny skepnad.

TIFF méter en lisare
TIFF samtalar med Lars Emnéus fran Skovde.

Materielunderhall i féxsvaret

Ytterligare tankar kring materielunderhéll fran datid och nutid.
Linktips

Nya forslag pa internetldnkar.

Teleseum — Upplevelsecenter fér Telekommunikation

I serien om vart militdrhistoriska arv, SMHA, besOker vi i del 27
Teleseum 1 Enkoping.

Kapare pa alla hav
I denna historiska artikel far vi information om den tyska hjélpkryssa-
ren "Komet” och hur den gick igenom nordostpassagen 1940.

Gissa bilden
Hostbilden samt en ny bild att fundera pa.

Noten
Hostnotens 16sning och en ny not att knacka.

Kontaktmannatriffen
En hélsning fran redaktionen i samband med den érliga tréffen, denna
gang pa Hkpflj i Linkdping.

Kontaktpersoner
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Biste TIFF-lisare!

I skrivande stund kvartstar det mindre én 20 arbets-
dagar innan aret ar slut och vi gar in i Forsvarsmak-
tens nya organisation. Det kdnns bade spannande
och utmanande.

Under mina ar inom Forsvarsmakten har jag nog
aldrig varit med om dess like med allt som ska bli
gjort samtidigt. Alla vill ha svar pa allting, stort som
smatt och som bekant sa sitter djaveln i detaljerna.
Vi jobbar hart med att modellera hur vi ska jobba
i detalj, uppdatera rutinbeskrivningar, styrande
dokument mm. En viktig del ar att informera om
den nya logistikorganisationen och férankra ett for-
4dndrat decentraliserat arbetsitt. Ar vi da helt klara?
Nej, det ar vi inte och vi kommer att fortsitta vart
utvecklingsarbete in 1 2019. Vi har fokuserat pa att
det ska fungera pa lokal niva och dar tycker jag att
vi har kommit vildigt langt och jag kinner mig trygg
med att det kommer fungera tillrickligt bra. Perso-
nalen vid verkstaderna, forrdden m m kommer att
fortsdtta att arbeta efter nyarsdagen dar de slutade
strax fore nyarsafton.

Vi har fattat beslut om inrattande av Logistikenhe-
ter (LogE) vid samtliga garnisoner 2019-01-01. Syftet
ar att 6ka robustheten och lokala chefers mojlighet
att paverka krigsforbandens logistikstdd. Logisti-
kenheterna bildas genom att befattningar, personal,
infrastruktur, fornédenheter och uppgifter 6verfors
frin FMLOG och FMV/FSV samt i vissa fall d4ven
omfordelas inom OrgE. Da en decentraliserad or-
ganisation kriver mer resurser har nya befattningar
tillforts logistikenheterna. LogE ar hanvisningen for
alla OrgE inom garnisonen enligt faststilld grund-
hénvisning. LogE samordnar och prioriterar behoven
fran understodda OrgE avseende egen verksamhet
for stod till forbandsproduktion inom férnddenhets-
forsorjning, teknisk tjanst och transporttjanst samt
aterrapporterar genomford verksamhet till under-
stodda OrgE och forsvarsgrensstab. Ni som ar lite
dldre kan nog kianna igen er.

Nu finns det ett forslag fran regeringen att for-
svarsgrensstaber for armén, marinen och flygvap-
net ska inrittas i Enkoping, Haninge/Musko och
1 Uppsala. Det ar bra och innebér att vi kan fort-
sitta forberedelserna med etableringen av staberna.
Stridskraftcheferna for ledningssystem och logistik
fortsatter att verka inom ramen for Hogkvarteret.
Inom respektive forsvarsgren och stridskraft bildas
Teknik- och Vidmakthallandekontor (TVK) som har
till uppgift att skapa forutsittningar for att forsvars-
maktens materiel ar tillginglig, systemvérdig och ar
saker att anvinda Over tiden.

Som jag har nimnt i en ledare i en tidigare TIFF

sa omorganiseras Produktionsledningsstaben 2019-
01-01. En viktig del av denna &r Resursproduktions-
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LEDAREN

enheten. I den kommer det finnas en Logistikavdel-
ning som bla bestar av en teknisk tjanstsektion som
jag far fortroende att leda. Det kédnns vildigt stimu-
lerande och roligt. Jag kommer i ett senare nummer
av TIFF beskriva sektionen och dess medarbetare.

I detta nummer av TIFF moter ni Annelie Vester-
holm, chef pd FMTS. I slutet pa augusti deltog jag
i den ceremoni dir hon overtog befilet 6ver FMTS.
Jag har tidigare haft forménen att arbeta tillsam-
mans med Annelie nir hon arbetade pa min nuva-
rande sektion.

Vi far ocksé ta del av de hialso- och miljorisker
som kan uppsté vid tex bargning av ett havererat
Gripenplan. Vi far fler och fler tekniska system
som bestar av fiberkompositer. Det krdvs personligt
skydd innan man ger sig i kast med delar som ar
skadade. Detta dr ocksa bra att tinka pa nar man
borjar och slipa pa sin privata bat.

En tidigare kollega till mig, Anders Wendt har
skrivit en artikel om ubétssikerhet som ar lasvérd.

Slutligen vill jag passa pad att tillonska er alla
en riktigt God Jul och Gott Nytt Ar.

-

Anders Steninger
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JVS > fate

Annelie Vesterholm heter den
nya forbandschefen pa FMTS.
TIFF traffade henne i slutet av
oktober for ett samtal.

Text: Martin Neander
Foto: Christian Lovgren, FMTS
(dar ej annat anges)

Kan du ge en beskrivning av din bak-
grund, befattningar och intressen.
Jag ryckte in 1 Forsvarsmakten 1983
pa Lulea luftvarnsregemente. Jag
tillhorde forsta kullen kvinnor i
armén. Sedan blev det kadettskolan
1 Goteborg och det var en fantas-
tisk utbildning med bra larare och
kursinnehall. Jag laste darpa till
civilingenjor men gick tillbaka till
Forsvarsmakten for jag har alltid
velat kombinera teori och praktik

1 mitt liv. Att fa halla pa att arbeta
med véarnpliktiga samt teknik- och
materielutveckling har legat mig
varmt om hjartat hela tiden.

Via Ostersund och Arméns tek-
niska skola hamnade jag pa FMV
och borjade jobba med stridsvagnar.
Aven om det forst kiindes som att
stridsvagnar knappt var ndgot som
jag ens sett pa bild sa hjilpte det
mig att hamna mer i materielproces-
sen. Dar har jag varit sedan dess pa
olika chefsbefattningar — forutom pa
FMYV éven pa teknikkontor Mark
och pa FMLOG.

Det intressanta med stridsvagns-
projektet var att det genomfordes
enligt tva standarder och det larde
mig valdigt mycket om jobbet pa
riktigt. Sedan den tiden kadnner jag
nastan som ett kall att bidra till att
materielprocessen fungerar. For
nér den gor det sa far vi bra mate-
riel med reservdelar, utbildningar
till tekniker och till dem som ska
anvinda materielen samt krav pa

W infrastrukturen och dokumentatio-
FMTS nya forbandschef har en . gedigen bakgrund som nen. D4 blir det dessutom bra for
chef pé olika positioner inom:Forsvarsmakten.och FMV. vara medarbetare hiar pA FMTS
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chef pa FMTS

som ansvarar for utbildning pa den
tekniska bataljonen.

Sa jag brinner for materielpro-
cessen och det harmonierar ocksa
med mitt andra intresse som ar
verksamhetssidkerhet. Har man ett
materielsystem som hanteras pa ratt
sdtt sa leder det till att det blir sdkert
att anvianda. S& nu har jag dntligen
fatt en befattning dar jag far jobba
strategiskt med bagge de bitarna. Jag
ser valdigt mycket fram mot att fa
kunna paverka och bidra till de fra-
gorna i den position jag nu har fatt.

Hur ser du pa dvergangen av medar-
betare fran FMYV till Forsvarsmakten
och den nya roll som FMTS far?

Jag var med i verksamhetsovergang-
en nar vi gick fran Forsvarsmakten
till FMV. Jag var da verksamhets-
chef 1 Skdvde och dessutom var

jag stallforetradande chef for hela
markverkstadsenheten. Det var ett
beslut som var ritt eftersom det var
ett starkt fokus pa ekonomi- och
produktionsstyrning, effektivitet och
nyckeltal, vilket var viktigt da.

Nu ar vi i ett annat omvarldslage
och darfor tycker jag att det beslut
som har tagits att Overféora medarbe-
tare fran FMYV till Forsvarsmakten
ocksa ar helt rétt. Vi behover nu
kunna styra vara resurser till basta
plats under korta tidsférhallanden.

Har pa FMTS utbildar vi tekniker
och mekaniker och vi har en teknisk
bataljon som kan producera under-
hall till stod for forbanden valdigt
langt fram. Nu ska vi vidareutveckla
produktionen av underhall pa stod-
och forstarkningsnivan. Det finns en
mojlighet redan i dag att anvinda
resurserna déar de bast behovs. Vi
har exempelvis redan manga unga
medarbetare 1 organisationen som
i dag ar engagerade i Hemvarnet
och som vill jobba mer med teknisk
tjanst. Beroende pa vilken fas man
ar 1 sitt liv kanske man hellre vill
jobba i verkstaden an att vara ute i
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falt och pa resande fot eller sa vill
man prova pa att vara larare och
utbilda andra i teknisk tjanst. Att
kunna rotera i arbetsuppgifterna
tror jag ar viktigt for att fa en ef-
fektiv organisation som kan méta de
krav vi ser nu. Det dr sammantaget
en mycket stor fordel med att just
FMTS har fatt ansvaret for mark-
verkstiderna. Att fa ta ansvar for
den teknisk tjansten fran utbildning
till stod pa alla nivaer innebar att vi
kan ta ett helhetsgrepp.

FMTS ir inne i en betydelsefull ut-
vecklingsfas for tillfillet. Bland annat
har utbildningsenheten tillforts fler
befattningar och det pagar intensiv
rekrytering for att kunna fa fler
tekniker till Forsvarsmakten.
Hur gar det med det?
Rekrytering av tekniker dr en utma-
ning for alla i Férsvarsmakten som
behover den kompetensen. Vi har nu
ett stort rekryteringsbehov dels for
att vi expanderar, dels for att vi har
manga som gar i pension. Utbild-
ningsenheten letar for narvarande
mycket efter kompetens inom det ci-
vila. Bland annat inom vilka kurser
och utbildningar som vi kan anlita
civila som kan tycka att det ar in-
tressant att arbeta inom en ny miljo
och prova nya sitt att utbilda pa.
Vi har ocksa ett samarbete pa gang
med Hogskolan i Halmstad for att
lara av varandra hur man attrahe-
rar och rekryterar méanniskor samt
far dem intresserade. Vi ska skriva
under en avsiktsforklaring hur vi ska
arbeta tillsammans nér det géller de
har fragorna. Tanken ar ocksa att vi
ska ha ett utbyte dar personal fran
Hogskolan far vara hir och lara sig
och vi har nagra fran oss som far
vara pa Hogskolan for att veta mer
om deras metoder och arbetssitt.
Nir jag traffar dem som ska borja
jobba pd FMTS ar det manga som
sager att de har hort s mycket gott
om Forsvarsmakten. Helt klart har

svenska folkets attityd dndrats under
de senaste aren och folk i gemen
tycker battre om Forsvarsmakten an
for nagra ar sedan. Det speglas i de
intervjuer vi har med s6kande att de
sager att det ska bli spAnnande att
jobba inom Forsvarsmakten och att
de har en positiv bild av den.

Vi jobbar nu ocksa mycket mer
aktivt med vara rekryter jamfort
med varnpliktstiden forr med bland
annat uppfoljande samtal och hur de
upplever sin tid har.

Bataljonen gar in i en omdaning dér
den kommer att nyttjas i en annan
struktur, bade som ingaende del i lo-
gistikbataljonerna men troligen ocksa
i en ny operativ logistikbataljon.

Hur gar det med detta arbete?

Runt 2021 ska det finnas en ny
organisation klar enligt planerna.
Under tiden ska det ske rekrytering,
forbandssattning och utbildning.
Forhoppningsvis kan organisationen
borja arbeta aktivt ndgot ar darpa.
Men det finns fortfarande en del
osakerheter nar det giller materiel-
tillforsel och personalférsorjning.

Funktionsutvecklingsenheten produ-
cerar publikationer och en ny hand-
bok for den tekniska tjéinsten inom
markomradet ir nyligen slutford.
Vad kan du siga om den?

Manuset till en ny handboken
teknisk tjanst med inrikting mot
operationsmiljo mark ar framtagen
och kommer snart att faststillas. Vi
ar valdigt nojda med att den har ta-
gits fram. Den beskriver bland annat
funktionskedjor, arbete med teknisk
tjanst pa olika nivaer — materielun-
derhall och tekniskt systemstod —
samt omhandertagande.

Om till exempel en ny luftvirnsba-
taljon ska utvecklas sa kan handbo-
ken anvandas som stod for att bygga
upp funktionen teknisk tjanst i den
bataljonen. Jag skulle vilja péasta
att den hiar handboken innebér ett M



Annelie Vesterholm tar emot fanan vid chefséverlamningen den 30 augusti.

paradigmskifte nar det géller teknisk
tjénst inom Forsvarsmakten da

den riktar sig till alla forband som
verkar inom operationsmiljé mark.
Det var helt nodviandigt att den togs
fram inte minst med tanke pa det
nya fokus som nu finns att forsvara
Sverige.

Besiktningsenheten och Markverk-
stiderna kommer fran arsskiftet att
inga i FMTS organisation i stillet for
i FMV. Det innebir ytterligare 800
medarbetare och verksamhet pa Gver
20 platser for FMTS. Overgangen
innebar méanga utmaningar i form av
ledningsmetodik, stabsstruktur, geo-
grafiskt spridd verksamhet samt att
kunna ta hand om alla nya medarbe-
tare pa ett bra och professionellt siitt.
Hur forbereder sig FMTS for detta?
Det finns ett projekt, AG verkstad,
dir besiktning ingar och dér det

har jobbats i 6ver ett ar med de hir
fragorna. Det dr en paraplyorganisa-
tion inom FMTS som leds av Lars
Axelsson som ar stallforetrddande

C FMTS. Vi jobbar tillsammans

med Hogkvarteret och FMV i detta
for att forbereda sa att dvergangen
blir s& somlos som mojligt — inte
minst for medarbetarnas skull nér
det giller arbetsmiljon, verksam-
hetssdkerhet, 16ner, arbetsvillkor
och tilltraden, for att nimna nagra
faktorer som projektgruppen arbe-
tar med.

Ett namnbyte pa forbandet diskuteras
for att spegla den forindring som nu
sker. Hur ligger det till med det?

Det finns flera 6nskemal om namn-
byte eftersom det blir s manga

som kommer att ha uppgifter inom
féorbandet som inte dr kopplat till
skolan. Det finns ju ett symbolvirde
av att alla kdnner sig representerade
av namnet pa féorbandet. Men dnnu
viktigare just nu &r att vi blir det
centrum for teknisk tjinst som ar
avsett, sedan ar det onskvart med ett
namnbyte framover.

Parallellt med FMTS omfattande
utveckling inréttas fem nya tek-
nik- och vidmakthallandekontor, 19

nya logistikenheter samt en helt ny
organisation for HKV PROD. Till-
sammans ska dessa nya och nygamla
aktorer se till att den tekniska tjéns-
ten i Forsvarsmakten kan bedrivas
pa ett strukturerat och professionellt
sitt. Kan du utveckla hur det ska ga
till och vad ar ditt synsitt géillande
detta?

Det héir dr en del av ledningen for
starkare forsvar. Det handlar om att
vi bildar vara forsvarsgrensstaber
for att 6ka handlingsfriheten for
cheferna att agera med sina forband.
I det beslutet ger man samma ansvar
pa garnisonsnivan. Garnisonschefen
som har ett ansvar for mobilisering
maste kunna ha kontroll 6ver mate-
riel och logistikresurser i 6vrigt som
fornédenhetsforsorjning och perso-
nal. Darfér har man skapat dessa
logistikenheter som dr garnisonsge-
mensamma for att kunna hantera all
materiel och alla forsorjningsfragor
lokalt for att kunna stddja garni-
sonschefen om det skulle behdvas i
en hogre konfliktniva. Det dr pa det
hela taget en bra 16sning. m

Foto: Charlotte Pettersson
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Hilsorisker vid bdrgning av

JAS 39 Gripen

som havererade 2018-08-21

Vi far ta del av en teknisk rapport
som har gjorts med anledning av
JAS-haveriet utanfor Kallinge.

Bakgrund. Antalet haverier av luft-
fartyg inom Forsvarsmakten (FM)
har markant minskat efter 2010.
Historiskt sett ar fordelningen av
nedslagsplats mellan land och sj6
lika. Vid landhaverier har det i varie-
rande omfattning brunnit i mer 4n
hélften av fallen. Niar det har brun-
nit 6kar halso- och miljoriskerna.

Tidigare haverier
Erfarenheter fran tidigare haverier

av luftfartyg med kolfiberkompositer
1 skrovet har visat att bargningsper-
sonal kan fa hélsobesviar om det
personliga skyddet ar otillrackligt.
Exempel pa besvir dr inflam-
mationer och klada i huden samt
irritation 1 luftvigar och 6gon. Man
har observerat att halten luftburna
fragment ar hog under aktivt barg-
ningsarbete. Dessa fragment fran
exempelvis kolfiberkompositer kan
dessutom vara kontaminerade med
toxiska sonderdelningsprodukter
fran haveristen. Forutom risken for
att exponera andningsviagarna for
hilsofarliga luftburna fragment,

Bild 1. Nedslagsplats, haveriet JAS 39 Gripen utanfor Kallinge 2018-08-21.
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finns ocksa risken for exponering
for lattflyktiga organiska foreningar
samt toxiska metaller/metalloxider.

Vilka ir FM FBG?
Forsvarsmaktens Flygbdrgnings-
grupp, FM FBG ér Forsvarsmak-
tens resurs for bargning av havere-
rade militdra luftfartyg. Gruppen
som dr den enda 1 sitt slag 1 Sverige,
bestar av atta yrkesofficerare i flyg-
teknisk tjénst och ar lokaliserade pa
F 17 1 Kallinge.

De har till uppgift att lokalisera
havererade luftfarkoster i vatten samt
att barga havererade luftfarkoster



pa land och i vatten. Samtliga 1
gruppen har dykarkompetens till
40 meter och har dykning/birgning
som dubbelbefattning.

FM FBG kan pa order dven stodja
civila myndigheter och andra delar
i Forsvarsmakten med sin fackkom-
petens inom hélso- och miljoskydd
samt med sin dykarkompetens.

Hur jobbar FM FBG for att

skydda sig fran hilsorisker?
Luftfartyg innehéller mangder

av strukturer, delkomponenter

och material som kan generera
hélso- och miljorisker vid ett haveri.
Organiska material som fiberkom-
positer, polymerer som ingar i farg,
lack, lim, gummi och titningsmedel
samt driv- och smorjmedel gene-
rerar hilso- och miljorisker nar de
brinner. Det finns dven risk for att
toxiska Amnen som tungmetaller
och vissa andra metaller och &mnen
kan frigoras. Sidana dmnen kan
harstamma fran ytbehandlade ytor
i skrovmaterial och fran elektronik,
men ocksa fran tillsatser i olika
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Bild 2. Personal i skyddsniva 3 som ska rdja bort skog inne pa haveriomradet.

polymera material som farg, lack
och lim.

Det kan finnas stora skillnader
mellan olika typer av haverier vilket
paverkar hélso- och miljoriskerna.
FM FBG har tillging till Sokverktyg
Skydd som ar ett digitalt hjalpme-
del for att riskanalysera och koppla
respektive risk till adekvata skydds-
atgirder. En viktig del 1 arbetet med
skyddsatgirder ar att FM FBG
anviander personligt skydd som skyd-
dar under bargningsarbetet. Samti-
digt som det ar viktigt att skydda sig
tillrackligt ar det opraktiskt att vara
”overskyddad” da det hammar bérg-
ningsarbetet 6ver tid. Direktvisande
instrument for att detektera halten
luftburna partiklar ar ett exempel
pa ett annat hjalpmedel FM FBG
har till sitt forfogande. Detta for att
skapa sig en bild Gver risksituationen
pa haveriplatsomradet.

Det finns dven en Handbok Barg-
ning Militdra Luftfartyg. Bargnings-
handboken fungerar som vigledning
och uppslagsverk for chefer och
andra aktorer som blir berdrda av

att genomfora bargningsuppdrag da
luftfartyg har havererat eller blivit
utsatt for tillbud. Denna handbok
beror fragor om vilka olika aktorer,
civila sédvil som militdra, som invol-
veras inledningsvis vid haveri eller
tillbud och deras olika roller och
ansvar. Vidare berors regler och an-
svarsforhallanden under de skeden
som foljer efter att raddningsinsatser
genomforts och avslutats. Handbo-
ken innehaller ocksa ett omfattande
avsnitt som behandlar miljofragor i
samband med bargningsverksamhet.

Haveriet med en JAS 39 Gripen
norr om Kallinge 21 augusti 2018
I samband med en 6vning i instru-
mentflygning anmélde piloten 1 ett
stridsflygplan av typen JAS 39 Gri-
pen (fpl 39) att denne kolliderat med
en fagel. Strax darpa skot piloten

ut sig ur flygplanet. Han landade
med fallskdrm och klarade sig utan
allvarliga fysiska skador. Flygplanet
totalforstordes. Branden var kraftig
och det brann dven runtomkring
haveristen. Slackningen skedde

Foto: FM FBG
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Bild 3. Fyrhjuling med slap pa vag till utfallan for sortering samt slutpaketering.

med vattenbombning med hjilp av
helikopter.

Utredningen av Statens haveri-
kommission (SHK) visar att flygpla-
net kolliderade med en storre fagel
(storskarv) i samband med stigning.
Motorn fick omfattande skador.
Inga fel har patraffats pa flygplanets
raketstol eller fallskdrm. Den preli-
mindra slutsatsen dr att riddnings-
systemet fungerade enligt design.

Nir ett haveri med ett luftfartyg
har intréaffat ar det SHK som har
till uppgift att utreda orsaken till
haveriet. Saledes far inget roras pa
haveriplatsen utan tillstind av utred-
ningsledaren pd SHK. FM FBG gar
darfor in 1 pa haveriomradet forst
efter samrad med SHK. Sa var det
dven 1 detta fall.

Birgningsarbetet
Haveriet intrdffade klockan 09:41
2018-08-21 med fpl 39 norr om Kal-
linge. Strax darefter blir FM FBG
kontaktade och paborjar omedelbart
forberedelser for insats.

Nar FM FBG gick in for forsta

TIFF nr 4 /2018

gangen pa haveriomradet skapade
man sig en uppfattning om hur
birgningsarbetet skulle genomforas.
Fokus lag framforallt pa att gora en
riskanalys inklusive en bedomning
av vilken hilso-/miljoskyddsniva
som skulle anvindas vid bargnings-
arbetet. FM FBG viljer alltid en
hog skyddsniva nar man gar in for
forsta gangen pa ett haveriomrade,
i detta fall visste man dessutom att
det hade brunnit inne pa haveri-
omradet. FM FBG hade dven med
sig ett direktvisande instrument for
att detektera halten av luftburna
partiklar. Man tittade dven pa vilken
omfattning haveristen hade brun-
nit. Darefter bedomdes vilken
skyddsniva som borde anvindas vid
bargningsarbetet ur ett hilso-/miljo-
skyddsperspektiv. FM FBG tittade
dven pa manga andra risker sa som
exempelvis oexploderade krutef-
fekter och om trad kunde falla &ver
personalen under det kommande
birgningsarbetet

Haveriet beddmdes ha haft inver-
kan pa miljon da det hade brunnit

Foto: FM FBG

kraftigt i delar av haveristen. Det
beddmdes att det mesta av drivmed-
let hade brunnit upp i samband med
kraschen.

Det finns 4 skyddsklasser betraf-
fande personligt skydd (ju hogre
siffra desto hogre skyddsklassning).
Personlig skyddsklassning gjordes
till niva 3 (skyddsoveraller, gummi-
stovlar, heltickande andningsmas-
ker och skyddshandskar) vid hog
kontamineringsrisk och vid passage/
lattare arbete niva 2 (skyddsoveral-
ler, gummistovlar, andningsmasker,
skyddsglasogon och skyddshand-
skar) enligt Sokverktyg Skydd och
Handbok Bargning Militira Luft-
fartyg skyddsnivaer for personlig
skyddsutrustning.

In- och utpassering ur haveriom-
radet skedde enligt anvisning fran
FM FBG. FM FBG ansvarade dven
for att all personal som verkade
inne pa haveriomradet hade rétt
personlig skyddsutrustning samt
korrekt handhavande med denna.

Inledningsvis platsbestimdes och
dokumenterades haveristen. Dar- "
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Bild 4. Terrangbil 40 och terrangbil 30 lastade med paketerade flygplansdelar som é&r klara
for transport till upplaggningsplatsen pa F 17.

efter samlades de delar in som var
hemliga samt de som var intressanta
ur ett utredningsperspektiv. Slut-
ligen béargades resterande delar av
haveristen. Allt i linje med SHK:s
och Forsvarsmaktens direktiv.

Bérgningen genomfoérdes med
hjélp av hjullastare, terrdngbil 30
och terrangbil 40. Mindre delar
plockades for hand for att darefter
laggas pa en fyrhjuling med sldp
som korde ut haveridelarna till
utfallan.

FM FBG:s koncept for in- och
utpassering till haveriomradet syftar
till att sdkerstélla att ingen kontami-
nerad personal eller materiel lamnar
haveriomradet utan att vara utsane-
rad eller paketerad/forsluten. For att
sakerstélla att inte nagon personal
gar in pa haveriomradet utan ritt
skyddsutrustning maste samtlig per-
sonal anmaila nir man gar in och ut
fran haveriomradet, detta gor dven
att endast behorig personal kommer
in pa omradet samt att man far en
uppfoljning pa vilka som har varit
inne pa haveriomradet.

Vid utsanering spolas en dimma
med vatten pa personalen for att

binda dammpartiklarna pa engangs-
overallen som sedan slings. Helmas-
ken torkas ren fran dammpartiklar
och stovlarna borstas och spolas av.

Samtliga haveridelar paketeras
med hjilp av presenningar eller i
pasar vilket underléttar den fort-
satta hanteringen av haveristen s&
att personalen inte behover nagot
hélso-/miljoskydd. Darefter place-
ras haveridelarna i en utfélla sa att
de kan ldmna haveriomrédet till en
upplaggningsplats.

Delar av haveristen fran haveriet
av fpl 39 utanfor Kallinge 2018-08-
21 har analyserats med avseende pa
restprodukter som kan vara halso-
och miljofarliga. Med hjilp av dessa
analyser kan man aterkoppla resul-
taten till den risk- och skyddsniva
som FM FBG stillde infor barg-
ningsarbetet. Det ges mojlighet att
kontrollera om tillgingliga verktyg
fungerar pa sa satt att ritt risk- och
skyddsniva stills och att rétt person-
ligt skydd anvénds.

Analyser pa haveristen
Haveristen fran haveriet av fpl 39
2018-08-21 var utsatt for hog virme

under relativt lang tid. Visserligen
slacktes branden i haveristen tamli-
gen snabbt med hjilp vattenbomb-
ning via helikopter under dag 1 men
det var varmt och pyrde i marken
och runt omkring under cirka tre
dagar. Allt drivmedel beddmdes

vara uppbrunnet. Framkroppen pa
haveristen hade brunnit kraftig. Fran
kompositdelar pa skrovet hade plast-
matrisen fran vissa delar brunnit upp
medan pa andra delar var plastma-
trisen intakt. Aven aluminiumstruk-
turer hade brunnit eller sonderdelats
termisk och haveristens framkropp
var i allménhet valdigt degraderad.

Kolfibrer

Normalt nér ett flygplan med kolfi-
berkompositer i skrovuppbyggnaden
har brunnit kan man observera att
delar av plastmatrisen brunnit bort
medan éterstdende fiberfragment
hénger i fria klasar, se bild 5-6.

I detta fall fanns flygplansdelar
dar all plastmatris brunnit och de
mer termiskt taliga kolfibrerna har
sannolikt dven delvis sonderdelats.
Att s& har skett understryks av mik-
roskopistudier pa de partikelfilter

Foto: FM FBG
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som anvéindes i andningsskyddet av
FM FBG.

Analys av partikelfiltren visade att
tamligen mycket luftburna fragment
fangats upp under bargningsarbetet
vilket antyder att andningsskyd-
det fungerat vil. Kolfibrer blir inte
tunnare av mekanisk sonderdelning
varfor det dr anmérkningsvart att
respirabla fraktioner av kolfibrer ob-
serverades i filtren. Respirabla fibrer
ar fibrer med fiberdiameter under 3
mikrometer. Normalt har kolfibrer i
fpl 39 fiberdiameter 6-8 mikrometer.

Kolfibrer a4r uppbyggda som en
purjolok. Da de exponeras for hog
viarme kan kolfibrerna “skalas av”
skal for skal s att de blir tunnare.
Avskalningsprocessen kan starta vid
temperaturer 6ver ca 800 °C, men
gynnas av annu hogre temperaturer.
Respirabla fiberfraktioner kan, vid
inandning, na lungsystemets finaste
kapilldarer (alveoler) och ddrmed
dven Oka hélsoriskerna. Halsoris-
kerna forvérras ocksé av att dessa
fiberfragment kan vara barare av
andra toxiska substanser som bildas
som sonderdelningsprodukter under
branden. Hélsoriskerna vid inand-
ning utgors framst av irritation och
inflammatoriska reaktioner och i
varsta fall fibros och lungcancer.
Notera att andningsskyddet som
FM FBG anviande fangade dven
kolfiberfragment av respirabla frak-
tioner.

Mikroskopistudier pa kolfiber-
fragment fran nosvinge
Mikroskopistudier pé fiberfragment
fran nosvinge och huvudvinge visar
att de aterstaende kolfibrerna ar
tamligen intakta, det vill sdga de

Ti

Foto: Marcus Andersson, Element
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Bild 7. Exempel pa EDX-spektrum pa ett fragment fran
kolfibrerfragmenten fran nosvingen.

har bibehéllen fiberdiameter eller
mattligt fortunnad fiberdiameter. En
tolkning av dessa observationer kan
vara att de kolfibrer som sonderde-
lats och fortunnats blivit luftburna
och transporterats med vinden samt
fastnat 1 andningsskyddet.

Det finns tdmligen stora mang-
der av olika typer och storlekar av
fragment som inkorporerats bland
fiberknippena vilket illustreras i
bilderna § — 10. Dessa fragment ar
undersokta med svepelektronmikro-
skop och analyserades med EDX-
detektor (en sorts rontgenanalys).
Exempel pa EDX-spektrum illustre-
rasibild 7.

Analyserna visar att Amnesin-
nehallet varierar mycket. Det finns
spar av manga olika grunddmnen,
exempelvis aluminium, bly, jarn,
mangan, kadmium, kisel, krom,
titan och volfram. Vissa fragment

kan innehalla hoga halter av ndgot
av dessa grunddmnen medan andra
fragment innehaller hoga halter av
nagot annat av dessa amnen. Den
mekaniska och termiska sonder-
delningen var omfattande. Amnen
som harstammar fran olika typer
av material fran skrov, tillsatser 1
farg, lack och lim, ytbehandlingen
eller har funnits i elektroniken kan
antingen ha smalt under hettan och
sedan stelnat till olika sma fragment
och/eller mekaniskt sonderdelats
till mindre fragment, se bild 8§ — 10.
Dessa fragment har sannolikt blan-
dats och fordelats kring stora delar
av haveristen.

Analys med ICP-MS

av ytprov fran avionik

Forutom prov fran haveristens skrov
togs det torkprov fran sex olika
typer av avionik/elektronik som ar

Bild 5-6. Fiberklasar efter en tidigare brandincident pa fpl 39. Foto: Ola Bengtsson, F 17
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Foto: Marcus Andersson, Element

Bild 8.
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Bild 9.

Bilder av fiberfragment fran nosvingen uppblandat med fragment fran haveristen i olika forstoringar.
Enheten um betyder mikrometer och 1 um ar samma sak som en tusendels millimeter.

placerade bakom avionikdelarna
1-151bild 11.

Notera att de sa kallade torkpro-
ven innebdr att ytor torkats av med
sprit-impregnerade tygbitar och
sedan har analyser genomforts pa
dessa tygbitar. Analystekniken ar
en hégupplosande ICP-MS, som ar
en induktivt kopplad plasmaspek-
trometer som kan detektera manga
olika grunddmneselement vid myck-
et laga koncentrationer. De halter
analyserna visar ger en vigledning
om att de amnen som detekterats pa
nagot sitt har frigjorts fran haveris-
ten. Man far en relativ jamforelse
mellan de olika haltnivaerna av de
detekterade &mnena men absoluta
varden kan inte presenteras. De
amnen som analyserats ar arsenik,
beryllium, kadmium, kobolt, krom,
koppar, mangan, nickel, bly, anti-
mon, strontium och zink.

Samtliga amnen som analysera-
des fanns nérvarande i proven men
1 olika halter. Beryllium &r vanligt
forekommande i elektroniken pa fpl
39. Beryllium ar ett synnerligen tox-
iskt amne. Det kravs normalt vildigt
hoga temperaturer innan beryllium
frigors termiskt (smaltpunkten
ar 1278 °C). Berylliumféreningar
(beryllium kan finnas som beryllium-
oxid, kopparberyllium eller i ndgon
keramisk form) kan naturligtvis &dven
frigoras via mekanisk sonderdelning
till mindre fragment. Beryllium har
vid tidigare haverier av fpl 39 ej kun-
nat detekteras. Detta tyder pa att den
langvariga branden vid detta haveri
kan ha skapat sa pass hoga tempera-
turer att beryllium frigjorts termiskt.
Det var visserligen inga hoga halter
av berylliumf6éreningar som detekte-
rades (ett av de analyserade proven
hade patagligt hogre virde) men

berylliumforeningar ar akuttoxiska
4ven i laga koncentrationer. Aven om
man inte vet sikert s bor man ur ett
forsiktighetsperspektiv forhalla sig
till att det finns exponeringsrisker for
halter vid eller 6ver de gransviarden
som anges nedan.

Beryllium hor till de mest giftiga
metallerna vid inandning. Beryl-
lium och berylliumforeningar kan ge
upphov till akut forgiftning och till
en kronisk lungsjukdom, beryllios.
Beryllium och berylliumforeningar
kan ocksa ge upphov till allergiskt
kontakteksem. Beryllium ar klassat
som cancerframkallande. Gransvir-
de for beryllium och berylliumféren-
ingar i totaldamm &r 0,002 mg/m?.
Detta gransvirde dr mycket lagt.

Andra exempel pa hélsofarliga
amnen som frigjorts vid aktuellt ha-
veri samt efter andra haverier av fpl
39 dér det brunnit ar bly, kadmium
och krom.

Bly forekommer i flertalet avio-
nik-utrusningarna pa fpl 39. Det
fanns blyforeningar i alla prov som
analyserades. Anmarkningsvart hog
halt fanns i ett av proven. Bly och
blyféreningar ger reproduktionstox-
iska effekter (kan skada fertiliteten
och det ofédda barnet) och kan an-
samlas i kroppen och orsaka skador
pa olika organ (blodskada m m).
Griansvirdet for bly och blyforen-
ingar i inhalerbart damm é&r 0,1 mg/
m? och motsvarande gransvirde for
respirabelt damm ar 0,05 mg/m?.

Kadmium anvéinds som ytskydd
for vissa stalmaterial och 1 elektriska
kontaktdon. Aven kadmiumféren-
ingar detekterades i samtliga analyse-
rade prov. Extra hoga halter detekte-
rades i tre av proven. Kadmium och
kadmiumforeningar kan ansamlas
och orsaka skador pa njurarna. Hal-
soriskerna varierar mellan de olika
foreningarna. For vissa kadmiumfor-

Klicka pa vald enhet

1. Signal och Dataprocesser 6. Antennenhet 10 AB 11. Séndarenhet

2. Alfa/Betagivare 7. Vagledarenhet 12. INS/ GPS

3. Luftdataenhet LD7 8. Mottagare TILS 13. Accelerometerenhet SA11
4. Effektforstarkare 9. Séndare RHM 14. AVAP

5. Hogfrekvensenhet 10. DC/DC omvandlare 15. Styrspaksenhet

Bild 11.

Avionik pa fpl 39 fran Sokverktyg Skydd.
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Foto: Camilla Séderstréom, Element

eningar medfor detta cancerrisk, mu-
tagen effekt och reproduktionstoxisk
effekt. Gransvardet for kadmium och
kadmiumforeningar i totaldamm ar
0,02 mg/m?. Motsvarande vérde for
respirablet damm ar 0,002 mg/m?.
Forutom att kromater kan inga i
en rad lim, tdtningsmedel och lacker/
primers kan kromféreningar finnas i
avionik och 1 aluminiumytor efter yt-
behandlingsprocesser. Bade krom (11,
I11) och krom (VI) kan féorekomma. I
aktuella analyser detekterades krom 1
alla prov. Aven fran tidigare haverier
av fpl 39 har man kunnat torka av
kromféreningar fran materialytor.
Detta innebér ocksa att personal
kan exponeras for dessa kroma-
ter. Halsoriskerna varierar mellan
olika kromforeningar. Forutom att
krom(VI)-féreningar medfor cancer-
och allergirisk dr vissa &mnen dven
reproduktionstoxiska, akuttoxiska
(giftiga), fratande och oxiderande.
Grénsvardet for krom och dess oor-
ganiska (II, III)-foreningar i total-
dammbalt dr 0,5 mg/m?. Griansvirdet
for krom (VI)-foreningar i total-
dammbalt dr 0,005 mg/m?.

Studier av ytprov fran avionik

via svepelektronmikroskopi

och EDX-detektor

Ytprov fran avionik analyserades
med svepelektronmikroskop och
EDX-detektor med avseende pa
partikelstorlekar samt ingdende

element. I bild 12 kan méingder av
olika smé fragment som sannolikt
bildats via mekanisk sonderdelning
och/eller termisk sonderdelning
(sméltande material som sedan
stelnar till olika typer av fragment)
observeras.

Vid unders6kning av dessa frag-
ment i svepelektronmikroskop och
analys med EDX-detektor (en sorts
rontgenanalys) kan man observera
en rad olika grunddmnen. Exempel
pa sadana ar kol, syre, aluminium,
krom, jarn, kisel, tenn, brom, titan,
mangan, koppar, barium, svavel,
kadmium, antimon och zink. Nar
kol registreras i hoga halter tolkas
det som att det da finns organiskt
material ndrvarande. Det ar i
princip alltid relativt hoga halter
syre vilket ar naturligt da brand ar
en oxidationsprocess, det vill siga
material oxideras. Tenn hiarstammar
sannolikt fran 16dningar i elektroni-
ken. Titan och kisel kan hiarstamma
fran farg, fran fairgpigment respek-
tive matteringsmedel. Bariumfor-
eningar kan finnas som fyllmedel
i farg. Aluminium och jarn finns
1 manga material pa bland annat
skrovet. Ovriga amnen hirstammar
sannolikt fran ytbehandlingsproces-
ser och/eller fran elektroniken.

Slutsatser
Haveriet av fpl 39 2018-08-21 var
unikt satillvida att framkroppen var

Bild 12. Sma fragment som samlats upp genom torkprov péa avionik. Bilden har
tagits fran studier i svepelektronmikroskop. Enheten pm betyder mikrometer och
1 um ar samma sak som en tusendels millimeter.
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patagligt degraderat efter exponering
for hog varme under flera dagar.
Analyserna pa haveristen visar att
hilso- och miljofarliga &mnen bildats
genom mekanisk- och termisk son-
derdelning. Det finns observationer
som tyder pa att respirabla fraktioner
av kolfibrer frigjorts i ndgon omfatt-
ning. Dessa fibrer ar luftburna och
sannolikt har branden fororsakat att
dessa fiberfragment har hélsofarliga
sonderdelningsprodukter adsorbe-
rade pa fiberytan. Vidare kan man
observera att manga olika typer

av dmnen frigjorts 1 form av sma
fragment som adsorberats pa alla
typer av materialytor. Provtagning
fran ytor avionik och skrov visar att
hilsofarliga &mnen som beryllium,
bly, kadmium och krom frigjorts.

Att berylliumforeningar och respi-
rabla fraktioner av kolfibrer frigjorts
under branden efter haveriet pa fpl 39
2018-08-21 understryker att haveris-
ten var utsatt for hog virme under en
langre tidsperiod. Organiska material
fran framkroppen och drivmedlet
har till stor omfattning brunnit. Aven
aluminiumstrukturer har brunnit
alternativt degraderats termiskt.

Det gar inte att ange vilka halter
man riskerar att exponeras for. Ana-
lyserna visar att varje litet fragment
som fastnat pa materialytorna kan
innehall mycket eller lite av olika
hilsofarliga &mnen. Slutsatsen blir
att dessa amnen finns pa haveriplats-
omradet och att man ska skydda
luftvagar och hud.

FM FBG anvinde bland annat
Sokverktyg Skydd och det direktvi-
sande métinstrumentet for luftburna
partiklar for att risk- och skyddsbe-
doma sitt bargningsarbete. FM FBG
kom fram till att anvinda risk- och
skyddsklass 3 (skyddsoveraller, gum-
mistovlar, heltickande andnings-
masker och skyddshandskar) vid
arbetet med sjdlva haveristen.

Analyserna och bedomningen
kan s& hér i efterhand konstatera att
denna bedomning var korrekt. m

Text: Per Reinholdsson, Element
Materials Technology AB och Anders
Marntell, C FM Flygbargningsgrupp.

Elements arbete bedrivs inom ramen

for kluster 508, uppdrag " Overgripan-

de stod teknisk tjanst” Kontaktperson
pa FMV ér Fredrik Stenebo.
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Dacksbro

Vi far har en liten inblick i vad
som hander med dacksbro-
system i Forsvarsmakten.

Det amerikanska flytbrosystemet
”Ribbon Bridge” utvirderades av
Forsvarsmakten (FM) redan 1975
for att bestillas 1982/1983. Sedan
dess har systemet, som FM kall-

lar Dacksbro 200 (DB 200), varit en
viktig komponent for FM rorlighet
over vattendrag. Déacksbrosystemet
har placerats i olika organisationer
men alltid haft en viktig roll. Med
en FM som nu vaxlar fokusomrade
kommer flytbrosystemet ater hamna

i fokus. Senast pa 6vning AURORA
17 fick flytbrosystemet framtradande
uppgifter och stort intresse fanns
fran allménhet samt fran HKV 1 hur
dicksbrosystemet anvinds.

2015 undertecknades projektplanen
”Vidmakthallande av flytbrosyste-
met”. Projektplanen syftade till att:

* sikerstilla inforandet av nya hu-
vudkomponenter, i DB 200 systemet
i form av mellan- och ramppontoner,
vid en eventuell serieanskaffning
som planeras till 2019-2021,

» genomfora forsoksverksamhet
(verifiering) for att utreda och

AT z

anpassa nya huvud- =
komponenter till Gvriga

befintliga delsystems gréansytor,

* omhédnderta behovet av personal-
utveckling/utbildning,

* parallellt med anskaffningen av
forsoksmateriel DB 300 genomfors
renovering REMO pa broterrdngbil
DB 200 avseende lastvéixlare som
skall anpassas for transport, sjositt-
ning och torrsittning av bade DB
200 och DB 300 pontoner samt

» genomfora validering mot PTTEM
Flytbrosystem.

Farjning med DB 300 2R+3M farja MLC 90. Last utgdrs av Ingenjorbandvagn 120 (Ingbv 120). Military Load Class (MLC) for
Décksbro 300 ar MLC80T/96W samt for dubbelriktad trafik MLC 20T/14W (dven anvéndning av korbanan utanfor de yttre

gula linjerna).
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FM gav i1 uppgift till FMV om uto6-
kad statusunderokning pa DB 200
2015-2016. Belastningsprov gjordes
i Eksjo med military load class
(MLC) 70 samt okular korrosions-
besiktning och skjuvhallfasthetsprov
pa nitarna i dragbandet i pontonen.
Ytkorrosion och bimetallkorro-
sionen ar i nuldget inte i den om-
fattningen att det kommer paverka
materialets egenskaper. Samma
bedomning géller dven ingaende
aluminiumplatar och dragband efter
dragprovning dir inga indikationer
tyder pa en forsamring av egenska-
perna.

Prov och forsoksplanen DB 300
inneholl bl a introduktionsutbild-
ning pa nya komponenter for byg-
gande personal, framtagning av ny
materiel for anpassning mot grians-

e
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Trafikering DB 300 farja med Ingbv 120 fran hog strandbrink.

snittet mot DB
200 komponenter sa
som t ex inféstning av bog-
serbatar och farjlinor. Filtarbets-
skolans forsoksavdelning lamnade
forslag pa design av nya produkter
for granssnittet mellan dagens
dicksbrosystem med kommande
DB 300, produkter som FMV god-
kdnde och Markverkstaden i1 Eksjo
producerade.

Efter inledande forsok i1 Eksjo
2015 har prov gjorts under 2016 med
materielen i strommande vatten.

I Dalélven gjorts jamforande be-
lastningsprov mellan DB 200 resp
DB 300 férja.

Materielforsok i vintermiljo
gjordes 1 Boden, Lule ilv, i februari.
1200 kubikmeter is togs upp for
att skapa en vak dir byggnation
kunde ske. Byggnation genomfordes
1 temperaturer ned till — 23 grader.
Avisning av pontoner och bogser-
batar genomfordes med det nyligen
levererade avisningssystemet.

Broterrangbil DB 200 har renove-
rats och atgérdats for att kunna vara
systemets bararfordon ytterligare
en tid. Chassit och hydraulsystemet

har renoverats men dven mandver-
organet har dndrats for att numera
hanteras med fjérrkontroller.

Ponton 300 har fatt béttre egenskaper.
DB 300 har i jaimforelse med

DB 200:

* bittre flytstabilitet, ett resultat av
en bredare yta mot vattnet,

« forstérkta pontoner vilket ger
bredare kdrbana som tal hogre axel-
tryck, kring 15 ton,

* dubbla lankar i stial mellan

ytter- och innerponton och dubbla
utfillningsmekanismer,

* utvecklad rampponton m m.

Valideringen har avlopt enligt plan
och slutrapporten lamnades till
FMYV 2017. DB 300 materielen har
svarat upp vil mot kraven, ar kom-
patibel med DB 200 och komplette-
rar nuvarande DB 200 system for att
svara upp mot FM krav.

DB 300 ger en kapacitetsok-
ning for bro generellt frain MLC
60 till MLC 80. Kapacitetsokning
for utbyggnadsformen férja har
okat generellt med mellan 20-80 %
beroende pa vattendjup och strom-
hastighet.

DB 300 medger béttre anvindning
av strandbrinkar upp till ca 2 meters
hojd, en formagedkning for systemet
dvs mojlighet att upprétta forbindel-
ser vid hoga strandbrinkar har okat.

Serieanskaffning DB 300 dr beslutad
och planeras till 2020-2021. Fortsatt
utveckling och vidmakthallande

av flytbrosystemet fortgar alljimt
varfor andra delar i systemet kom-
mer utvirderas. Narmast till hands
ligger just nu att fardigstilla instruk-
tionsbocker och reglementen for att
beskriv hur materielen fungerar och
hanteras samt forbereda inforande
av materielen. B

Text och foto: Peder Andersson
(mj, Ing 2/Féltarbetsskolan,
forsoksledare DB 300)
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Det ska vara latt att gora ratt!
En ny ILS-kundtjanst med det
vidhdngande arendehanterings-
verktyget VSDL.

Text: Alexandra Berggren, FMV

— Det ska vara enkelt att gora rétt

- och hitta information for att kunna
i gora ratt, berdttar Marvin. Det ar

‘ manga inom FMV, FM och indu-

. strin som berdrs av de tjinster och

: IT-stdd vi tillhandahaller och det

i kan ibland vara svart att hitta rétt

Sedan ett par ar tillbaka har det

bland olika informationssidor och

En ILS-kundtjidnst un

LS-000327 - Hur logge jag i pd VSDL?
- o
[ ]

ey

Ty e g

pagatt ett arbete med att uppritta i funktionsbrevlador. —

och infora en kundtjanst med ett i Sedan nagra ar finns informations- P

vidhdngande drendehanteringsverk- plattformen logistikportalen.fmv.se - o
tyg pad FMV. Det ir projektledare ¢ som blivit en naturlig yta att soka R oo S,
Marvin Lifbom med delprojektleda- : information inom omréadet men nu M

re Torbjorn Innervik och verksam- | tar vi ytterligare ett steg i att férenkla B

hetskoordinator Alexandra Berggren
som arbetar med att inféra en kund-
tjénst inom logistikledningssystem.
Vanligt forekommande fragor om

t ex ILS, stodsystem, teknisk infor-
mation, grund- och férvaltningsdata
och teknisk tjanst som dagligen
kommer in till olika funktionsbrev-
lador ska snabbt fa ett svar.

Foto:Torbjorn Innervik

Foto: Alexandra Ber.g.gren

Alexandra Berggren, FMV

for den som behover stod eller har
i fragor.

— Syftet ar dven att det bara ska

- finnas EN ingéing for kunden, utan
i att behova leta reda pa ritt funk-

: tionsbrevlada eller individ. Tanken

i dr att kundtjansten dven ska avlasta
medarbetarna i det dagliga arbetet

¢ och vara ansiktet utét for verksam-

heten, beskriver Torbjorn.
Arbetet har skett 1 sam-

verkan med verksamheten
och det har mynnat ut i en
applikation pa FMV Share-
Point under Logistikportalen.
Applikationen kallas for A
VSDL som star for ”Verksam-
hetsstod och designledning”.

Evtogute dokumert ki bud.
[T TATET T

Evbgate Schummerd b apeciainl

e 4 b

Exempel pa hur det ser ut nar en hand-

laggare ska avsluta ett arende i VSDL.

: genom att registrera och adminis-

i trera fragor fran olika malgrupper

¢ sasom Forsvarets materielverk,

. Forsvarsmakten, leverantorer till

: FMYV och FM, andra myndigheter,
. exportlinder och svenskt niringsliv.

Kundtjénst lottar sedan fragorna

¢ vidare i form av drenden till hand-

Torbjérn Innervik, FMV Kundtjinsten anvinder VSDL | ldggarna pdA FMV.
F v g Startsida Revisionshistorik VDL VEDLAdmin FAG Arendehistorik # REDIGERA LANKAR 5k i den hir webbplatsen f=]
ist ¥ OGISHIS
FMVs portal for stidlogistik V &m
Valkommen till VSDL
Dokument
v O Namn Andrat
\<>,\ B Anandahondledning VSDL Besiut e den 15 oktober
W,
= 2 ing VSDL - den 15 cktaber
Bl Anvindarhandledning VSDL Specialist «= den 15 oktober

ing) §r att yg ubvacklat far att stédja kundtjinstverksamhaten inam MKOK 508,

Werktyget Sr uppbyggt kring furktionsralles, dér varje roll has specifika behdrigheter. VSDL &r flexibelt pa det shittet att dessa funktionsredler kan kenfigureras till
olika verksamheter. Varje inloggad anwandare med behdrighet till VSOL har en eller flera roller kopplad till sig.

Samiliga roller tilhor en rollkategori som i sin tur bestammer vilka formular och vyer som ska presenteras. De tre cenirala rollkategoriema ar:

« Kundtjéinst

VSDL startsida visas for anvandare som har behérighet till VSDL pé Logistikportalen under
"Tjanster och produkter som kraver behdrighet” For mer information om behdrighet kontakta ilsstod@fmv.se
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Inom materielomrade E08 Logistikled-
ningssystem med tillhérande kluster 508
(fére detta MS520), ligger bl a uppdraget
att stddja Forsvarsmaktens tekniska
tjdnst. Stodet ar till stora delar upp-
handlat i férsvarsindustrin och styrs av
Forsvarsmaktens efterfrdgan och tilldelad
ekonomisk ram. Stodet & materieléver
gripande och omfattar alla delar i den
tekniska tjdnsten. For att synliggora detta
lite bredare publiceras i TIFF artiklar som
= exemplifierar detta stod.

Har du fragor eller

rwarte foritoe

Arwnce uchaciat s Mesancks Basgpmn

vill veta mer om den

-

ey

nya kundtjansten TEKNISK TJANST

v LUFT-SJ0<MARK

- R s och VSDL, mejla Kluster 508
- FMV Kundtjanst ILS
. . ilsstod@fmv.se j
Parssees— > [ [C—
AU para o sk » PosTR
SRS R e -1 o .

bt ot e LS 20304 e sotan
Abenta bt i e L5 50048 T ek

e ke oy b e

 Toummnt nbwyatns  Tpnsios cen

 Totemans dntwyasess  Tpmmsies s
et —————

BB B

k06 w2

H Totesnas cvtayasens  Tjnsie s
et ————

LEE 1 S

Lofiad OTen Tk PL V2L munznn

1 Sevamt hasmerat
om0

Oversikt 6ver befintliga drenden hos en funktionsroll i VSDL.

— Efterhand kommer vi dven att
bygga upp olika FAQ:er och dven
kunna analysera drendena som
kommer in, berattar Torbjorn. Vi
kommer att ha ett bra underlag for
att t ex utveckla var kursverksam-
het men dven komma ut och gora
olika typer av punktinsatser om
man marker att det kommer mycket
liknande fragor fran en viss del av
organisationen.

Fragorna i form av e-post fran
kunden kommer i dagsliget att tas
fran de befintliga funktionsbrevla-
dorna inom verksamheten men allt
eftersom kommer det att géras en

TIFF nr 4 /2018

¢ hénvisning direkt till en enda kund-
! tjinstadress. VSDL ér utformat sé
att det ar mojligt for kundtjénst

i att utan ndgon tidigare erfarenhet
om FMV:s verksamhet kunna lotta
i drendena vidare till ritt instans pa
myndigheten. Uppséttningen av sa
i kallade funktionsroller foljer PM3-
modellen. Logik och funktioner i

i VSDL gor att du som medarbetare
¢ sjilv p4 ett enkelt sitt kan lotta

. drenden vidare till andra medar-

i betare. Du kan dven skicka egna

: frdgor och svar internt och skicka

i beslutsbehov till beslutsfattare. Det
. finns dven mojlighet for beslutsfatta-

i re att sjilva skapa avvikelsedrenden,
! forbittringsforslag och att skapa

© egna internirenden som skickas i

i form av internuppdrag till valfria
medarbetare.

— Jag vet att det finns en frustra-

tion hos vara kunder dar det inte
i alltid dr enkelt att veta vart man

ska vdnda sig med vilka fragor eller

- vilka underlag som ska skickas till

¢ vem. Vi lyssnar pa vara kunder och

en naturlig utveckling av kund-

i tjansten skulle kunna vara att vara

© kontaktytan vid leverans av t ex TO
i eller bokpublikationer. Det ska vara

latt att gora rétt, avslutar Marvin. B

17
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Enklare tillgang till logistik

Har du nagon gang haft kanslan av att det ar krangligt att pa ett 6verskadligt satt fa tillgang till den
information du behover for att I6sa dina arbetsuppgifter pa ett effektivt satt? Behover du exempelvis titta
i flera olika system for att fa den totalbild som kravs for att kunna fatta ratt beslut? Ar sokmojligheterna

i dessa system begransade? Ett steg pa vagen till en enklare, snabbare och éverskadligare tillgang till
logistikinformation har tagits i och med inférandet av TIA —Teknisk Information Autonom.

Bakgrund. Mgjligheten att soka
information i de gamla stordatorsys-
temen FREJ88 och DELTA, var be-
griansad. I borjan av 90-talet anskaf-
fades darfor en produktionsmiljo for
produktion av sokbara CD-skivor
med information fran dessa system.
CD-skivorna distribuerades till re-
gistrerade prenumeranter i ett antal

utgdvor per ar. De CD som skapades
© (CD eller motsvarande) i verk-

i samheten kvarstod. Resultatet var

- ett rungande “Ja”! Hosten 2015

. paborjade dirfor FMV arbetet med |
- att ersitta CD-FREJ med en ny pro-
i dukt. Mélsattningen med arbetet var
i inte att gora en ny CD-FREJ, utan

. att ersitta den funktionalitet som

ett gidng hangivna konsulter att halla CD-FRE]J hade tillhandahallit.

var CD-FREJ, CD-SATS och CD-
DELTA.

Redan vid millennieskiftet hade
bade produktionsmiljon och s6-
kapplikationen som anviandes for
att producera dessa CD-skivor natt
slutet av sin tekniska livslangd. Trots
detta lyckades FMV med hjélp av

produkterna vid liv betydligt lingre
an sd. CD-DELTA gick i graven
nir DELTA ersattes av PRIO varen
2012. CD-FREJ och CD-SATS
fortsatte dock produceras dnda fram
till hosten 2016.

Varen 2015 gjordes en inventering

i Redan fran pro-

i jektstart har fokus

: varit att ta fram ett

! systemstéd som dr anpassat

: for anvindarna ute i den ope-

. rativa verksamheten.

: Sager Johan Engstrand, delprojektledare for
TIA inom Projekt Metodstdd Logistik. :

¢ forsta webb-versionen av TIA GoF,

. ersittaren till CD-FREJ, och i no-

i vember samma ar utkom den forsta

. offline-versionen.

om behovet av offline-produkter

Redan i projektets analysfas kon-

© staterades att det finns mojlighet att
- skapa en generisk teknisk plattform
i for produktion av sdk- och presen-
! tationsprodukter, som mojliggor er-
© siittning av de offline-produkter som
i tidigare producerades. Plattformen

PRODUKTIONSSYSTEM

o o

TlA:s datakallor, ansvarar for

INFORMATIONSKLASSNING /

roduktionssystem —)

att endast ej sekretesskyddat

SEKRETESSBEDOMNING

EJ SEKRETESSKYDDAT DATA

data levereras 4

KONSOUIDERING, PACKETERING &
INDEXERING AV INFORMATION

TIA Fabrik -
producerar komponenter/
"pusselbitar”
for bygge av viewers

KOMPONENTER FOR SOK &
PRESENTATION SOM SATTS
SAMMAN TILL VIEWERS

TIA Viewers

#

Oversiktlig beskrivning av TIA:s arkitektur.

i kom att bendmnas TIA (Teknisk

i Information Autonom). Plattformen
© TIA har den stora fordelen att den

i utover att vara en produktionsmiljo
for offline-produkter dven innehal-

i ler en webb-version av respektive

produkt.
I augusti 2016 driftsattes den

. TIA idag

Grundtanken med TIA ar att

¢ tillgodose anviindarnas behov av

: sammanstilld information fran flera
¢ olika produktionssystem. Infor-
mationen tillgingliggors via olika

i viewers som dr anpassade efter

© respektive verksamhet.

Eftersom alla viewers bygger pa

. samma generiska plattform fungerar
¢ sOkning, presentation, konfiguratio-

. ner, export, utskrifter och hjilp pa

¢ samma sitt i alla viewers. Hjalpfunk-
! tionaliteten innehéller forutom text
och bilder dven instruktionsfilmer,

¢ som tillsammans med den gemen-
samma funktionaliteten i samtliga

i viewers gOr att man véldigt snabbt
kan ldra sig att hantera bade nya och
i befintliga viewers utan att behova

© genomga nagon utbildning. I den

i sammanstéllda information som pre-
i senteras linkas olika informations-

© mingder samman via olika nyckel-

i begrepp som markeras med fetstil i
visat resultat. For att navigera kan

¢ man klicka pa ett begrepp i fetstil.

s6k- & presentations- |
funktioner tillgangliga |:

via webbrowser :
pa webserver :
alt. off-line :

i TIA é&r en teknisk plattform som

{ mojliggdr successiv utbyggnad med

© mer information och funktionalitet.

i Ett av kraven vid projektstarten var

© att TIA ska vara enkel for anvindar-

Malséttningar
och avgriansningar

TIFF nr 4 /2018
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information med TIA

na att lara sig. Inspiration till anvén-

dargranssnittet har darfor himtats
fran flera vilkédnda soktjanster pa
Internet som har liknande syfte

?,o o
TIA GoF

B e stiingar
& Ming keefipuintic

Bl @ Foradertetsarm (5]

& Flma (81}

Wisar 25 [¥] fomadenheter

. . ing Fhetsignal
som TIA, d v s att gora anvindar- e b o o g - et
. . . ESD KABEL 03w o F « Flygrapet abiarien + Riowl] Birridebers
anpassade sokningar i databaser v : i -
som innehéller stora mangder med B o e R ° e e
information. Det gor att de anvdn- 2ommee T ° - e s
. . : 120 tovers . tnt . OHEG 30518 Far ablacics - Rl "
dare som ar vana vid Internet snabbt e e b ° sy Sy
. . . : (mRt] L ORsTAR F- Fivg ablarir ]
lar sig att arbeta i TIA. e e, o R T e E i S e
> ) | e somnvie o e reuostubn
Malsattnlngen med den teknlska L 1 e, PACKMOUE MTRLFSKIO 30176 ] :-I:-I\;:Iw ablarics + Rovedl Sorniden
. FOOS 1 000380 RISER MTRLFSX 19 30 7E o A Armdn biarics - Reell Sendden
plattformen &r att: D et - et
. . w ™ 20084 ] = Plygwapest whinrics - Rawll Sorriden v
e utnyttja modern sok- och presenta- : - s 3 = Gt B
. . : Wisar 1t 35 av 51 <l ¥ v =
tionsteknik : B

« sikerstilla framtida utbyggnads-
mojligheter (fler datakillor och fler
presentationsprodukter)
» mojlighet att tillgéngliggdra
dygnsaktuell information via webb-
publicering
* ge anvandare mojlighet att 1agga
upp egna “konfigurationer” for sok-
ning och presentation
» mojliggdra titare uppdatering av
offline-produkter &n for tidigare
CD-utgévor
* minimera behovet att producera
och distribuera CD/DVD genom att
inféra en nedladdningstjanst dir nya
versioner av offline-produkten med
innehall som kan ldggas pa DVD
alternativt USB-minne
 undvika/minimera licenskostnader
Den i sirklass viktigaste avgrians-
ningen dr att TIA uteslutande presen-
terar Oppen information, d v s inga
sekretessbelagda uppgifter aterfinns.

TIA GoF
Som tidigare namnts dr TIA GoF
den viewer som ersatt gamla CD-

¢ ersitta den gamla offline-produkten
: CD-FREJ produceras iven en

i offline-version av TIA GoF, som

. omfattar samma information och

¢ funktionalitet som webb-versionen.
Denna aviseras i dagsldget till abon-
¢ nenter fyra ginger per Ar.

TIA GoF innehéller flera avse-

véarda forbattringar jAmfort med

. CD-FREJ, tex:

i » Modernt anvindargranssnitt

i e Klickbara linkar till information
- som i CD-FREJ fanns i separata

¢ databaser (t ex firmainformation,
materielforteckningar, SAMFBET
. mm)

* Lattatkomlig information om

i vem som dr fornddenhetsansvarig
och vem som ar materialplanerare i
i PRIO, inklusive kontaktuppgifter

¢ Littatkomlig presentation av ett

. objekts strukturer, inklusive export-

Hér har anvandaren med hjélp av en avancerad sokning listat fornddenheter regist-
i rerade efter 30 september 2018 inom flygarenan (ansvarskoder som borjar pa 3).
i Dessutom visas menyinnehall och exempel pd méjliga filter.

i TIAMF

© Precis som dvriga viewers i TIA s&

¢ innehaller TIA MF sammanstélld

. information fran flera olika system.

i Har finns forutom materielforteck-

© ningar (Reservdelskataloger, Sats- och
Tillbehorslistor) fran System PMF
aven kompletterande Grund- och For-
i valtningsdata fran System GoF REG.
i TIA MF uppdateras dygnsvis med ny
information fran PMF och GoF REG.

For att ersitta den gamla offline-

. produkten CD-SATS finns éven

i en offline-version av TIA MF som

. heter TIA SATS och omfattar

i faststéllda Sats- och Tillbehorslistor.
Denna aviseras i dagslaget till abon-
i nenter tva ganger per ar.

Eftersom TIA MF utvecklades uti-

fran samma ramverk som TIA GoF
sa kunde grundfunktionaliteten ater-
i anvindas, vilket innebdr att samma

FREJ. Precis som sin foregangare sé mojlighet ¢ funktioner finns dven i TIA MF.
innehaller TIA GoF sammanstilld 5
information fran flera olika system: [E]#2[E] Har du fragor/synpunkter [El#g¢ [ Har du fragor/synpunkter

* Grund- och Forvaltningsdata fran
GoF REG
* Pris, kostnadsstille och objekt-
grupp frén Lift
» Materielforteckningar fran PMF
» Reservmaterielinformation fran
PRIO
* Firmainformation fran REF
°mm

TIA GoF finns i en dygnsvis
uppdaterad webb-version. For att

TIFF nr 4 /2018

pa TIA GoF? Kontakta
verksamhetsstod.gof@fmv.se.

(=]

R pa TIA MF? Kontakta

. TIA GOF ger oss mycket bra méjligheter att séka infor-

. mation om var materiel. Sokverktygen tillsammans med

: exportméjligheterna sparar bade tid och pengar som vi tidigare
: lade pa manuell sammanstillning av information. Idag kan vi

. fa den information vi behéver direkt fran TIA GoF istillet.

. Jag ser fram mot kommande utvecklingar inom TIA-familjen!

Séager Jonas Leander, FMV SPL Marin.

materielforteckningar.ti.fmv@fmv.se.
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Héar har anvandaren sokt fram alla Reservdelskataloger Anvéandaren har gjort fritextsékning och darefter valt en
med hjalp av ett filter och sedan valt en katalog i resultat- underhallsplan i tréfflistan, som visas i detaljvyn.
listan och da fatt denna presenterad i detaljvyn.
TIA UHP . Sjalvklart dr vi inte i Atkomst till TIA
TIA UHP ér den senast driftsatta | firdiga med utveck- - Ar du intresserad av att prova hur
viewern i TIA-familjen och ersit- ; lingen inom TIA med i TIA fungerar och vad du kan an-
ter frdn och med den 1 oktober . de tre viewers som idag ar © vinda det till? Du nar TIA pa olika
2018 den tidigare webb-16sningen,  : tillgdngliga. Det pagar dialoger : sitt beroende pé vilket néitverk din
PSUHP Web. i med verksamheten inom olika : dator ir ansluten till:

TIA UHP ir en dygnsvis samman- = delar av FMV fér att tafram  +« FMV - fran SFAP-dator i FMV
stilld webb-16sning for presentation | nya viewers, Just nu arbetar vi : Lan nés TIA via Logistikportalen.
av faststillda underhéllsplaner frain  : intensivt med tva nya viewers, : * TIA kan, av FMV-anvéndare, dven
system PSUHP - Produktionssystem : en som ska ersitta UTSOKT i nds via FMV-systemportal.
Underhéallsplan och omfattar samlad | som stéd i avvecklingsproces- : « FM - TIA i FMV-systemportal
information fran PSUHP, GoF : sen och ett grafiskt verktyg fér : nas via KLAS
REG, REF Termkatalog och PMF. | hantering av GoF-strulturer. .+ Industrianvindare med direkt- alt.

TIA UHP har samma funktio- : Sager Johan Engstrand som |V PN-access nar TIA via adressen
nalitet och anvdndargrinssnitt som leder utvecklingsarbetet. : tia.fmvpubl.se
ovriga TIA-viewers, vilket innebér : :
att anvindarna kdnner igen sig och riska ramverk som ligger till grund PROVA GARNA!m
ddrmed snabbt lir sig att hantera i for ny funktionalitet. Utvecklings-
produkten. kostnaden blir betydligt 1éigr§ for SRR | o gistikportalen

kommande produkter/funktioner Do (https://logp.fmv.se/tjansterprodukter/

: UBHFP%UQ(;?]%;D&ZVESEE':tteKroF;iCT'A : och tidsatgangen for utveckling | EI§3agE tia/Sidor/Startsidemall.aspx)

t%i_'-; D4 robert. kostic@fmv.se. rplnskar cela mer generell funktiona-

i litet kan ateranvdndas. Dessutom ¢ [ElAmmE]

. .. . : uy FMV-systemportal

minskar behovet av anviandarutbild- % (https://portal fmvpubl.se/)
TIA UHP gér att vi . ning eftersom TIA-produkter liknar | =i
har snabb och enkel - varandra utseendemdssigt och dven EE
atkomst till sam- ¢ funktionalitetsmassigt. | Ry http://tia fmvpubl.se/.
manstilld information som © I TIA:s utvecklingsplan finns listat : %
annars fick lov att himtas fran | Ytterligare ett antal mojliga och il o
flera olika system. onskvardg .Vlewers och funktioner, O'ChdpL:a‘g; (;T;egt?/?cI?Iier?ggi%zﬁRge

Siger Annette Bergvall och | exempelvis: Kontakta Johan Engstrand
Magnus Josefsson, FMV AL Flyg. | ° 11A Analys : p4 johan.engstrand@fmv.se.

i Viewer for Analysstod for masterdata :

i « Bilder :
Framtida utvecklings- © Presentation av t ex foton pa materiel s
méjligheter fér TIA ¢« Dokument E
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Center for luftvirns-
support i Halmstad

Lv 6 i samarbete med industrin
for genomférande av underhall,
utbildning, m m.

Text: Karin Sterling (Saab AB)

Forsvarsmaktens luftvirn star infor
en upprampning fran att under flera
artionden ha genomgatt ett antal
avvecklingar och blivit minimerat.
Idag finns Sveriges enda luftvirns-
regemente Lv 6 i Halmstad och de
har den viktiga uppgiften att utgéra
ett skydd mot hot i luftrummet. Till
det anvdnds olika typer av sensorer,
radarsystem som kan uppticka och
identifiera hoten och bekdmpas med
robotar. Den tekniska utvecklingen
gor att motstandarna numer har moj-
ligheter att avfyra vapen fran langa
avstand, med hog fart och precision.
Dessutom anvinds elektronisk stor-
ning pa motstandarnas vapen, vilket
medfor stora krav pa luftvarnet. For
att kunna klara av den nya tekniken
pagar det nu en uppgradering samt
nyanskaffning av luftvarnssystem.

I somras 6ppnades portarna upp
for ett nytt luftvirnscenter i Halm-
stad. Hiar kommer Saab AB att
utfora support, reparationer och

|

Bild 1. Vid invigningen den 12 juni deltog representanter fran Saab, FMV, Forsvars-

|RAK 1991, RAK
|NSATSER | SYRIEN 2015-2018

e,

makten, Halmstad kommun, Lansstyrelsen och nagra fran det lokala néringslivet.

Foto: Saab AB

utveckling 1 samverkan med Lv 6.
Syftet dr att samla luftvirnskompe-
tens 1 samma geografiska omrade
samt att ha ett utokat samarbete i
form av vixeltjanstgoring.

Bild 2. Torgny Nyman utfor underhallsarbete pa eldenhet 97. Foto: Saab AB
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Idag ar bl a verkstadsarbetet i full
gang och underhall av luftvirnsma-
teriel har redan utforts — exempelvis
underhall pa robotlavetter till elden-
het 97, se bild 2. Verkstaden ar ett
komplement till FSV och FM verk-
stider, detta for att oka tillginglig-
heten av materiel samt omhinderta
eventuell troskeleffekt.

Pa uppdrag fran Forsvarsmakten
genomfor Saab utbildningar pa luft-
varnsmateriel och under oktober har
en kurs hallits vid Férsvarsmaktens
tekniska skola (FMTYS) for tekniska
specialistofficerare.

Det finns ocksa mojlighet att stodja
med konfigurationsledning, anpass-
ning och teknisk verifiering av pro-
gramvara. Malet ar att skapa en vil
avgrinsad test- och utvecklingsmiljo
for att ge forutsdttningar att prova
forbéttringar och nya funktioner. Det
kommer ocksé bli aktuellt med koor-
dinering bade nationellt och interna-
tionellt da nya system anskaffas fran
utldndska leverantorer. m
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Ubatssikerhet — en sjilvklarhet
men som inte gor sig sjalv?

Information om ubatssakerhet forr och nu.

Text: Anders Wendt (F d Flottiljingenjor
Tubflj. Numera Projektingenjor A26. Kk,
/MING MSc.Nav Arch)

Nar jag sitter och lag-
ger sista handen vid
denna artikel ger en
nyhetsflash frain BBC
en kuslig paminnelse
om dmnet jag skall forsoka
beskriva. En dag efter arsdagen
av olyckan med argentinska ubaten
ARA San Juan, har man lokaliserat
densamma pa ca 800 m djup mitt i
det omrade man tills nu sokt. Har
miste 44 kollegor, sannolikt lika
dedicerade, motiverade och kompe-
tenta, livet da deras trygghet, deras
ubat, forlorade kampen mot havet
och forliste med man och allt.
Detta ar precis vad ubatssiaker-
het handlar om. Att med till buds
stdende medel forekomma det som
inte pa nagra villkor far hinda.

Vad betyder
Ubatssikerhet?
Ja det kan man kanske fraga sig.
Kanske ar begrepp som flygsikerhet
och sjosidkerhet mera bekanta och
det finns sjdlvfallet ett nira slakt-
skap. Lat oss omgaende forsoka
definiera begreppet.

I Regler for militar sjofart, RMS,
kan man ldsa foéljande:

Ubatssakerhet: Krav och
Rekommendationer (UKR)

__ Ubatssdkerhe

Omfattning av begreppet
Ubatssakerhet.

Sjo- och ubatssikerhet

Enligt forordningen om séakerhet pa
orlogsfartyg (2003:440) med han-
visning till Fartygssakerhetslagen
(2003:364) ar ett fartyg sjovardigt
"... bara om det ar séa konstruerat,
byggt, utrustat och hallet i stand
att det med hansyn till sitt andamal
och den fart som det anvands i el-
ler avses att anvandas i ger betryg-
gande sakerhet mot sj6éolyckor”

I FMYV erfarenhetsbaserade guide-
i lines for ubatskonstruktion star att
: ldsa foljande:

Ubatssakerhet: Krav och Re-
kommendationer (UKR)

UKR ar FMV:s styrande regler och
rekommendationer for ubatssaker
het. UKR skall utgéra underlag till
specifikation vid mindre/stérre mo-
difieringar, for samtliga ubatstyper,
och nybyggnation i syfte att uppna
god ubatssakerhet. Undantag fran
dessa regler kan endast beviljas av
FMV. UKR utgdr tillsammans med
RMS de sj6- och ubatssakerhets-
krav som stalls pa ubatar.

i Nagon “formellt faststalld” defini-
i tion av begreppet ubatssidkerhet
! finns faktiskt inte formulerad men

med den referens som inled-

ningsvis gjordes till flygsdkerhet

och sjosikerhet tillsammans

med ovan nimnda styrdoku-

ment borde vi kunna vaga att
definiera begreppet ungefir
enligt foljande:

Forslag till svensk definition

av ubatsiikerhet. "Organisa-
toriska, design- och tekniska
atgarder for att forhindra inciden-
ter eller olyckor, vilka resulterar i att

- ubdten inte kan atervéinda till ytan.
i Forebyggande atgarder inkluderar

utformning, utrustning och un-

i derhall av ubaten samt utbildning,

! trining och anvindning av besitt-

© ning for att i forsta hand forhindra
i olyckor, men #ven att en olycka kan
- hanteras, besittningen dverleva

i och halla ut tills att riddning kan

- utforas”.

Ytterst forenklat och symboliskt

¢ skulle kan man kunna sammanfatta
i essensen sa hir:

* Ubaten skall komma upp lika

manga ganger som den dyker

eller,
* # Ytlidgen = # Dykningar
Detta far darmed tillsvidare tjaina

som devis for begreppet ubatssiaker-
¢ het.

. Hur gér man da?

i Historik. Det har sagts att man inte
© ska titta for mycket i backspegeln

{ nar man kor framat?! Man skulle

: kunna viinda pa detta uttryck och

i hévda att for att ha en bra uppfatt-

| ning om vart man ir pa vig sa r

i det ibland inte sa dumt att veta vart
¢ man kommer ifrin. I det aktuella

© drendet ubatssikerhet finns det

¢ anledning att gora en historisk

© aterblick.

For att beskriva en dvergripande

- designfilosofi vad géller ubdtsi-

i kerhet pa svenska ubétar, ar det

- nddvindigt att framhalla den styrka
i det inneburit att utveckla, designa
och operera ubatar i 6ver 100 ar, i en
¢ kontinuerlig och stindigt utvecklan-
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de process. Denna samlade kunskap
och erfarenhet med huvudsakligen
samma inblandade aktorer dr ofant-
lig. Den innebiar mangder av design-
studier, rapporter, studieresor, prov
och forsok, forskning etc och tiacker
alla aspekter av ubatens design.
Den inkluderar manga olika parter,
allt ifran statliga myndigheter och
forsvarsmakter, institut for forsk-
ning och utveckling, nationella och

internationella medicinska fakulteter

och tekniska hogskolor, nationella
och internationella uppdragstagare,
industrier m m.

Design, konstruktion och produk-
tion av ubatar var fram till tidigt
1960-tal en helstatligt kontrollerad
verksamhet. Dérefter 6vergick
succesivt tidigare statligt 4gda varv
1 civil regi och foretridesvis nypro-
duktionen lades ut pé industrin.
Fran omkring 1980 6verfordes
darefter mera funktioner och ansvar
aven for design och konstruktion till
industrin, (dvs Kockums). Ubat typ
Gotland innebar forsta leverans av
ett helt ubatssystem av en civil hu-

savil design, konstruktion, systemin-
tegration och produktion.

UKR, FMV Ubats, ”Ubatsaker-
het: Krav och rekommendationer,
ver 3.37, far anses representera ett
koncentrat av denna samlade kun-
skap nér det galler ubatsdkerhet.

Viktiga milstolpar

Utveckling av svensk ubatsdesign
kan ur ett perspektiv beskrivas via
ett antal strategiska milstolpar:

Fore andra vérldskriget
Perioden sammanfattas bast som
en kontinuerligt pagaende utveck-
lingsprocess. Lardomar fran tidigare
ubatsdesigner implementerades i
nésta etc. Sverige hade under perio-
den goda relationer till och darmed
god tillgang till interaktion och
influenser fran andra nationer och
var samtidigt lyckligt lottade genom
att klara sig undan séavil vipnade
konflikter eller stora olyckor.
Sverige etablerade och dokumente-
rade aktiviteter i form av en Ubatssi-
kerhetskommitté redan 1929.

Efter andra vérldskriget

Forlusten av HMS ULVEN 1943
pa grund av en minexplosion ledde
till ett antal aktiviteter, frimst inom
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HMAS Collins i Sydney Harbour.

. omradet for ubétsriddning, inklusive
. forcerad utveckling och upphandling
i av ett dedikerat rdddningssystem.

i Detta inkluderade ubétsriddnings-
fartyg HMS BELOS, ubéatsradd-

¢ ningsklockor, utbildningslokaler for
. ubétsriddning, personlig utrustning
{ mm.

vudleverantdr med helhetsansvar for

I krigets absoluta slutskede, 1

© maj 1945, sinktes den tyska typ 21

: ubaten U-3503 av egen besittning

i pa svenskt vatten utanfor Goteborg.
. Ubaten bargades framgéngsrikt och
i kunde noggrant dokumenteras och
i undersokas innan den méste dver-

. ldmnas till de allierade. Tysk ubéts-
i design var vid tiden framstéende

© och ett stort antal designlosningar,

i inte minst pa sikerhetsomradet,

: implementerades relativt omgéende i
© svensk ubatsdesign. :

Infor uppstarten av projekt Al4,

ubat typ Sjoormen, gav ubatssiker-

i hetskommittén i uppdrag att genom-
© fora en studie for att 5ka ubdtens sé-
i kerhet i allmédnhet. Detta resulterade
© ien omfattande utredning under

i flera ar och inkluderade féltstudier

- ihela virlden. Utredningen utmyn-

¢ nade i en gedigen rapport 1966 med
- nya ron och designinstruktioner

i betrdffande ubétssikerhet.

aJIm :

__—]‘ 4 :i

© HMS Ulven efter bargning.

Under 1987-1990 utarbetades

i Handbok Norm ubétssikerhet

- (engelsk dversittning 1989 “Safety

¢ Standards for Submarines”). Detta
var det forsta forsoket efter tidigare
i namnd rapport att uppdatera och
summera riktlinjer och rekommen-

i dationer angéende sdkerhetsfragor i
- ubitsdesign.

Collinsklass-projektet till Aus-

¢ tralien innebar att Kockums méste
. utarbeta och leverera en design

i enligt ett d& framtaget kravstallt

: SUBSAFE program. Framstegen

i overvakades av FMV men innebar
initialt endast begransad paverkan
i pa svensk design.

1992 infordes for forsta gdngen

formella regelverk for militar

sjofart, RMS. Davarande Sjofarts-

i verket, numera Transportstyrelsen,

i delegerade da ett stort ansvar till

© Forsvarsmakten att sjilv reglera

i krav och utova tillsyn for militar

© sjofart. Detta ledde till inréttan-

i det av en sjosdkerhetsinspektion

: ingdende i sikerhetsinspektionen.

i Tillsyn kom att utévas av den i

i sjosdkerhetsinspektionen ingéende
Marinens Fartygsinspektion, MFI.

i Virt att notera dr att ubétar typ
Gotland vid denna tid redan var

¢ fardigkonstruerade och under pro-
duktion och berdrdes saledes endast
i 1begriansad omfattning av dessa nya
i krav. Aktuell version av gillande

5 regelverk dr RMS utgava 2013.

1996 introducerades begreppet

- systemsikerhet i Férsvarsmakten.
i Detta ar en riskbaserad manage-

- mentmetod metod som anvénds i

i alla utvecklings- och anskaffnings-

Foto: RAN
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projekt. Handbok systemsdker-

het baseras pa MIL-STD-882 och
dagens version ar utfardade 2011.
Handboken beskriver dven metodik
for att vidmakthalla systemsdkerhe-

ten under vidmakthallandefasen i en

systemlivscykel. Aven detta numera
sjalvklara arbetssitt ar alltsa nyare
an var sist producerade ubatstyp.
Ubatsexportprojekten RIKEN
och NOLI till Singapore innebar en
kundkravbild kring SUBSAFE som
foranledde Kockums att utveckla
omradet kvalitetssikring och kvali-
tetskontroll inom savél design som
produktion. Denna utveckling har

haft relativt stor och positiv paverkan
i satt grupp, System Safety Working
Group-SSWGH, arbetar 16pande

i med att folja upp och bevaka arbe-

dven pa svensk ubatsframtagning.
Kring 2002-2003 genomfordes un-
der projektet VIKING en 6versyn/

revision av Norm ubdtséikerhet. 2007 :

genomforde FMV en storre oversyn
av samma dokument och utfirdade

den forsta versionen av UKR, FMV
ubatsikerhet: regler och rekommen-

dationer, version 3.1. Dagens version

ar 3.3 och faststilldes 2014.

Fram till dags dato och med
tyngdpunkt fran ca 2009 har ett
stort antal designdokument, rap-
porter, konstruktionsforslag m m
producerats inom projektet A26,
varav ett flertal som har direkt
koppling till och dven utvecklar
omradet ubatssikerhet. Ett exempel
pa detta ar att 2011-2012 inférdes
begreppet materialsikerhet inom

projektet A26. Detta har direkta rot- |
- att produkten dven efter att den

i tagits i bruk kan bibehélla sin séiker-
. hetsmiissiga status krévs ett string-

¢ ent system fOr savil materielunder-

© hall som konfigurationskontroll och
© detta tas fram redan under projek-

ter ur lardomar fran NOLI projek-
tet och innebar nagot forenklat ett
skraddarsytt SUBSAFE system for
svenska ubétssystemet.

Hur gér vi idag?

Som det sannolikt borjar framskym-
reskrifter aterfinns vilka forebyg-

i gande underhéllsatgirder som skall
. genomfdras och med vilka intervall.
i Designansvarig i form av FMV

- utger vid behov Tekniska ordrar,

i foreskrifter och anvisningar utéver
redan faststéilld dokumentation.

i Vid uppkommet behov av av-

¢ hjilpande underhill, haveri eller

. motsvarande gors normalt sirskilda
i beredningar allt efter behov men
hela tiden maste beaktas att fast-

i stéllda rutiner for systemsékerhet

. och konfigurationsuppfoljning foljs.

ta ar ubatssikerhet ett lagarbete av
stora matt och spanner 6ver alla
faser 1 materielsystemets livscykel

Design/Konstruktion/Produktion.
Huvudansvaret for ubatssiakerheten
i dessa faser kan anses ligga hos
leverantoren, Saab Kockums. Vi har
idag vid nya projekt en omfattande
formell kravmassa av siakerhetskrav,
framst kopplat till tidigare namnda
regelverk RMS och UKR. Dess-
utom finns kravstallt att en system-
siakerhetsmetodik enligt H Systsdk
och H Progsik skall foljas. Detta
innebér i fallet med ubatsframtag-

i ning att leverantoren inrittat en

. systemsikerhetsavdelning som har

¢ som huvuduppgift att bevaka att

. aktuella krav implementeras och att

metodiken foljs. En partsamman-

tets framfart.
For arbetet hos leverantoren med

savil konstruktion som produk-
i tion krévs dessutom ett heltickande
. kvalitetssidkrings- och kvalitetskon-

trollsystem.
Denna fas avslutas om allt gar

© som planerat med att produkten

i kan levereras med alla sikerhetskrav
- verifierade och godkinda och ett si-
i kerhetsutlatande fran industrin utan
- allvarligare risker. Dérpd utfirdas

i ett sikerhetsgodkdnnande av FMV

- och ett sjovirdighetsintyg av MFI s&
i att FM slutligen kan fatta beslut om
¢ anvindning, BOA.

Vidmakthallande. For att sdkerstélla

tet. I faststiallda materielvardsfo-

Vi lever inom ubatssystemet sedan

en del ar tillbaka med langsiktiga

Foto: Marinmuseum

¢ vidmakthallandeavtal med industrin
¢ och inom ramen for detta skdts idag
© konfigurationsuppfdljning och ind-

i ringshantering via forumen Problem
Report Board (PRB) och Product

i Board (PR).

PRB representeras av forbandet,

underhallsinstans, idag FMYV, desig-

© nansvarig och industrin. Forumet

© foljer upp ev nodvindiga dndringar

¢ fran underhéllsnivan och identifierar
© och initierar behov av modifieringar

i och dndringar och bereder och prio-
- riterar dessa for beslut.

PB ir ett partsammansatt forum

pa nista niva som beslutar och in-
¢ riktar vilka foreslagna atgarder som
: skall genomforas.

Metodiken foreskriven i H Systsék

¢ vidmakthalls i denna fasen av ett

© SSWG2 som har som huvuduppgift
i att folja upp och bevaka materielsys-
. temets risklista och i forlingningen
¢ siikerhetsgodkidnnandets status. En
- primér killa for detta dr uppfolj-

¢ ning av avvikelserapportering men

: SSWG2 kan ocksd sammankallas

i for uppkomna behov av en sérskild

© beredning.

Under en livscykel for ett ubats-

i system kommer det sannolikt

© intréffa nigon form av halvtidsmo-
¢ difiering (HTM) och/eller livstids-

. forlingning (LTF). Detta innebir

i normalt s pass omfattande modifie-
¢ ringsatgirder att produkten ater-

© lamnas till FMV och industrin for
genomforande och da aterupprepas
i 1princip procedurer och aktiviteter
i som tidigare redovisats inom fasen
. Design/Konstruktion/Produktion

¢ for att dérefter dtergd i vidmakthal-
- landefas.

Om allt gér enligt plan dven i detta

skede skall ett materielsystem kunna
i ndrma sig avvecklingsfasen fullt

. fungerande och dérefter avvecklas

i ilika god ordning men detta berors

¢ inte nirmare i denna redovisning.
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Utbildning/Triining. Kompetent
personal ar en nyckel inom de flesta
verksamheter och for ubatssékerhet
ar den helt avgoérande. Sverige ar ett
litet land och vi har en lang tradi-
tion att gora avancerade saker med
jamforelsevis véldigt lite personal.
En forutséttning for detta ar att den
personalen har véldigt bra kompe-
tens, ofta av kombinationen utbild-
ning och erfarenhet.

For ubatspersonal introduceras
ubatssidkerhet redan vid grundutbild-
ningar och officersprogram vidare till

detta sammanhalls pd férbandsnivan
och via sjostridsskolan. Traditionellt
sett har FM utbildning till ubétsper-
sonal innehallit en sddan kvantitet
att det har funnits en naturlig avkast-
ning pa personal som efter att ha
tjanstgjort “fardigt” ombord kunna
overga till savdl underhallsinstan-
ser, FMV och éven industrin. I takt
med mera slimmad organisation och
minskad numerér ubétar dr detta
forhallande en framtida utmaning
att vidmakthélla.

Forutom den personal som Overgar
fran FM med ubatskompetens till
FMYV och industrin far dessa instan-
ser forlita sig mer och mer pa interna
eller andra utbildningsinsatser.

Ubatsriddning. Ubatsraddning ar
det element inom ubétssidkerheten
som maste finnas for den hdndelse
att alla andra forebyggande atgarder
1 6vrigt misslyckats, dvs att ubaten av
nagon anledning hamnat i ett lage pa

A N

Artikelforfattaren pa vag ned i URF

i bottnen utan mojlighet att komma
© upp. Sverige har en lang tradition

befattningsspecifika utbildningar och
- kunna ridda en ubdtsbesittning

i aven fran en sddan olycka och har

. idag ett av virldens mest kompetenta
i system for kollektiv ubatsraddning i

. form av HMS Belos och Ubatsriadd-
i ningsfarkosten URF. Sverige har av

i denna anledning flera bilaterala avtal
- med andra ubatsnationer betréf-

i fande ubétsraddning och medverkar
© dessutom i ett internationellt nitverk
i kring ubatsraddning.

av att ha goda forutsittningar att

Organisation/Ledning. En siker

- produkt, vil vidmakthallen och med
i en kompetent besdttning? What can
. possibly go wrong?

For att sikert operera dessa

i fantastiska farkoster har vi sedan
ganska manga ar inom marinen ett

i sjosdkerhetssystem som hélls sam-

© man av FM redare. Detta foreskriver
i verksamheter och regler som ar

: implementerade ner pa forbands-

i nivan och for ubatssystemet innebér
¢ detta att C 1.ubflj ir ansvarig for

Ubéatssakerhetsdag 2018 (Foto: Saab Kockums).
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Yttrande av
KMF:s U-
batssakerhets-
kommitté 1
mars 1932.

¢ verksamhetssikerheten pa forbandet
- och dirmed siikerhetsansvarig chef
¢ for ubatsverksamheten inom FM.

: C 1.ubflj 4r hirvid beroende av att

i alla tidigare beskrivna delarna inom
i ubatssikerheten fungerar, men be-

© hover utdver detta skapa sina egna

i forutsdttningar for att ta detta an-

- svar fullt ut. Sverige har sedan lang
¢ tid tillbaka en Ubétssikerhetskom-

- mitté dir C l.ubflj dr ordforande

¢ och FMV ubatssakerhetshandlag-

© gare ir sekreterare. Ovriga medlem-
© mar ir chefsnivaer fran PROD M,

i SJOI, FMV Uy samt sedan nagot

. ar tillbaka &ven Saab Kockums. Hir
¢ hanteras ubatssikerhetsfragor av

- strategisk karaktir och forumet kan
i sparas tillbaka till 1930 talet.

Ubatsflottiljen har sedan ett par

© ar tillbaka, i syfte att uppmuntra en
: aktiv dialog och tydliggora vikten

i av ett aktivt ubatssékerhetsarbete,

i genomfdrt en ubitssikerhetsdag.
Dagen har genomforts i anslutning

i till Arsdagen av Ulvenkatastrofen,

- och har utvecklats till en mer och

i mer gemensam angeldgenhet mellan

m
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FM, FMYV och Saab Kockums. I
varas genomfordes dagen 1 Malmo
med malgruppen Saab Kockums
personal i Malmo. Dagen blandade
foreldsningar inom savil ubats-
sdakerhet och som en kontrast dven
rymdsdkerhet med astronauten
Christer Fugelsang som gastfore-
lasare. Dérefter forevisades ubats-
riddningssystemet.

Hur goér vi i morgon?

Vi kommer sannolikt att fortsitta
ungefir pd samma sétt som idag
da vi anser oss ha ett ganska vil

fungerande system for ubatssékerhet

men kommer att stindigt titta med
Oppna 6gon pa mojliga utvecklings-
omraden.

Fortsatt benchmarking kommer
att ske och hiar kommer alltid flyg
och rymd att vara intressanta objekt
da man traditionellt ligger i en egen
och hog niva och héir finns mycket
att lara.

Da ubat typ A26 blir férsta ubéat
som fran borjan byggs med siker-
hetskravmassa fran savil RMS som
UKR kommer ett flertal omraden
att innebéra delvis nya angreppssatt

par exempel:

UKR kap 19 innebir, forutom
tidigare nimnd systemsikerhetsme-
todik, att design och verifiering skall
ske mot att sdkerstilla att ingen av
ett antal utpekade “topphédndelser”
intraffar.

UKR kap 20 innebér for ubat typ
A26 att det som tidigare nimnts in-
troduceras ett omrade som bendmns
materialsdkerhet och innebéir en
extra kvalitetsniva pa sirskilt utpe-
kad och beddmd kritisk utrustning
for ubatens mojlighet att utestinga
vatten och att ta sig tillbaka till
ytan. Detta blir en form av svenskt
”SUBSAFE” program och kommer
efter introduktion att utvarderas for
eventuell 6verforing i tillimpliga
delar dven till befintliga ubatar.

En off-spring av senaste arens
genomforda ubatssikerhetsdagar ar
att det ndrmande som skett mel-

¢ Ubétssakerhetsdag 2018.

¢ lan FM, FMV och Saab Kockums

© har disponerat i att det i december

i 2018 kommer att genomforas en
gemensamt arrangerad utbildning i
i grundliggande ubatslira. Forhopp-
© ningen ar att vi med gemensamma

i krafter erhéller hogsta kvalitet och
for att uppfylla kraven. Hér foljer ett :

malgruppen ar primirt FM, FMV

i och Saab Kockums anstéillda som
- skall jobba med ubit.

. Slutord

Ubatssdkerhet ar som tidigare sagts
i en utpriglad lagsport. Att ingen

© kedja ar starkare @n sin svagaste

i lank &r i sammanhanget en hogst

: relevanta klyscha.

En personlig reflektion ar att dir

¢ vi kanske idag synes ha storst utma-
. ningar dr att, som en idrottsledare

i skulle kunna ha uttryckt sig, se till

¢ all ha balans mellan lagdelarna?! Ef-
© tersom jag haft formanen att kunna
i observera arbetet betriffande det
faktiska materielsystemet, ubaten,

{ pé nara hall inom savil nya projekt

Forlust av Ubét eller manga
doda

i som under vidmakthéllandefasen, ar
: det uppenbart att vi lagger jamfo-

i relsevis ganska mycket mer faktiska

i resurser pa forebyggande sikerhets-

arbete tidigt 1 projekten jamfort med
i efter leverans. Detta dr kanske helt i

© sin ordning men om man samtidigt

i forhaller sig till att det &r under den

senare fasen vi upplever vil sa stora

¢ utmaningar, driftstorningar, under-

- hallsarbete, haverier, modifieringar,

i kvalitetsfragor etc. Allt med mycket

: mansklig paverkan och ddrmed

i utsatt for riskmoment, kanske man

i skall reflektera en aning dver just

: denna balans.

Sdkerhetsarbete ar en stindigt pa-

© gdende verksamhet som méste fodas

¢ med néring och diarmed utvecklas.

- Den dagen man ér ndjd kommer att

¢ innebdra trubbel. Hindelserna i Syd-
atlanten fOr ett &r sedan dr en tragisk
i men ack sa viktig pAminnelse om att
detta arbete aldrig kan anses avslutat.

Ubatssystemet ar dessbéttre fast

i beslutet och star vill rustat att fora

. véra stolta traditioner inom omradet
¢ vidare och det finns darfor all anled-
© ning att se framtiden for savil ubdts-
i systemet som for ubatssikerheten an
© med tillforsikt. m

SS ST

Forlust av »
strukturell styrka Forlust av stabiltet

Forlust av formaga
att manovrera

MV

Forlust av forméga
att utestanga
sjivatten

vertikalt

1 1
FB FX
Fatal brand Falal explosion

Topphandelser som kan orsaka forlust av ubat och/eller besattning (Fran UKR kapitel 19).

Foto: Saab Kockums
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Saab 29 Tunnan — 70 ar

Den 1 september 2018 var det 70 ar sedan den
brittiska provflygaren Robert “Bob” Moore ge-
nomforde den forsta flygningen med Saab 29
Tunnan. Platsen var Tanneforsfaltet i Linképing och
premiarflygningen pagick i 30 minuter. Tunnan till-
verkades i 665 exemplar och nar produktionstak-
ten var som hogst 1954, tillverkades 238 flygplan
det aret, vilket nastan ar svart att forsta idag.

Text: Pontus Erikers (Saab AB)
Foto: Saab AB

Den forsta Tunnan levererades till F 13 Bravalla den

10 maj 1951 och flygvapnet fick sin sista leverans av
Tunnan den 19 mars 1956. Tunnan har anvints som
attack, jakt, spaning- och mélflyg och deltog dven under
oroligheterna i Kongo 1961-63 pa uppdrag av FN. 1961
kopte Osterrike trettio Saab J 29F Tunnan som flog i
det Osterrikiska flygvapnet fram till 1972 d4 ett annat
Saabflygplan, 1050E tog 6ver Tunnans uppgifter fullt ut.
I dag finns det bara en Saab 29 Tunnan i flygande skick,
vilken &r ett uppskattat inslag pa bade nationella och
internationellt flyguppvisningar. m

Saab 29 Tunnan var en av varldens snabbaste jaktplan nar det togs i bruk 1951.
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C2STRIC

TIFF har haft ett samtal med
Daniel von Knorring (C SYSIM)
pa LSS som reder ut en del
angaende StriC, C2STRIC, osv i
denna artikel om stridsledning
och luftbevakning.

Historik fran gamla TIFF. Efter en
kontroll 1 gamla utgavor av TIFF ar
detta vad som har hittats.

Forsta gangen ett StriC-system be-

STRIC, flygvapnets nya
stridsledningscentraler

I TIFF nr 2/1993 finns det
en artikel om projektet.

Drift- och Under-Halls-

system fér STRIC
A ] R

I TIFF nr 2/1997 beskrivs Drift- och
underhallssystem for StriC (etapp 1).

Efter detta sa har det i princip
varit "tyst” om StriC i TIFF. Det
ar darfor hog tid att vi uppdaterar
TIFFE.s lisare om detta system.

Vad &r StriL?
Stridsledning och luftbevakning
(Stril) ér en del 1 den svenska

. incidentberedskapen och flygdi-

i visionernas forbandsproduktion.
Huvuduppgiften ar att flygstridsleda
¢ svenska flygforband och kontinuer-
- ligt luftbevaka véra granser.

StriL-funktionen finns 1 161:a

Inom Stril finns tre funktioner:

. Flygstridsledning, luftbevakning

: och sambandsledning. Teknisk drift
¢ och underhdll genomfors av Tek-
nisk systemoperator (TSOP) fran

. FMTIS. :
. Flygstridsledningens uppgift ir att :
¢ flygstridsleda vara flygforband. Z

Luftbevakningen skapar Sveriges

o o - ) s luftlagesbilds, vilket innebér att upp-
skrivs i TIFF &r évergéngen frén Stril 60 : :

till Stril 90 som vi hittar i TIFF nr 1/1991. flygfarkoster som ska passera Sveri-

: ges territoriellvattengrins. Luftldges-
i bilden distribueras till olika delar av
. Forsvarsmakten.

tacka, malfolja och identifiera alla

Sambandsledningens huvudupp-

gift ar att sdkerstilla god tal- och
i dataforbindelse mellan pilot och
flygstridsledare.

Historien kring StriL tar fart i och

© med att ett svenskt spaningsflygplan
i (DC-3) forsvinner 6ver Ostersjon i

© juni 1952. I sokandet efter dverle-

¢ vande beskots ett sjoraddningsflyg-
plan av typen Catalina av sovjetiskt

i jaktflyg vilket tvingade flygplanet att
- nodlanda.

Fram tills denna hindelse hade

: StriL endast anvénts for att stodja

i de dvade flygforbanden och ingen

i hade 6vervakat DC-3:an eller

© Catalinan under deras uppdrag och
i darigenom inte kunnat forvarna

om de sovjetiska jaktflygplanen.

i Incidentberedskap Luft uppréttas

- nu och Stril far i uppgift att bedriva
¢ kontinuerlig luftbevakning och jakt-
© beredskap dygnet runt.

Teknikutvecklingen inom StriL

¢ har hela tiden legat i framkant, fran
- de forsta radarstationerna pa 40-ta-
i let, till dagens moderna ledningssys-
. tem Stridsledningscentral (StriC).

: C2STRIC
: Vid inférandet gick systemet under

bendamningen StriC och leverades till

© forband i slutet av 90-talet. StriC var
i anpassat for att mota kraven for att

; kunna stridsleda JAS 39 Gripen och
¢ Strilbataljon och Stridslednings- och | ersatte det foraldrade Lfc (Luftfor-
luftbevakningsskolan (StrilS) som

i bada ér en del av Luftstridsskolan
(LSS). Strilbataljonen finns i M-

¢ lardalen, Skéne, Luled och Sétenis.
- StrilS finns i Uppsala.

i svarscentral) och Rrgc (Radargrupp-
central). Systemet innebar att man

i gick frdn morka rum med svepande
radarskap till ljusa lokaler och ett

i grafiskt granssnitt som kdnns igen i
samtidens hemma-pc-miljo.

L StriC 4.12

Dagens system heter C2STRIC

: (Command & Control StriC) och

i ingar i FMV projekt STRIC/Strics.
: FMV och Saab projekt VASS har

i ett framgangsrikt samarbete som

i resulterat i ett stridsledningssystem
- i virldsklass enligt flera bedomare

i ur Forsvarsmakten. C2STRIC éar

- ett flygsakerhetsgodként stridsled-
i ningssystem som nyttjas 24/7 och

: klarar HKV/MUST krav géllande
i IT-sékerhet for system som nyttjas i
. informationssiakerhetsklass H/S.

De sédkerhetslosningar som

i utvecklats for C2STRIC och

- tillhdrande C2Strics, har visat sig

i anviandbara i flera andra samman-

© hang. Detta har resulterat i att FMV
i med stod av Saab, utvecklat ett antal
: produkter (exempelvis C2MINI,

i C2BAT, DEMOC?2A etc) som byg-

: ger pA C2STRIC sikerhetslosningar
- vilket 18ser flera av FM dvriga behov
¢ av system. Gemensamt for samtliga
produkter i produktfamiljen &r att

i grundplattformen ar dteranvind

: fran C2STRIC men nyttofunk-

i tionerna skiljer sig a4t. C2STRIC

© utgdr grunden i produktfamiljen

i vad exempelvis avser arkitekturer,

Foto: Daniel von Knorring

(Forsvarsmakten, LSS).
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C2STRIC.

maskinvara, informationssdkerhets-
16sningar och logistik.

C2STRIC éar flygvapnets lednings-
system pa stridsteknisk niva avsett
for stridsledning och luftbevakning.
Systemet anvidnds for incidentbered-
skap, forbandsproduktion, dvnings-
verksamhet samt Ovriga nationella
insatser. Systemet nyttjas av 161.

(Illustration:
Forsvarsmakten)

- vningar och metodutveckling.

¢ C2Strics anviands dven som omgiv-
ningssimulator for utprovning av

i nya C2STRIC-releaser pa fabrik. En
© C2Strics bestar av ett C2STRIC och

Strilbataljon pa tva krigsanlaggningar

och tva fredsméssiga anliggningar.
C2STRIC sammanstéller luftla-
get med hjilp av sensorintag fran
SENDNET och fardplaner fran
LFV. Luftlaget distribueras via Link
16, JREAP-C eller FMB/LuLIS.
Stridsledning sker genom talradio

SY-100) samt Lank 16. C2STRIC
deltar i ett Lank 16-ndtverk antingen
genom direktanslutning mot RRS0
eller genom NMS/RRS. C2STRIC
utbyter information med andra
C2STRIC och C2MINI genom
C2STRIC WAN och/eller JREAP-C.
Anviandningsomraden/tekniska fakta:
* [P-telefoni.

e Tracker- under ett dygn hanterar
C2STRIC ca 5000 flygplansrorelser.
* L16 och JREP-C anvinds for

AOC, JAS39 etc.

» Radarsystem (vilka system kan vi
ta in) ASTRIX format.

* C2STRIC kan hantera ACO.

* Fardplaner- under ett dygn tar

C2STRIC in ca 3500 fardplaner fran

LFV som underlag till identifiering.
 Foretagsutbyte med Norge via L1.
* [T-sékerhetshojande atgéarder for
att mota kravet TEMPEST har
genomforts.

Simulator C2Strics

Pa Stridslednings- och luftbevak-
ningsskolan (StrilS) i Uppsala finns
tva C2Strics (C2STRIC simulator),
som anvénds for utbildning av
C2STRIC-operatorer, simuleringar,

TIFF nr 4 /2018

. Fakta:

.+ Anlaggning i Uppsala.

i Viritualiserat STRIC som kan si-

¢ mulera hela C2STRIC omviirld med
allt fran regnomraden som paverkar
i sensorerna till en méangd stridsflyg-
(6ppen VHF/UHF, HQII, SATURN, plan med verkliga prestanda.

i o Isimulatorn kan 6vningar fran

- taktisk niva ner till stridsteknisk niva
© bedrivas. Man kan med andra ord t ex :
: forova en storre flygdvning i simulerad

en simulator (Strics).

Exempel pa luftlagesbild
som den ser ut i C2StriC 6.0.

¢ miljo med bade "bld och rod sida”.

: « Under hosten 2018 genomfors

i installation av fardighetstranare

¢ (mindre variant av C2Strics) i Stril-
bataljonens anlaggningar for att

i kunna genomfora mindre och mer
- riktade simuleringar.

Text: Thomas Hardelin
(Saab AB).

Forkortningar

ACO Airspace Coordination Order
i AOC Air Operations Centre

. ASC890
. C2BAT
. C2MIN
. C2STRIC

datautbyte med exempelvis ASC890, © DEMOC2A Avsett for att forevisa C2STRIC, C2Strics och LuLIS vid méssor,

Airbon Surveillance and Control

Administrativt ledningsstédsystem framst avsett for strilbataljonens stab
Anvands for att presentera kvalificerad luftlagesbild vid hogre staber
System Command & Control StriC

utbildningar och demonstrationer

FMB/LULIS Forsvarsmaktens Broadcastnat/Luftlagesinformationssystem

¢ Hall Have Quick Il

¢ JREAP-C  Joint Range Extention Applications Protocol. NATO standard for att overfora Lank 16
information 6ver IP vilket medger kommunikation utanfor Line-Of-Sight.

P Taktisk NATO lank

i LSS Luftstridsskolan. LSS &r flygvapnets gemensamma kompetenscentrum fér

utveckling och utbildning.

© Lank 16 Taktisk NATO lank
i NMS/RRS Network Management System. Nétverkshanteringssystem for RRS

¢ RRSO

Lank 16 radiokulle (vet inte vad forkortningen star fér)

i SATURN  Second-Generation Anti-Jam Tactical UHF Radio

i SENDNET System for 6verforing av radardata (ASTERIX-format)

¢ StriC Stridsledningscentral. Anlaggning utrustat med System C2StriC
EostriL Stridsledning- och luftbevakning

Stril90  Flygvapnets stridsledningssystem
ioStrils Stridslednings- och luftbevakningsskolan
¢ SY-100  Nato radio

TEMPEST Telecommunications Electronics Material Protected from Emanating Spurious

Transmissions (En “Kklassning” jamforbart med ROS-skydd.)
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DIDAS Marktele
funktionsuppfoljning

Ibland hor vi att DIDAS Marktele ar avvecklat och inte langre
anvands. Detta stammer sa till vida att den gamla stordatormiljon,
som funnits i olika skepnader sedan 1970-talet, dr avvecklad sedan
ett par ar. En Lift-applikation har dock ersatt det gamla systemets
centrala funktion. Verksamheten bedrivs inom ramen for Kluster 508,
uppdrag “Overgripande stod teknisk tjanst”

Ute pa forbanden som rapporterar
funktionsstorningar, s har en upp-
datering av DIDAS-applikationen
(DIDAS ny 5.0) genomforts under
2018, for FYL (militdra flygplatser)
och Viader/METOCC (Forsvars-
maktens vadercentral). Nast pa tur
att fa en 6versyn, med malsittning
att fa forbattrade rapporteringsmoj-
ligheter, ar stridsledningscentralerna
i flygvapnet (C2STRIC, se annan
artikel 1 TIFF pé sidan 28).

TOAF ALLM 370-000004, Rap-
portering DIDAS Marktele, ér sty-
rande for hur rapportering skall ske.

Funktionsuppfoljningen ska
bland annat ge underlag for HKV:s,
FMV:s och forbandens viardering
av systemens tillginglighet samt ge
underlag till eventuella driftséker-
hetsforbéttrande atgirder.

Uppfodljning av flygtrafiklednings-
systemen ar ocksa ett krav fran EU
och Transportstyrelsen.

Uppf6ljningen ska bland annat
svara pa om formagorna/systemen
ger den forvantade tillgdnglighet som
krévs for att uppfylla verksamhetskrav.

Funktionsuppfoljningen avser hela
sa kallade funktionskedjor, t ex fran
radarantenn till operatdrens skirm,
inklusive hela infrastrukturen och
stridslednings-, vider-, FYL-system
(enligt Bild 1).

Bruksenhetsuppfoljning, dvs upp-
foljning av enskilda enheter genom-
fors inte inom DIDAS Marktele.

I funktionsuppféljningen pekas
dock felande funktion ut, 1 basta fall
pa typ av datornod eller liknande.

Uppféljningsrutin
Rapporterande instans, t ex system-
operator pa METOCC, fortecknar
alla driftstorningar i programmet
DIDAS ny 5.0 och skickar varje
manad in sa kallade driftjourna-

ler till Combitech for bearbetning
och analys. P4 METOCC sa kors
DIDAS ny 5.0 1 VTS-systemet och
for FYL sa nyttjas ordinarie FMAP.
Inom Stril anvinds fortfarande en
aldre DIDAS-version som kors i an-
laggningens underhéllsstodsystem.
Exemplet nedan innehaller fiktiva
drenden for FYL.

Funktionsuppféljning

l

)

Inrapporterade driftjournaler ldses
in 1 Lift (se nésta avsnitt) och rapport-
generatorn, dir bearbetning tar vid.

Lift-L

Driftjournalerna som skickas in
fran de olika rapporteringsplatserna
sammanstills och bearbetas i en
”stand alone” variant av Lift-L. Av
sekretesskil 4r denna Lift-klient inte
ansluten mot nagot nitverk.

Drifttider for Strilsystemen matas
in. Berdkningar avseende bl a till-
ginglighet tas fram och exporteras
till Excel for fortsatt bearbetning.

Excel-underlaget (funktionsan-
mirkningslista och berdkningslista)
bearbetas vidare genom sortering,
filtrering och framtagande av grafer
enligt handlaggarens dnskemal, och
som underlag for rapportering.

I Lift lagras alla driftjournaler. Ut-
data i form av taktisk tillginglighet
(for Strilsystemen), teknisk tillgdng-
lighet (for FYL och Véder) samt
funktionslistor kan ldsas ut for vald
tidsperiod och rapporteringsplats.

Rapportgenerator

I och med inférande av DIDAS ny
5.0 s& har man infort mojligheten att
bearbeta driftjournalerna effektiva-

FMV &

MARKTELE
FYL

| SAMMANSTALLNING AV FELUTFALL
! Januari — Mars 2018

Bild 1. Funktionsuppfoljning av funktionskedjor.

Kvartalsrapport DIDAS Marktele FYL.
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Operatdérens inmatningsformulér i DIDAS ny 5.0.

re, genom att dessa kan distribueras
1 XML-format och ddrmed ar moj-
liga att bearbeta dven 1 den rapport-
generator som finns implementerad i
den centrala delen av DIDAS ny 5.0.
Handlédggaren far dirmed ett
verktyg for att skapa fordefinierade
tabeller och diagram utifran valbar
tidsperiod och anldggning. Detta
skapar ocksa mgjligheter att redo-
visa trender pa ett enklare sitt.
I exemplet nedan presenteras fordel-
ning av hindertid samt antal fel for
olika materielslag.

Rapporter

Analys av underlaget fran Lift och
rapportgeneratorn genomfors. T ex
kan funktionskedjor med valdigt

hogt felutfall, eller med vildigt langa

hindertider, analyseras avseende
orsak och om atgéirder har vidtagits.
Handlaggaren kan kommentera vissa
felorsaker som t ex kénda brister i
underhall och foresla forandringar
som skulle kunna minska felutfall
och Oka driftsdkerhet, samt informe-

oA,

Efter analys sa sammanstalls
resultatet i en rapport, fyra ganger
per ar (kvartalsvis) och distribueras
som en FMV-skrivelse for respektive
omrade (FYL, Véder och Stril).

Vill du veta mer

om verksamheten?

Om man har fragor eller vill veta
mer om verksamheten DIDAS
Marktele, kan man vinda sig till
funktionsbrevladan marktele@com-
bitech.se. Kontaktperson pa FMV
ar Robert Eklund.

Text och foto: Henrik Aminder
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Lift-L DIDAS Marktele,
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Rapportgenerator.

Inom materielomrade E08 Logistikled-
ningssystem med tillhérande kluster 508
(fore detta MS520), ligger bl a uppdraget
att stddja Forsvarsmaktens tekniska
tjdnst. Stodet ar till stora delar upp-
handlat i férsvarsindustrin och styrs av
Forsvarsmaktens efterfragan och tilldelad
ekonomisk ram. Stodet ar materieldver
gripande och omfattar alla delar i den
tekniska tjansten. For att synliggéra detta
lite bredare publiceras i TIFF artiklar som
exemplifierar detta stod.

TEKNISK TJANST
LUFT-SJ0-MARK
Kluster 508

/

Forkortningslista

Forkortning | Forklaring

DriftDataSystem.
System for funktions-
uppfoljining av system
inom FYL, Vader och
Stril.

DIDAS

FYL Flygtrafikledning

Forsvarsmaktens
meteorologiska
och oceanografiska
centrum

METOCC

Stridsledning och

R luftbevakning

Vadertjanstsystem.
VTS Teknisk plattform for
system i METOCC.

Extensible Markup

XML
Language
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Lars Emneéeus

Denna gang moter TIFF en lasare fran Skovde - for det ar dar vi hittar Lars Emnéus. Vi bada tog taget
till Stockholm for att traffas paTre Vapen. Den sjunde artikeln i denna serie blir en armérepresentant.
Pa meriterna finns bl a utbildare vid P 4, FMIV Strv projekt, Bofors, sektionschef Strf pa Tek Mark,
MSA Strf pa HKV och nu som planeringsofficer pa FM TeK Mark dar han handlagger mottagning

av ny eller modifierad materiel.

Vad jobbar du med (vad har du jobbat med) som du girna
vill dela med dig av till TIFF:s ldasare?

— Sedan maj 2014 ér jag ater, for andra gangen, placerad vid
FM TeK Mark dir jag i forsta hand arbetar med mottag-
ning av materiel frain FMV. Detta innebir att vara med vid
overlamnandet av materiel fran FMV till Férsvarsmakten.
Vilket innebér kontroll av att allt underlag, som t ex doku-
mentation och andra handlingar, ar som det ska for att FM
ska kunna overta materielen. Jag arbetade forsta gangen
vid TeK Mark mellan 2001 — 2008. Efter nyar kommer det
att tillféras ytterligare personal, som har teknisk kompetens
om materielen, frain FMYV till FM och da kommer vi att
behova se dver hur vi dé ska hantera detta med mottagning
och overlimnade av materielen.

— Jag startade karridren 1976 med grundutbildning
pa strv103 och blev kvar i armén och vid Skaraborgs
regemente P 4. Har jobbat pa trupp som instruktor,
plutonchef och kompanichef. Varit ldrare pa skola
och stabsmedlem 1 olika roller i savél bataljon-,
brigad- som regementsstab. Deltog 1 inforan-
det av Leopardsystemet i Forsvarsmakten
under 90-talet. Under ett par ar pa 90-talet
arbetade jag med Leopard 2-systemet inom
forsvarsindustrin och vid FMV. Tre ar
pa HKV som MSA for stridsvagns- och
stridsfordonssystemet, mellan 2008-2011,
larde mig mycket om materielprocessen
och samspelet mellan Férsvarsmakten
och FMV. Det har varit nyttigt att arbeta
i skiftande miljéer och jag har genom
aren lart kinna en stor mangd minn-
iskor inom olika omraden, vilket jag
oftast har upplevt som négot positivt.



— Fréan och med den 1 januari 2019

har jag min anstéllning vid TVK
Mark i Skovde.
Egna reflexioner

— Forsvarsmakten dr dntligen pé vig

att utvecklas i en positiv riktning,

bade formagemadssigt och personellt,

bl a tack vare aterinforandet av

varnplikten samt tillforsel av nya och

modifierade materielsystem. For-
svarsmakten dr en bra arbetsgivare!

Hur léinge har du lidst TIFF?

— Under manga ar, men jag vet inte
exakt nir jag forsta gdngen léste
tidskriften.

Varfor lidser du TIFF?
— En bra blandning av nyheter,

reportage och norderi.

Finns det nagra spinnande eller

intressanta anekdoter som du vill dela :
. stridsvagnskanon! Om det triffade
i eller inte har jag glomt bort, och sa
- kunde det gé till nér hydraulik och

med dig av till TIFF:s ldsare?
— Soldater kunde bjuda pa under-
lag till anekdoter och jag minns en

bland manga anekdoter som sérskilt :
: men som uppvagdes av soldater med :
© savil fantasi som djévlar anamma.
i Det skrevs mig veterligen ingen

© incidentrapport.

har etsat sig fast i mitt minne.
Skjutning med strv103 pa Kraks
skjutfalt under tidigt 80-tal. Slirigt
underlag och 6vning i att bekdmpa
uppdykande mal, 90 grader till
hoger, genom att gora en 90-graders
koppling-bromssving for att dar-
efter med stillastdende vagn ome-
delbart bekdmpa fienden med en
ovningsprojektil. Grupp efter grupp
agerade, med varierande resultat,
och snart var det endast en grupp
kvar. Sista momentet startade och

vagnen drog med rytande gasturbin i
vag mot platsen for agerandet, malet :
i bevisade svenska officerare att den

i dynamiska framforhallningen for
rikt- och eldledningssystemet dven

¢ fungerade i vertikalplanet, trots att
det ansags vara en omojlighet. Det

i tyska simulatorsystemet AGDUS

. visade sig vara ett for Leopard 2-sys-
¢ temet anpassat BT 41-system, vilket
¢ fick till foljd att hela den dag som

© hade avsatts for systemets introduk-
¢ tion och montering samt kalibrering
¢ var avslutad till lunch och da hade vi

dyker upp till hoger och vagnen
svinger VANSTER, med eldroret
mot garageomradet, sékerhetstor-
net, och skjutstationschefen, i den
ordningen. Svéingen fortsitter via
90 graders sviang, 6ver 180 graders
sving for att slutligen stanna pa
270 graders sviang och eldoppnande
mot malet! Forklaringen var den att
funktionen koppling-broms hoger
inte fungerade som den skulle och
da far man gora det bista av situa-

TIFF nr 4 /2018

tionen om man vill géra det roli-

gaste som finns, namligen att skjuta

mekanik inte fungerade till 100 %,

— Hela instruktorsutbildningen pa

: strv Leopard 2-systemet vid Kampf-
i truppenschule i Munster, Tyskland,

i aug-nov 1994 ir ocksé en anekdot.

- Séllan har vil steget for svenska

i stridsvagnsofficerare varit storre att

ta 4n i samband med inforandet av

i Leopard 2-systemet. Tyskarna ldarde
oss svenskar sa kallad “unterwasser-

fahren”, dvs att kora stridsvagn pa
4 meters vattendjup och i gengild

¢ dessutom monterat ur och i systemen
: ett par génger, for ovningens skull.

i Vad tycker du om TIFF:s innehall nu
. jimfért med i begynnelsen?

i — Jag tycker att TIFF genom de ar

- som jag last tidskriften har hallit en
¢ jamn niva betraffande innehallet.

© Har du nigra favoritomraden i

i innehallet niir det kommer ett nytt
: nummer i breviidan?

¢ — Intressanta personportritt och
. tekniksidorna (norderiet).

Saknas nagot som du géirna skulle se
i att vi tar upp i framtiden?

: — Nej, inget som jag kommer pa just
¢ nu. Jo —det skulle vara trevligt med
i lite mera arméinriktade artiklar.
Girna artiklar om stridsvagnssys-

i temen.

i Avslutande ord

: — Jag hoppas att TIFF far fortsitta
i att ges ut under manga ar framgent,
i det dr en bra facktidskrift. m

Text och foto: Thomas Hardelin
(Saab AB).

Aterkommande

artikelinslag i TIFF

Vi uppmanar dig som lasare att
hora av dig till redaktionen (lamp-
ligen via tiff.info@mil.se) om du &r
intresserad av att fa ett besok for

en kortare intervju.
Motivera dven varfor du tycker att
TIFF ska besoka just dig!
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Materielunderhall

1 forsvaret

Med anledning av referatet fran temadagarna “Teknisk tjanst i det nationella forsvaret”
som hélls i maj sa kanske denna artikel kan vara en vinkling mellan datid och nutid.
Sa skriver artikelférfattaren i sin tredje artikel i TIFF.

TIFF 1/2013 skriver Magnus

Burman i egenskap av

C FMVLOG/FORSE
”Materielvard inget val!” Han redo-
visar flera exempel pa hur materielen
hanteras. Exemplen 4r ménga. Han
ger forslag till 16sning.

Jag citerar;

"HKYV har vid Férbandschefsmote

2011-02-16 fortydligat vikten av

materielvard for FM samtliga chefer

for férband, skola och centra. Punk-

terna nedan visar vad HKV fortyd-

ligade och beslutade samt gav som

order till forbandscheferna! Detta ar

alltsa en order och den giller!!

* Forbandschefen édr ansvarig for
uttagna fornddenheter

* Materielvard ar forbandschefens
ansvar.

* Tid ska avsittas for materielvard

* Materielvarden ska dokumenteras

Forbandet skall ges erforderlig

utbildning inom Teknisk Tjénst

» Forbandschef skall ta sitt forno-
denhetsansvar och kontrollera
materielvarden

* Vid inldmning/utlimning av mate-
riel skall gemensam mottagnings-
besiktning ske av FMLOG och
Forbandsrepresentanter.

Det ar viktigt att folja upp att given

order utfors och far genomslag vid

underenheterna!”

Var har jag hort detta férut?
Samma order och direktiv aterkom-
mer med regelbundenhet. Lar man
sig aldrig??

Ca 30 ar tidigare i Arménytt nr
3/1984 skrev mj Bjorn Svensson

om ”Materielunderhéll — Materi-
elansvar”. Dar redovisar han hur
kostnadsbilden pa mtrluh sag ut pa
den tiden.

Han betonade att det fanns
kurser for bataljons- och kompa-
nichefer att lara sig battre skota
materielen.

Han ger tipsen

Forbandschefer;

+ Agna lite mer tid till din materiel.

* Folj upp skador. Orsak till ska-
dan? Hur undvika nista gang?
Motivera dina soldater vad det
kostar.

* Vilj lamplig plats (terring) for
dina 6vningar m h t soldaternas
kunskap och din materiels
prestanda.

* Anpassa tidskraven.
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HUR KAN VI SANKA KOSTNADERNA?
VAD KOSTAR DET?

Och till befilen i allméinhet;

* Forega med gott exempel. Alltfor
manga skador beror pa att befil
Overskattar materielens och solda-
tens formaga.

”Forr 1 tia” — pa attiotalet — var Vard

80 ett begrepp. Ett stort antal OH-

bilder, en film och handledning till

utbildarna togs fram for att fa ner
underhallskostnaderna.

En sirskild kampanj beordrades
av chefen for Armén 1987 under
namnet "FUKA” dvs: Fordons-
UnderhallsKostnaderna i Armén.
Genomforandet skedde under
kampanjnamnet "MOP” dvs Mobilt
Omdome Premieras. Man reste om-
kring i landet och besokte forbanden
for att introducera och forankra
detta. Orsaken var att underhalls-
kostnaderna 6kade med 10 % per ar.

TIFF nr 4 /2018

Ar det inte dags att ateruppvicka
dessa kampanjer pa nagot sitt. Varje
generation befdl maste tydligen
utbildas eftersom det verkar som att
de dldre och erfarna befélen inte for
over sin kompetens till de yngre —
eller saknar de ocksa kunskap? En
”Never ending process”.

Jag har varit 1 branschen sedan
1964 och har tyvérr inte sett nagon
forbattring.

Jag ar fortfarande inblandad i ma-
terielfragor. Numera modifiering av
12 cm grk m/41 E & F som konsult.

Pjdserna kommer in till verkstaden
1 Karlsborg utan att daglig o sarskild
tillsyn dr utférd. Darmed inte heller
de atgédrder som skall utforas av
trupp, har skett. Man koper tjansten
av verkstaden for att man troligen

inte ansett sig ha tid for detta. »m

Det ir dom sma, sma
A, detaljerna...

Exempel péa bristande baddning vid
gruppering av en 12 cm grk m/41.

MATERIALVARDSSCHEMA
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Alltid Funktionsduglig
helochren

o Atgérder efter fire och under
anvindning, samt vid tankning

o Atgérda fel
o Rapportera fel
o Omfirdela

=Brandkarsprincipen

\ Omtinksamhet om
\ och vard av materiel
har funnits i
armén lange...

TIFF 1/2018 "Omtanksamhet om och vard av materiel har funnits i armén ldnge..."”

LAGA SJALV!

ToRkARBIAD

SLANGR;
LVOKEDJOR |

|FAKTREM

[EARPEGAR] [ROSTANGREP| ORI PEL

SHORMING A | [SARGNGAR | [SPMoromo]
ot

e " B

Darmed blir utférd grundtillsyn
(GT) dyrare dn den behdver bli.
Kostnaden faller pa centrala kon-
ton. Under lang tid inkom pjéserna
ofta med brister i tillbehdren. Man
raknade kallt med att verkstaden
kompletterade bristerna. Det ar slut
med det sedan nagot ar tillbaka. For-
banden har ett ansvar att se till att
foreskrivna tillbehor finns till pjasen.
Slarv ska belasta férbandet direkt.

Jag skrev i TIFF 1/2018 om
armens underhall pa 1800-talet.
Redan da betonades ansvaret av
materielunderhall sker pa sadant
sétt att den ar funktionsduglig nir
det géller.

Under mina ar pa attiotalet pa ett
speciellt bygderegemente kom jag i
kontakt med forbandsenheter som
hade landets hogsta underhéllskost-
nader for materiel som nyttjades
under KFO. Berorda forbandsche-
fer, kompanichefer inkl regements-
cheferna ryckte pa axlarna. Svaret
var ”Det maste kosta”. Vid besok
pa forband de sista 7-8 aren har jag
sett ett antal praktexempel pa dalig/
utebliven materielvard.

1.Man lagger inte 6mtalig data/sb-
mtrl i botten pa en pall med yxor,
spadar, spett och annan mycket
tung mtrl Gver.

2.Man S6ppnar inte lador med riktin-
strument eller annan kénslig mtrl
ndr de forvaras i torrluft — om de
nu kommer dit. Mogel uppstar.

3.Man atgirdar inte direkt trafik-
skador pa pjaskarra vilket kan
resultera man kan tappa stodplat-
tan under marsch. (For ett antal ar
sedan tappade InfSS en 12 cm grk
pa grund av att dragkrokens infast-
ning inte satt korrekt. Tink om det
hént pa allméin vig da de timmen
innan kérde genom Norrkoping?)

4.Andreforaren gar inte ur och
dirigerar foraren vid backning spe-
ciellt nar man har ett mindre slap
(12 cm grk) pa kroken. Ekipaget
knyter sig och backningsskador pa
dragkrokens infastning som f6ljd.

Jag satte samman nagra iakttagel-

ser vi fann pa 80-talet enligt nedan.

Manga punkter dr aktuella &dven idag

1. Man sitter sig i personbilar med
stridsbélte pa och 1 vissa fall med
ryggsdck och spade vidfastat. Klad-
seln skadas och maste ersittas.
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Riktinstr 2 med stangt lock i torrluft.

2.Man plockar in gods pa séten
och i utrymmen sa att skadade
kladslar 1 dorrar, sdten och inner-
tak maste ersittas. Sitena ar inte
avsedda for ammunitionslador,
1000 DL-rullar skidor halmbalar,
50 L vattenkannor, ved i 1 meters-
langder, spadar, yxor, sagar eller
tavelfigurer.

3.Talt som under natt frusit fast i
isen och sndn, hugger man inte
loss pa sadant sitt att tiltet sedan
ar obrukbart.

4.Man backar inte ett fordon utan
att forvissa sig om att det ar fritt
bakat. Nista gdng kan det vara ett
barn bakom bilen. Oftast dr dér
ett trid eller fordon.

5.Standardfordon kan inte ta sig
fram i bandvagnsspar. De ar ej
avsedda for detta och skall darfor
inte dras med i sparet efter en BV.

6.Portfoljer, staltermosar eller vapen
skall inte placeras pa motorhuv,
tak eller bagagelucka. Det blir
repor, och i varsta fall intryck-
ningar.

7.Man maste inte provkora fordon
man inte har forarbevis pa, exem-
pelvis snoskoter och fyrhjulingar.

TIFF nr 4 /2018

Backningsskador.

Om en foretagsledare misskoter sig
far han sparken (det ar ofta en han).
Om en generaldirektor i statsappa-
raten misskoter sig far hen en spark
snett ut i spenaten och hamnar som
utredare under regeringen.

Vad hénder med ett befil som inte
haller materielen funktionsduglig
och dirmed sitter ner forbandets
operativa forméga?? Sparkas hen ut
ispenaten?? Bra fraga. Vi har haft
eftersatta underhall sedan urminnes
tider. Har nagon sett en bestaende
forbattring pa detta omrade? Det
hiander ibland att det tar skruv — de
niarmaste manaderna efter en upp-
strackning. Men sedan?

Far man vara radikal?

Det finns inga incitament for att fa
en forbéttring om man inte om-
placerar/forhindra befordran for
berdrda. Det rader ett forhallande
”If you scratch my back, I scratch
yours”. Det borde vara med en
punkt pa tjanstgoéringsomddmet/
vitsordet "Materielansvar” dér be-
rorda underhallsmanniskor far yttra
sig innan vitsordsdttning. Radikalt
med troligen mycket effektivt.

Man maste omsétta ord i hand-
ling om det ska hinda nagot med
folks beteendemonster.

Det skulle sprida sig fort om en
chef blev omplacerad pa grund av
bristande ansvar for sin materiel.
Eller hindrad i sin karriér eller
sankt vitsord. Folk skulle inse
krassa verkligheten. Vi har inte rad
i dagens forsvarsmakt med slarv.
Det kostar alltfor mycket. Pengar
som kan anvindas till dvningar
eller anskaffning av ny mtrl.

Nar far vi hora talas om forsta
tillfallet?? m

Text och foto: Hans Gerlach,
(Luttrad materielunderhallare).
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Lankar och publikationer som ar intressanta!

Linkar!

Har kan man lasa om forslag pa internetlankar och aktuella publikationer.
Ar det nagot som ni vill tipsa om sa skicka in forslag till tiff.info@fmuv.se.
Eftersom sidan med lankar utgick, pa grund av utrymmesbrist i nr 3/2018,
sa kommer har en del lankar som ar kopplade till nr 3/2018.

TIFF méter en lisare

FMV fyller 50 ar!

% https://www.forsvarsmakten.se/sv/information-och-fakta/
materiel-och-teknik/luft/uav-system-ornen/

. P . http://www.fmv.se/sv/Om-FMV/
bflt Kalibreringslabb FMV-50-ar/

http://kamratoff.se/

A « MILITARHISTORISKA ARV

FLYGYAPENMUSEUM
ENTREAVGIFT

anfAsAn

http://www.smha.se/vara-museer/

E . https://sv.wikipedia.org/wiki/Tre_Vapen flygvapenmuseum/
Elirksas
flygvapenmuseum a
KamraToff v e St
Of 0!

f% http://kamratoff.se/
[=]i;

Sveriges militdrhistoriska arv — Flygvapenmuseet

E2E
ﬁ_ http://www.flygvapenmuseum.se/
(O[3

KALENDERTIPS!

http://www.flygvapenmuseum.se/
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Nu dver till aktuella linkar for nr 4/2018.

i 2t | SS https://www.forsvarsmakten.se/sv/organisation
ngh /luftstridsskolan/

EiE

http://www.fht.nu/

Dicksbro 300 - vidmakthallande av flytbrosystemet!

‘F % hittps://www.forsvarsmakten.se/sv/information-och-fakta/
-... ¥i2 materiel-och-teknik/mark/dacksbro-200/
[

Ubatssikerhet — En sjéilvklarhet men som inte gor sig sjilv?

https://www.forsvarsmakten.se/sv/aktuellt/2017/04/
3, med-sakerheten-i-fokus/

¢ hitps://www.forsvarsmakten.se/sv/om-myndigheten/
€ 2 dokument/reglerformilitar-sjofart/

https://www.forsvarsmakten.se/siteassets/4-om-myndigheten/
2= dokumentfiler/lagrum/gallande-fib/fib-2017-10.pdf

ik https://www.forsvarsmakten.se/sv/aktuellt/2018/08/
A2 jas-haveri-vid-blekinge-flygflottilj/

EtE
i : https://sv.wikipedia.org/wiki/Storskarv
e
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TELESEUM

https://www.smha.se/
vara-museer/teleseum/

g TELESEUM

Viilkemmen till Telescum

Tycker ni ldnkarna &r pa tok for
langa att skriva av, kan Ni ga in
paTIFF:s hemsida (http:/tiff.mil.
se) och klicka pa ldnkarna i den
webbpublicerade tidningen. Har

du smartphone eller surfplatta kan

du scanna QR-koden ovan for att
komma till TIFF:s hemsida.

4




t  MILITAR- |
| RISTORISKA ARV |

5 SVER&GE’S""“;

Teleseum

— Upplevelsecenter f6r
Telekommunikation

| serien om vart militarhistoriska arv, SMHA, besoker vi i del 27 Teleseum i Enkoping.
Teleseum har visionen: "Det interaktiva och larande upplevelsecentret med inriktning pa
Totalforsvarets lednings- och sambandssystem, i symbios med svensk industriutveckling
och forskning fram till dagens Informations- och kommunikationsteknik, ICT.”

Text: Mats Kjellman och Anders Gustafsson
Foto: Teleseum

1 ( LEDNINGSMUSEET
ENKOPING

Teleseums ambition &r att inom
nagra ar kunna erbjuda ett externt
museum liknande ovriga forsvars-
historiska museer.

En begrinsad del av alla vara
system, fordon, hytter, materiel,
reglementen, dokument m m som
funnits i vara ledningssystem kan
idag endast forevisas i begransad
omfattning. Var materiel dr spridd
pa flera platser, vilket gor det litet
svarhanterligt. God kontroll forelig-
ger dock betriffande vilken materiel
vi har och var den materielen finns.
En dag ska allt samlas i en gemen-
sam lokal/plats.

Tradminne 216k.
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Interior fran LedR Traditionsrum.

Den ideella foreningen Teleseum
bildades 2008. Foreningens syfte ar
att, som en del av SMHA, bevara
och forevisa det forsvarshistoriska
arvet av tele-, sambands- och
ledningssystem for rikets ledning
ned till enskilda utrustningar inom
totalforsvaret. Manga volontarer
bidrar till syftet med sin aktiva och
regelbundna verksamhet. Bland
volontarerna finns flera med spets-
kompetens for kvalificerad materiel
och inom specifika system m m.

I Ledningsregementets traditions-
rum visas forsvarshistoria samt
system/materiel fran flyget, marinen
och armén. "

Radio 1 W 1938.
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Teleseum dekal.

Teleseum ska vara ett ldrande och
interaktivt upplevelsecentrum, som
attraherar och engagerar besokare
i alla aldrar och som ger inspira-
tion till att soka mer kunskap inom
omradet. Teleseum ska visa pa den
teknikutveckling som skedde under
kalla kriget och pé den samhélls-
nytta som den bidrog till. Det giller
savil operativa som taktiska led-

Kryptomateriel.

ningssystem, tekniska stdodsystem,
stridsledningssystem, eldlednings-
system, sensorsystem, sambands-
system och logistiksystem inom alla
vapengrenar samt civil ledning.

Museet ska ocksé erbjuda barn
och ungdomar utrymme for egna
aktiviteter, experiment och labo-
rationer for att 6ka intresset for
teknisk utbildning.

Samverkan med skolor samt
hogskolor/universitet ska ocksé bli
en naturlig del i utforskandet av
informationssystem och telekommu-
nikation inom ledningsomradet.

Museet ska dven bli ett arkiv-
centrum och ett forum for forskning
samt motesplats for seminarier,
kurser etc.

I nuldget pagar diskussioner med
aktuella kommuner dér etablering
av Teleseum ar majlig. I vintan pa
resultat av detta forevisar vi en del

av det vi har. Namnas kan att vi del-
tog pa Ledningsregementets senaste
regementets dag, som var mycket
vilbesokt och uppskattad. m

=] [=]

01 [-ih

For mer information - se var hemsida
www.teleseum.se. Dar kan man ocksa
ta del av var tidskrift Faltsignalen.

Oppettider, information m m
Oppettider: Tisdagar kI 10-15

For visning kontakta:
Anders Gustafsson 0708-27 26 97
E-post: info@teleseum.se
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Kapare pa alla hav

I denna historiska artikel far vi
information om den tyska hjalp-
kryssaren “Komet” och hur den
gick igenom nordostpassagen
1940 samt den langa kryssningen
som genomfordes.

borjan av forsta vérldskriget

hade tyska flottan byggt om ett

antal stora och snabba passage-
rarangare till hjalpkryssare och sént
ut dem for att attackera den engel-
ska handelssjofarten. Det gick inte
sa bra, resultaten blev mycket matt-
liga och de stora fartygen férbruka-
de vildiga méngder kol och visade
sig helt omgjliga att forsorja nagon
langre tid. De som inte sidnktes av
den engelska flottan maste snart
lata sig interneras i USA. Den tyska
flottan lade darfér om taktik och
skickade 1 stillet under aren 1915-17
ut fem medelstora eller sma fartyg
med dold bevidpning och kamou-
flerade som neutrala handelsfartyg.
Detta fungerade klart battre, dven
om kolforsdrjningen fortfarande var
problematisk.

Andra virldskriget

Nair andra virldskriget brot ut tog
darfor den tyska flottan ater upp
konceptet med Handels-Stor-Kreuzer
(HSK). En viktig skillnad mot forsta
varldskriget var att det nu fanns
kraftiga och brianslesnila fartygs-
dieslar vilket innebar en mycket
Okad aktionsradie och att brinslepa-
fyllning mellan tva fartyg nu kunde
goras snabbt och smidigt dven till
sjOss 1 lugnt vider. Dessutom hade
man i forvag i fredstid byggt upp

ett "Etappensystem” dar marinat-
tachéerna i vinligt sinnade neutrala
lander (framst Japan) skickade ut
kamouflerade tyska handelsfartyg
for att forsorja kaparna.

Under 1940 sinde Kriegsmarine
ut totalt sju HSK pa virldshaven.
Det storsta problemet var att fa
dem igenom Royal Navys blockad.
Sex tog den “klassiska” vigen, forst
norrut i Norska Havet och sedan
soderut langs iskanten genom
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Bild 1. Komet i fyra olika skepnader. Ovanifran och nedat forst som nyombyggd

i militar skepnad och bemalning, sedan som tyska lastfartyget Donau i Norra
Ishavet, sedan som japanska Mango Maru i Stilla Havet och slutligen som portugi-
siska Sao Thome pa hemvag i Atlanten.

Danmarksundet mellan Grénland
och Island, dar stormar, dimma och
drivis gjorde 6vervakning svar. Den
sjunde hjalpkryssaren (men den
sjatte att lopa ut) HSK 7 Komet,
valde dock en annan vag.

Pé forslag av befidlhavaren, kom-
mendorkapten Eyssen, gick den
istillet genom Nordostpassagen
direkt till Stilla Havet.

I motsats till vad man kan tro nér
man laser entusiastiska pressmed-
delanden om nya sjovégar i Arktis
sa har det faktiskt gétt regelbun-
den trafik genom nordostpassagen
norr om Sibirien varje sensommar
dnda sedan 1933. Trafiken har dock
ndstan uteslutande varit sovjetisk/
rysk. Visserligen var det forsta
fartyget som gick igenom, Vega
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1878-79, svenskt och det tredje,
Maud 1918-20, norskt, men sedan
hindrade sovjetisk misstanksam-

het och spionskrack alla utlindska
fartyg i mer dn ett halvsekel, med ett
enda undantag: Komet.

Vid denna tidpunkt (1940) var
Sovjetunionen och Nazityskland
allierade och Stalin var mycket an-
geldgen om ett gott forhallande till
Tyskland. Sovjetunionen gick darfor
med pa att ett tyskt “"handelsfartyg”
pa vig till Japan skulle fa ga genom
”Sevmorput” (den norra sjovigen,
Severnyj Morskoj Put) och fa assis-
tans av sovjetiska isbrytare.

Det var forresten ingen tillfdllighet
att trafiken pa ”Sevmorput” borjade
just 1933, 1930-talet var en mycket
varm period och isarna i Norra
Ishavet krympte rejalt.

Komet limnar Gdynia

Den 3 juli 1940 lamnade Komet
Gdynia (da Gotenhafen) och stévade
ut genom Stora Balt och norrut.
Likt alla hjalpkryssare hade den en
stor och mycket kvalificerad besitt-

ning (270 man), som vid behov dven
rackte till prisbesittning pa kapade
fartyg. Livsmedel, brinsle, smorj-
medel, reservdelar och alla andra
forbrukningsartiklar var dimensio-
nerade att rdcka i ett ar utan pafyll-
ning. Komet var ocksa, likt alla
hjalpkryssare, kraftigt bestyckad (se
tekniska data), men alla vapen var
vil dolda (Bild 2).

Dessutom medforde Komet, lik-
som alla hjalpkryssare, mycket stora
mingder malarfarg och material
for att "bygga om” fartyget till nya
utseenden sa att det liknade olika
neutrala handelsfartyg (Bild 1).

Vil framkommen till Barents Hav
”ommaskerade sig” Komet (man
hade hittills gillt som den ryska
lastbéaten ”Dezjnev” men blev nu den
tyska “Donau”) och tog radiokon-
takt med Glavsevmorput, administra-
tionen for den Norra Sjovégen.

Det tog dock sin tid innan man
fick "marschorder”, och Komet fick
ligga och vinta ndstan en manad
vid Novaja Zemlja, nagot kommen-
dorkapten Eyssen uppfattade som

Bild 2. En del av den dolda bevéapningen. En 15 cm kanon dold i ett “dackshus”
med fallbara vaggar akteréver. Dackshuset skymdes dessutom normalt av livba-
tarna vars davertar falldes ned innan man 6ppnade eld.

rysk obstruktion. Nu vet vi dock
att forklaringen var en annan. Efter
att ha eskorterat sdsongens forsta
konvoj genom isen fick isbrytarna
order att assistera ubatarna Sjtja 135
och /41 som skulle overforas fran
Ishavsflottan till Stillahavsflottan,
och forst nar ubatarna var ur viagen
fick Komet tillstand att korsa Kara-
havet. Detta innebér f 6 att Komet
inte, som man trott i vist, var det
forsta orlogsfartyg som gick genom
Nordostpassagen eftersom de bada
ubétarna lag nagon vecka fore.

Det hade nu hunnit bli mitten av
augusti, och Komet kunde obehind-
rat anga Osterut dnda till trakterna
runt Kap Tjeljuskin, Asiens nord-
ligaste udde, utan att stdta pa mer
an litet rutten is i de annars 6kanda
vattnen runt Belyj Ostrov.

Isbilte
Den 25 augusti strax vister om Kap
Tjeljuskin mottes Komet av den
kraftiga isbrytaren Lenin som skulle
assistera genom det forsta isbiltet
Oster om Tajmyrhalvon och dagen
didrpa kom man in i packisen unge-
far 100 km o6ster om Kap Tjeljuskin.
Det tog Lenin och Komet tva dagar
att forcera det ca 400 km breda is-
béltet. Isen var tit men inte extremt
grov, kommendorkapten Eyssen be-
doémde den som varierande mellan 1
och 8 pa den tiogradiga Ballskalan.
Efter att ha kommit igenom detta
isbalte var det ater isfritt eller ndstan
isfritt i Laptevhavet, men farden
fick dndé ske med stor forsiktighet
eftersom Laptevhavet ar extremt
grunt och inte sérskilt bra kartlagt
och Komet hade ett djupgaende av
6,5 meter.

Bild 3. Kaganovitj hjalper Komet att
komma loss efter att ha fastnat i
packisen.
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Bild 4. Orion och Kulmerland, de bada andra fartygen i "Fernost-Verband’ bada kamouflerade som japanska fartyg.

I Ostsibiriska havet oster om de
Nysibiriska 0arna stotte man ater pa
is, till en borjan gles, men sedan allt
titare och utanfor Kolymamynningen
motte Lenins systerfartyg Kaganovitj
for att assistera genom nésta isbalte.
Detta var mindre 4n hilften s brett
som det forra (knappt 200 km) men
visade sig betydligt mera svarforcerat.
Trots att Komet gick 1 Kaganovit;’s
kolvatten fastnade man flera gédnger
och maste hjilpas loss (Bild 3).
Tillraga pa allt drabbades Komet av
ett roderhaveri och tidvis var sikten
nistan noll p g a tit dimma.

Order fran Moskva

Nar man vél kommit igenom fick
Eyssen ett mycket ovilkommet
besked, ndmligen att man enligt in-
struktioner fran Moskva borde vinda
om tillbaka till Europa, eftersom
amerikanska orlogsfartyg patrullera-
de 1 Berings sund. Dessa instruktioner
hade formodligen sin grund i de upp-
lysningar som Moskva fatt fran de
tva ryska islotsar som funnits ombord
sedan Kap Tjeljuskin. Eyssen trodde
att han lyckats dolja Komets verkliga
drende, men av lotsarnas rapporter till
Glavsevmorput framgar att de mycket
vl forstatt att Komet inte var nagot
handelsfartyg. Eyssen lydde dock inte
ordern utan siande ett meddelande

till Kaganovitj dar han uttryckligen
befriade kaptenen och de sovjetiska
myndigheterna fran allt ansvar for
eventuella missdden varpa han helt
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sonika dngade ivag Osterut, nagot han
kunde gora i tryggt medvetande om
att Kaganovitj var obevapnad och da
han fran tidigare sovjetiska israppor-
ter visste att det nu var 6ppet vatten
hela végen till Berings sund.

Nir man vil kommit igenom Be-
rings sund och styrde sdderut genom
Stilla havet visade det sig minst av
allt fortjana sitt namn. Forst rakade
man ut for en svar storm i1 Berings
hav och sedan en orkan (tyfon kall-
lades det pa den tiden) Gster om
Japan. Formodligen var det med en
viss lattnad man nadde farvattnen
vid Ekvatorn dit inga orkaner nér.

Ndsta mal

Nista mal for Komet var nu Lamot-
rek-atollen i Mikronesien som da
var en japansk koloni. Dar motte
man i oktober hjilpkryssaren Orion
och de bada forsorjningsfartygen
Regensburg och Kulmerland. Komet
behovde egentligen bara toppa upp
oljeforradet, och nér forradskom-
pletteringarna var klara gjorde man
nagot unikt, nimligen att bilda ett
" Fernost-Verband” bestaende av de
bada hjélpkryssarna och Kulmer-
land. Detta var det enda tillféllet
under bada virldskrigen da tva
tyska hjalpkryssare opererade till-
sammans.

Det stora dilemmat for hjalpkrys-
sare var att de bara kunde operera i
omraden dar fartygstrafiken var sa
gles att det inte var genomfOrbart att

bilda konvojer eskorterade av orlogs-
fartyg, men samtidigt innebar detta
att det kunde vara mycket besvirligt
att 6verhuvud taget hitta nagot byte.
Med tre fartyg opererande i bredd
just inom synhall fran varandra kun-
de man avspana en betydligt storre
yta. Dessutom gick man nu mot ett
omrade dér relativt tit trafik kunde
forvintas, ndmligen vattnen Oster
om Nya Zeeland. Utrdkningen vi-
sade sig stimma, tva fartyg sinktes
den 25 och 27 november. Direfter
styrde man ater norrut mot vattnen
runt 6n Nauru vid Ekvatorn, da en
av de storsta fosfatproducenterna i
Virlden, och dirmed ocksa ett om-
rade med relativt tit fartygstrafik.
Har sinkte Komet och Orion ytter-
ligare fem fartyg 6-8 december. Det
fanns ocksa planer pa en landstig-
ning pa Nauru, dels for att férstora
utskeppningsanldggningarna for
fosfat och dels for att sitta iland de
manga fangna beséttningsménnen
och passagerarna fran de sinkta
fartygen, men védret var alltfor da-
ligt for att det skulle vara mojligt. 1
stéllet stdvade man ivig till den lilla
atollen Emirau som var bebodd men
troligen inte hade nagon radiosén-
dare och landsatte faingarna dar.
Har hade de tyska hjidlpkryssarna
stor tur, for just Emirau var verkli-
gen en av fa bebodda dar i omradet
dir den australiska flottan inze hade
stationerat en ’coastwatcher” med
kortvagsradio.

m
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”Fernost-Verband” uppldstes
Efter besoket vid Emirau upplostes
”Fernost-Verband” men Eyssen hade
inte gett upp tankarna pa Nauru
utan atervinde dit och bombar-
derade den 27 december hamn-
anldggningarna och oljedepan pa
Nauru under en och en halv timme
(Bild 5-6). Aven detta var en unik
hindelse, det var den enda gangen
under bada vérldskrigen som en tysk
hjalpkryssare anfoll ett mal pa land.
Bombardemanget var mycket fram-
gangsrikt ur tysk synpunkt. Skador-
na pa de stora lasttraverserna blev
omfattande och det tog néstan tre
manader innan fosfatutskeppningen
var uppe pa normal niva igen.

Bild 5. Oljetankarna pa Nauru brinner den 27 december
1941.Till hoger syns en av de stora lasttraverserna. Nauru
hade (och har) ingen riktig hamn utan fartygen ankrade i
djupt vatten just utanfor revet och fosfaten tomdes direkt
i lastrummen via de stora utsvangbara traverserna.

Efter operationen mot Nauru
styrde Komet mot soder, och det
med besked. Tanken var att leta efter
norska valfangare och vid samma tid
uppbringade hjdlpkryssaren Pinguin
faktiskt en hel norsk valfangarflottilj
1 vattnen runt Sydgeorgien, men det
visade sig att i Rosshavet diar Komet
sOkte fanns det enbart japanska
valfangare. Komet hade nu order att
gé till Kerguelenon for att dar mota
Pinguin och forradsfartyget Alstertor
och da isforhallandena var ovanligt
gynnsamma f6ljde man Antarktis
kust vésterut tills man var soder om
Kerguelen for att sedan ga norrut
till 6n. Komet anldnde till Kerguelen
nagra dagar for tidigt och anvinde

Bild 6. Fartygsartilleri beh6ver en avstandsmatare for att snabbt traffa sitt mal,
men en avstandsmatare som kan anvandas i alla riktningar ar svar att kamouflera
bra. Darfér anvandes i stallet denna “sjalvgaende” inbasmatare. En inbasmétare
med denna langd bor ge acceptabla matresultat upp till ca 2 kilometers avstand,
och pé langre héll an sa var det knappast aktuellt for en hjalpkryssare att 6ppna eld.

Bild 7. Weddellsalar i packisen vid Antarktis.

tiden till att skaffa litet farsk provi-
ant genom att jaga kaniner (Bild 8)
och samla in kerguelenkal Pringlea
antiscorbutica, ett gammalt palitligt
botemedel for skorbjugg.

Efter pafyllning av olja och provi-
ant fick Komet nu order att operera
1 vattnen véster om Australien, men
operationerna dér blev en stor besvi-
kelse. Fran slutet av mars till borjan
av juni stotte man inte pa ett enda
fartyg. Delvis var Komet ett offer for
sin egen framgang. Operationerna
vid Nya Zeeland och Nauru hade
véllat mycket rabalder i Australien,
inte minst politiskt, och lett till
omfattande sikerhetsatgirder och
omlaggningar av fartygsrutter.

513 dagars kryssning

I juni gick Komet Osterut forbi Nya
Zeeland mot motespunkt ”Balbo™ i
centrala Stilla havet dar man fyllde
pa forraden fran forradsfartyget
Anneliese Essberger som kommit

dit fran det da dnnu neutrala Japan.
Direfter blev det en lang forflyttning
Osterut till vattnen runt Galapago-
soarna dar man hoppades att stota
pa fartyg pa véag fran Australien

och Sydostasien till Panamakana-
len. Denna gang visade sig utrak-
ningen stdimma och mellan 14 och
19 augusti uppbringade Komet tre
handelsfartyg. Tva sénktes, men det
tredje, den stora hollindska lastba-
ten Kota Nopan (Bild 9) visade sig
ha en last som néstan helt bestod av
ravaror som Nazityskland led akut
brist pa (tenn, mangan, raigummi,
kapok) varfor Eyssen bestdmde sig
for att forsoka sinda fartyget till Eu-
ropa med en prisbesittning. Det blev
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Bild 8. Matroser pa kaninjakt pa Kerguelenon i mars 1941. Mauser Gewehr 98

torde inte vara nagot idealiskt vapen for andamalet, men man tager vad man haver.

en sista pafyllning fran forradsfarty-
get Miinsterland vid en motesplats i
centrala Stilla Havet, frimst brann-
olja till Kota Nopan, innan Komet
och Kota Nopan var for sig sokte sig
mot Europa, forst 1 en vid bage runt
Kap Horn och sedan norrut mitt
ute 1 Atlanten, sa langt som mojligt
fran alla flyg- och flottbaser. Det
blev en delvis ganska bekymmersam
hemresa. Efter mer 4n ett ar, till stor
del i tropiska farvatten hade Komet
fatt kraftig pavaxt pa skrovet och
maxfarten hade sjunkit fran 16 till

mindre 4n 12 knop. Samtidigt bor-
jade maskinerna bli ordentligt slitna
vilket bl a yttrade sig i allt kraftigare
rokbildning, minst av allt onskvart
nir man skall smyga sig igenom
en fientlig blockad. Bade Komet
och Kota Nopan hade dock tur och
lyckades smita igenom blockaden.
Kota Nopan anlinde till Bordeaux
den 15 november och Komet till
Hamburg den 1 december 1941 efter
en kryssning som varat i 513 dagar.
Kommendoérkapten Eyssen (som
f 6 befordrades till konteramiral

Bild 9. Kota Nopan. Lagg marke till 10 cm-kanonen akterut som var avsedd som
skydd mot ubatar.
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Tekniska data

HSK 7 Komet
Langd 115 meter

Bredd 15,3 meter
Djupgéende 6,5m

Deplacement 7500 ton (3827
bruttoregisterton)

Maskineri 3900 hk diesel, maxfart
16 knop

Aktionsradie med ekonomisk fart
(9 knop): 51000 sjomil

Beséttning: 270 man

Bestyckning: 6-15 cm kanoner
(1800 granater), 1-6 cm kanon
(250 granater), 2-37 mm lvakan
(5000 granater), 4-20 mm Ivakan
(13000 granater), 6 53 cm torped-
tuber (4 6vervattens- och

2 undervattenstuber, 14 torpeder),
270 minor. Samtliga vapen dolda.

medan han befann sig i Nyazeeland-
ska vatten) hade utdver den officiella
krigsdagboken dven fort en privat
dagbok som han 1960 publicerade
under titeln "Hilfskreuzer Komet,
Kaperfahrt auf allen Meeren”, en
helt berittigad titel eftersom Komet
under sin kryssning inte bara gick
Jorden runt utan faktiskt besokte
samtliga oceaner: norra och sddra
Stilla havet, Indiska oceanen, Syd-
och Nordatlanten samt bade Norra
och Sodra ishaven. Som nordligast
kom Komet till 77°54’ N dster om
Kap Tjeljuskin och som sydligast till
71°36’ S vid Kap Adare i Antarktis
och kom darmed att rora sig ver
360 langdgrader och 149,5 breddgra-
der under en och samma kryssning,
siffror som nog ytterst fa om ens
nagot fartyg nagonsin overtraffat. m

Text: Tommy Tyrberg
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Gissa bilden

Det mest utforliga svaret och det
som har utfallit med vinst var Ake
Blomberg fran Vaxholm. Ett bok-
premium kommer med posten.

Det ritta svaret ar varningsmar-
keringen for Ubatsriddningsfartyget
HMS Belos (A 214) tre bogpropell-
rar.

HMS Belos byggdes i Nederldnderna
1 borjan av 1980- talet, ursprungli-
gen som en sa kallad DSV, Diving
Support Vessel for transporter och

Hostbilden

brandbekdmpning vid oljeplattfor-
mar. I dag utgor Belos tillsammans
med undervattensfarkosten URF

det svenska ubatsraddningssystemet.
HMS Belos kan genomfora dyk-
ning och undervattensarbeten med
vatdykklocka eller med undervattens-
farkoster.

Tack vare sa kallad dynamisk
positionering behéver HMS Belos
inte ankra utan kan ligga still dver
till exempel en haveriplats genom en

Julbilden

Vad ar detta och vilken materiel
(materielsystem eller motsvarande) tillhor objektet?

Alla godkidnda svar deltar i dragningen och ett premium
utlovas till vinnaren. Redaktionen forbehaller sig réitten
att premiera det mest utforliga svaret.

Fakta

Langd: 104,9 m
Bredd: 18 m
Djupgaende: 5,1 m
Maxfart: 13 knop
Deplacement: 6 150
ton

Motorer: 5 st MAN
9ASL 25/30-motorer
dieselelektrisk drift
Effekt: 2 313 hk/per
diesel
Framdrivning: Tva
roderpropellrar, tre
bogpropellrar
Besattning: 40 man
(varav 30 officerare)
Texten ar hamtad
frén; https://www.
forsvarsmakten.se/sv/
information-och-fakta/
materiel-och-teknik/
sjo/belos-ubatsradd-
ningsfartyg/

Jimmie Adamsson! Forsvarsmakten/

kombination av GPS, gyrokompass
och roder- och bogpropellrar.
Fartyget dr dven utrustat med
ett tryckkammarsystem for det fall
da den riddade ubétsbesittningen
behover dekomprimeras. Fartyget
har en helikopterplatta i féren och ar
fullt kompatibel med Natos system
for ubatsriaddning, Nato Submarine
Rescue System (NSRS).
HMS Belos tillhor Forsta ubatsflot-
tiljen i Karlskrona. m

Svaren vill vi ha in senast méandag 28:e januari helst till ziff info@finv.se eller via post
till TIFF-redaktionen, FMV, 115 88 Stockholm.
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Julndten

Gruppkolonner

Kapten Jansson, ja han med mossorna 1 TIFF nr
4/2017 med 16sningen i numret efter, gillar att séitta
sina soldater pa prov. Denna gang uppmanar han
soldaterna att gé till luckan och fundera pa hur de
ska stélla upp sig for att 16sa denna uppgift;

Soldat 1 -9 ska stélla upp sig i gruppkolonner utga-
ende fran dagens uppstillning sa att soldaterna de
foljande fem dagarna uppfyller foljande villkor; Ingen
av dagarna far nagon sta bredvid samma person mer
in en gang. Med andra ord nr 1 far inte sta bredvid
nr 2 (oavsett pa vilken sida), inte heller nr 2 med nr 3.
Nr 1 och nr 3 kan ddremot sta bredvid varandra en
gang nagon av de foljande dagarna.

Alla godkinda svar deltar 1 dragningen och ett
premium utlovas till vinnaren. Svaren vill vi ha in
senast mandag 28:e januari helst till: ¢iff info@fimv.se
eller skicka post till TIFF-redaktionen, FMV, 115 88
Stockholm.

Hostnoten

Brobyggare

I detta fall sa behovs det ingen forklaring till [6sningen
—utan det rdcker med en bild som visar hur de olika
broarna maste dras for att man ska kunna 16sa
uppgiften.

Vinnare av hostnoten blev Magnus Kann
fran Norsborg.
Ett bokpremium kommer med posten.
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| samband med kontaktmannatraffen pa
Hkpflj sa fick vi dven en guidad tur med in-
formation om Hkpflj verksamhet, HKP16,
Vadertjanst, Flygtrafikledningstjanst,
Faltraddningstjanst. Fran vanster framfor
HKP16 (Blackhawk); Joakim Leckstrom,
Jorgen Hjort, Thomas Hardelin,

Per-Olof Rydzén (Exakta Creative),
Caroline Genfors, Per Lundgren,

PG Persson, Kent Vikstrom och

Bo Svensson.

(Foto: Lasse Jansson FM/Hkpflj)

Delar av TIFF-redaktionen framfér en HKP3 (Bell
2014, verksam inom armeén och flygvapnet mellan
1962-2001). Fran vanster: Bo Svensson, Per-Olof
Rydzén (Exakta Creative), Kent Vikstrom, Thomas
Hardelin, Per Englund, Caroline Genfors, PG Persson
och Per Lundgren. (Foto: Lasse Jansson FM/Hkpflj)
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Rapportera giarna om nagot som ni ar duktiga pa eller nagot som ar unikt for er del.
Har du uppslag till, eller sjalv vill skriva, nagon artikel som kan intressera TIFF-l4sarna kontakta girna
nagon av nedanstdende kontaktpersoner for eventuell hjilp eller viagledning. Det gar givetvis ocksa

bra att kontakta redaktdren, Caroline Genfors.

Fortfarande géller att tidningen gors ~av oss — for oss” och med ledstjirnan

Teknisk tjinst i fokus — for framtiden.

Redaktoéren

Kontaktpersonerna/redaktionsmedlemmar finns inom olika specialomraden
och organisationsenheter vilket framgar nedan:

Namn

Anders Steninger

Caroline Genfors

Ann-Katrin Widing

Bo Svensson
Hans Ohlund
Jan R Lindgren
Karin Sterling
Kent Vikstrom
Lars H&kansson
Lars Unnerfelt
Lena Lindgren
Per Englund
Per Lundgren
PG Persson

Thomas Hardelin
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Organisation
HKV

FMV

FMV

Hkpflj

F 21

FMTS

Saab AB

FMV

FMTS

FMV

Saab AB

F7
Sjostridsskolan
KamraToff

Saab AB

E-post
anders.steninger@mil.se
caroline.genfors@fmv.se
ann-katrin.widing@fmv.se
bo.e.svensson@mil.se
hans.ohlund@mil.se
jan.lindgren@mil.se
karin.sterling@saabgroup.com
kent.vikstrom@fmv.se
lars.h.hakansson@mil.se
lars.unnerfelt@fmv.se
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| Anvandarhandledning VSDL Specialist

Werktyget Br uppbyggt kring funktionsroller, dir varje roll har specifika beh&righeter. VSDL Er flexibelt pd det sbttet att dessa funktionsroller kan konfigureras 1@l
olika verksambaeter. Varje Inloggad anvandars med behsrighet till VSDL har en efler flera roller kopplad il sig

Samtliga roller tillhor an rollkatagori som i sin tur bestammer vilka formulir och vyer som ska presenteras. De tre centrala rollkategoriema ar

* Spo
* Beshutsiattare/Ledning

Det ska vara latt att géra rétt, Ids mer om VSDL pé sidan 16!
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