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Teknisk tjanst

Ledaren

Forsvarsmakten haller som bést pa att bygga en ny in-
satsorganisation som skall realisera statsmakternas krav
pa formagor och som till del populért kan beskrivas med
bade och och hir och nu. I det arbetet ar det viktigt att
den kompetens och verksamhetsgren som vi foretrader
har en naturlig del sa att funktionskedjorna for den tek-
niska tjédnsten haller ihop fran soldat till fabrik. Om vi
inte ar uppmarksamma i detta arbete och dimensionerar
lankarna fel kan det fa betydande negativa konsekvenser
for vilken forméga som vara forband kan leverera.

Darfor behover vi skapa ett koncept for den tekniska
tjansten i FM som en naturlig del av logistiken. Ett sa-
dant koncept skall pa ett handgripligt satt definiera vad
vi maste gora for att knyta ithop de "buzz words” som vi
under de senaste aren har anvint oss av men framforallt
skall det tydliggora var mélbild och vara en vigledning
for hur vi skall ta oss dit. Det hdr handlar inte om ett
tidsperspektiv pa 10 till 20 ar utan detta 4r ndgot som
vi maste borja realisera omgéende. Konceptet skall bli
vart budskap som vi vill formedla och diskutera med alla
som ar beroende av teknisk tjanst for att kunna bedriva
nagon verksamhet och da forstar ni att det géller alla
fran kaserngarden till Somalia och Afghanistan. Den
framtida insatsorganisationen kommer inte att innehélla
farre tekniska system utan fler och det torde éven fort-
sattningsvis stdlla hoga krav pa teknisk kompetens langt
fram i leden. Obeaktat om industrin tar ett storre ansvar
eller inte s& maste kedjan hélla ihop. Skapandet av
konceptet har redan borjat och jag kommer att behova er
hjilp i arbetet.

Projekt Reformerad Forsvarslogistik dr avslutat och
rapporten ar presenterad. Som jag skrev i forra numret
sa skall det nu bli intressant att se vilka delar av projek-
tets forslag som kommer att bli verklighet. Projektets
huvudforslag dr att samla all logistikverksamhet i en
organisation med en ledning utanfér HKV men med vars
chef sitter i FM ledning. FMYV finns kvar med férdnd-
rade arbetsuppgifter och rollspelet mellan logistikorgani-
sationen och insats/forbandsproduktion blir en utveck-
ling av vad som idag sker mellan INSATS och PROD.
Projektet aviserar en besparing pa 650 mkr drligen frin
2012 om forslagen genomfors.

Det som hinder nu dr att FM véntar pa de genomfor-
andekommittéer som regeringen skall utse for att utreda
bl.a. inrdttandet av en exportmyndighet. FM kan, intill
kommittéerna har genomfort sina redovisningar, vidta
atgirder som ligger inom ramen for vart myndighets-
mandat. Vilka atgirderna blir kommer att identifieras
med borjan 1 mitten av november.
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Claes Isoz

I september holls ett teknisk tjdnstseminarium vid
FMTS med inriktningen teknisk tjanst under insats. Un-
der dagarna dar framkom att vi officerare i teknisk tjanst
saknar en foretradare for funktionen som pa ett tydligt
satt kan fora debatten inom Forsvarsmakten for och om
var personal i teknisk tjanst. Jag haller med. Logistiken
ar en alldeles for omfattande verksamhet for att enbart
en foretradare skall kunna representera samtliga grenar
och aspekter pa ett effektivt satt. Ett sétt att forbattra
denna situation &r att engagera sig i foreningen Kam-
raToff som riktar sig till officerare i teknisk tjanst. Kam-
raToff som har sitt ursprung fran arméns tekniska skola
(ATS) bildades 1998 och har sedan 2006 varit 6ppen for
officerare fran samtliga forsvarsgrenar. Foreningen delar
ut stipendier for studier av teknisk tjanst i andra ldnders
forsvarsmakter och delar dven ut stipendier fran indu-
strin inom omrédet i syfte att driva utvecklingen framat
bade personligt som organisatoriskt. Jag vill har som ny-
bliven kontaktperson for flygvapnet i foreningen upplysa
er om dess existens och samtidigt rikta in ert surfande till
www.kamratoff.se.

I detta nummer har vi besokt TPFE pa Satenis for att
se hur verkligheten for vara tekniker inom Tp 84 syste-
met ter sig. Tp 84 ar sedan ldnge ett av Forsvarsmaktens
kontinuerligt mest insatta system och nu senast opere-
rade man i Afghanistan.

Trevlig lasning och God Jul och Gott Nytt Ar!
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nyckelord
for kapten Rydén pa F 7

- - o - - -
Ord som heder och plikttrogenhet har devalverats i var tid av olika anledningar.
ld liga hetydelse kan d llertid med fordel appli i K Ryde
€SS Ursprungiiga netyueise xan uae emeliertiua med 1ordael appiiceras pa kenny nyaen,

kapten pa F 71 Sitenis.

Den 42-arige tvabarnspappan gav TIFF:s reportageteam
en del att fundera pé efter en intervju en solig okto-
berdag 2009. Kenny anstringde sig patagligt nar han
varderade vilka ord han skulle anvinda.

Han gjorde det synnerligen seridst och sakligt. Det var
svart att inte ta intryck. Inte minst nir han gick in pa
sina uppdrag i utlindska krigszoner.

Kenny Rydén och TIFF triffas i fikarummet pd F 7 1
Satends. Kapten Rydén skrattar hjartligt da och d&, men
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har en ytterst allvarlig grundinstéllning till bade sitt yrke
och synen pa detsamma.

P4 gymnasiet gick han den fordonsmekaniska linjen
med inriktning pé flygmekanik det andra aret. Darefter
gjorde han viarnplikten pa F 7, vilken fick honom att
fastna i branschen”.

— Jag gick officersskolan i Halmstad 1989/90, och
hade innan dess dven arbetat pa Volvo, Torslandaverken.
Men redan i grundskolan var jag ritt siker pa att jag
ville jobba med flygteknik. Det var faktiskt min far som



insisterade pa att jag skulle ta anstillning i forsvarsmak-
ten. Han var vialdigt intresserad av detta, dock utan att
sjalv jobba med det, sdger Kenny, som har gatt den langa
véagen inom forsvarsmakten.

— Efter officersutbildningen utndmns man till fanrik.
Fénrik var jag sedan i ndstan sex ar, innan jag léste till
16jtnant. Sedan var jag 16jtnant fram till 2007 da jag ut-
bildade mig till kapten. Det kdnns som att det ar slutliga
steget, sdger Kenny, som hosten 2009 ar stallforetradan-
de flygplantroppchef pa TP 84 Herkules/F 7.

* Vad gor du en vanlig dag pa jobbet?
— Jag leder flygplanstroppens géromél. Underhall, repa-
rationer och service pa flygplanen med mera.

* Saknar du det praktiska arbetet?
—Ja, det gor jag.

e Skruvar du en och annan mutter i hemlighet ibland?

— Jag forsoker sa gott det gar! Och forsoker vara uppda-
terad. Det ar vil darfor jag vill stanna dar jag ar. Att ha
mojligheten till den praktiska férankringen.
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* Ar ditt jobb omvixlande?
—Ja. Det tycker jag. Jag har ett spAnnande arbete med
nya utmaningar varje dag. Med svara bedomningar.

* Hur fritt/sjalvstindigt ir ditt arbete?

— Jag ar vildigt beroende av mina medarbetare. Men det
finns ocksa beslut jag maste ta sjalv. Mycket handlar om
en professionalism och en hog kompetensniva pa trop-
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pen. Det viktiga ar att ha en dialog. Inte minst mellan
civil och militdr personal.

* Hur har ditt arbete forindrats under tiden du jobbat hir?

— Genom krav inom RML (Regler fér Militar Luftfart).
Annars ar det vil i stort sett att vi fatt en ny regelbok om

hur man ska skota flygunderhéll (FuhM). Numera ar

den mer tydlig och ett samlat dokument. >>>



IRMIIL @r et levande D D

dolkmment wnder
sedimdbig Jforamdring

+ Ar RML en rekommendation eller order?

— En rekommendation som vi foljer. Det ar ett levande
dokument, under stindig forandring, som vi kan ritta
ndr vi uppticker uppenbara fel.

* Du har varit i Afghanistan.
—Ja, tva ganger. Cirka en manad 4t gangen.

* Har du varit inblandad i direkta stridigheter?
— Nej, men givetvis finns det en f6rhdjd hotbild vid vissa
uppdrag.

* Som anstilld kapten, fr det obligatoriskt att ika pa de

hér uppdragen?
— Nej, det bygger pa frivillighet, siger Kenny Rydén.
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Han utvecklar och understryker tankevickande:

— Jag kdnner en lojalitet har. Gor inte jag mitt jobb ar
det ndgon annan som méste gora det. Som jag ser det
maste man fordela arbetsuppgifterna sa gott det gar. Det
handlar om en kollega-kédnsla. Om inte jag stéller upp,
varfor ska mina kollegor gora det?

— Sedan kan man, pa gott och ont, kiinna ett grupptryck.

>>>
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* Vad ér det roligaste med ditt jobb?
— Det hiander nya saker varje dag. Ingen monotoni. Nya
utmaningar, helt enkelt. Framforallt tycker jag om att

leda arbetet. Man har koll pa arbetsuppgifterna och man

far vara med att paverka.

* Niagot som gar igen i fotbollstrianarrollen?
— Jag tror det.

* Nir det giller dina utlandsuppdrag, som trots allt var
forenade med livsfara, hur reagerade din familj?

— Det ar klart att de hellre hade sett att jag stannat
hemma och min hustru var inte s positivt instélld till
utlandstjénst.

* Var det en stor fraga?
— Det dr ndgot man far sitta sig ner och resonera om.
Aven med barnen.

* Kiinde du nagon lojalitetskonflikt da?
— Nej, det tycker jag inte, siger Kenny, och utvecklar
saken:

— Man far ta resonemang om varfor man har utbildat
sig till och &r officer. Vad jag star for i min yrkesroll. Jag
sdger som sa, att brinner det sa rycker man ut.

* Om vi antar att barnen och hustrun sagt ”nej, du sitter
dig icke pa ett plan till Afghanistan”?

— Familjen gar alltid i forsta hand, sedan arbetet. Jag
skulle aldrig dka om min fru och mina barn sa nej.

* Finns det nagot mindre kul med ditt jobb?
— Néar man kdnner motsattningar och problem jag inte

10

Man far ta ett

resonemang om varfor

man utbildat sig till officer

kan péverka. Da kan jag bli bitter. Alltsd ekonomiska
styrningar och de beslut som tas éver vara huvuden. Att
vi som yrkesmén inte riktigt far vara med pa spelplanen.

* Utvecklas du fortfarande i ditt arbete?

— Varje dag. Det ar vil det som dr utmaningen. Man har
nya funderingar varje dag man adker hem. Hur man ska
lagga upp jobbet for dagen darpa, utvecklas som ledare
och som méanniska.

¢ Din asikt om forsvarsmakten i stort?
— Man kan ifragasitta forsvarsmaktens grundorganisa-

TIFF nr 4 2009



tion for Sverige i stort med en territoriell integritet kon-
tra ett insatsforsvar. Kan man I9sa den uppgiften med
samma antal méanniskor? Det dr vél den stora fragan for
mig just nu.

— Det handlar ocksd om ekonomin inom hela
forsvarsmakten. Det dr farre 6vningar och mycket
mer satsning pa insatsorganisationen, framforallt mot
Afghanistan. Insatsorganisationen dr uppenbarligen
forsvarsmaktens framtid. Ar man inte intresserad av
internationell verksamhet bér man nog tanka over sin
roll som officer.
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TEXT:
Michael Ljungberg,
Textbyran MLT

FOTO:
Mats " Wolw” Jonsson
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Jonny Thunhorg, Iditnant vid F 7 i Satends, ar en till synes
lugn och sansad person. Men nér han visar och

demonstrerar Isu 90 for TIFF:s utsénda hlir lojtnant
Thunhorg vildigt entusiastisk.
— Det har ar framtiden, sager han.

TEXT: Michael Ljungberg, Textbyran MLT
FAKTA: Jonny Thunborg, F7

AAR (Isu 90) ar virldsledande nér det géller tillverk-
ning av transportabla containrar for flygplan/helikopter
avsedda for militart bruk.

— Dessa containrar ar gjorda for att vara latta i vikt,
enkla att anvinda for att transportera utrustning och
vapen, fortydligar Jonny Thunborg.

Det finns ett antal olika containrar for olika brukare
och olika missioner bepansrade, kylrum, forvaring av
vapen, reservdelar, utbytesenheter, underhallsutrustning
och ATV. Samt mycket mer.

Jonny Thunborg visar oss gamla containrar.

—Jag kan vl sdga s att vi transporterar vildigt myck-
et luft med de har. Tomvikten dr ocksa hog, sdger han.

Niér Jonny Thunborg spaltar upp och fortydligar Isu
90:s mojligheter dar det létt, dven for en lekman, att bli
imponerad.

Isu 90...

* 4r multimodal, vilket innebdr att den kan transporteras
med flyg, jarnvég, till lands och till sjGss.

* bygger pa standardpalett HCU-6.

e kan lyftas med gaffeltruck fran fyra hall.

e dr gjord av aluminium med alla dess fordelar.

e klarar av 10.000 Lbs (4.536 kilo).

e har tva 6glor for vinschning.

* innebdr mojlighet att kunna stélla tva containrar pa
varandra. Med eller utan last.

e dr videroberoende.

e dr lasbar.

e kan ansluta torrluftsaggregat.

* kan montera en hjulsats och drag for kortare trans-
porter pa hardgjord mark. Maximal hastighet dr da fem
kilometer i timmen.
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e kan lyftas med helikopter.
e kan ha upp till fyra dorrar totalt.

Jonny Thunborg anger storleken och nagra fler viktiga
fakta. For sakerhets skull skriftligt:

108" L x 88” W x 90" H. Volymen inuti dr 373 kubikfot
274,3 L x 223,5 B x 228,6 H mdtt i centimeter. Tar vikten
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1700 Lbs (771,1 kilo) och kan std pa alla positioner i
C-130.
— Det dr med andra ord inga déliga grejer, papekar

Jonny Thunborg och hanvisar till féljande sida pa nétet

for den som vill fordjupa sig ytterligare.
www.aarmobilitysystems.com
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| slutet av 2008 heslutade EU att infora nya regler for klassificering och markning av
kemikalier. De nya reglerna finns i EG 1272/2008, Forordning om klassificering,
markning och forpackning av kemiska amnen och hiandningar, ofta kallad GLP.

Text: Ingela Bolin Holmberg, FMV
och Rose-Mari Gyllensten, Exova AB.

Bakgrund

Mirkningsreglerna i CLP baseras pa ett forslag fran
FN, Globalt harmoniserat system for klassificering och
mdrkning av kemikalier (kallat GHS). Syftet med forsla-
get fran FN var att gemensamma, internationella regler
ska ge bittre skydd for hidlsa och miljo samt underlétta
internationell handel med kemikalier.

Andringar

Inférandet av CLP innebér att nuvarande orange faro-
symboler samt tillhorande farobeteckningar, riskfraser
(R-fraser) och skyddsfraser (S-fraser) forsvinner. Istallet
infors faropiktogram, signalord, faroangivelser och
skyddsangivelser.

De flesta piktogrammen liknar tidigare farosymboler
men har en annorlunda grafisk utformning, se tabell. For
vissa typer av risker infors helt nya faropiktogram.

For flertalet av de olika mgjliga riskerna (brandrisk,
oxiderande, fratande, cancerrisk etc.) giller att berérda
amnen dven klassificeras in i en kategori, t.ex. brand-
farlig gas kategori 1 eller kategori 2, fratande pa hud
kategori 1A, 1B eller 1C, cancerframkallande kategori
1A, 1B eller kategori 2 osv. Den befintliga typen av risk
tillsammans med gillande riskkategori avgor bl.a. vilket
piktogram och vilket signalord som ska anvindas.

Mairkning med "Dddskalle” kommer enbart att an-
vindas for kemikalier som dr akut giftiga redan vid laga
doser/liten exponering, dvs. kemikalier som kan orsaka
mycket allvarliga skador eller dodsfall efter inandning,
fortiring eller hudkontakt med sma médngder av kemika-
lien.

Kemiska produkter som nu dar mérkta med "Dod-
skalle” p.g.a. att de kan orsaka cancer, reproduktions-
storningar eller medfor allvarliga risker vid upprepad
exponering, kommer i framtiden att méarkas med ett nytt
faropiktogram som innehaller siluetten av en méanniska.

Farosymboler som kommer att forsvinna nér CLP infors

TIFF nr 4 2009
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Tidigare symbol ”Andreaskors” utgar och ersitts, i
manga fall, av ett nytt piktogram med ett utropstecken
(galler t.ex. kemikalier som ar irriterande eller farliga vid
inandning, hudkontakt etc.). For vissa kemiska &mnen
som idag 4r méirkta med ”Andreaskors” géller att de i
framtiden kommer att markas med det nya piktogram-
met i form av en siluett av en ménniska.

Det infors ytterligare en helt ny symbol, ett faropikto-
gram i form av en ”gasbehallare”. Den markningen ska
anviandas pa forpackningar som innehaller gaser under
tryck.

Tidigare har farosymbolerna varit placerade i direkt
anslutning till farobeteckningar, t.ex. en dédskalle ihop
med texten "Giftig” eller "Mycket giftig”, ett Andreas-
kors ithop med Irriterande” eller "Halsoskadlig”.

Genom inférandet av CLP utgér dessa farobeteck-
ningar. Istillet infors tva signalord ”Fara” respektive
”Varning”. De flesta piktogrammen kommer ibland att
anviandas ihop med “Fara”, ibland med ”Varning”. Nar
signalordet Fara” anvinds anger detta en allvarligare
risk 4n ndr samma piktogram kombineras med ”Var-
ning”. Signalorden kommer i vissa fall dven att anvin-
das fristdende, utan att ndgot piktogram ska anges pa
markningsetiketten.

Inférandet av CLP innebér inte bara att symbolerna
andras. Det infors dven dndrade regler for hur tillverkare
och importorer ska klassificera kemiska amnen och
produkter, dvs. det blir en del fordndringar vad géller
granser/kriterier for nar Amnen ska klassificeras i en
speciell grupp och é&sittas en speciell méarkning.

farliga vatskor vars flampunkt ar < 21 °C. Inforandet av
CLP innebdr att piktogrammet “flamma” ska anvindas
pa brandfarliga vatskor vars flampunkt dr < 23 °C.

Inférande

CLP ersitter Kemikalieinspektionens foreskrifter om
klassificering och méarkning av kemiska produkter,
KIFS 2005:7. Inférandet av CLP sker samtidigt i alla
EU-lander och kommer att ske stegvis under flera ar, se
faktaruta.

Det ar tillatet att borja anvinda de nya reglerna redan
nu, men det finns inget krav pé att anvinda CLP innan
2010-12-01 (for rena d&mnen) respektive 2015-06-01 (for
blandningar som rengdringsmedel, lack, lim etc.).

I sdkerhetsdatabladen kommer man under en 6ver-
gangsperiod att hitta information om de ingdende
amnenas klassificering bade baserat pa nuvarande regler
(KIFS 2005:7) och baserat pa de nya reglerna i CLP.

Ourigt

Ytterligare information om nér olika faropiktogram ska
anvandas finns tillgdngligt via Kemikalieinspektionens
hemsida, www.kemi.se — anvdnd den genvdg "Méarkning”
som finns till héger pad hemsidan. Via den genvigen kan
man dven hitta en lank till texten i CLP-forordningen,
EG 1272/2008.

Exempel pa utformning av ny miirkning

Ett exempel péa en sddan dndring ar den 6vre griansen
for nir en brandfarlig vitska ska mirkas med en “flam-
ma”. Nu anvidnds farosymbolen "Flamma” pa brand- )
Faropiktogram
Alkanol 041, M0758-041xxx Produktnamn
Fara Signalord
Faktaruta om inférande av CLP Mycket brandfarlig vétska och anga. Faroangivelser
. " Orsakar allvarlig 6gonirritation.
2009-01-20 CLP far borja anvdndas. Kan géra att man blir dasig eller omtocknad.
Ingdende amnen maste i sa fall dven klassificeras enligt
tidigare regler, KIFS 2005:7. Information om den &ldre Far inte utsattas for varme, gnistor, dppen Skyddsangivelser
klassificeringen ska lamnas i sékerhetsdatabladet. l&ga, heta ytor. - Rékning forbjuden.
Forvaras pa val ventilerad plats.
2010-12-01 CLP ska anvandas fér rena kemiska amnen (far dven Férpackningen ska forvaras vl tillsluten.
anvandas for blandningar som lack, lim etc men det &r Undvik att andas in &ngor.
inget krav). Anvand skyddshandskar och dgonskydd eller
Information om ingdende @mnens klassificering ansiktsskydd.
enligt tidigare regler, KIFS 2005:7, maste ldmnas i VID KONTAKT MED OGONEN: Skdlj forsiktigt
sakerhetsdatabladet. ) med vatten i flera minuter. Ta ur eventuella
Forpackningar med kemiska &mnen som redan dr kontaktlinser om det gar l4tt. Fortsatt att
klassificerade och méarkta enligt KIFS 2005:7 behdver skdlja. Vid bestaende Sgonirritation: sok
inte mérkas om férran 2012-12-01. lakarhjlp.
2015-06-01 CLP ska anvandas &ven fér blandningar (lim, lack etc). Innehaller 2-propanol. Innehéll
Forpackningar med kemiska @mnen som redan ar
klassificerade och mérkta enligt KIFS 2005:7 behdver Kemiforetaget AB. Kontaktuppgifter Leverantir
inte markas om forrén 2017-06-01. (adress, telefon etc).
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Tabell: Information om det nya mirkningssystemet “"CLP"”

Faropiktogram

Signalord

Anvinds for

Fara
Varning

Varning

Explosiva amnen/blandningar
Piktogram + “Fara” fér de som medfér allvarligast risk.

Piktogram + “Varning” fér amnen, blandningar och foremal som medfcr lagre risk.
For vissa anvands endast signalord (inget piktogram).

For den minst riskabla gruppen anvands varken piktogram eller signalord.

Fara
Varning

Varning

Brandfarliga @mnen/blandningar
Pktogram + “Fara” for de som medfcr allvarligast risk (vissa gaser, aerosoler vétskor mmm).

Piktogram + “Varning” fér varor med ldgre risk.
For vissa brandfarliga varor anvands endast signalordet “Varning”.

Den minst riskabla gruppen har varken piktogram eller signalord.

Fara

Varning

Oxiderande @mnen/blandningar
Piktogram + “Fara” fér de som medfor allvarligast risk.

Piktogram + “Varning” for varor med I&gre risk.

Varning

Gaser under tryck

PO &

Fara

Akut toxicitet/giftighet
Anvénds fér @mnen som har hdg akut toxicitet vid inandning, hudkontakt och/eller fortaring
(akut toxicitet kategori 1, 2 eller 3).

o
el

Fara

Varning

Fratande amnen/blandningar

Piktogram + “Fara” anvands fér de som ar

- fratande pa huden (kategori 1A, 1B och 1C)

- orsakar allvarlig 6gonskada (kategori 1).

Piktogram + “Varning” anvénds fér amnen mm som klassificerats “korrosivt for metaller”

Fara

Varning

Olika typer av allvarliga halsorisker
Piktogram + “Fara” anvénds bl.a for &mnen som
- &r luftvagssensibiliserande (allergi), kategori 1
- ar cancerframkallande, kategori 1A och 1B

- &r mutagena, kategori 1A och 1B

- &r reproduktionstoxiska, kategori 1A och 1B

- medfor specifik organtoxicitet, kategori 1

- medfor fara vid aspiration, kategori 1.
Piktogram + “Varning” anvénds bl.a for &mnen som &r
- cancerframkallande, kategori 2

- mutagena, kategori 2

- reproduktionstoxiska, kategori 2

- medfor specifik organtoxicitet, kategori 2.

Varning

Anvénds for halsorisker i form av
- akut toxicitet, kategori 4

- hudirritation, kategori 2

- 6gonirritation, kategori 2

- hudsensibilisering (allergi), kategori 1
- specifik organtoxicitet, kategori 3

- luftvagsirritation

- narkosverkan.

© o @

Varning

Miljofarlighet

Piktogram + “Varning” anvénds fér &mnen och blandningar som &r farliga for vattenmiljon pga
- akut fara, kategori akut 1

- fara for skadliga langtidseffekter, kategori kronisk 1

For vissa @mnen/blandningar anvénds piktogram men utan signalord (vid fara for skadliga
langtidseffekter, kategori kronisk 2).

For vissa dmnen/blandningar anvands varken piktogram eller signalord (kategori kronisk 3 och 4)
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Varidens forsta
reguljara flygpostiinje

Virldens forsta reguljdra flyopostinje uppstod som en foljd av att Oster-
rike-Ungern "hiev tvunget” att hesitta Ukraina 1918! Leo Trotskij, som var
ryssarnas huvudman i forhandlingarna vid Brest-Litousk, forklarade den 10
februari 1918 att Ryssiand hetraktade kriget som avslutat for sin del.

TEXT: Kjell Norling, FMV.

Bradireden

Da Tyskland och Osterrike-Ungern slot separatfred med
Ryssland den 3 mars 1918, s& lamnade ryssarna Polen,
de baltiska staterna och nagra asiatiska omraden. Men
da man fortfarande ockuperade en del av Ukraina,

sd bad den flyende ukrainska Rada (regeringen) just
Osterrike-Ungern om att intervenera. Detta ledde till den
sa kallade brodfreden, dar Ukraina erbjod stora delar
av sin kornbod mot att man blev av med bolschevikerna
ilandet. Tyvarr blev samarbetet med Ukraina mer en
ockupation 1 Tysklands slaptag, Tyskland ville spela
huvudrollen i Ukraina.

Flygnostiinje?
Jarnvagsnétet och telegrafforbindelserna hade fatt
mycket stryk under kriget, sa tanken uppstod att skapa
en flygpostlinje som skulle trygga postgdngen mellan
Wien och Kiew, huvudorten for administrationen i
Ukraina (Ost.-Ung. hade #ven bl.a. en marinflygbas i
Odessa i Kherson-provinsen och trupper dnda borta i
Ekaterinoslav-

provinsen bortom
Dnepr-forsarna).
Man bestdmde
snabbt att strick-
ningen skulle bli
Wien (Aspern) —
Krakau (Krakow,
330 km) — Lem-
berg (Lviv, 290
km) — Proskurow
— Kiew (samman-
lagt 500 km).

Flygpostlinjen
Wien — Kiew och

Wien — Budapest.
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Man stillde inga nytillver-
kade plan till forfogande,
da dessa behovdes framst
vid Italienfronten. Det
blev mest Hansa-Branden-
burg C.I-maskiner med
160 hk Daimler-motor
och Oeffag-maskiner av
typen C.I och C.II serie

51 och 52. Motorerna var
slitna och hade gatt manga
timmar.

Hansa-Brandenburg C.1
serie 26 och 27.

Ocffag C.1I serie
52 med bevipning

For vaderinformation inrdttades en Feldwetterstation 1
Kiew. Fliegerersatztruppe i Wiener Neustadt iordning-
stillde 5 H.-B. C.I at Flugstation Aspern. Fliegerer-
satzkompagnie 10 i Krakau skulle iordningstilla en del
Oeffag C.II at Flugstation Krakau.

Ocffag C.II 52.54 vid Flusta Kiew.
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Man skulle bygga en ny Flusta Kiew och kora dit
material med tag (typiskt nog). Flusta Lemberg och
Kiew skulle fa flygmaskiner fran flygkommandot i

k.u.k. (kaiserliche und kénigliche) 2. Armee. Piloter och
markpersonal plockades ihop fran en mdngd férband pa
bakre niva.

Invigning

Invigningen dgde rum den 20 mars 1918 pa flygféltet As-
pern (Wien). En stor méngd hoga militdrer och pressfolk
hade forsamlats, bland talarna var Generalpostdirektor
Wagner-Jauregg, Kriegsminister General der Infante-

rie v. Stoger-Steiner och Generalinspektor der Luft-
streitkrifte Generaloberst Erzherzog Josef Ferdinand!
Arkehertig Josef Ferdinand gav order om att starta exakt
klockan 09:00, och Hansa-Brandenburg C.I 27.49 lyfte
och for ivég.

Hansa-Brandenburg C.127.49 startar fran Wien-Aspern
den 20 mars 1918.

Maskinen landade vid gott vider samma dag vid
Krakau-Rakowice, diar ndsta maskin, Oeffag C.II 52.20,
vantade for flygningen vidare till Lemberg samma dag.

Aprilviider i mars

Niésta dag startade man med de tva postflygmaskinerna
52.20 och 52.01 och transportflygplanet 64.35 lastat

med reservbensin och olja. Det var tdnkt att man skulle
avverka strickan Lemberg — Kiew utan mellanlandning,
men did man hade déligt vider maste man mellanlanda i
Proskurow, varvid 27.29 havererade. Resan till slutmaélet
kunde foretas forst den 25 mars med 52.01 och 64.35.
Under perioden 20 — 31 mars 1918 foretogs 18 flygningar
vid Flusta Aspern, medan Flusta Lemberg endast hade 2
(daligt vader).

Ny chef

Den 29 mars blev Feldpilot Rittmeister August Raft Edler

von Marwill chef for k.u.k. Flugpostdienst, han var Kom-

mandant for Fliegerkompagnie 4 vid italienska fronten.
Han satte genast igdng med att inspektera alla Flusta.

Trots det daliga materialet dverlag sa Gvervann man
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Feldpilot
Rittmeister
August Raft
Edler von
Marwill.

svarigheterna vid starten genom vilja och improvisation.
Flyglinjen blev fri for privat post den 31 mars 1918. Sam-
tidigt 14t postverket trycka flygpostfrimérken i valorerna
1.50, 2.50 och 4 Kronen.

Grus i maskineriet
Flygstriackan Aspern —
Krakau var vildigt lynnig,
hoglandet vid Méhren-
Schlesien var en vadergrans:
om det var vackert vider
over Aspern sa regnade det
i Krakau och vice versa.
Flusta Kiew hade hela tiden
problem med férsorjningen.
Flygpostmdrke av valoren I \an fick be ukrainarna om
Krone 50 Heller. hjalp med hangarplatser
for planen, och ibland fick man lana bensin hos den tyska
Feldfliegerabteilung i Kiew. Man sov pa halm vid minus-
grader, tacken var forsenade, adjutanten med kassan fanns
inte pa plats — inga pengar eller utbetalningar.

April

I april 1918 genomf6rde Flusta Aspern 47 flygningar. Ett
antal haverier intraffade — oftast pga. motorfel och ma-
skinerna skickades tillbaka med tag. Vid Flusta Krakau
genomfordes 57 postflygningar. Nagra motordefekter
och propellerbrott noterades som orsak till haverier. Den
19 april upptéckte beséttningen pa Oeffag C.I1 52.79 till
sin fasa att néstan hela flygfaltet Lemberg var ockuperat
av kor som betade. Da man inte hade mycket bensin kvar
méste man landa dnda. En ko gillade inte detta och rusade
rakt in 1 52.79, vilket byggde om hogra nedre vingen till
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spantved och duk. Beséttningen klarade sig oskadd (fick
gobra en tjurrusning darifran).

Flusta Lemberg redovisade 40 postflygningar i april 1918
med talrika haverier av olika orsaker, och Flusta Kiew
kunde pricka av 33 flygningar till Lemberg, nidstan varje
giang med mellanlandning i Proskurow for tankning av
bensin, pafyllning av olja och sméreparationer. Den 22
april flog Hansa-Brandenburg C.1 63.66 i strommande
regn och hagel med vinden i ryggen fran Kiew utan
mellanlandning till Lemberg. Genom den kraftiga med-
vinden sé forbrukar man for de 600 kilometerna endast
150 1 bensin — och 13 kg olja!

Maj

I maj 1918 fortecknade Flusta Aspern 51 flygningar.
Den 12 maj stortar 27.75 vid Lubomerin i ett skogs-
parti, varvid maskinen forstors. Posten skickas vidare
av postkontoret i Karyneca (Bezirk Limanowa). Flusta
Krakau genomforde 59 postflygningar och Lemberg 52
postflygningar till Kiew, ndstan varje gang med mel-
lanlandning hos Flik 13 for att komplettera bensin och
smareparationer. Samma sak med de 49 postflygningar-
na fran Kiew till Lemberg. Den 4 maj kastas oforsiktigt
en cigarettfimp i en talthangar vid Kiew, varvid 27.05
och 27.80 brann upp. Fyra personer hiaktas, anklagade
for “bolschewikiska idéer.” Man fick faktiskt mer och
mer problem med lokala bolschevikiska agitatorer som
viglade upp befolkningen mot osterrikarna och stillde
till problem i storsta allmanhet.

Sudrigheterna dkar

Under juni och juli 1918 s dr postflygningarna handel-
serika med talrika ovader. I Lemberg forstors propellrar-
na av flygande sand och stenar vid start och landningar.
I Kiew bléser talthangarerna omkull tre gdnger. Hos
tyskarna bléser ett talt ivdg och forstor 8 postflygplan.
Krut- och ammunitionsfabriken i Kiew flyger i luften
och dodar 500 — 600 manniskor. Deserteringar bland
Ost.-ungersk personal 6kar genom bolschewikisk pro-
paganda. I juli flyttar Flusta Kiew till ett nytt flygfalt
med en trahangar med plats for 6 flygplan. Nér Flieger-
kompagnie 13 omgrupperar sé blir Flusta Lemberg i det
nirmaste virdeldst. Nya alternativ foreslas.

Ny flygpostlinje

Samtidigt sdg de harskande klasserna i Ungern att den
Osterrikiska rikshalvan i och med flygpostlinien Wien —
Kiew hade nigot som de sjilva inte hade. Detta blev en
prestigefraga, och for husfridens skull s& gav man efter
i Wien — sd som man gjort 4nda sedan 1867! Linjen var
fullstindigt onodig, dd man dagligen hade bade snill-
och persontag mellan de bada huvudstidderna, trots
kolbristen. Det var tankt att i forlingningen skulle flyget
via Arad i Ungern och Bukarest i Ruménien riacka till
Odessa (dar man bl.a. hade en marinflygbas).
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Uppbyggnad

Flugstation Budapest forsags med personal och inkvar-
tering skedde hos flygfirman MAG (Magyar Altala-

nos Gepgyar) som lag i direkt anslutning till flygféltet
Matyasfold dar Flusta Budapest var grupperat. MAG
skulle leverera flygplan och éven bensin. Flygmaskinerna
utgjordes av Hansa-Brandenburg C.I- och Lloyd C.V-
maskiner. Trots alla forberedelser stod endast 2 av de 20
avsedda planen startberedda vid dagen for invigningen
(27.11 och 27.29).

Invigning

Den 4 juli 1918 klockan 10:00 borjade festligheterna
vid 6ppnandet av den nya flygpostlinjen, denna gang
saknades bade drkehertigar och ministrar. Hogsta
honsen utgjordes av Krigsminister GO Stoger-Steiners
sektionschef samt stabschefen for Luftfahrtruppen
(arméeflygvapnet). Det var de wienska centralenheter-
nas stilla hdmnd for Budapests ldngtgdende onskemal.
Invigningsflygningen foretogs med Hansa-Brandenburg
C.1369.09 som flogs av flygpostchefen FP Rittm.
Raft-Marwil och passageraren FP Oberleutnant Emil
Vargha von Szentlaszl6 et Balatonfiired med 15 kg

flygpost.

Forsta flygningen frdan Budapest/ Matyasfold till Wien den 4
Juli 1918 med 15 kg post i Hansa-Brandenburg C.1369.09.

Kort verksamhet

Den 12 juli 1918 startade spanaren Lt. Johann Kiss for
forsta gangen som “postiljon” med Lloyd C.V 63.32 och
piloten Stabsfeldwebel Beranek. Kiss hade vid en luft-
strid den 23 oktober 1916 blivit s& svart sarad att vanster
ben maste amputeras fran hoften. Han bad om att fa
tjanst vid fronten igen, vilket avslogs, men fick tjanst
inom flygposten i stillet.

Den 13 juli 1918 startade Lloyd C.V 63.67 med piloten
FP Oblt. Vargha v. Széntlaszl6 och spanaren Lt. Richard
Winger fran Budapest mot Wien. Omkring klockan
17:00 fick man en propellerbrand och stortade vid Piski
(Moson-Magyarovar), maskinen havererade totalt och
bada omkom.
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Hansa-Brandenburg C.127.48 tillhorande flygposttjinsten
Wien — Budapest med flygpostsdckar.

Varje vecka skedde ett par haverier under den mycket
korta period som flygpostlinjen mellan Wien och Buda-
pest existerade: fran den 4 till den 23 juli 1918.

Besok av Kaiser Karl med makan Zita pa flygfiltet Aspern
den 8 juli 1918. I sin hogra hand hdller kejsarinnan sonen,
drkehertig och kronprins Otto von Habsburg (idag 97 ar).
Ottos dotter Walburga Habsburg Douglas arrangerade
“den paneuropeiska picknicken”, den forsta sprickan i
Jjédrnriddn, dir 600 ménniskor kunde fly éver till Osterrike
frdan Ungern for 20 dr sedan utan vakternas ingripande.
Arkehertiginna av Osterrike, prinsessa av Ungern och
genom giftermdl svensk grevinna.

Under den korta tiden hade 40 flygningar dgt rum,
fyra manniskor fatt sitta livet till, egentligen tyvérr pa
grund av ren prestige.

Mycket regn

Hela sommaren, och forresten hela aret 1918, hade det
regnat katastrofalt mycket. Detta ledde till att den Ost.-
ung. sommaroffensiven over floden Piave i Italien stop-
pades av ett allt for hogt vattenflode, och det underlatta-
de ingalunda for flygposten heller. P& flygpostlinjen Wien
— Kiew fortsatte problemen i gammal kidnd stil: Nar
postflyget den 28 augusti startade fran Aspern med 27.48
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maste man forst nddlanda soder om Krakau omkring kl.
14:00 pa grund av dimma. Efter att man startat igen en
halvtimme senare blev man tvungen att nddlanda igen
klockan 16:30 vid Paskau (Méhrisch-Ostrau) pa grund av
oljiga tandstift. Efter att ha startat for vidare flygning den
29 augusti klockan 04:15 sa blev man tvungen att nddlan-
da igen omkring klockan 05:30 pa grund av motorskada.
Planet blev isdrplockat och skickat tillbaka till Aspern.

Fler problem

Pé grund av bensinen holl sa dalig kvalitet vid Flusta
Lemberg sé fick man filtrera den genom ett radjursskinn
innan den gick att anvinda — och detta tog mycket tid.
Vid Proskurow fick man ofta rengora tandstift. Vid
Flusta Kiew regnade det mycket under augusti, och
under september var det daligt viader dverallt. Vid Flusta
Krakau innebar penningvardesféorsaimringen att mark-
personalen och beséttningarna fick svélta — solden rackte
inte till ett mal mat om dagen! Vid Flusta Kiew uppstod
drivmedelsbrist pa grund av anlagd brand i ett godstag
med flygbensin (och tvd motorer).

Slutet

P4 grund av bristen pé flygmaskiner stilldes flygning-
arna in pa strickan Aspern — Krakau den 15 oktober
1918. Trots hostdimma vid Flusta Lemberg lyckas man
anda prestera 24 starter och Flusta Krakau ytterligare
19 postflygningar under oktober. P4 grund av dimman
tvingas man ofta till 6vernattningar i Proskurow eller
Berditschew vid flygningar fran Kiew, dir 20 starter dgde
rum under oktober.

Trasiga Hansa-Brandenburg C.126.48 med en kollega.

Nar sa oktober gick dver i november sd upphorde det
forsta varldskriget inom en vecka. Da upphorde samti-
digt virldens forsta reguljara flygpostlinje, dar man flugit
under svéra vaderforhallanden med utrangerade flygplan
och slitna motorer. Markpersonal och besdttningar hade
gjort sitt yttersta under en period dar kejsardomet korde
slut pa sina sista reserver. Kort tid darefter uppstod langs
den tidigare postflygstrickan nya stridigheter, men da
hade kejsardomet redan avsomnat.
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Temadagar
— FM-materiel

Den 26-217 januari 2010 kommer Tematagar

inom Materielunderhall och Tekniskt systemstod
av FM:s materiel att hillas. Syftet med Tematagarna
iir att 0ka deltagarnas forstaelse och kunnande inom
Tekniskt Systemstdd dér bl.a. underhall och repa-
rationsteknik ingar. Malet ar ett dkat kunnande som
kan mojliggora minskade driftskostnader och dkad
tillganglighet for Forsvarsmaktens verksamhet.

TEXT: Lisa Elmkvist, Exova.

Forra gangen holls temadagar den

26-27 november 2002 pa Flygtekniska

Skolan (FTS) vid Forsvarsmaktens

Halmstadskolor (FMTYS). Intresset var

sa stort att antalet deltagare dverskred

forvantningarna med ca 50 %. Drygt Reparation och underhall av UAV 01 Ugglan dr ett exempel pd vad man jobbat
150 deltagare frén FM, FMV och med inom reparationsgrupperna.

industrin bjods pé 26 foredrag samt

utstidllningar med méanga exempel pa

reparationer och tekniktillimpningar. Det var valdigt Ett av foredragen kommer att avhandla fragestall-

uppskattat. En deltagares kommentar om de parallella ningar som uppstéar i samband med materiel vid

seminarierna var: ”Ett olosbart problem. Hur lyssna av internationella insatser. Hur fungerar reparation och

tre intressanta Amnesomraden samtidigt?” underhall fore, under och efter en insats? Péaverkan av
de nya miljoerna pa materielen samt vad som hander

Nu ar det dags for nya temadagar och under de 7 ar som med materielen vid hemtagning kommer ocksa att

gatt sedan forra gangen har mycket hunnit hinda inom behandlas.

teknikutvecklingen. Programmet ar planerat fran lunch

26/1 till k1. 15 den 27/1 och innehaller manga foredrag Ytterligare kommer det att tas upp hur OPS-SK 60

och en utstillning. paverkar TSS-uppdraget?
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Temadagarna ’ ’

gar av stapeln den
26-27 januari 2010
pa FMTS i Halmstad.

Under den andra dagen genomfors tre sessioner paral-
lellt. Ett spar kommer att ha fokus pa praktiska repara-
tionsfall med axplock av uppdrag ifran AG-grupperna
Vidhiftning, Kompositreparation, Metallreparation
och Elast. De flesta seminarierna handlar dock om nya
tekniker och processer. Har aterfinns bl.a. nanoteknik,
laserrengoring, miljovanliga ytbehandlingar, OFP av
marina kompositkonstruktioner och mycket mera.

Det slutgiltiga programmet faststills i mitten av novem-
ber och kan fés fran lisa.elmkvist@exova.com.

Temadagarna gér av stapeln den 26-27 januari 2010
pad FMTS i Halmstad. Sista datum for anmélan ar den
18 december. Denna gors till lisa.elmkvist@exova.com.
FMYV har gett Exova i uppdrag att administrera temada-
garna. Fragor om Temadagarna kan besvaras av:

Anders Moen Fredrik Hyllengren Peter Granstam
FMV FMV Exova
Tfn 08-782 66 20 Tfn 08-78242 07 Tfn 013-16 90 33
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Utstdllningen var ett uppskattat inslag under foregdende

temadagar.
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gladiandemyheter

Kamratfioreningen forsvarets tekniska officerare (KamraToff), vars
verksamhetsideé framst ér att bevara och utvecklia samhorigheten
mellan tekniska officerare, saval avgingna som aktiva, har sedan
linge arligen delat ut ett resestinendium till en aktiv officer i

TEXT: Jan Sandin, KamraToff.

Syftet med resestipendiet ar att stipendiaten ska forkovra
sig genom att studera den tekniska tjansten vid andra
forsvarsmakter. Stipendiet tilldelas foretradesvis officer
med kaptens grad men det ar ingen tvingande regel och
det kan sokas av alla aktiva officerare i teknisk tjénst.
Foreningen har dven verkat for att ledande foretag inom
forsvarsomradet skulle stilla upp med motsvarande
stipendium och da med en inriktning inom den tekniska
tjAnsten som stimmer mot foretagets profil.

Saab Aerotech anammade tidigt idén med ett arligt
resestipendium for att stddja FM tekniska tjanst och né-
got senare kom ocksi AF med ett resestipendium enligt
samma koncept. I ar har vi tva glidjande nyheter. Det
forsta ar att nu dven BAE Systems (Hagglunds) sitter
upp ett resestipendium. Det innebér att det fran och med
ar 2010 finns fyra arliga resestipendier till forfogande.
Den andra nyheten &r att stipendiebeloppen hojs till
vardera 20 000 kr.

All beredning och
administration av stipen-
dierna sker i samverkan
mellan Forsvarsmaktens
Tekniska Skola (FMTYS),
foreningen KamraToff
och respektive foretag.

Formerna for de
olika resestipendierna dr  Mj Per Luthman, tjinstgo-

i huvudsak identiska och  rande vid Ledningsregemen-
framgér i detalj pa Kam-  rer i Enkdping, tilldelades
ratféreningens hemsida 2008 ars resestipendium fran
www.kamratoff.se, dir AF AB.

dessa och 6vrig informa-

tion ar latt atkomlig.

Har i detta nr av TIFF publicerar vi nu det senaste
stipendiet, BAE Systems, pa omstaende sida.
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Tider och étgérder for ansdkan

« Fore arsskiftet informerar C FMTS inom FM att
det ar aktuellt att soka stipendierna for kommande
ar. Motsvarande information publiceras i TIFF
“julnummer” genom KamraToff forsorg. Ansokan
ska vara C FMTS tillhanda senast 1 april. For den nu
aktuella ansokan géller siledes slutdatum 2010-04-01.
Ansokan gors pa enklaste sitt och med en kort
beskrivning av resmal, tider och 6vrigt som ar av
betydelse for stipendiets nyttjande. Det behdver inte
anges vilket av de fyra stipendierna som avses.

e FMTS bereder ansdkningarna och foreslar samt
rangordnar kandidaterna for respektive stipendium.
FMTS lamnar till 1 maj forslag till KamraToff som
i samrad med respektive foretag faststiller C FMTS
forslag vid foreningens arsmote 1 mitten av maj.

» Stipendiedokument upprittas och undertecknas
av respektive givare. Stipendiaterna och berord for-
bandschef underrittas och tid och plats for hogtidligt
overlamnande planeras. I regel sker detta i samband
med FMTS julavslutning men annan plats och tid
kan av praktiska skél bli aktuell.

* Snarast efter offentliggdrandet av stipendiaterna
paborjas planeringen av resan som ska vara ge-
nomford inom tva ar efter stipendiets tilldelning.
Stipendiaten genomfor sjilv reseplaneringen och far
harvid erforderligt stod fran FMTS, KamraToff och
respektive foretag. Det kan rora sig om kontakter
med forsvarsattaché, forband, foretag etc. Samord-
ning med ovrig utlandsreseverksamhet antingen i FM
eller i respektive foretag rekommenderas.
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Vira materielsystem i internationella uppdrag
behaover officerare med utlandserfarenheter.

BAE Systems Resestipendium
for officer i Forsvarsmaktens tekniska tjanst

TEXT: Jan Sandin, KamraToff.

1. Resestipendiets syfte dr att stimulera tekniska
officerare i Forsvarsmakten att studera den tekniska
tjénsten vid andra forsvarsmakter. Studien ska fo-
retradesvis behandla den tekniska tjansten och dess
utveckling inom fordonsomréadet.

2. Stipendiet ska foretrddesvis tilldelas aktiv teknisk
officer med kaptens grad.

3. Ansokan insdnds arligen fore 1 april till chefen for
Forsvarsmaktens tekniska skola, och bor omfatta
besoksland, studieomrade alternativt studieobjekt
och tidpunkt (t.ex. hosten 2010).

4. Beslut om att tilldela stipendiet sker i samverkan
mellan Kamratféreningen forsvarets tekniska of-
ficerare, Forsvarsmaktens tekniska skola och BAE
Systems, med referens Lars Pihl, BAE Systems i
Ornskoldsvik.

5. Stipendiet ska utnyttjas inom tva ar efter det att
det tilldelats.

6. Stipendiaten samrader med egen forbandschef,
chefen for Forsvarsmaktens tekniska skola och BAE
Systems vad giller studieland och 6vriga arrang-
emang. Stipendiaten bor fore studieresan besoka
BAE Systems i Ornskéldsvik for att lira kinna
foretaget och dess verksamhet.
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7. Stipendiaten avger skriftlig rapport till BAE
Systems enligt de former Forsvarsmakten tillimpar
vid studieresor utomlands senast tre manader efter
resans genomforande. Stipendiaten ska ocksa lamna
en sammanfattning av sin rapport i en artikel som ar
anpassad for publicering i TIFF och foretagstidning
enligt overenskommelse.

8. Stipendiet utdelas under hogtidliga former pa tid
och plats som chefen for Forsvarsmaktens tekniska
skola anger. Representant for BAE Systems ska
beredas mojlighet att ndrvara.

9. BAE Systems stipendium ar pa 20 000 kronor och
ska i forsta hand nyttjas for resor och uppehille.

Formerna for detta resestipendium faststélls
2009-10-14:

Mats Klintdng
Forsvarsmaktens tekniska skola

Jan Sandin
Kamratforeningen forsvarets tekniska officerare

Lars Pihl
BAE Systems

25



Luftvarnsrohotsystem 68
— RB 68 Bloodhound Mk I

Det kalla krigets mest exklusiva vapensystem i Sverige

I juni 1948 ockuperade Sovjetunionen
Ost-Tyskiand och isolerade Berlin. Brittisk
forsvarspolicy fokuserades da pa rohotva-

pen for att mota fyra nyckelkrav, daribland
en markbaserad luftvirnsrohot med Iang
rickvidd och hog fart (projektstudie Red
Heathen), for att mota hotet av atomhomher

som filldes fran flygplan pa hiog hojd och/

eller fran flygplan i dverljudsfart.

Av: Dag N H Malmstrom med text och
bilder frdan www.skogsborg. se

Historien hakom Bloodhound (BH 1)

Tidigt under 1949 satte English Electric upp ett team

for att designa ett vapen som kunde tillgodose kraven i
Red Heathen. Denna studie (Red Shoes) ledde fram till
utvecklingen av Thunderbird. Nagot senare under 1949
bildade Bristol/Ferranti ett team med samma uppgift.
Denna studie (Red Duster) ledde fram till den utveckling
av Bloodhound, som hir kortfattad beskrivs.

I borjan saknades néstan allt. Aerodynamiken i 6ver-
ljudsfarter var till storsta delen outforskad. Raketer var
tillgangliga men alltfor sma for vapnet. En liten ramm-
jetmotor hade flugits i 6verljudsfart i Storbritannien men
dess dragkraft var mindre dn dess luftmotstand. Det
fanns emellertid en bra bakgrund betraffande pulsradar
och viarmetaliga material vid motordelarnas temperatu-
rer. Ferrantis uppgift var att beméstra de styr- och reg-
lertekniska problemen. Det skulle inkludera mélsdkaren
och en del reglerkomponenter i roboten samt LCP (har
bendmnd robotgruppcentral).
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Rammijetdrivet

Teamets forslag, 1dmnat till MOD den 15 juni 1949, inne-
holl planer for utveckling av tva halvaktiva malfoljnings-
system fOr robotens styrning mot mal: pulsradar eller
dopplerradar. Men det skulle ta mycket langre tid att
utveckla den s.k. utvidgade dopplertekniken (FMCW),
eftersom de nddviandiga komponenterna inte fanns.
Detta forslag var av avgorande betydelse for teamets och
Bloodhounds framgéang och 6verlevnad och accepterades
av MOD. I slutet av juli samma &r féreslog man ocksa att
studera ett rammjetdrivet vapen.

Rammjetmotorn var konkurrenskraftig betraffande
korta skotthéll och hade potential f6r utveckling mot
langre skotthall utan nagon storre 6kning av robotvik-
ten. Det saknades emellertid visentliga data och den
storsta, inom nagorlunda rimlig tid tinkbara brittiska
rammjetmotorn, var bara tio tum i diameter. For ett
praktiskt anvindbart vapen skulle det behdvas fyra sa-
dana. Det togs fram en rammjetdriven testrobot (JTV 1).
Ett team for instrumentering och telemetri organiserades
med resultat att JTV 1-skjutningar med attrapper pabor-
jades varen 1950. Testfarkosterna brots sonder i luften,
en efter en, av fenfladder i 6verljudsfart eller pa grund av
ojamn separering av raketerna.

Slocknade

Till slut kom man till ratta med raketseparationen
genom att fa grepp om den relativa lyftkraften i fraimre
och bakre delen av raketerna, en kunskap som senare
skulle komma att visa sig vardefull. Mycket allvarligare
var emellertid att de frimre delarna av raketerna storde
luftstrommen till rammjetmotorernas luftintag sa att de
slocknade i 6verljudsfart, och att aterstarta dem var inte
mojligt. Denna upptickt kom att fa stor betydelse for ut-
formningen av roboten och dess startraketer. I maj 1950
gjordes en omkonstruktion av testfarkosten. Version 2
(JTV 2) hade en flygkropp med mindre luftmotstand, ett
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renare motorarrangemang med tva 7,5 tums Deakon-
raketer och stabilisatorfenor och dirmed en mer perfekt
separation. I juli 1951 gjorde en testfarkost for forsta
gangen en flygning i 6verljudsfart med rammotordrift.
Rammjetmotorn hade gjort entré.

MOD uppdrog nu at teamet att med full fart fortsitta
att designa och utveckla ett halvaktivt vapensystem med
tillganglig radarteknik och med rammotordrift.

Emedan rammjetmotor hade valts for framdrift for att
fa lang rackvidd, dok genast ett problem upp. Malsokar-
utrustningen behdvde framdnden av roboten, men det
behovde ocksd motorns luftintag. Den renaste utform-
ningen var en med malsdkarantennen i en konisk kropp
i luftintaget. Detta inskridnkte den vinkel med vilken
roboten kunde snegla pa malet, och dirmed reducerades
det avstand pa vilket roboten kunde lasa direkt vid start.
Dessutom var vibrationerna besviarande.
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Vindtunniar

Det nést renaste alternativet var ett med luftintagen in-
tegrerade i vingarna. Det skulle endast vara mojligt med
fasta vingar och det fanns ingen erfarenhet av tvadimen-
sionella intag av den sort som behovdes eller deras bete-
ende under manévrer under flygningen. Om luftintagen
skulle placeras nagon annanstans maste de dela utrym-
met pa flygkroppen med vingar, fenor och startraketer.

I oktober 1950 hade de amerikanska robotvapnen
redan provflugits, tack vare att amerikanarna forfogade
over vindtunnlar for 6verljudshastigheter, stora startra-
keter och testutrustningar, allt detta ett resultat av fort-
satt utveckling fran den niva tyskarna hade natt 1945.
Ett samarbete med Boeing kom till 1950 och efter tva
manader borta atervinde teamet med gladjande nyheter
om stora overljuds-rammjets med koniska intag som
gav stor dragkraft och hog verkningsgrad. Teamet hade

ocksa fatt data fran vindtunnelprov rérande ving-kropp->>>
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kombinationer vid dverljudhastigheter. De visade pa en
liten trimidndring betriffande vingutslag och machtal for
kombinationen fast stabilisator och rorliga vingar.

Efter att ha gatt igenom berdkningar pa luftmotstand,
baserade pa Boeings erfarenhet, bestimde sig teamet rétt
snart for sextontumsalternativet. Detta alternativ utveck-
lades med mycken moda och ca 230 testavfyringar under
7 éar fram till 1958 till THOR 101.

Diffusor Tandare Brannkammare Utblasnings-

munstycke

Centralkropp
bakre holje

Spridare Ljuddémpare

Skrov

Téandare
Luftslapp

Noskon Framre moforfaste Bakre motorféste
Centralkropp

Pilotrdr framre holje Képa  Anténdningsdon Dubbelvikt plat

RB 65 rammotor Thor 101.

P& upploppet tillkom insikten om att det behovdes skydd
for motorns Oppningar nir den lag pa lavett. Ett bakre
skydd kunde litt ryckas bort med ett snore, men littna-
den blev stor, nir det visade sig att tindarna kunde blasa
bort framre képan.

Eit kors

Forst sedan en storre rammotor blivit tillgdnglig var

det mojligt att titta pa en tvamotorskonfiguration. Den
skulle kunna ha fyra vingar i form av ett kors, av vilka
tva skulle vara korta med motorerna fista i ving-
spetsarna, eller ha tva vingar, fasta eller rorliga, med
motorerna fasta pa dver- och undersidan av flygkroppen.
Utformningen av vapnet behdvde nu omsorgsfullt tdnkas
igenom: halvaktiv malf6ljning, dir roboten styrs av en
malsokare som last pa ett mal, med en reflekterad signal
fran belysning av en pulsradar pa marken.

Radarns noggrannhet var ett bekymmer. Det kan
finnas flera felkéllor i radarns f6ljning av malet. En av
dem éar glittring (glints), dér reflexionen ligger bredvid
malets tyngdpunkt. En annan ar fadning (fading), som
ar besvarande vid laga signalnivéer, dar signalstyrkan
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andras fran puls till puls. Det finns ocksd andra orsaker
till att robotens antenn inte pekar mot malet, t ex dalig
noggrannhet i antennservot eller aberrationen i radomen.
Teoretiska studier visade att den senare allvarligt kunde
forsamra robotens navigering eller till och med orsaka
instabilitet.

Rotationen

Det var just aberrationen som nu borjade paverka beslut
om vapnets konfiguration. En mélsékande robot méater
rotationen hos siktlinjen till malet och sétter in en anpas-
sad dndring av anflygningsriktningen. Men radomens
vridning kan ge falska dndringar av siktlinjen. Typiska
véarden skulle kunna vara 0,1 grad per sekund for den
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verkliga siktlinjesdndringen, 1 grad per sekund dndring av
flygriktningen och 10 grader per sekund dndring av ving-
arnas anfallsvinkel. Tydligen kunde aberrationen, om den
var mer dn ndgra fa grader, avsevirt dventyra navigeringen
hos en robot med fasta vingar, men dess effekt skulle vara
betydligt mindre pa en robot med rorliga vingar.

Det andra problemet — det med antennservot — visade
sig senare ocksa forsamra noggrannheten infor traff.
Med stor genialitet introducerade Ferranti ”den isole-
rade siktlinjen”, som ocksé frikopplar malfoljningen frin
robotens rorelser i pitch och roll (fransett aberrationen),
genom att elektroniskt utvéirdera servots felsignal ur sikt-
linjens riktning refererad till antenngyrots axelriktningar.
Det ménskliga 6gat har ocksa denna egenskap (vilket ar
betydelsefullt for skickligheten som jagare, genom vilken
arten har overlevt).

Om tvi flygplan befinner sig inom radarloben och
inom avstindsporten, kommer radarn att rikta in sig
mellan dem. Det problemet kan inte en robot som gar pa
egen radarlob klara, men det kan en som gar pé reflex-
ionen frdn malet (halvaktiv méalsékning). Det kommer
namligen en tidpunkt vid kort malavstdnd da robotens
radar véljer ut det ena av planen. Det finns ett virsta
avstand i lingd och roboten méste ha tillricklig mano-
verformaga for att nd det utvalda malet under de atersté-
ende fa sekunderna. Néstan alla malsdkare som laser pa
mal innan robotstart tappar lasningen under startfasen.
Ferranti 16ste detta genom att forbéttra formagan att
hélla malsokaren last under startfasen med en signal
fran en accelerometer i roboten. Detta eliminerade risken
for bortfall av 1asningen till foljd av den snabba avstands-
forandringen. Det innebar ocksa att Bloodhound var
styrd under hela sin flygbana (startfas, anflygningsfas
och slutfas).

Roliprov

Bestamningen av antennreflektorns diameter ar dven
den mycket kritisk, eftersom en halvering av diametern
gOr att roboten maste ha fyra ganger sa stor mandverfor-
maga. (Det hir forsitter mindre robotar som Hawk och
Sea Dart i svarigheter.)

Nu, nér palitlig framdrivning hade etablerats, var det

dags att ga vidare mot att triffa ett mal. April 1954 var
en givande manad. Bl.a. gjordes rollprov pa lag hojd
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med rammotordriven fullskalerobot och den betedde
sig som forvintat. I september 1954 utforde en XTVS
kontrollerade flygmandvrer och en annan flog en kom-
plett experimentversion av en mélsdkare. Ett ar senare
var det dntligen klart att sitta ihop mélsokare och styr-
servon och tréffa ett mél, som till en borjan utgjordes
av en ballong, belyst med en radar pa marken. Den for-
sta fullskaleflygningen med mélsdkare var en strdlande
framgéng i alla avseenden utom ett. Styrsignalerna for
flygmandvrerna var felkopplade och roboten gjorde en
perfekt undanmanover. Kort dérefter, 1955, blev Blood-
hound XTVS5 den forsta brittiska roboten att tréiffa ett
flygande mal.

Trots att Bloodhound var det system som startade sist
och trots exceptionellt svara utvecklingsproblem, var
Bloodhound 1 forst att bli det operativt anvindbara luft-
varnsrobotsystemet i UK, ungefir ett ar fore Thunder-
bird 1. Slutproven i Woomera i Australien resulterade 1
ett stort antal traffar pa olika avstand och hojder, liksom
salvskjutning mot multipelmal.

Med de typer av pulsradar som da fanns tillgingliga,
kunde lagflygande plan gdmma sig i ekon fran marken.
Lyckligtvis var inte allvidershjdlpmedel {for lagflygning
utvecklade pa den tiden, men denna brist skulle senare
elimineras genom utvecklingen av Bloodhound 2.

Teknikiyft infor Bloodhound 2 (BH 2)
Tillverkningen av Bloodhound i Wythenshawe var i
full gdng nir davarande inspektdren for robotvapen
besokte Ferranti for att tillkdnnage att det inte skulle
bli nadgon efterfoljare till kontraktet p4 Bloodhound
1. Anledningen sades vara att man skulle satsa pa
ett “anti missile system” (Star Wars i USA) och att
English Electric skulle fa ett kontrakt pa fem miljoner
pund for utveckling av ett andra generationens luft-
varnsrobotsystem (Thunderbird 2). Efter ett krismote
gjorde ledarna for de olika teamen inom Bristol/Fer-
ranti en kort resa tillbaka till flygplatsen i Manchester.
Det var under denna resa — dessa atta minuter — som
idén med Bloodhound 2 féddes som en utveckling av
Bloodhound 1 — men jdvlar anamma — det skulle ske till
storre fartprestanda, hogre hojdprestanda och langre
rackvidd, samt ett nytt radarsystem for malféljning och
styrning med mycket goda laghdjdsprestanda.

I vintan pa andra generationens robotsystem hade >>>
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Ferranti fortsatt att studera den sa kallade ut-
vidgade dopplertekniken (FMCW) och designat
ett mer sofistikerat malfoljningssystem. Aven en
prototyp till hogeffektklystron hade provats. Dess-
utom var den forsta Bloodhound 1 som forsetts
med det nya malsokarsystemet fardig for en prov-
skjutning inom nagra veckor. Provskjutningen
blev en fullstindig succé och roboten forstorde
malflygplanet med en direkttraff.

Efter manga moten och genomgangar i flyg-
ministeriet och forsvarsdepartementet om att det
foreslagna systemet dven skulle passa bra ihop
med 6vervakningsradar och operativa system i
ovrigt, forstod departementet att Bloodhound-
teamet aterigen bakifran hade natt ifatt, gatt om
och ledde tavlingen gentemot English Electric.
Efter dngsliga veckor av osidkerhet var det en stor
lattnad att bli tilldelade utvecklingsuppdraget for
Bloodhound 2,
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Transistorn

Ny teknik, som blivit tillgdnglig, gav nya mojligheter.
Den mest befriande av dessa var transistorn. Den var
driftsaker, hade lag vikt, genererade mycket lite virme
och minskade ddrmed kylproblemen. Darfor kunde en
mycket mindre kylare i botten pa lavetten anvindas. Den
tillat en digital datamaskin att bli liten och tillrackligt
driftsaker for att utgora hjartat i LCP (robotgruppcen-
tralen). Detta hade enorma fordelar.

I mitten av femtiotalet borjade digitala datamaskiner
spela en framtrddande roll for att styra och dvervaka
industriprocesser i realtid. Ferranti var aktiva i data-
branschen (ARGUS 100 ar 1959) och forutsag, att de
komplicerade problemen med att gora alla forinstallning-
ar 1 nésta generation vapen och att hinna med det under
nagra fa sekunder, kunde 16sas av specialdesignade
datorer (ARGUS 200). Det mgjliggjorde
e avancerade digitala eldledningsberdkningar
(av maldata, internt och externt mellan olika enheter)
« sofistikerad berdkning av banprofil och val av olika
flygprogram
 sofistikerad forinstillning av lavett och robot fore skott
e avancerad styrning och 6vervakning av avfyrings- och
sakerhetskretsarna

* samverkan mellan operator och robot dven under
flygfasen (kommandon)

 att nya taktiska situationer snabbt kunde beméstras

RB 68 Startlavett med eldberedd robot i 34* elevatoin.
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Klystronen med flera nédvandiga nya nérliggande kom-
ponenter mojliggjorde anvindning av den smalbandiga
FMCW-tekniken med tillrdckligt hog kontinuerlig utef-
fekt (> 3 kW). Hastighetsfoljning i stillet for avstands-
foljning gor det lattare att hantera laghojdsfallet med
besvidrande markekon, samt gor att storande mal lattare
kan bekdampas (t.ex. remsfillningsfall). FMCW-tekniken
medforde ocksé att avstidndet till mélet kunde métas och
att annan information kunde dverforas inom systemet
(t.ex. kommando till roboten). I beredskapsldge fanns
mojlighet att byta klystron for att forsvara identifiering
av forbandet.

Termiskt hatteri

Ett annat exempel pa nya komponenter var framtagan-
det av ett termisk batteri for robotens stromforsorjning.
Det gjorde att man fick ett underhéllsfritt batteri med
utomordentliga miljoegenskaper. Batteriet startas av en
brinnsats ndgon sekund fore det att robotens startraketer
tdnds. Brinnsatsen gor att elektrolyten i batteriet blir
flytande och den kemiska reaktionen paborjas.

Nar slaget om Bloodhound 2 var vunnet, behovdes
en del 4ndringar av motorn for att uppgradera den till
Mach 3, i forsta hand en modifiering av luftintaget for
att passa till en robot med hogt machtal pa hog hojd.
Fortfarande kunde dimensionerna i 6vrigt klara erfor-
derlig dragkraft. Problemen med machtalskontrollen
16stes. Sent under 1960 fanns en flygduglig
motor med alla hjilpfunktioner till-
ginglig. Mellan mars 1961 och
april 1962 skots 5 robotar
XTV 16 1 Woomera. De var
fjarrstyrda, ateranvindbara
och tjanade som forprov infor \
provserien XTV 17, dar malfolj-
ningen skulle provas. De flesta av
dessa skots i Woomera och alla
motorer fungerade tillfredsstillande.
Tillverkningen av Thor 201 startade
1964. 1 stort sett gav den 20 procent
mer effekt an 101. Med vikten ca 90
kilo var den ungefér 13 kilo tyngre 4n
Thor 101. Det torde knappast existera
en sd hog intensitet i fraga om forbran-
ning i en motorbrannkammare pa nigot
annat omrade.
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Programmet for utveckling av och flygning med pa-
litliga motorer gick bra. Sedan noterades traff, pa alla
héjder och avstand enligt kravspecifikationen, bade mot
lagflygande mél och multipelmal.

Utvecklingen var fardig fyra ar efter det att program-
met faststillts och leveransproven knappt ett ar ddrefter.
Totala utvecklingskostnaden for robotavdelningen i
Filton var endast 10 miljoner pund.

Nar Bristol/Ferranti fick uppdraget att utveckla
Bloodhound 2, gav Ministry of Supply uttryck for
Overtygelsen att det skulle bli ett fortraffligt system. Det
visade sig bli s&. I Schweiz var det 1 drift 1964-1999, i
Storbritannien 1964-1991 och i Sverige 1964-1978. Dess
langa livstid, 6ver trettio ar, och dess exportframgangar
visade hur hallbara idéerna bakom det var.
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Text: Tommy Tyrberg, Saab Aerotech.
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En del idéer inom flygtekniken tycks stindigt komma
tillbaka. En av dem ar att en propeller borde vara ef-
fektivare om den snurrar inne i ett ror i stéllet for i fria
luften. Tanken ar inte helt felaktig. En rétt konstruerad
(=mangbladig) propeller som roterar inne i ett kort ror
med rétt profil ar effektivare 4n en konventionell propel-
ler. I sjdlva verket s& bygger de stora fliktmotorer med
hogt bypassférhallande som driver dagens stora civilflyg-
plan just pa den principen.

Att placera en konventionell motor och propeller inne
iett vanligt ror ar ddremot fullstindigt meningslost och
leder bara till forluster pa grund av friktion och turbu-
lens inne i roret, nagot som dock inte hindrat att det
provats vid ett flertal tillféllen, alltid med nedslaende
resultat.

Profilerat som en vinge
Det mest spektakulira forsoket ar formodligen det
italienska Stipa-Caproni-planet fran 1932. Dottore Luigi
Stipa borde egentligen ha vetat battre eftersom han
arbetade inom det italienska flygministeriets forsknings-
avdelning, men antagligen var det val just det som gjorde
att han lyckades Overtyga
Caproni att bygga ett flygplan
enligt hans idéer. Finessen
med Stipas variant var att ro-
ret 1 sig skulle vara profilerat
som en vinge och ge bidrag
till fiygplanets lyftkraft. Det
fungerade formodligen, dven
om pastaendet att flygkrop-
pen (om man kan kalla den
sd) gav upphov till mer dn en
tredjedel av den totala lyft-
kraften verkar optimistiskt,
och dven om det var riktigt ar
det svart att se vad fordelen
framfor att astadkomma det-
samma med en vanlig vinge
skulle vara.
Nackdelarna med koncep-
tet var desto uppenbarare.
En flygkropp som bestar av
ett tomt ror har inte mycket
plats for passagerare eller last,

TIFF nr 4 2009

Mest spektakulira ! !

forséket dr det italienska
Stipa-Caproni-planet fidan 1932.

s besittningen (2 man) fick lov att placeras in en sorts
kommandobrygga ovanpa flygkroppen. De maste i alla
fall ha haft bra utsikt nir planet stod pad marken, Stipa-
Capronin var ndmligen 3,25 meter hog trots att lingden
var bara 5,8 meter! Det maste ocksa ha varit avigt att
underhalla motorn (en de Havilland Gipsy 111 om 120
hk) déar den héngde i fraimre dnden av roret.

Spektakulira fotografier

Stipa-Capronin flogs forsta gdngen i december 1932 och
pastas ha haft goda flygegenskaper, men prestanda ska
inte ovéntat ha varit klart simre dn for konventionella
flygplan med samma motorstyrka. Den franska flygplan-
tillverkaren ANF lar av ndgon outgrundlig anledning ha
kopt rétten att utnyttja konceptet, men anviande tydligen
klokt nog aldrig sina réttigheter. Bortsett fran detta av-
satte Stipa-Capronin inga andra synbara resultat dn ett
antal spektakuldra fotografier. Det péstés dock 1 en del
kallor att Stipa-Capronin ska ha inspirerat till Caproni-
Campini N.1, ett unikt hybridflygplan med vad som bast
kan beskrivas som en kolvmotordriven jetmotor, ocksa
det for Gvrigt ett totalt misslyckat projekt.



TIFF verkar leva gott vidare. Det kommer ganska ofta in brev frin

liisare som har nagot intressant att beriitta i anslutning till artikiar i
tidningen. Det hade varit roligt att kunna publicera dessa brev, vid nigra
tilifalien har det lett nya till nya artikiar som ldsare skrivit. Det ér roligt
att lisare medverkar till att fylla tidningen med intressant material.

Ett annat sitt att medverka dr forstés att kniacka vara
notter. Hostndten, dir fem korta kedjor med tre lankar i
varje skulle ssmmanfogas, verkar ha aktiverat flera lasare
an sommarnoten. Forst tar vi ldsningen:

For att ssmmanfoga fem ldnkar blir den forsta tanken
ofta att man far sammanlénka de fyra glappen mellan
lankarna med hjalp av fyra 6ppnade lankar som sedan
forsluts igen. Men om man helt sonika tar bort en av de
fem kedjorna sé finns det fyra kvar, med tre glapp som
skall forslutas. Dessa tre mellanrum kan fyllas av de tre
lankarna i den femte kedjan. Dessa tre 6ppnade ldnkar
satter ihop de fyra kedjorna till en enda ldngre kedja.
Man behdver alltsa 6ppna tre lankar.

Men, som vanligt, sa kom det in en skojig 10sning som
egentligen ar korrekt fast pa ett litet ”fuskigt” sétt. Om
man trycker ihop en link i en dnde pa fyra kedjor, sa
gar det att trd in den genom ndrmsta lank i nista kedja

ntex;

Bokmalen

Flaggjunkare Pettson hade ett bokverk i elva halvfran-
ska band med guldtryck som var hans absoluta favorit:
”Thet Swenska folkets undherbara hieltar.” Det var bara
det att det en vacker dag ocksa blev bokmalen Hugos
favorit. Den mumsade sig igenom hela bandet fran forsta
sidan i det forsta bandet till den sista i det elfte bandet.
Varje del var 4 cm tjock och varje omslag > cm pa varje
sida. Bockerna stod prydligt uppstillda i ritt ordning

i bokhyllan i Pettsons finrum. Hur 1ng stricka hade
Hugo étit sig fram tills han slutade mumsandet pé sista
sidan i det sista bandet?
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och sedan boja ut den

igen. P4 s sitt maste

man inte klippa sonder

en enda lidnk. Dess-

utom kunde man tré

den sista kedjans sista

lank igenom den forsta

kedjans forsta lank och

sedan boja ut den igen.

Da har man en kedja

som bildar en ring, eller

som atminstone hianger

thop i en ring. Fast kedjan blir vél inte s& snygg som om
lankarna hingt ihop pa vanligt sétt.

Forst 6ppnat godkint svar kommer fran Johan Schnell i
Vixjo. Ett bokpremium kommer med posten.

Hur det gick for stackars Hugo nar Flaggjunkare Pett-
son upptéickte elindet vagar jag inte skriva om hér. Vi
far hoppas att han overlevde — som alla

bokmalar hade han ju smak o e
for god litteratur.

Alla godkinda svar deltar i dragningen och ett premium
utlovas till vinnaren. Svaren vill vi ha in senast den 18
januari 2010 till: TIFF-redaktionen, FMV Logistikstod,
Honnorsgatan 20, 352 36 Vixjo.
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Artiklar om verksamheten ute pa vara férband, och det géller bade armé, marin och flyg, lyser ofta med sin franvaro.
Rapportera garna om nagot som ni &r duktiga pa eller nagot som ar unikt fér er del.

Har du uppslag till, eller sjalv vill skriva, nagon artikel som kan intressera TIFF-ldsarna kontakta garna ndgon av nedan-
staende kontaktperson for eventuell hjalp eller vdgledning. Det gar givetvis ocksa bra att kontakta redaktdren direkt pa
telefon 08-782 46 39

Fortfarande géller att tidningen gors “av oss — for oss”.

Redaktéren
Kontaktpersonerna finns inom olika specialomraden
och organisationsenheter vilket framgar nedan:
Namn Organisation Ort Tin
Stefan Tiller F7 Sétends 0510-47 74 90
Jonny Lennartsson F17 Ronneby 0457-47 17 61
Hans Ohlund F21 Luled 0920-23 46 31
Mikael Eriksson FMTS Halmstad 035-266 23 32
Bo Svensson Hkpflj Link6ping 013-28 37 42
Rickard Wahrby Marina Basbataljonen Karlskrona 0455-861 71
Bjorn Wennergren Goteborg 031-69 25 71
Lars Lindegardh 0500-46 59 11
Hans Karlsson TeK Mark Boden 0921-34 80 82
Tomas Titus TeK Mark Eksjo 0381-182 27
Ann-Katrin Widing FMLOG/Teknikdivision Arboga 0589-404 22
Pontus Berg MSS Skovde 0500-461 72
Stefan Frisk TeK LedSyst Enkoping 0171-1587 00

Jan Sandin KamraToff Strédngnés 0152-701 96

Per Englund Forsvarsmaktens flygoperator Stockholm 070-712 54 46
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Posttidning B

FORSVARSMAKTEN

Anneli Gunhardson
Saab Aerotech
581 82 Linkdping

Manga ser Isu 90 som framtidens container.
Hiir en av de flexibla boxarna i nérbild.



